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PENDAHULUAN 

i.l	 Latnr Belakang, 

!':r:l globalisasi di bi(iang teknologi dan infi;l"ll'lasi tebh membual masal;)h 

(ransportasi menjadi berkcmbang :.;,~demiklan pesal.. schingga segula bentuk 

i'(;~t'Il(asaI8han.tl"a.nsportasj d,ewasa ini lidak hanya miiik. negara Illaju, akan tetapi telah 

ilh.'llggln[),:i Il1cl1jadi P\':f!l)<I:-;alahall [)1.'lsa!n<l, baik l\\:gara m<.tJu lllaUpUn Iicgaru 

hCi'kcmbang. 

l\kiLJat globalisasi pUla, lalu\intas scbagai produk dari transportasi, akhirnya 

'lI\.:l\lpunyai dua Sl:~~l sebab akibat yang saling bcrlolak belakang, yaitll di satu 51:;l 

lal u\intu; adalah scbagai ak!hat dari kemajuan dan penumbuhan suatll dacrah, 

:,Cll1c\\!af',1 di :-,isi lain, lalulinlm; scbagai pcmiell alau schab [H:rkembang dan maJunya 

S'J(.t1u clacrah, yang pcrananriya. scbagai alat pcrnbawa g!oba\isasi itll. 

Uampak posit;:- dari k~dua sisi tcrsebut adalah scrna\..;in cepa! dan IIHldahn"'<l 

r".'il1banl!unan sal1ll')iti ke Sdur~lh dacrah van!!, !.erllcl1C:i1. Scmcntara damlxlk UCl!atiJ'nyaI ...... ~	 '-' • 

d,lpat mcnintbuikan bcrbagai permasalahan lalulintas scperti kenl:?tcetan, 

!,,':niil::',k,.lIny:.\ anglc.\ kef..:ci<::<a:dl, l.\:rg(\Jl.~gU!1ya lingkungan sekttar tCfLitama polus! 

~.\il;\ra dai' kd)i~ingan .. dan o'·::maLiia.n lah()!i yang !1lcningkat, y,tng akhimya 

ilwni,H\iLIll kota nlelljadi s(;m::ll~in m:::kbar, kadangk81a melebihi perkiraan rcncana. 

I i.'!,\h l,a:lvak k,:bij,l!.;an d~lil 1}(~ratL:r:.ln ,jilcrapkal'\ di Indonesia untuk rn,;ngh3dapi 

;x~I'Ii1(\:~alak1n tlu, antam lain dcngan pCfi.'tlC<1naan pola lata guns. lahan ("land used"), 

,[tid> :',U,;:.I\ dan ckonolTii, p~l'cncanm\Tl kkniknl, analisa dampak lingkungan dar! 
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lalulin1.a~;. Jan yang utamz, adalah D':rencanaan Inilllinta> dj 11:l61li61 l+1'en~atang. 

;,\1ell\p(;ih<~\.ikan kondisi n~gLlra indonesi.<t st:bagai negara berkcmbang, yang elf! 

Kl.::bangkilan Jaluliniasnya ada;ah kebangkilan ialulintas ("trip generation'") yang sulit 

·;:iramalk.::;!l, rnaka sementara in] para ahli dan praktisi lndonesia merencanakan 

\<'llulinlas dengan menggunakan stanuar waklu per~;ncal1aan untuk Llmur 20 tahunan, 

dengan ri Ilcian perencanaan ulang tiap periiJde 20 lahun dan perawatan per 10 tahun 

s(~bli. (~::;ilvia Sukirman, 19<.)4). 

Yugyakarta sebagai s<.t!ah satu propinsi di Inuonesia, dupal dipakai sebagai 

cOllloh dan sllldi pcrcncanaan lalulintas di Indonesia. Kota 1m dalam dasa \';aIsa I... 

lCrakhir rncilunjukkan peningkatan arus lalulintas dengan segala pennasalahannya, 

s,~pcL-1.i kcmacetan, berkurangnya lahan parkir, dan tidak seimbangnya jumlah 

kc:ndamall yang ada dengan par~ang jalan yang tersedia. Fuklor penyebab kebangkital1 

lalulinl;\s. l1l:rubuhnya VO!U\Ytl:, kapasitas dan tingkat pelayanan jalan eli Yogyakarta 

yaitu. 

1.	 Yogyakarta sebugai kOla budaya dan pariwisata berpengaruh tcrhadap
 

\/\)IUII1'.' d;lI\ kap:lsili:!S j:;tlan h:iik di dalam rnauplln kola, karena obYl:.k wisat;l
 

dan hudaya Lidak llanya di dabn kola ktapi juga terktak di luar kOla, dan
 

2.	 keny(~laan Yogyakani:~ sebagai kota pelajar dan kota pendidikan tclah
 

mcmbuut kola 1m mcnjadi semakin padat. Bertambahnya peJajar dan
 

11.ahasis\VCl dari luar Yogyaklrla (yang herbcda kultur budayan:va) ~;etiap
 

tanunnya, lanpa tenlsa Lelah rnenambah b'~rbagai persoalan lalulintas di
 

Yogyakarta. Selail1 itll Ll.Il.:na S(~1-:1akin sedikitnya lahan bugi berdirinya
 

lc~rqJi:\l pCl1didikl![\ <.Ii (bh1l11 ki1la, hal Ill! melljadikan IX~l1likiran bagi pihak
 

pcngclola p\~ndidibn 11IItuk memba.ngull ternpat pendidikannya di luar kota
 

Yogyakana. Hal !iJl lalJpa disadari akan mcmbangkilkan \a\l.llint(l~; d",'~mh
 

~;L putar b~rdl ri nyu \~ilI pat p~~'IfJidikan krsd)Llt.
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t)' ,,',)(\: ja1ct n P,dagqI) ~['nll!idr13 Pr-"i?j'll 'llJUJ{ lUpaLi dGfi pt:rillh2.H11filu.t11 tCiscbut. 

)< U<.i'; Jalan ini mcmpunyal status scbagai jalan k'Jkktor prilner Jan sl::bagal akscs 

nl~lSllK jalan Ar\..;ri Llngkar Utara dan juga unluk nlasuk ke dalam kota Yogyakarta, 

Scll.<.\ Jl1i.'fLipakan jalan alternatif m.enuju daerah \\'isata Kaliurang, menyebabkan pada 

SISl Kanan kiri fLlas jalan Jill m.. ulai ditumbuhi oleh berbagai aktifitas pendidikan, 

wisata bcserta akomoclasiny"., sosial ekonomi, dan properti, Berdasarkan kenyataan itu 

l11akc'l rllas Julan im diprediksikan akan mengaJami pennasalahan lalulintas di masa 

ml.:nuatang. 

Bcrdasarkan bl.:rbagai alasan tersebut perlL! diaclakannya suatu penelitian.' 
lcrhadap tingkat pdayanan rw.:s jalan l),l!agan Tenlara Pclajar akibat pertumbuhan 

lalulinla,,; saal ini dan masa Illcndatal1g, schingga kelak dalam mcnentukan kebijakan 

<.bn peraluran p<.lda r~tas jalan terse but sesuai dengan keadaan saat itu dan tidak ter.ladi 

pcrcn\,;amlall yang l11cleset dmi pcrkiraan. 

.~.2. Pokok Masalah 

Pl,;r\ulllbuhan lall1lintas pada suatu ruas jalan tidak Icpas dari perkcmbangan dan 

pCrlUlllbLdi,HI daemh eli sckitar ru~',s jalan lcrsebul. Kcgiatan sosial ekonomi di sckilar 

dacrcdl Icrsc!Jul akall mcrup::lkan kcbllluhan akses bagi bcrtambahnya volume 

lalulinta::; dan pcningkatan jumiah pernakaian kcndar;::an )Iang akan lcwat runs jalan 

ilu. KcsenlUanya itu rdda akhirl'lya akan nH~mberikan dampak yang negatif terhadap 

ruas ja!nn tCi"sl'l)\lI, 

nil" kcgiatan ~osi{li I.'l~(momi Jan kcbutuhan lalu!intas meningkat tajam, 

scllingga nl~~lcbihi percncanaan) maka p,da ruas jalan tcrscbut akan rnengalarni suatu 

k\.:hangkilc1l1 1.t1uqnlas ("trip generation") yang linggi, yang bcrakihat 

l.k:bar cl'cktif jalan rncnjadi tidak ~;cs\lai lagi dengan volume lalLllintas dan 

,icilis kcndaraan yang k\""at, 
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t;cbn;ai pettye:-,nj'~lf,.dnd1i ,;cdi~, k('l[i...ldi,~dd lClSelJdt (ttlhadap liiObil peIlu[Ilp8tig 

scbagai ukman slallJar) maka Jibuat llngkn ekuivakn untuk masing-masing jenis 

kendaraan ~cperti yang terter8. pada tabe! 2.1. 

__ Tl.l~£! 2, t Kocficsien l~cllda!"fiaK!..~!~msmp (Sat.uan Mobil Penumpang)
 
r o_. __-l~!i.s.. K!!!da~~ j_. Angka ekuivalen
 
I Sepeda I 0.5
 
! Sweda Motor I 1.0
 

i\'l~)bi) PCDump,mg \ 1.0
 
Truk rin~an Cberat kotor <. 5 ton) 2.0
 
Truk sl',dang (ber~,t kotor >- 5 lon) 2.5
 
Truk berat (her-at kotol' >10 tOll) 30
 

Sis 3.0L 
1_~!~nda_~1J;I.0 ta~.:. bermo~2!:-_ .__.____ 7.0 --' 
Sumber : OPU Pr<Jpinsi DIY Tahun 19\10 

Kocisien untuk kendEmwn bcnnotor pada daerah perbukitan dan pegunungan 

dapat dinJ.ikkan, scdangkan ~m1Llk kendaraan tak bermotor tidak perlu di1akukan. 

pcrhitungan (Fachrarr0zy, 1992). 

Manual' Kapa~;itas Jalan indonesia Jalan Perkotaan membedakan Jems 

kc.;;ndara811 b(~rdasarkan smp (satuan mobil penumpang) yang diekuivalensikan dengan 

nllai emp (ekuivatensi mobil pcnumpang) seperti Tabel 2.2 berikut ini. 

I - ...._--..' _J~~1)[)~~_G.~2...t.':.~~~~.vn_~!!;~.~!!.,}.~_~~!..Is~;~t~~_~.!~ak.:_!·~_I~~)al?.i._._...__._.__, 
I .!!:lmi~~'kn l\I~)bill)('U1~~M!~L 1 

I Tipl' .lahlll: Arus llliutilltns 1-"--'---~C =r 1 
I .! 11!<iJl bk t\(· fba~i 'llotl\1 dU<I arah HV ....!:!'_~:u·.i~~I!..!"_lalulitltas C·.\I (mJ ..-4 LV I 
" (kl'IHlf am < 6 > G I 

or<' -1:~;~;'L:,';i;; t~k .6"""- -'-~'~itO(P=~"l~-'O"~~I')"''''''!''·,,···='t:'s~~-'='=[#=o:40~=t~=~~,I ~------- ...----- ..- _......-_.__. \ ----i \ 

1-- o' \~~1~:~:;~~-;}j~tHI~O'''-+~~j~:~lJ~L-..·=.~_ =~~.- [,t=~~~ :~~-_~.~._~~~~~~~_.~~ij~~~= O,2~_~~~j 1 0 i 
\ l_~~~~liJ'l :?:I::J.!1..__ t_._.~~X~tl\) ..l .!.' 2 __J..__. ..._:2;~~_._. J J 
::CLImber: MK.JI Jal,1I1 Perk.ot?ar 1996 

Ket ,;:ra ii~;;, n 

1. 'j a(',(~j;\jl k'.:I1c.l!.lrh,:n ringan, dengan kriteria kcndaraan bcrmoto:- 2-0.5 beroj~l 4 

dC!l;\<ill fHak as 2,0 . }U rnele;- (tc.rrnasuk mobil pcnumpang, oplct, mikro-bi:~,. 

pil,:k .. up, dan truk keeil sGsuai dengan sistern klasifibsi Bina Marga). 
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