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Brg = Berangkat

C = Kapasitas kendaraan
CTaba = Waktu sirkulasi dari A ke B, kembali ke A

f = Frekuensi
FA = Faktor ketersediaan kendaraan (90%)

H = Headway, waktu antara (Menit)

K = Jumlah armada Bis
K' = Jumlah armada bis pada waktu sibuk
Kbr = Keberangkatan
Kdt = Kedatangan

LF = Loadfactor, faktor muat (%)

P = Jumlahpenumpang perjam padaseksi terpadat (orang)

S = Jarak antar segmen atau hahdShelter (km)

t = Waktu (jam)
Tab = Waktu perjalanan rata-rata dan A ke B
Tba = Waktu perjalanan rata-rata dari B ke A
Tta = Waktu henti kendaraan di terminal A
Ttb = Waktu henti kendaraan di terminal B
Tb = Tiba

Tgl = Tanggal

V = Kecepatan perjalanan bis (km/jam)

W = Waktu jam sibuk

X = Rata-rata

Xi = Data ke-i

8ab = Deviasi waktu perjalanan dari A ke B
5ba = Deviasi waktu perjalanan dari B ke A


