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DAFTAR NOTASI DAN SINGKATAN

o1 = sudut yang diakibatkan oleh beban roda diantara surface dan base

o2 = sudut yang diakibatkan oleh beban roda diantara base dan subbase

o3 = sudut yang diakibatkan oleh beban roda diantara subbase dan
subgrade

a = Koefisien kekuatan relatif

AASHTO = Association of American State Highway and Transportation Officials

Bl = Bump Indicator
C = Koefisien distribusi kendaraan
CBR = California Bearing Ratio
D1 = Tebal lapis tambahan
= exponential
E = Angka ekivalen beban sumbu

i = Tingkat pertumbuhan rerata tahunan

IRI = International Roughness Index

LHRT = Lalu lintas harian rata-rata tahunan

MS = Medium Emulsi

NAASRA = National Association Of Australian State Road Authorities
Po = beban awal

P1 = beban akhir

Pl = Plasticity Index

PSI = Present Serviceability Index

R = Faktor pertumbuhan lalu lintas

RCI = Road Condition Index

SAMI = Strain Alleviating Membrane Interlayer
SV = Slope Varian

IP = Indeks Permukaan
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