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DAFTAR NOTASI

a = konstanta

A = luas bidang kontak roda

Ac = bidang kontak saru roda

a7 = faktor pengulangan beban

b = slope

c = coverage (lintasan roda untuk melewati setiap titik di lajur lalulintas)
CBR = California bearing ratio (nilai CBR subgrade)

d = jarak tepi dalam roda

di = kelebihan tebal subbase course

^ - kelebihan tebal base course

ESWL - equivalent single wheel load

EAD = equivalent annualdepartures

f = persentase tebal rencana (0.23 log C + 0.15)

H, = tebal total lapis keras

Hx = tebal surface coarse

H, = tebal base course

H3 = tebal subbase course

n = jumlah tahun yang dianalisis

N = jumlah roda pada satu main gear

MTOW - maximum take off weight

P = intensitas beban

P = beban roda tunggal

Pd = beban roda ganda

r = radius bidang kontak

r = koefisien korelasi

Ri = EAD pesawat rencana

K? = annualdepartures pesawatcampuran

sd = jarak roda dari sumbu ke sumbu
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t = tebal rencana

to = waktu uji

^ = tebal kelebihan base coursepengganti subbase course

t, = tebal kelebihan surface course pengganti base course

VJ1 = beban satu roda pesawat rencana

W2 = beban satu roda pesawat campuran

x = koding (waktu)

y = jumlah lalulintas pesawat

Z = kedalaman penbebanan akibat roda pesawat
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