BABYV

ANALISIS DAN HASIL PENELITIAN

Data primer vang diperoleh di lapangan kemudian dudentitikasikan untuk
menentukan aktivitas naik turun penumpang selama satu hari penelitian. Kapasitas
arus penumpang total setiap jurusan diperoleh dengan menjumlahkan seluruh
penumpang vang matk setiap jalur dan hasilnva dikalikan dengan jumlah rit
yobis dalam satu hari. Waktu siklus minimum diperoleh  dengan
mengambil waktu siklus terkeeil dari seluruh sampel bis kota setiap jurusan yang

duteliti pada setiap hari penelitian.

5.1 Rute Perjalanan Penumpang
Pergerakan bis Kota jalur | sampai 9 diawali dari terminal Umbulharjo
vang terletak di sebelah selatan dan kemudian menyebar menjelajahi kotamadva
‘ogyakarta dan sekitarava Selurah jalur bertemu di kampus UGM vang terletak
di scbelah utara dengan arah gerak vang sama. vang selanjutnva setiap jalur
kembali ke terminal Umbutharjo melalui ruas jalan'kawasan vang berbeda dengan

kedatangannva.

Umumnya untuk satu ruas jalan (kawasan) tertentu akan dilewati oleh dua
jalur bis kota yang berdekatan tetapi dengan arah vang berlawanan, kadang-




dapat di Ithat pada tampiran gambar rute perjalanan bis kota
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£.2 Kebutuhan Bis
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Penentuan kebutuhan his untu

vang diambil langsung dari lapangan. Hastinva dihitun ng Kemudian dibandingkan
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Berdasarkan persamaan 3.1 harca kapasitas arus penumpang untuk setiap
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untuk jalur 2. 3 dan 4. sedangkan jumlah masvarakat pemakai angkutan tiap jalur

Tabel. 5.1. Jumlah penumpang rata-rata jalur 2

‘ Putaran { menit )
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Tabel. 5.2. Jumlah penumpang rata-rata jalur 3

Putaran ( menit )

Hari penelitian b oMo i Rata-
R . . 2 1 ) 2 ya
Senin Lo 120 0 93 126 93 104 100
“Sabtu v e s Cws er sy a1
Minggu S - T E S 60 6 s3

Surber | hasd server o A

Tabel. 5.3. Jumlah penumpang rata-rata jalur 4

Putaran ( menit )

Hari penelitian | i f i | . Rata-
; b gl e lai 2 Mgy 0 rata |
Senin 1 b1 W+ 8 70 63 06
Sabtu . 68 s g0 ame o1 8%
Minggu NIRRT 41 AR
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5.2.2 Waktu Siklus Minimum

e s oba N -_—— G (7 resiizied feim e
penumpang dan! warkll  untus NERUNEEU penumpanyg (fodal rournd irip (i

Waktu siklus masing-masing bis dalam satu jalur cukup bervariasi untuk

setiap putaran dan hari penelitian. Waktu siklus (ciclus time) paling keci! terjadi

pada putaran { dan {1l Hasil lengkap waktu siklus tiap jalur terlihat pada tabel di

bawah i
Tabel .5.4 Waktu Siklus vang dibutuhkan jalur 2
: ] Putaran ( menit )
Hari penelitian i i i i Maks . Min

Col 202 2 : ;
- Senin L N T T R T 91
¢ Sabtu S N4 W« D [ I % S TSN £7 0 BV
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Tabel .5.5 Waktu Siklus yang dibutuhkan jalur 3

Putaran { menit )

Hari penelitian [ i oo Maks o Niin
- Senin S 02 m- CoHE 193 T4 um
C Sahtu 120 w7 HR 1 i tia 11w 1"'(» : iu 7
Minggu HO e s oo ws 15 gy
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Pahel .5.6 Waktn Siklus vang dibutuhkan jalur 4
| Putaran ( memt -

i Hari penelitian i ; il : 1l - Maks  Min
A i C o 8 o2 & i
' Senin 96 96 Um0 Sl ot 108 i1} 90
; Sabtu R L L S U A T X R 1 P12 1}
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5.2.3 Waktn Antara {(ieadway)

Hawl pengamatan di lapangan waktu antara (feadoay) bis kota belum ada

wealtn antara ot PRV TR o ia
waktit antara bis Kotz setiap jaturnva berbeda-beda Wakty antara bis E\OTa jalur 2,

3 dan 4 berdasarkan pada panjang antrian bis di terminal, vang mana setiap bis
vang datang menunggu gilirannva untuk herangkat apabila_telah mendengar
instruksi dari pengawas di terminal bahwa tiba saatnva untuk berangkat karena
panjang antrian bis telah melebihi 3 bis dalam satw antniannya.

Waktu antara (fieaehway) di terminal dapat di lihat pada tabel di bawah ini -

Tabel 5.7. Waktu Antara ( icadway ) rata-rata daiam menit

3 Waktu Antara ( headway)
. Nomor | Pagi o Slang o
 Rute | 06:00  07: 00 | 12:00  13:00

| Rata-
Rata

06::9 07:59 ‘: 09 uo 12.:9 j 14: 90 il (menit)
. B Rt 6.13
3 123
T 54
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5.2.4 Kebutuhan Bis Setiap Jalur
Perhitungan int dimaksudkan untuk membandingkan jumlah armada vang

A ot tatie
4 !Om}@.;ﬂm

telah ada seperti pada jalur 2 (2

~
3

(16 bis) dan jalur 4 (18 bis) dengan

kebutuhan jumlah armada berdasarkan hasi! penelitian di lapangan.

1. Kebutuhan bis jalur 2

A. Hari Senin :

- Jumlah rata-rata penumpang ( Q 1 -
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Waktu antara { ht ) =6.13 menit
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C. Hari Minggu
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Solusi

Kapasitas arus penumpang ( qo)

B. Hart Sabtu

Jumlah rata-rata penumpang (

P s R Ee)

NVaktu siklus mintmum (tm )

Solusi :

Kapasitas arus penumpat

/

bis vang dibutuhkan

C. Hari Minggu
Jumlah rata-rata penumpang ¢
W

aktu antara ( ht ) = 5.4 meni

- Waktu siklus minimum ( tm y =
Solusi ;
- Kapasitas arus penumpang ( gc!

Jumlah bis vang dibut

Jumlah bis vang dibutuhkan (n 1= — X

Waktu antara ( ht ) = 5 4 menit
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5.3 Perbaikan Waktu Antara ( headwayr ) Bis Kota

Berdasarkan data vang diperoleh dari DULAIR Propinsi Daerah Istimewa
Yogvakarta bahwa jumlah armada bis kota vang tersedia untuk jalur 2 dengan
Jumiah armada 24 bis, jalur 3 dengan jumiah armada 16 bis dan jalur 4 dengan

jumiah armada I8 bis, maka kami mengpusuthan perbaikan waktu antara

wheayy bis kota dengan beberapa pertimbangan di bawah i

t. Pada perhitungan kebutuhan bis kota terdapat perbedaan jumlah armada

bis yang tersedia dengan bis vang dibutubkan, maka salah satu solusi

selain = penambahan  dan pengurangan armada adalah dengan

memperbaiki waktu antara (fredediva),

2. Usulan int dimaksudkan untuk meningkatkan efisiensi waktu dan btava
operastional dar bis Kota untuk setiap jalur khusus snva jalur 2. 3 dan 4,
seperti tidak akan terjadi fagi saling mendahului anfar bis kota dalam

saty jalur untuk satu arah (lebih teratur) dan pengguna jasa angkutan b
kota ini dapat terangkut tanpa harus menunggu dengan waktu vang
tama.

5.3.1 Waktu Antara (headway) Setiap Jalur

I. Waktu antara (headway) jalur 2

A. Hari Senin :

- lumlah rata-rata penumpang ( Q V= 78 orang




- Jlumlah bis vang tersedia ( n v = 24 buah

bty il tine maimiaiie { tea b o
- Waktu siklus munimum (tm = 91 menit

Solusi ;

- Kapasitas arus penumpane ( e = =20.87 orghmnt

tm Qf
() 78
- Vaktu antarg (hty - ———— = 370 menit
287
B. Hari Sabtu
- Jumlah rata-rata penumpang ( Q )~ 74 orang
- Jumiah biswvang tersedia { nd 24 bugh
- Wakty siklus minimum (tm ) = 91 menit
Solusi :
i ) 14 m7d
- Kapasitas arus penumpaneg { qeo) - 3 — 1952 org/mant
tm o1
0 74
- [ i — 3,79 = 2 menit
ge 1052
€. Hari Minggu
- Jumlah rata-ratapenumpang ( Q ¥ AQ ¢rang
- Jlumlah bis vang tersedia( n )~ 24 buah
- Waku siklus munimum  tm oy = 110 menit
Solusi :
o (8} 24
- Kapasitas arus penumpang ( o) = ———— = ——— = [309 orgmnt




2. Waktu antara (headway) jalur 3

A. HariSenin ;

Waktu siklus minimum ¢

Solusi :

Kapasitas arus penu

Wakeiy antara ¢ bt

B. Hari Sabsu
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Solusi ¢

1 Q 653
Kapasitas arus pchumpang { gol o
[, 01
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0 83
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3. Waktu antara (headway) jalur 4

A Harvi Senin

Jumlahrata-rata penumpang( Q)= 66 orang
lumlah bis vang tersedia ( n 1y = 18§ buah

Waktu siklus minimum ( tm ) = 96 menit

Solusi ;

n o 0 I8 586
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0 06
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C. Hari Minggu
- Jumlah rata-rata penumpang ¢ Q 1= 38 orang
- Jumiah bis vang tersedia ¢ n ) — 18 buah

- NVaktu siklus minimum ¢ tm 3 = 99 menit
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Dari perhitungan di atas maka dapat diperoleh waktu antara rata-rata

Tabel. 5.8. Usulan waktu antara ( headway ) rata-rata (menit)

Jalur Bis
HARI P23 41K
Senan L3 e il |
L»Sabtu ; 3 ; 7 O :
gt o R I
| Rata-rata (menit) IR R S |

Berdasarkantabel 5.8 maka dapat diambil kesimpulan bahwa waktu antara
S A ang sebaiknva digunakan dala nenoatiran ig baia i tarmaian
( freadway ) vang sebaiknya. digunakan dalam pengaturan bis-keta di terminal

oa

&
=

Umbuthagjo adalah selama S menit pada keseluruhan jalur vang ditehti. sching
pergerakan bis kota vang datang dan keluar dart terminal serta bis vang hergerak

pada arah dan jalur vang sama dapat lebih teratur.

Selain pengaturan Acadway berdasarkan waktu dapat juga dengan jarak

feadway, hal i biasanva digunakan pada situasi di mana terdapat nilai vang




berbeda untuk pasangan kendaraan dalam arus lalulintas

perhitingan vang digunakan adalah sebagai berikut ( £ K N

& <

1. Jalur2:

Tumlah armada (1 n)
Panjang rute (LY 28 Km

Solusi:

Dalam
larlok 198RS
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2. Jalur 3:
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3. Jalur 4:
Jumlah armada ( n 1 0 18 bis, ( lihat lamp. Kep. No. 201
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1. Faktor Muat ( Load Factor) jalur 2
A. Hari Senin

Tabel 5.9. Faktor Muat jalur 2 ( Senin ) dalam persen (%)

Faktor Muat ( Load Factor ) B
Nama PAGI SIANG SORE
Ruas Jalan
| i | i | ]

Terminal Yogyakarta 1111 11852 333318889 370 | 741
Jalan Veteran 1111 1185233338889 741 | 7.41
Jalan Gambiran 11.11 12593 133338889 7.41 | 7.41
Jalan Perintis Kemerdekaan | 2593 | 44 44 44,441 100 | 1852 | 18.52
Jalan Menteri Supeno 22221 48.15 4 40.74 |111.11] 29.63 1 2963
Jalan Kol. Sugiyono 2222 1 51.85 4444 |111.11] 2963 | 383 33
Jalan Sisingamangaraja 259315926 12593} 100 | 37.04 | 2963
Jaian Imogiri ( Ringroad ) 2963 | 8519 |40.74 | 70.37 | 37.04 | 2963
Jalan Parangtritis 29.63 |103.70{ 55.56 | 92.59 | 33.33 ] 33 33
Jalan Brigjend. Katamso 37.04 1118.52) 81.48 | 85.19 | 5556 | 62 98
Jalan Mayor Suryotomo 40.74 1 88.89 | 9259 | 70.37 | 48.151 62 96
Jalan Mataram 3333} 77.78 | 77.78 | 40.74 | 25.93 | 48 1 5
Jalan Abu Bakar Alj 29.63 1 77.78 | 81.48 | 51.85 | 1852 | 51 85
Jalan Kom. Yos Sudarso 29.63 | 77.78 | 81.48 | 44.44 | 1852 | 4815
Jalan Surata 29.63 | 77.78 | 81.48 | 51.85 | 2963 || 48.15
Jalan Cik Di Tiro 40.74 | 66.67 | 70.37 | 40.74 | 3.70 | 33.33
Jalan Kolombo 40.74 | 55.56 | 74.07 | 22.22 0 40.74
Lingkar UGM penuh 14.811'33.33 | 81.48 | 25.93 | 33.33 | 70 37
Jalan Kaliurang 14.81 | 22.22 | 74.07 | 29.63 | 33.33 | 74 07
Jalan C Simanjuntak 14.81 1185217778 | 2963 | 25.93 4 96.3
Jalan Terban 14811 7.41 | 7407 | 40.74 | 37.04 | 88 89
Jalan Cik Di Tiro 148111111 18148 | 40.74 | 37.04 | 103 7
Jalan Surata 14.81 12222 | 7407 | 51.85 | 37.04 |107.41
Jalan Kom. Yos Sudarso 18.52 12222 | 74.07 | 59.26 | 59.26|.103 7
Jalan Abu Bakar Al 18.52 | 222211 74.07 | 51.85 | 37.04 ] 100
Jalan Mataram 2583 | 25.93 | 59.26 | 55.56 | 10.74 | 70.37
Jalan Mayor Suryotomo 2963 | 10.74 | 66.67 | 55.56 | 51.85 | 55.56
Jalan Brigjend. Katamso 25.93 | 10.74 | 66.67 | 51.85| 55.26 | 55.56
Jalan Parangtritis 18.52 2593 5185 | 18.52 1| 2222 | 4074
Jalan Menukan 2222118525556 | 1111 1111 2074
Jalan Sisingamangaraja 2222 1222240741111 2222 | 2963
Jalan Kol. Sugiyono 18.52 1 18.52 | 3333 | 7.41 | 1181 | 2963
Jalan Menteri Supeno 1481114813333 | 7.41 | 11.811 2963
Jalan Veteran 1111114813333 | 7.41 | 11.81] 2963
Terminal Yogyakarta 0 0 0 0 0 0

Sumber : Hasil Survev on Bus

Faktor muat ¢ /oad factor ) terbesar terjadi pada pagi hari vaitu antara

pukul 6.35 — 7.00 WIB vang terdapat pada ruas jalan Brigjend Katamso dan ruas
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jalan Parangtritis karena di sekitar ruas jalan im1 merupakan kawasan pariwisata,
pertokoan dan pasar rakyat, sehingga pada jam ini terjadi lonjakan penumpang
angkutan umum bis kota yang cukup besar. Sedangkan faktor muat (/oad factor )
terkecil terjadi pada pukul 15.20 yaitu di sekitar ruas jalan Kolombo, hal im
terjadi karena ruas jalan yang ada relatif pendek dan banyak alternatif angkutan
lainnya yang melewati ruas jalan tersebut. Hal ini dapat diperjelas dengan melihat

grafik di bawah ini :

Qraitk §1. LoadFactor jdur 2( Serin)

Ruas jalan yang di lalu

~—&—Pagi 1 —{—Pagi 2 —A—Siang 1 —%— Siang 2 —¥—Sore 1 ——Sore 2
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B. Hari Sabtu

I 3

Fabel 5.10. Faktor Muat jalur 2 ( Sabtu ) dalam persen {%)

Nama Faktor Muat ( Load factor )
Ruas Jalan PAGI SIANG SORE

! 1] ] I l 1
Terminal Yogyakarta 18.52 || 37.04 | 5926 | 6667 | 40.74 | 4815
Jalan Veteran 1852 | 37.04 | 5926 | 7037 | 4074 | 4815
Jalan Gambiran 2222 | 37.04 | 5926 | 7037 | 40.74 | 4815
Jalan Perintis Kemerdekaan| 1852 | 37.04 | 6296 7037 | 4815 | 59.26
Jalan Menteri Supeno 22.22 4074 | 8148 | 70.37 | 3333 | 6296
Jatan Kol. Sugiyono 2063y 48.15 § 81.48 | 77.78 | 44.44 | 6667
Jalan Sisingamangaraja 2963 | 6185 | 77.78.1 7778 | 4074 | 8148
Jalan Imogiri ( Ringroad ) 2063 | 5185 t 7037 | 85191 5185 | 7407
Jalan Parangtritis 4444 4 5185 § 7037 | 12593 6296 | 6667
Jalan Brigjend. Katamso 85.19 | 7407, | 8889 | 11481 ] 4074 | 5185
Jalan Mayor Suryotomo 74.07 § 6667 | 9259 100 4074 | 5185
Jalan Mataram 70.37 }.37.04 | 5926 | 8519 | 20963 | 3333
Jalan Abu Bakar Ali 6296 | 14.81 55.56 | 8889 2963 | 3333
Jalan Kom. Yos Sudarso 62.96 14.81 55.56 | 8519 | 2963 | 33.33
Jalan Surata 5185 | 11.11 59.26 | 7407 | 5185 | 2963
Jalan Cik Di Tiro 3.33 7.41 62.96 | 2593 | 4444 | 11.11
Jalan Kolombo 33.33 0 33.33 § 4074 i 4444 7.41
Lingkar UGM penuh 33.33 | 14.81 2222 4 1852 15185 | 2222
Jalan Kaliurang 14.81 18.52 | 14.81 18.52 | 59.26 | 22.22
Jalan C Simanjuntak 14.81 1111 14.81 1852 | 6667 | 2222
Jalan Terban 14.81 7.41 37.04 1852 51.85 | 2963
Jalan Cik Di Tiro 2222 ) 2222 | 2963 | 14.81 5826 | 2963
Jalan Surata 14.81 2222 | 7778 | 6296 | 77.78 | 29.63
Jalan Kom. Yos Sudarso 11.11 14.81 9259 | 6667 | 77.78 | 33.33
Jalan Abu Bakar Al 11.11 11.11 96.3 6296 | 7778 | 44.44
Jalan Mataram 14.81 14.81 9259 | 8519 | 5185 | 59.26
Jalan Mayor Suryotomo 0 2503 | 7407 | 6296 | 4444 | 62.95
Jalan Brigiend. Katamso 18.52 | 37.04 | 5556 | 51.85 | 40.74 | 5185
Jalan Parangtritis 14.81 14.81 3333 | 2222 || 2222 | 2222
Jalan Menukan 7.41 14.81 4 2593 |- 2222 | 2222 | 1852
Jalan Sisingamangaraja i1.11 14.81 25931} 12222 § 2222 | 11.11
Jatan Kol. Sugiyono 18.52. 1 1852 || 2222 1) 2222 42220 | 11 11
Jalan Menteri Supeno 14.81 18.52 | 14.81 2222 % 1111 g
Jalan Veteran 14.81 18.52 | 14.81 2222 | 1111 0
Terminal Yogyakarta 0 0 0 0 0 0

Sumber : Hasil Survey on Bus

Faktor muat ( load factor ) terbesar terjadi pada siang hari yaitu pada
pukul 12.30 — 14.17 terdapat pada ruas jalan Parangtritis, jalan Brigjend Katamso

dan jalan Mayor Survotomo, karena pada hari ini merupakan hari menjelang libur
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jadi segala pekerjaan yang menjadi rutinitas masyarakat diselesaikan lebih awal
seperti sekolah, perkantoran dan perbankan. Disamping itu juga dikarenakan ruas
jalannya yang relatif panjang dan sedikitnya angkutan kota yang melintasi ruas
jalan tersebut. Sedangkan faktor muat ( /oad factor ) terkecil terjadi pada pagi
hari yaitu pukul 07.05 diruas jalan Kolombo, ini dikarenakan pada ruas jalan
tersebut relatif pendek dan adanya perkantoran/perbankan yang libur pada hari ini1.
Untuk melihat faktor muat ( load jactor ) pada hari Sabtu int dapat dilihat dari

grafik di bawah int :

Grafik 5.2 Load Factor jalur 2 { Sabtu )

Ruas jalan yang difalul
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C. Hari Minggu

Tabel 5.11. Faktor Muat jalur 2 ( Minggu ) dalam persen (%)

Faktor Muat ( Load factor )

Nama
Ruas Jalan PAGI SIANG SORE
] ! ] i ] L

Terminal Yogyakarta 37.04 § 3704 | 3333 | 8889 | 5926 | 7407
Jalan Veteran 44 .44 | 4074 33.33 96.30 5926 74.07
Jalan Gambiran 44.44 | 4074 | 3333 | 96.30 | 59.26 | 7407
Jalan Perintis Kemerdekaan| 5556 | 44 44 33.33 | 96.30 62.96 74.07
Jalan Menteri Supeno 5926 | 40.74 | 40.74 85.19 81.48 7407
Jalan Kol. Sugiyono 5556 | 4074 | 4815 | 8519 | 8148 | 7407
Jalan Sisingamangaraja 51.85 | 44.44 5556 | 8519 8519 | 6667
Jalan Imogiri ( Ringroad ) 5185 15926 556 81.48 | 96.30 | 88.89
Jalan Parangtritis 5926 | 6296 | 4444 | 7037 | 107.41 85.19
Jalan Brigjend. Katamso 96.30 | 8519 | 5556 [ 111.11.0114.81 | 114.81
Jalan Mayor Suryotomo 7778 | 77.78 | 3333 | 70.37 96.30 | 88.89
Jalan Mataram 4074 || 1852|3333 | 4815 | 4074 | 3333
Jalan Abu Bakar Al 4815 | 14.81 33.33 | 4815 | 40.74 | 2963
Jalan Kom. Yos Sudarso 4815 14.81 33.33 | 48.15 | 4074 29.63
Jalan Surata 4074 § 1111 2222 | 4815 | 37.04 | 2593
Jalan Cik Di Tiro 2593 7.41 18.52 | 5185 | 1852 | 2593
Jalan Kolombo 18.52 370 1852 | 44.44 | 14.81 18.52
Lingkar UGM penuh 3.70 0 4074 | 2222 | 3333 | 5556
Jalan Kaliurang 3.70 0 4444 | 2222 | 3333 | 5926
Jalan C Simanjuntak 3.70 0 4444 4 2222 | 3333 | 5926
Jalan Terban 7.41 0 37.04 | 2222 | 37.04 | 5926
Jalan Cik Di Tiro 2593 | 1111 4074 | 2593 | 6667 | 7407
Jalan Surata 2963 | 1852 | 4444 | 2593 | 7037 | 7407
Jalan Kom_ Yos Sudarso 2593 | 1852 | 4444 | 2593 | 6667 | 6667
Jalan Abu Bakar Ali 37.04 | 1852 | 4444 | 2593 | 7037 | 4074
Jalan Mataram 5185 | 1852 | 3704 | 2593 | 8519 | 5185
Jalan Mayor Suryotomo 59.26 | 2593 | 4444 | 3333 | 9630 7037
Jalan Brigjend. Katamso 51.85 1852 [ 44.44 11.11 74.07 | 51.85
Jalan Parangtritis 14.81 18.82 /| 33.33 0] 55.56 | 44.44
Jalan Menukan 1852 | 11.11 18.52 0 4815 | 4074
Jalan Sisingamangaraja 14.81 18.52 111 7.41 4074 | 29863
Jalan Kol. Sugiyono 14 81 1481 1111 7.41 33.33 | 2963
Jalan Menteri Supeno 3.70 11.11 11.11 7.41 2963 | 2222
Jalan Veteran 3.70 141 7.41 7.41 2963 | 2222
Terminal Yogyakarta 0 0 0 0 0 0

Sumber : Hasil Survev on Bus

47

Pada hari ini faktor muat ( load facior ) terbesar pada sore hari vaitu pada

pukul 15.00 — 17.02 WIB pada ruas jalan Parangtritis dan jalan Brigjend Katamso

ini terjadi karena pada ruas jalan itu merupakan jalan menuju kawasan wisata dan

pertokoan dan ruas jalan ini relatif panjang. Faktor muat ( load fuctor ) terkecil
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terjadi pada pagi hari yaitu pada pukul 07.45 WIB yang ada pada ruas jalan
lingkar UGM penuh, jalan Kaliurang, jalan C Simanjuntak dan jalan Terban. Hal
imi karena pada ruas-ruas jalan tersesbut relatif pendek dan banyak alternatif
angkutan umum lainnya, disamping itu pada ruas jalan tersebut merupakan
kawasan sekolah/kampus, perkantoran dan perbankan yang pada hari minggu
tidak melaksanakan aktifitas seperti hari-hari lainnya. Untuk memperjelas faktor

muat ( load faktor ) untuk setiap ruas jalan dapat dilihat pada grafik di bawah ini :

Qrefik &3 LoadFactor jdur 2( Minggu)

Res danyang dilahui
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2. Faktor Muat ( Load Factor ) Jalur 3

A. Hari Senin

Tabel 5.12. Faktor Muat jalur 3 { Senin )

dalam persen (%)

4
2

Faktor Muat ( Load factor )
Nama PAGI SIANG SORE
Ruas Jalan

! il ! H H i
Terminai Yogyakarta 33.33 3.70 18.52 j 14.81 18.52 0
Jalan Veteran 33.33 3.70 2222 | 2222 % 1852 3.70
Jalan Gambiran 37.04 3.70 2222 % 2222 | 18.52 3.70
Jalan Perintis Kemerdekaan| 92 59 14.81 2583 | 2963 2222 | 2222
Jalan Menteri Supeno 12563 § 4444 | 37.04 | 323343333 33.33
Jalan Taman Siswa 12222 { 14444 ' 7037 | 107.41 | 3704 5185
Jalan Suryopranoto 12222 | 14444 f 888¢ | 12062 33.33 | 6288
Jalan Gayam 892.5¢ 114074 § 7407 | 9630 | 3333 59.26
Jalan Kenari 92.59 112222 77.78 | 8882 | 6205 5826
Jalan Ipda Tut Harscnoe 55.56 § 5556 ¢ 96.30 | 5926 1 8687 70.37
Jalan Laksda2 Adi Sucipto 33.33 § 5556 | 9630 § 5926 | 7037 51.85
Jalan Gejayan g 2222 110370 § 2222 {629 | 2963
Ring Road Utara 7.41 2593 | 10000 | 741 62.96 7.41
Jatan Kaliurang 370 2593 | 86.30 7.41 55.26 § 33.33
Lingkar UGM penuh 376 370 (10741 3704 | 5556 | 6667
Jalan Kaliurang 0 3.70 14481 | 1852 | 5556 | 2063
Jalan C Simanjuntak 3.70 370 | 111.11 7.41 51.85 | 2222
Jalan Terban 7.41 3.7C § 107.41 7.41 51.85 ¢ 37.04
Jalan Kolombo 7.41 370 [ 10370 741 59.26 | 37.04
Lingkar UGM penuh 7.41 2222 | 10000 | 1852 | 66.67 | 3333
Jalan Kaliurang 7.41 48.15 | 96.30 | 1852 | 7037 | 5185
Ring Read Utara 7.41 59.26 | 9630 | 1852 | 7037 | 5185
Terminal Condong Catur 1852 || 7407 | 953 14 .81 70.37 | 40.74
Jalan Gejayan 5556 | 7407 | 9259 | 6295 81.48 i 4815
Jalan Laksda Adi Sucipto 55.56 | 74.07 | 9259 | 2963 | 8148 5556
Jalan Ipda Tut Harsono 12963 | 6296 | 7037 | 5185 | 7407 59.26
Jalan Kenari 111.11 ) 5556 | 6667 | 5185 | 7037 59.26
Jalan Gayam 10370 1 5556 | 6667 | 5185 70.37 | 62.96
Jalan Ki Mangunsarkoro 100.00 } 5185 | 6298 0.00 7407 | 62.96
Jalan Taman Siswa 37.04 | 1852 ! 2593 7.41 18.52 7.41
Jalan Menteri Supeno 14.81 7.41 2593 ¢ 18.52 3.70
Jalan Veteran 14.81 7.41 2593 0 18.52 3.70
Terminal Yogyakarta o o 0 e 0 0
Sumber : Hasil Survev on Bus

Pada hari ini faktor muat ( louad factor ) terbesar terjadi pada pukul 06.00 —

07.40 WIB vaitu di ruas j




jalan Ipda Tut Harsono sampai jalan Ki Mangunsarkoro, hal mi terjadi karena di
sepanjang ruas jalan tersebut terdapat banyak sekolah/kampus dan perkantoran
sehingga banyak masyarakat yang menggunakan angkutan umum bis kota untuk
memulai aktifitasnya. Faktor muat ( /cad factor ) terkecil juga terjadi pada pagi
hari yaitu pada ruas jalan Kaliurang dan jalan Gejayan, karena pada ruas jalan im
banyak alternatif angkutan umum lainnya. Untuk memperjelas faktor muat ( load

faktor ) untuk setiap ruas jalan dapat dilihat pada grafik di bawah ini :

Grafik 5.4. Load Factor jalur 3 { Senin}
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B. Hari Sabtu

Tabel 5.13. Faktor Muat jalur 3 ( Sabtu ) dalam persen (%)

Nama Faktor Muat { Load factor ) {
Ruas Jalan PAGI SIANG SORE
] i | 1 | ]

Terminal Yogyakarta 7.41 7.41 2222 370 3.70 44 .44
Jalan Veteran 14.81 7.4 2593 370 11.11 2593
Jalan Gambiran 18.52 7.41 2963 3.70 11.11 33.33
Jalan Perintis Kemerdekaan| 40.74 1852 | 48.15 11.11 11.11 33.33
Jaian Menteri Supeno 107417 | 5556 | 6667 | 4444 | 2593 | 37.04
Jalan Taman Siswa 13704 § 96.30 ¢ 70.37 § 8519 § 7037 | 6296
Jalan Suryopranoto 133.33 | 163.7C .67 1 96.3C § 70.37 | 62.96
Jalan Gayam 11481 1 12592 1 12863 | 10741 § 7037 | 6667
Jaian Kenari 114.81 1 12963 | 15185 9259 7037 | 7037
Jalan Ipda Tut Harsono 7037 § 98.30 | 15556 | 6667 | 6667 | 4444
Jalan Laksda Adi Sucipto 7407 | 8889 ! 11852 1 8296 | 6667 | 4074
Jalan Geiayan 14.81 2963 | 5556 | 3333 | 28863 7.04
Ring Road Utara 1481 40.74" | 5556 | 33.33 | 14.81 2593
Jalan Kaiiurang 0.00 2222 | 4815 3.70 1111 22.22
Lingkar UGM penun 0.00 4074 | 2593 O 14.81 2593
Jaian Kaliurang 2863 4 5185 | 2583 G 14.81 18.52
Jatan C Simanjuntak 33.33 § 5185 14.81 0 14.81 852
Jalan Terban 37.04 + 6296 1 4815 7.41 14.81 14.81
Jalan Kolombo AQT4 § 8296 I 4444 | 2593 1 14 81 14 81
Lingkar UGM penuh 4074 1 6298 1 4444 | 2963 14 81 14.81
Jalan Kailiurang 1481 § 8296 | 37.04 | 3333 | 1481 14.81
Ring Road Utara 1481 § 6296 | 3704 | 6296 | 1111 14.81
Terminal Condong Catur 14.81 62.9 6296 | 6667 | 11.11 14.81
Jalan Gejayan 4815 | 7778 § 5185 | 77.78 | 1111 | 40.74
Jalan Laksda Adi Sucipto 4074 | 8519 | B88Y | 81.48 | 1481 40.74
Jalan ipga 7 ut Harsono 5556 | 5556 § 66.67 | 133.33§ 4815 ! 5185
Jalan Kenari 5185 [ 4444 | 6296 | 11852 1 4444 | 5185
Jaian Gayam 6296 | 4444 | 5185 | 10741 ) 4815 ! 4074
Jalan Ki Mangunsarkors 6286 | 2963 | 7778 | 107411 4815 | 4444
Jalan Taman Siswa 11 2963 3333 110741} 4074 | 1852
Jalan Menteri Supeno 1111 14.81 33.33 | 4074 | 4074 18.52
Jalan Veteran 11.11 14,84 3333 ) 4074 | 4074 | 1852
Terminal Yogyakarta 0 0 0 0 0 0

Sumber : Hasil Survev on Bus

Faktor muat ( /ead factor ) yang terbesar pada pagi hari vaitu pada pukul
06.06 — G8.00 WIB di ruas jalan Menteri Supeno sampai jaian Kenari dimana pada
ruas jalan iersebut banyak terdapat sekolah’kampus sehingga faktor muat ( load

Jactor j yang teijadi lebih besar pada pagi han. Sedangkan fakior inuat ( fodd




Jactor ) terkecil terjadi pada pada siang yaitu pada pukul 13.00 WIB di ruas jalan
Lingkar UGM penuh sampai jalan C Simanjuntak . Untuk lebih Jelasnya dapat

dilihat pada grafik di bawah ini :

Grafik 5.5. Load Factor jalur 3 ( Sabtu)

Ruas jalan yang dilaiui
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A. Hari Minggu

Tabel 5.14. Faktor Muat jalur 3 ( Minggu ) dalam persen (%)

Faktor Muat {Load factor)

Nama
Ruas Jalan PAGI SIANG SORE
l Il ] 1 | i

Terminal Yogyakarta 7.4 0 2222 7.41 18.52 | 37.04
Jalan Veteran 7.41 0 2222 7.41 2963 | 44.44
Jalan Gambiran 7.41 0 2222 7.41 33.33 | 44.44
Jalan Perintis Kemerdekaan| 2222 7.41 2593 I 1852 | 3333 | 5926
Jalan Menteri Supeno 4815 | 11.11 2963 | 2963 | 4444 | 62.96
Jalan Taman Siswa 5556 | 383.33.1 4815 | 44.44 | 62 96 66.67
Jalan Suryopranoto 51.85-| 4074 | 44.44 | 37.04 | 62.96 59.26
Jalan Gayam 2593 | 1852 | 44.44 | 33.33 18.62 | 66.67
Jalan Kenari 2593 | 1852 | 70.37 | 5185 | 2022 88.89
Jalan Ipda Tut Harsono 14.81 1862 | 40.74 | 51.85 18.52 5556
Jalan Laksda Adi Sucipto 14.81 1852 | 4074 | 5926 14.81 44 44
Jalan Gejayan 7.41 3.70 18.52 | 2963 7.41 33.33
Ring Road Utara 14.81 3.70 18.52 | 2593 0 18.52
Jafan Kaliurang 14.81 0 18.52 3.70 0 2963
Lingkar UGM penuh 14.81 0 18.52 0 2222 § 2963
Jalan Kaliurang 741 0] 11.11 0 2222 & 2963
Jalan C Simanjuntak 7.41 0 1111 0] 2222 | 33.33
Jalan Terban 7.41 0 11.11 0] 2222 | 33.33
Jalan Kolombo 0 0 18.52 0] 2222 | 33.33
Lingkar UGM penuh 0 0 18.52 0 2222 i 33.33
Jalan Kaliurang 3.70 1852 | 1852 3.70 14.81 33.33
Ring Road Utara 11.11 18.52 1 18.52 3.70 14.81 2222
Terminal Condong Catur 11.11 18.52 1963 | 2222 18.82 | 2222
Jalan Gejayan 37.04 | 4074 | 77.78 0 2593 | 4074
Jalan Laksda Adi Sucipto 3333 | 40.74 | 8148 | 37.04 | 2963 44 44
Jalan Ipda Tut Harsono 4444 | 5556 | 6667 | 4444 | 5185 40.74
Jalan Kenari 2963 | 2593 | 7037 | 44.44 | 5556 37.04
Jalan Gayam 2963 | 2963 | 7037 | 4444 | 5185 2593
Jalan Ki Mangunsarkoro 2593 | 2963 | 74.07 18.52. | 59.26 | 2593
Jalan Taman Siswa 2593 |1 25/93. {1 "44.44 7.41 4074 | 14.81
Jalan Menteri Supenc 11.11 3.70 33.33 741 37.04 7.41
Jalan Veteran 11.11 3.70 33.33 7.41 2963 7.41
Terminal Yogyakarta 0 0 0 0 0 0

Sumber : Hasil Survey on Bus

L
)

Pada hart ini faktor muat ( /oad factor ) terbesar terjadi pada sore hari

vaitu pada pukul 1530 - 17.15 pada ruas jalan Gejavan dan Laksda Adi

Sucipto

tetapi peningkatan penumpang ini masih dalam tahap kewajaran dengan masih

dapat dilayani oleh angkutan umum bis kota, Sedangkan faktor muat ( loud factor




) yang terkecil yaitu pada pukai 07 30 Wib dan pukul 12,50 yaitu pada ruas jalan
Falwrang sampai jalan Lingkar UGM penuh, hal ini disebabkan karena ruas jalan
yang ada reiatif pendek dan bauyaknva alternatif angkutan lainnya selain itu Juga
karena sekolah/kampus, perkantoran dan perbankan libur pada hari minggu.

Untuk lebih jelasnya dapat dilihat pada grafik di bawah ini -

Grafik 5.6. Load Factor jaur 3 { Minggu )
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I. Faktor Muat ( load factor ) jalur 4

A. Hari Senin

N
¥4

Tabel 5.15. Faktor Muat Jalur 4 ( Senin ) dalam persen (%)

Faktor Muat (Load factor)
Nama PAGI SIANG SORE
Ruas Jalan — Vv
| H 1 i} | H

Terminal Yogyakarta 7.41 0 14.81 11.11 18.52 7.41
Jalan Veteran 11.11 3.70 14.81 1.1 18.52 7.41
Jalan Gambiran 14.81 3.70 14.81 11.11 18.52 7.41
Jalan Perintis Kemerdekaan 22.22 3.70 14.81 11.11 2222 7.41
Jalan Ngeksigondo 2222 7.41 18.52 18.52 | 2222 7.41
Jalan Gedongkuning 51.85 14.81 2593 § 2593 | 2593 2222
Jalan Kesumanegara 5556 | 4444 | 5926 | 5558 48.15 | 33.33
Jalan Sultan Agung 48.15 | 4074 | 6296 | 62.96 51.85 | 2963
Jalan Mayor Suryotomo 40.74 | 40.74 | 5926 | 44 44 51.85 | 2222
Jalan Mataram 44.44 | 4074 | 7407 | 3704 37.04 | 40.74
Jalan Abu Bakar Ali 44 44 2593 66.67 37.04 44 .44 37.04
Jalan Kom. Yos Sudarso 44 44 33.33 66.67 37.04 44,44 37.04
Jalan Suroto 40.74 | 3333 | 6667 | 8148 44.44 37.04
Jalan Cik Di Tiro 37.04 18.52 1 70.37 | 6296 | 4815 33.33
Jalan Kolombo 4074 18.52 | 6296 | 5556 | 4074 2963
Lingkar UGM penuh 44 44 7.41 70.37 | 4815 | 4444 | 2593
Jalan Kaliurang 40.74 7.41 7778 | 4074 | 5926 | 2593
Jalan C Simanjuntak 44.44 % 40.74 100 44.44 | 8148 | 2222
Jalan Jenderal Sudirman 4815 | 4074 92 59 40.74 92 59 33.33
Jalan P Mangkubumi 40.74 | 33.33 100 2963 100 59.26
Jalan Kleringan 40.74 | 33.33 100 2963 100 58.26
Jalan Taman Garuda 40.74 33.33 96.3 33.33 100 59.26
Jalan Malioboro 4074 | 3333 | 8148 | 44 44 77.78 | 92.59
Jalan Jenderal A Yani 33.33 14.81 96.3 66.67 77.78 92.59
Jalan P Senopati 2963 14.81 88.89 | 8519 | 66.67 | 8148
Jalan Sultan Agung 2963 | 14.81 8148 | 8148 | 6667 | 77.78
Jalan Kusumanegara 29.63 37 62,96 |- 7037 | 2593 37.04
Jalan Gedongkuning 7.41 7.41 48 15 7.41 2222 | 2963
Jalan Ngeksigondo 7.41 7.41 48.15 7.41 2222 | 2222
Jalan Perintis Kemerdekaan| 7 41 7.41 2963 0 2222 18.52
Jalan Veteran 7.41 7.41 29.63 0 22.22 18.52
Terminal Yogyakarta 0 0 0 0 0 0

Sumber : Hasil Survev on Bus

Faktor muat ( load fuctor )

terbesar terjadi pada pukul 12.00 — 14 05 Wib

di ruas jalan P Mangkubumi sampai jalan Taman Garuda hal ini karena pada ruas

jalan tersebut merupakan kawasan pertokoan dan perbankan vang

ramat serta
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menuju kawasan Malioboro. Sedangkan faktor muat ( foad factor ) terkecil terjadi
pada pukul 14.00 WIB di ruas jalan Veteran sampai dengan Perintis Kemerdekaan
karena ruas jalan tersebut relatif pendek. Untuk lebih jelas dapat di lihat pada

grafik di bawah ini :

Gafik57. Load Fackr jalur 4( Senin)
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B. Hari Sabtu

Tabel 5.16. Faktor Muat jalur 3 ( Sabtu ) dalam persen (%)

Faktor Muat (Load factor)

Runeme PAGI SIANG SORE

! i | it ! ]
Terminal Yogyakarta 14.81 0 1.1 3.70 14.81 0]
Jalan Veteran 14.81 14.81 11.11 1.1 2963 18.52
Jalan Gambiran 14.81 14 81 11.11 11.11 2963 | 18.52
Jalan Perintis Kemerdekaan| 14.81 18.52 | 11.11 62,96 | 2963 | 2593
Jalan Ngeksigondo 14.81 18.52 11.11 6296 | 2222 | 25.93
Jalan Gedongkuning 2593 | 5926 | 3333 | 6667 18.52 | 62.95
Jaian Kesumanegara 2963 | 77.78 | 2222 i 8148 37.04 | 6667
Jalan Sultan Agung 2593 | 81.48 18.52 86.3 48.15 | 62.96
Jalan Mayor Suryotomo 2222 | 51.85 18.52 | 8519 | 6667 | 4815
Jalan Mataram 1852 | 40.74 § 1852 | 4444 r0.37 i 77.78
Jalan Abu Bakar Al 11.11 3333 | 1852 | 4074 | 7037 66.67
Jalan Kom. Yos Sudarso 11.14 3333 || 3333 | 4074 70.37 | 66.67
Jalan Suroto 14.81 3333 § 2593 | 4444 | 74007 62.96
Jalan Cik Di Tiro 14.81 { 2963 | 22221 3333 6667 | 55586
Jalan Kolombo 14.81 | 2963 | 2222 | 2963 5556 § 2963
Lingkar UGM penuh 14.81 5556 || 2593 4 4444 | 37.04 25.93
Jalan Kaliurang 0 59.26 | 2593 | 3704 { 3333 2593
Jalan C Simanjuntak 2593 ) 77.78 | 2963 | 8148 48015 | 51.85
Jalan Jenderal Sudirman 2963 | 7037 | 2963 | 7037 5185 | 5556
Jalan P Mangkubumi 2963 | 70.37 | 1852 | 12222 51.85 | 40.74
Jalan Kleringan 48.15 | 70.37 | 1481 | 12593 48.15 || 37.04
Jalan Taman Garuda 48.15 | 70.37 7.41 125,93 | 48.15 37.04
Jalan Malioboro 2963 | 48.15 | 5185 | 114.81 7778 | 4444
Jalan Jenderal A Yani 2963 | 4815 | 66.67 | 12593 111111 6296
Jalan P Senopati 29.63 8519 | 8148 | 11852 111141 1| 107 41
Jalan Sultan Agung 3333 | 77.78 | 74.07 | 11852 12593 1 114.81
Jalan Kusumanegara 7037, 6296 | 77.78 {111 11 100 92.59
Jalan Gedongkuning 40.74 | 37.04 | 48156 | 62 95 66.67 | 2222
Jalan Ngeksigondo 2963 '37.04 || 37.04 | 3704 44.44 | 2222
Jalan Perintis Kemerdekaan| 2963 2963 | 37.04 | 1852 | 44 44 14.81
Jalan Veteran 2963 | 2963 | 37.04 | 1852 4444 § 1481
Terminal Yogyakarta 0 0 0 0 0 0

Sumber : Hasil Survev on Bus

Pada hari sabtu ini faktor muat (

hari yaitu pada pukul 12.30

Jalan Kusumanegara karena pada ruas jala

load factor ) terbesar terjadi pada siang

- 14.11 Wib di ruas jalan P. Mangkubumi sampai ruas

n ini terdapat beberapa sekolah/kampus,




pasar dan pertokoan vang ramai. Sedangkan faktor muat ( foad factor ) terkecil
pada pagi hari yaitu pada pukul 06.55 di ruas jalan Kaliurang Untuk lebih

Jelasnya dapat dilihat pada grafik di bawah inj -
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C. Hari Minggu

Tabel 5.17. Faktor Muat jalur 3 ( Sabtu ) dalam persen (%)

Faktor Muat (Load factor)

Rusama PAGI SIANG SORE
! Il i i | i

Terminal Yogyakarta 7.41 0] 18.52 18.52 0 3.70
Jalan Veteran 7.41 0 18.52 2593 0 3.70
Jalan Gambiran 7.41 0 18.52 | 2593 3.70 3.70
Jalan Perintis Kemerdekaan 7.41 0 18.52 2593 7.41 14.81
Jalan Ngeksigondo 11.11 0 2222 | 2593 7.41 18.52
Jalan Gedongkuning 37.04 7.41 96.3 3333 | 1852 | 44.44
Jalan Kesumanegara 6296 | 2963 | 7037 | 37.04 | 1481 48.15
Jalan Suitan Agung 74.07 | 2963 | 70.37 | 44.44 1852 | 4074
Jalan Mayor Suryotomo 70.37 18.52 33.33 2593 2963 | 2963
Jalan Mataram 66.67 0 2222 7.41 2593 | 4074
Jalan Abu Bakar Ali 48.15 0 2222 7.41 2593 | 4074
Jalan Kom. Yos Sudarso 48.15 0 2222 7.41 2222 4074
Jalan Suroto 48.15 0 29.63 14.81 11.11 40.74
Jalan Cik Di Tiro 51.85 3.70 22.22 11.11 3.70 2963
Jalan Kolombo 44,44 3.70 1852 11.11 370 33.33
Lingkar UGM penuh 5556 | 1852 0 2222 18.52 | 29.63
Jalan Kaliurang 44 44 | 1852 0 2222 1 2593 ! 2963
Jalan C Simanjuntak 6296 | 33.33 7.41 2593 | 5556 | 40.74
Jalan Jenderal Sudirman 62.96 | 3333 | 1852 | 2593 5556 40.74
Jalan P Mangkubumi 5926 | 4815 | 1852 | 37.04 | 40.74 40.74
Jalan Kleringan 59.26 | 4444 | 1852 | 37.04 | 4074 40.74
Jalan Taman Garuda 5926 | 4444 | 1852 | 37.04 | 4074 40.74
Jalan Malioboro 51.85 | 4074 | 4074 | 4074 | 44.44 66.67
Jalan Jenderal A Yani 6667 | 40.74 | 4074 | 4074 | 5556 66.67
Jalan P Senopati 66.67 | 40.74 | 103.7 | 666715556 77.78
Jalan Sultan Agung 6296 | 59.26 [|'111.11 | 66.67 |.7037 7778
Jalan Kusumanegara 51.85 | 81.48 96.3 51.85 70.37 51.85
Jalan Gedongkuning 11.11 | 66.67 | 44.44 | 2593 | 5185 40.74
Jatan Ngeksigondo 7.41 66.67 | 33.33 | 18.52 | 44.44 | 4074
Jalan Perintis Kemerdekaan 7.41 55.56 33133 | 14.81 4444 || 33.33
Jalan Veteran 7.41 55,56 | 33.33 (| 14.81 4444 y 33.33
Terminal Yogyakarta 0 0 0 0 0 0

Sumbser : Hasil Survey on Bus

Pada hari minggu ini angkutan umum bis

kota jalur 4 mengalami

peningkatan penumpang atau faktor muat pada siang hari yaitu pukul 12.00 —

13.39 Wib di ruas jalan P Senopati dan ruas jalan Sultan Ag

ung, hal ini

dikarenakan pada ruas jalan ini merupakan kawasan pertokoan dan hiburan.




Faktor muat ( /oad factor ) terkecil terdapat pada pagi hari yaitu pukul 06,20
dirnas jalan Veteran sampai dengan ruas jalan Ngeksigondo dan ruas jalan
Mataram sampai dengan jalan Suroto, pada hart minggu ini aktifitas masyarakat
agak berkurang dikarenakan sekolah dan perkantoran vang terdapat pada ruas

jalan ini libur. Hal ini dapat dilihat pada grafik dibawah ini :

Gik510 LoeriFant jaur4( M)

—4- Rg1-5- RG24 Sag1—« 3ag2-—* Sl -+ e
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3.5 Analisa Kecepatan Rata-Rata Kendaraan Tiap Jalur Bis Kota

Berdasarkan pengamatan di lapangan kecepatan kendaraan rata-rata setiap

jalur bis kota berbeda-beda hal ini dapat dilihat pada tabel 5.10 di bawah ini -

Tabel.5.18 Perhitungan kecepatan rata-rata kendaraan ( Km/jam )

' RUTE | ~ JARAK 1 WAKTU SIKLUS TM?ECEPATAN Ny
? : | _ RATA-RATA (s/t) |
| | (s) | () RATA-RA S/ i
2] 28 w2 L s
3 35 | 159 22
4 29 | 48 b 20

Kecepatan angkutan  umum' dalam kota sebagal smana standar vang
digunakan oleh Bank Dunia adalah sebesar 20 Km/jam, melihat kondisi vang ada
pada tabel di atas maka dapat disimpulkan bahwa rute angkutan bis kota jalur 4

yang memiliki kecepatan sesuai standar yang telah ditetapkan.

5.6 Waktu Tunggu di Terminal

Dari pengamatan di lapangan waktu tunggu di terminal antar jalur bis kota
umumnya berbeda-beda. Hal ini disebabkan lamanya waktu tunggu di terminal
selama ini berdasarkan pada panjang antrian bis bukan berdasarkan pada waktu
antaranya ( headway ).

Oleh karena_itu kami mengusulkan untuk menentukan waktu tunggu di
terminal berdasarkan waktu antara (headway) pada tabel.5.8, hal ini dimaksudkan
agar waktu tunggu di terminal untuk setiap jalurnya dapat lebih teratur dan tidak
menyebabkan para pengguna jasa angkutan umum bis kota tidak menunggu

terlalu lama.
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Dari tabel. 5.8 waktu antara (headway) yang digunakan adalah konstan
vaitu selama 5 menit untuk setiap jalurnya. Untuk waktu antara (headway) yang
konstan h ( E. K. Morlok,1985 ), maka waktu menunggu rata-rata di terminal
akan sebesar setengah dari headway waktu, yaitu sebesar :

h 5

W = = = 2.5 menit
2 2

Dalam kondisi ini, waktu menunggu maksimum ialah headway waktu ( yang

konstan )

Woas = h = 5 menit

5.7 Tempat Henti ( shelter )

Fasilitas tempat henti di' wilayah kotamadya Yogyakarta masih dirasakan
belum mencukupi kebutuhan pada setiap ruas jalannya, hal ini dapat dilihat
dengan adanya jumlah penumpang yang natk dan turun pada ruas jalan tertentu
yang belum memiliki fasilitas tempat henti. T entunya hal ini dapat sedikit banyak
mengurangi tingkat kenyamanan para pengguna jasa angkutan bis kota, seperti
terlihat pada ruas Jalan Taman siswa, Brigjend. Katamso, Gedongkuning dan
Kusumanegara yang menurut kami pertu adanya fasilitas tempat henti (shelter).
Untuk melihat banyaknya jumlah penumpang naik dan turun dapat dilihat pada

lampiran rekapitulasi hasil survey on bus.



3.8 Analisa Pengguna Angkutan Umum

Pengguna jasa angkutan umum bis kota di Propinsi D.1. Yogyakarta terbagi
atas 2 (dua) kategori yaitu golongan masyarakat umum dan pelajar/mahasiswa.
Komposisi pemakai jasa angkutan umum bis kota tersebut adalah + 40,74 %
masyarakat umum dan + 59,26 % pelajar/mahasiswa dari pengamatan di lapangan
pada jalur 2, 3 dan 4 ( lihat lampiran pengguna jasa angkutan umum ).

Sistem tarip yang diterapkan pada seluruh angkutan bis kota di Propinsi
D.1. Yogyakarta menggunakan sistem tarip datar. Sistem tarip datar pada angkutan
bis kota di sini dibagi atas 2 (dua) macam. tarip yaitu untuk masyarakat umum
dikenakan tarip Rp.500.~ dan untuk pelajar/mahasiswa sebesar Rp.150,- sesuai
dengan SK Gubernur Nomor 115/KPTS/1998 tentang penetapan tarip angkutan

umum bis kota di Propinsi D.I. Yogyakarta.( lihat lampiran penctapan tarip ).
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