
BAB IV

METODE PENELITIAN

Penelitian ini tnerupakan fatmu ^
jalan R,„g Road Ulara y "*as mas

arus «™ pada u,ur„ vamam un/um m™™"- "erhadap

•U Materi Penelitian

Pada penelitian ini objek atau materi yang diteliti aA,.,.,

" ~ " ""' Ja,an ^ «**« « -W*™ ^pengamatan Ji lapangan.

b' ZUTTyang di "^dari "*"d- ~™ «*»^--,a «jam pagi sampai sore (06:OW8.oo) (]ga ^
c Komposisi lalu-lintas yang didanat H*w

m„, f. g Pat dan mengamati kendaraan yans

::::. - ** -~ >-»—***— «

4.2 Peralatan penelitian.

Adapun aiat-aia, yang digunakan data penelitian ini adalah-

Mrsrun,uk menguk~- -——b. 2 ,,igunak ^^wata yang digurakan

•2!^;rrT8hinfflgkendaraanyangraetewa,i'i,ik----Ajat tulis dan formulir pencatat data

e:::8:~njan8 ^yato uMuk——«—
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4.3 Teknis Pengumpulan Data.

Metode pengumpulan data yang digunakan dalam metode survey yang

mengacu pada MKJI (1997), Adapun data-data yang diperiukan, diperoleh

langsung dengan cara mengamati/meneliti di lapangan oleh surveyor. Survey

dilaksanakan pada tujuh titik yang di tempatkan pada daerah perputaran (U-Turn)

setiap arus diberi kode A, B, C, D, dan E dan setiap titik pengamatan dilaksanakan

oleh dua-tiga orang surveyor yang menghitung arus lalu-lintas, dan kecepatan

tempuh kendaraan. Pencatatan disalin kedalam formulir survey arus lalu-lintas.

Data-data yang dikumpulkan adalah sbb:

a. Geometri Jalan:

1. Surveyor mempersiapkan alat-alat yang dibutuhkan dalam

pengukuran geometri jalan.

2. Surveyor mengukur penampang memanjang dan melintang jalan

pada tempat-tempat yang telah ditentukan.

3. Data yang diperoleh kemudian disajikan dalam bentuk peta lokasi

dan penampang melintang jalan.

b. Data arus lalu Ritas:

1. Surveyor mempersiapkan peralatan yang dibutuhkan dalam

perhitungan arus lalu lintas.

2. Surveyor telah siap di lokasi/di titik pengamatan masing-masing
yang telah ditentukan.

3. Surveyor mencatat jumlah kendaraan yang lewat pada masing-
masing titik pengamatan di lokasi penelitian.

4. Data-data yang diperoleh kemudian di rekapitulasi dan disajikan
dalam bentuk formulir.

c. Data kecepatan tempuh kendaraan.

1. Surveyor mempersiapkan peralatan yang dibutuhkan dalam

pengukuran waktu tempuh kendaraan sepanjang segmen jalan yang
diteliti.
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2. Surveyor telah siap di lokasi/titik pengamatan masing-masing yang
telah ditentukan.

3. Surveyor mengambil panjang segmen jalan sepanjang 100 m.
4. Survey ini melibatkan dua orang surveyor/titik.

5. Surveyor pertama bertugas memberi tanda kepada surveyor kedua
setiap kenderaan yang melintas sepanjang segmen jalan yang
amati

6. Surveyor ketiga bertugas menyalin data ke dalam formulir.
7. Data kecepatan kendaraan diukur pada segmen jalan, arus bebas

tanpa gangguan.

4.4 Waktu Pengamatan

Pemilihan hari survey harus dapat mewakili gambaran arus lalu lintas
yang menggunakan ruas jalan tersebut. Pada penelitian kami ini hari yang dipilih
untuk melaksanakan survey adalah hari Senin, Selasa, Rabu (hari sibuk) Waktu
pengamatan dilakukan selama 12 jam, pagi sampai sore (06.00-18.00).

4.5 Analisis Data.

Setelah data-data terkumpul dan telah diteiliti direkapitulasi kemudian
disajikan dalam bentuk denah lokasi dan formulir, maka semua data diolah
menurut ketentuan dan dimasukkan ke dalam prosedur perhitungan penelitian
yang telah dibuat.

Untuk menganalisis kinerja jalan Ring Road Utara Yogyakarta penggalan
UII/UPN digunakan metode berdasarkan MKJI 1997 untuk jalan perkotaan.
Analisis yang dilakukan terhadap kinerja jalan (Kapasitas, derajat kejenuhan,
kecepatan arus bebas).

Analisis dilakukan dengan membagi ruas penggalan UII/UPN menjadi
beberapa segmen, segmen yang ditinjau mengacu pada kinerja ruas jalan arus
kendaraan dari barat ke timur dan dari timur ke barat, dengan penentuan periode
jam puncak , yaitu periode pagi jam 06.00-10.00, siang jam 10.00-14.00 dan sore
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Jarn I4.00-.8.00. Sehingga akan dldapa[ ,iga jam plmcak ^
jalan dalam satu hari

Untuk mengetahui besamya pengaruh kendaraan yang membelok terhadap
k.nena Jala„ Ring Road Utara Yogy^ ^^ ^ ^
dtlakukan dengan membandingkan persentase kendaraan yang membeiok
.er^dap kendaraan ntenents pada kine.a Jalan (Ring R„ad Utara p^
Uil/UPN Yogyakarta). Persentase pengaruh kendaraan yang membdok diiiha,
dan pengaruh interna, dan externa, dengan kinerja segmen arus bara, ke ,im„r dan
arus timur ke barat.

Anahsis dan perhitungan berdasarkan urutan pengerjaan seperti hagan aiir
anahstsMKJ, ,997 gambaM., dan fW CAar, gambar 4.2 berikut.
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Perubahan

YA

LANGKAH A : DATA MASUKAN
A-l : Kondisi geometrik
A-2 : Kondisi lalu-lintas

A-3 : Kondisi Hngkungan

LANGKAH B : KAPASITAS
B-1 : Kecepatan arus bebas
B-2 : Penyesuaian untuk lebar jalur lalu-lintas
B-3 :Faktor penyesuaian untuk kondisi hambatan samping
B-4 : Faktorpenyesuaian untuk ukurankota
B-5 :Kecepatan arus bebas untuk kondisi sesungguhnya

LANGKAH C : KAPASITAS
C-l : Kapasitas dasar
C-2 : Faktor penyesuaian untuk lebar lajur lalu-lintas
C-3 : Faktor penyesuaian untuk pemisahan arah
C-4 : Faktor penyesuaian untuk ukuran kota
C-5 : Kapasitas untuk kondisi sesunguhnya

LANGKAH D : TINGKAT KINERJA
D-l : Derajatkejenuhan
D-2 : Kecepatan dan waktu tempuh
D-3 : Evaluasi tingkat kenerja

Perlunya penyesuaian asumsi sehubungan dengan perencanaan dsb

TIDAK

Akhir Analisis

Gambar 4.1 Bagan Alir Analisis Kinerja Jalan Perkotaan (MKJI, 1997)
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4.6 Flow Chart Metode Penelitian

Untuk memperjelas metodologi penelitian yang akan kami lakukan, berikut
dapat dilihat bagan alir gambar 4.2 di bawah ini.

Mulai

Pemilihan lokasi penelitian

Apresiasi awal di
lokasi penelitian

Data Primer (Lapangan) :
1. Kondisi Geometrik

2. Penampang melintang jalan
3. Jumlah jenis kendaraan yang lewat
4. Jumlah danjenis kendaraan yang

memutar

5. Waktu tempuh

A.
Formulasi dan

desain survey

Data Sekunder (Instansi) :
1. LHR thn 2000-2002 (Bina

Marga)
2. Peta Ring-Road Utara
3. Peta detail Geometri Ring-

Road Utara (Bina Marga)

Rekapitulasi data

f

Proses Analisis

Hasil dan

Pembahasan

Kesimpulan
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Selesai

Gambar 4.2flow chart analisis kinerja ruas jalan Ring Road Utara Yogyakarta
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