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tekniknya ada,ah dengan ke^aksanaan P-*. -»««*» *""^ ""^ ^^
333 Penerapan Manajemen Lalulintas

Penerapan manajeman ,a,u,n,aS pada ruas jalan perkaUan de„gan ska,a
Wak,u. S,ra,egi ya„g dapa, dipakai ada.an de„gan ^peroaiki m. Uu.inu,
dengan me„gontr„, ada„ya ganggua„ yang dapa, d*, dengan me„en,uka„
jaringa„ j,a„ aneri dan keoijka— un.uk menghubungkan se.urun arus
,a,ulintas pada jaHngan ja.n, me„gamMI seiurun pa— yang *****

kapasLas. me„gamoil p—er untuk ™— akSes rua„g park, untuk
a„gku,an „.ra„g dan kendaraan konte.ik <Un untuk pers.ntp.ngan yang macet,
dilakukan penman .etode PengendaNa„, geon,e,ri, dan penman lampu
,a,ulintas dengan meu.de yang mungk,n untuk ntenaikkan kapasua,
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4 3 Waktu Pengamatan

Waktu penganrbilan data iapangan dilaksanakan pada anggapan hari-hari
sibuk yang berhubungan de„gan aktifttas termina, dan pasar, ya«u pada nari
Sabtu, Minggu, Senin, Selasa. Sedangkan untuk Jan, puncak arus lalu„ntas
diperkirakan dip-M^uhi o,en aktif.tas senari-hari, seperti bekerja, sekCab, ke
pasar dan **L- waktu Pengama.a„ yang dianrbi, ada,ah se,an,a ,,5^
yaitu pada jam puncak:

l.Pagi :pukul 07.00-08.30

2.Siang tpukull 1.30-13.00

3. Sore : pukul 16.00-17.30

4.4 Lokasi Penelitian

Lokasi peneMtian berada di Kabupaten Sukoharjo yaitu pada ruas jalan
Ahmad Yani di Kartasura.
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e. Rasio kendaraan henti

dari rumus 39 MKJI 1997 hal 2-67 untuk NQ = 16,95 smp,

Q= 1271,70 smp/jam dan c= 55 detik diperoleh NS =0,79 smp

f. Jumlah kendaraan terhenti Nsv = 998,31 smp/jam

g. Tundaan lalu lintas rata-rata ( DT )

Dari rumus 42 MKJI 1997 hal 2-68 diperoleh DT =14,51 det/smp

h. Tundaan geometrik rata-rata ( DG )

dari rumus 43 MKJI 1997 hal 2-69 untuk pSv = 0,79 dan pr = 0,08

diperoleh DQ = 14,48 det/smp.

Perhitungan selengkapnya dapat dilihat di lampiran 2.2-5

Hasil perhitungan selengkapnya untuk masing-masing pendekat dapat

dilihat pada Lampiran 2.2-1 sampai 21.2-5.


