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ABSTRAKSI

Bis perkotaan sebagai sarana angkutan umum yang paling mudah
dijangkau masyarakat mempunyai peranan penting dalam upaya memenuhi
kebutuhan transportasi. Hal ini terlihat dari perkembangan kota Yogyakarta yang
merupakan kota pelajar dan pariwisata. Berdasarkan data Organda bulan
September 2005, Yogyakarta memiliki armada bis perkotaan sebanyak 591 unit
yang dioperasikan oleh lima perusahaan yakni PUSKOPKAR, KOPATA,
KOBUTRI, ASPADA, dan DAMRI.

Upaya bis perkotaan untuk memenuhi kebutuhan transportasi masyarakat
mengalami banyak hambatan. Oleh karena itu perlu dilakukan penelitian terhadap
kinerja bis perkotaan tersebut. Dalam penelitian ini, yang dievaluasi adalah waktu
perjalanan, jarak tempuh, waktu antara, dan ketersediaan armada angkutan umum.
Bis perkotaan yang akan dievaluasi kinerjanya adalah bis jalur 7 dan 11 D.I
Yogyakarta. Bis ini termasuk jenis midi bis / bis sedang dengan kapasitas
penumpang 20 - 30 orang yang menyediakan 20 tempat duduk dan 10 tempat
untuk berdiri.

Dari hasil penelitian yang dilakukan dapat disimpulkan bahwa kinerja bis
jalur 7 dari segi efektifitas dan efisiensi masih belum baik, dengan sedikitnya
penyimpangan rute trayek. Dari segi efektifitasnya didapat kecepatan rata-rata
21,4 km/jam, waktu tempuh rata-rata 87,1 menit yang sudah dengan standar 60 -
90menit, dan headway 3,34 menit < standar 10-20 menit. Dari segi efisiensinya
didapat faktor muat rata-rata 24,96 %<standar 70 %, jarak tempuh 186 km/hr <
standar 200 km/hr, dan ketersediaan armada 109,84 % > standar 80 - 90 %.
Sedangkan kinerja bis jalur 11 dari segi efektifitas dan efisiensi masih buruk,
dengan banyaknya penyimpangan rute trayek. Dari segi efektifitasnya didapat
kecepatan rata-rata 19,34 km/jam, waktu tempuh rata-rata 70,13 menit yang sudah
dengan standar 60 - 90 menit, dan headway 45,9 menit > standar 10-20 menit.
Dari segi efisiensinya didapat faktor muat rata-rata 27,41 %<standar 70 %, jarak
tempuh 135,78 km/hr < standar 200 km/hr, dan ketersediaan armada 16 % <
standar 80 - 90 %.

Kata Kunci: Angkutan umum, evaluasi, kinerja.

xv



BAB I

PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Sejalan dengan perkembangan teknologi yang semakin pesat dan

bertambahnya mobilisasi masyarakat yang beraktivitas di lingkungannya. Distribusi

dan mobilisasi mulai didukung oleh pertambahan kepemilikan kendaraan pribadi

yang semakin meningkat yang pada gilirannya akan berdampak pada penurunan

minat masyarakat untuk menggunakan angkutan umum khususnya bis perkotaan.

Bis perkotaan sebagai sarana angkutan umum yang paling mudah dijangkau

masyarakat mempunyai peranan penting dalam permasalahan di atas. Hal ini terhhat

dari perkembangan kota Yogyakarta. Berdasarkan data Organda bulan September

2005, Yogyakarta memiliki armada bis perkotaan sebanyak 591 unit yang

dioperasikan oleh lima perusahaan yakni PUSKOPKAR, KOPATA, KOBUTRI,

ASPADA, dan DAMRI.

Berdasarkan hasil "Penelitian Reformasi Angkutan Umum Perkotaan Di

Propinsi D.I.Yogyakarta" kondisi dan pelayanan angkutan umum saat ini buruk,

dikarenakan jumlah bis yang sulit dikontrol, jadwal dan trayek yang masih sulit

diatur, dan loadfactor bis perkotaan berada pada kisaran yang cukup rendah, rata-

rata untuk semua jalur yang telah disurvai mempunyai rata-rata sebesar 27,22 %

(Dishub D.I.Y, 2005). Dari 19 jalur bis perkotaan yang beroperasi, diambil dua jalur

bis perkotaan sebagai sampel untuk dievaluasi kinerjanya yaitu bis jalur 7 dan 11.



Kedua jalur ini merupakan jalur yang potensial dan strategis karena melewati tempat-

tempat pariwisata, pendidikan, kebudayaan, perdagangan, dan perkantoran.

Persamaan dan perbedaan antara jalur 7dan 11 dapat dilihat pada Tabel 1.1.

Tabel 1.1 Persamaan dan Perbedaan Antara Jalur 7dan 11
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Rute keberangkatan berawal di terminal Giwangan dan diakhiri
di terminal Giwangan.

Merupakan jalur yang potensial dan strategis karena melewati
tempat-tempat pariwisata, pendidikan, kebudayaan,
perdagangan, dan perkantoran.

Rute operasional jalur 7ke arah utara dan jalur 11 ke arah barat.

Jalur 7dapat disebut rute "pendidikan" karena banyak melewati
sekolah-sekolah dan perguruan tinggi seperti UGM, UNY, UIN
Sunan Kalijaga, Sanata Darma, SMUN 8, dan Iain-lain.
Sedangkan jalur 11 dapat disebut rute "pariwisata" karena
banyak melewati tempat-tempat pariwisata seperti Mahoboro,
Kraton, dan Kota Gede.

Jalur 11 menjangkau moda transportasi yang lain yaitu stasiun
kereta api Tugu. Sedangkan jalur 7hanya menjangkau terminal
Condong Catur.

Dilihat dari perkembangan bis perkotaan di Yogyakarta, khususnya bis jalur

7 dan 11 yang memiliki permasalahan masing-masing. Bis jalur 11 jarang sekali

masuk Teminal Giwangan dan jarang teriihat di rute trayeknya, sehingga sering juga

disebut dengan jalur kurus. Bis jalur 7masih mudah untuk ditemukan dan masih

banyak yang beroperasional, sehingga sering juga disebut dengan jalur gemuk. Oleh
karena itu, perlu dilakukannya evaluasi terhadap kinerja bis perkotaan tersebut.



1.2. Rumusan Masalah

Dari penjelasan latar belakang di atas dapat diambil rumusan masalah sebagai

berikut ini.

1. Kinerja angkutan umum bis perkotaan jalur 7dan 11 di Propinsi Daerah

Istimewa Yogyakarta tahun 2006.

2. Cara memperbaiki pelayanan bis perkotaan jalur 7 dan 11 apabila

kinerjanya buruk.

1.3. Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian ini adalah mengevaluasi kinerja angkutan umum bis

perkotaan jalur 7dan 11 kota Yogyakarta, yaitu untuk :

1. mengetahui kinerja waktu tempuh rata-rata, jarak tempuh rata-rata, waktu

antara (headway), faktor muat (load factor), dan ketersediaan

(availability) armada bis perkotaan jalur 7dan 11,

2. mengusulkan beberapa upaya untuk peningkatan kinerja bis perkotaan

jalur 7 dan 11.

1.4. Manfaat Penelitian

Manfaat penelitian adalah untuk memberikan gambaran pelayanan angkutan

umum bisperkotaan Yogyakarta khususnya jalur 7 dan 11.

Diharapkan dari hasil penelitian ini dapat memberikan informasi dan bahan

masukan kepada instansi terkait guna menertibkan dan meningkatkan pelayanan

kepada masyarakat serta pihak operator angkutan umum tersebut.



BAB II

TINJAUAN PUSTAKA

2.1. Tinjauan Umum

Evaluasi kinerja adalah suatu metode dan proses penilaian pelaksanaan tugas

(performance) seseorang atau sekelompok orang atau unit-unit kerja dalam satu
perusahaan atau organisasi sesuai dengan standar kinerja atau tujuan yang ditetapkan

lebih dahulu (Payaman, 2005).

Tujuan evaluasi kinerja adalah untuk menjamin pencapaian sasaran dan

tujuan perusahaan dilakukan untuk mengetahui posisi perusahaan, terutama bila
terjadi kelambatan atau penyimpangan. Bila terjadi kelambatan, harus segera di cari
penyebabnya, diupayakan mengatasinya, dan dilakukan percepatan. Demikian juga
bila terjadi penyimpangan, harus segera dicari penyebabnya untuk diatasi dan

diluruskan atau diperbaiki sehingga dapat mencapai sasaran dan tujuan sebagaimana

direncanakan semula (Payaman, 2005).

Menurut Warpani (1990), angkutan adalah sarana untuk memindahkan orang

dan barang dari suatu tempat ke tempat lain. Tujuannya membantu orang atau

kelompok orang menjangkau berbagai tempat yang dikehendaki, atau mengirimkan

barang dari tempat asalnya ke tempat tujuannya. Prosesnya dapat dilakukan

menggunakan sarana angkuatan berupa kendaraan atau tanpa kendaraan. Sedangkan

angkutan umum penumpang adalah angkutan penumpang yang dilakukan dengan



sistem sewa atau bayar, seperti angkutan kota (bis, minibis, dsb.), kereta api,

angkutan air, dan angkutan udara.

Bis perkotaan merupakan salah satu angkutan umum yang melayani

penumpang suatu tempat asal ke tujuan dalam wilayah kota dengan menggunakan bis

umum dan atau mobil penumpang umum yang terikat dalam trayek tetap dan teratur.

Penggunaan bis perkotaan atau mobil penumpang umum sebagai sarana angkutan

umum perlu memperhatikan beberapa parameter kinerja angkutan umum agar

pelayanan kepada masyarakat lebih baik dan teratur.

Pemilihan bis dengan kapasitas 20 - 30 orang ini termasuk kelompok midi

bis, berdasarkan tipe dan kelompok bis menurut kapasitas penumpang dan dimensi

panjang, antara lain (Baerwold, dkk, 1976) :

1. Mini bis, yaitu bis berkapasitas penumpang kecil antara 12 sampai dengan

17 penumpang dengan ukuran panjang 4- 6 m(13 - 20 ft).

2. Midi bis, yaitu bis berkapasitas penumpang kecil sampai dengan sedang

antara 20 sampai dengan 30 penumpang dengan ukuran panjang 6 - 8 m

(20 - 26 ft).

3. Kabin tunggal, yaitu bis berkapasitas penumpang sedang antara 40

sampai dengan 60 penumpang dengan ukuran panjang 10 - 12 m(33 - 39

ft).

4. Kabin ganda, yaitu bis berkapasitas penumpang besar antara 70 sampai

dengan 100 penumpang dengan ukuran panjang 9,5 - 10 m(31 - 33 ft).



5. Kabin tunggal besar, yaitu bis berkapasitas penumpang besar antara 75

sampai dengan 150 penumpang dengan ukuran panjang 16 - 18 m (52 -

59 ft).

Pengelompokan bis ini terdapat di Negara Inggris, sedangkan untuk kota

Yogyakarta pemilihan bis perkotaan telah disesuaikan dengan kondisi jalan dan

situasi lalu lintas yang ada.

Tujuan utama keberadaan angkutan umum adalah menyelenggarakan

pelayanan angkutan yang baik dan layak bagi masyarakat (Warpani, 1990). Ukuran

pelayanan yang baik adalah pelayanan yang aman, cepat, murah, dan nyaman serta

sesuai dengan parameter kinerja angkutan bis perkotaan yang ditetapkan oleh

pemerintah. Berikut ini adalah standar kinerja angkutan umum dapat dilihat pada

tabel 2.1 di bawah ini (Ramli dan Muralia, 2005).

Tabel 2.1 Standar Kinerja Angkutan Umum

Indikator Parameter Nilai Standar

•*•>

Kemudahan
Panjang trayek yg dilalui bis/luas areal
yg dilayani

-

Kapasitas
Jumlah bis/panjang trayek yg dilalui
(kend/km)

-

Kualitas

Kecepatan bis (km/jam) -

Waktu tempuh (menit) 60-90*

Headway (menit) 10-20*

Waktu tunggu penumpang (menit) 5-10*

a

Load Factor
jumlah penumpang per kapasitas
duduk/ satuan waktu (%)

70**

Utilisasi Jarak tempuh bis/hari (km/hr)
230-260*

200***

Availability
Jumlah bis beroperasi per tot. bis
memiliki trayek (%)

80-90*

Umur Kendaraan Umur rata-rata 10*

Kelayakan Pendapatan Bis/biaya operasi bis 1,05-1,08*

Keterjangkauan Tarif/penumpang(Rp/pnp/km) 30 ****

Keterangan: * BankDunia; ** PPNo : 41/1993; *** DLLAJR; **** SK Menhub Mei 1998



2.2. Waktu Antara (Headway)

Headway dari dua kendaraan didefinisikan sebagai interval waktu antara saat

bagian depan kendaraan melewati suatu titik dengan saat dimana bagian depan

kendaraan berikutnya melewati titik yang sama. Headway untuk sepasang kendaraan

yang beriringan, secara umum akan berbeda. Ini menimbulkan suatau konsep

headway rata-rata. Headway rata-rata adalah interval waktu rata-rata antara sepasang

kendaraan yang berurutan, dan diukur pada suatu periode waktu dan pada suatu

lokasi tertentu (Morlok, 1985).

2.3. Waktu Perjalanan (Travel Time)

Menurut L. R. Kidiyali (1991) dalam buku Traffic Engineering and

Transport Planning, travel time adalah waktu rata-rata yang dibutuhkan untuk

menempuh jarak antara dua tempat dibagi dengan total waktu yang dibutuhkan

termasuk waktu penundaan atau keterlambatannya.

2.4. Faktor Muat (Load Factor)

Faktor muat (load factor) merupakan perbandingan antara kapasitas terjual

dengan kapasitas tersedia untuk satu perjalanan yang biasanya dinyatakan dalam

persen. Sesuai dengan Peraturan Pemerintah No. 41 Tahun 1993 tentang Angkutan

Jalan pasal 28, yang menetapkan bahwafactormuat standarsebesar70 %.



2.5. Penelitian Terdahulu

1. Humam Nukman dan Abdul Aziz Syahputra ( 2002 )

Penelitian ini mengambil topik "Evaluasi Kinerja Angkutan Umum Bis

Kota Jalur 04 Kota Jogjakarta". Penelitian menunjukan hasil sebagai berikut:

1) Jumlah penumpang terbanyak terjadi pada hari Senin sebanyak 350 orang

pada ruas jalan Kusuma Negara dan Sultan Agung.

2) Waktu perjalanan dari terminal Umbulharjo dan diakhiri di terminal

Umbulharjo berkisar antara 93 menit dan 139 menit untuk satu rute

perjalanan.

3) load factor tertinggi 120 % terjadi pada ruas jalan Kusuma Negara pada

pagi hari pukul 06.00 - 10.00 WIB, hal ini disebabkan karena terdapat

banyak sekolah dan pertokoan di jalan tersebut.

4) Jumlah armada yang dibutuhkan sebanyak 22 bis dan pada jam sibuk

dibutuhkan armada 32 bis, sedangkan bis kota jalur 4 yang tersedia

berdasarkan SK Gubernur DIY No. 201/KPTS/1993 sebanyak 16 bis.

5) Headway rata-rata yang digunakan untuk jadwal keberangkatan bis kota

diambil sebesar 6 menit berdasarkan headway tertinggi dengan jumlah

kebutuhan armada 22 bis.

2. Adi Surianto dan Bekti Setiabudi ( 1999 )

Penelitian ini mengambil topik "Evaluasi Kinerja Angkutan Umum Bis

Kota Jalur 2,3,dan 4 di Yogyakarta". Penelitian menunjukan hasil sebagai

berikut:
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1) Load factor terbesar pada jalur 3 sebesar 144 %dan nilai load factor

minimum terdapat pada jalur 3 sebesar 0 %.

2) Waktu perjalanan terbesar terdapat pada jalur 2 yaitu 127 menit, ini

disebabkan karena rute perjalanan yang panjang dan banyaknya

perlambatan yang terjadi seperti berhenti di perjalanan (ngetem ).

3) Pada jalur 3 perlu adanya penambahan armada angkutan bis kota untuk

memenuhi permintaan angkutan umum.

4) Pengguna angkutan umum bis kotajalur 2,3, dan 4 DIY terdiri dari ±.30,74

%masyarakat umum dan ±59,26 %adalah pelajar/mahasiswa.

5) Pengaturan headway antar angkutan umum bis kota belum dilaksanakan

dengan baik karena masih berdasarkan pada panjang antrian di terminal dan

bukan berdasarkan headway yang telah ditetapkan oleh DLLAJR.

3. Fatma Andriyani dan David Ariyanto ( 2004 )

Penelitian ini mengambil topik "Evaluasi Kinerja Angkutan Umum

Rute Jogjakarta - Kaliurang ( Studi Kasus Bis Baker dan Angkutan Colt )".

Penelitian menunjukan hasil sebagai berikut:

1) Bis Baker

- Waktu perjalanan rata-rata rute Umbulharjo - Kaliurang (PP) berkisar

antara 87 menit sampai 113 menit untuk satu trip.

• Kecepatan rata-ratanya sebesar 26 km/jam.

• Headway rencana sebesar 35 menit.

• Hasil dari Origin and Destination Survey menunjukan bahwa :

penumpang terbanyak perempuan, pekerjaan terbanyak pelajar atau
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mahasiswa, asal perjalanan terbanyak dari rumah dan tujuan perjalanan

terbanyakadalah menuju sekolah atau kampus.

• Jumlah penumpang terbanyak per */2 trip terjadi pada hari Selasa pada

pukul 07:17 - 08:51 sebanyak 329 orang. Faktor muat rata-rata terbesar

pada hari sibuk (selasa, rabu, dan kamis) sebesar 66,667 % terjadi pada

ruas kampus UII sampai jalan Kaliurang km 6 untuk rute Kaliurang -

Terminal, sedangkan faktor muat rata-rata terbesar pada hari libur

(sabtu dan minggu) sebesar 78,571 % terjadi pada ruas kampus UII

sampai jalan Kaliurang km 6 untuk rute Kaliurang - Terminal,

sehingga tidak memerlukan penambahan jumlah armada karena tingkat

pelayanan bis Baker cukup baik dan telah sesuai dengan standar kinerja

angkutan umum sebesar 70 %.

2) Angkutan Colt

• Waktu perjalanan rata-rata rute Condong Catur - Kaliurang (PP)

berkisar antara 82 menit sampai 119,5 menit untuk satu trip.

• Kecepatan rata-ratanya sebesar 28 km/jam.

• Headway rencana sebesar 5 menit.

• Hasil dari Origin and Destination Survey menunjukan bahwa :

penumpang terbanyak perempuan, pekerjaan terbanyak pelajar atau

mahasiswa, asal perjalanan terbanyak dari rumah dan tujuan perjalanan

terbanyak adalah menuju sekolah atau kampus.

• Jumlah penumpang terbanyak per lA trip terjadi pada hari Sabtu pada

pukul 08:04 - 09:50 sebanyak 47 orang. Faktor muat rata-rata terbesar
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pada hari sibuk (senin,selasa, rabu, dan kamis) sebesar 108,33 %terjadi

pada ruas jalan Kesehatan sampai jalan Kaliurang km 6 untuk rute

Condong Catur - Kaliurang, sedangkan faktor muat rata-rata terbesar

pada hari libur (sabtu dan minggu) sebesar 116,667 %terjadi pada ruas

jalan Kesehatan sampai jalan Kaliurang km 6.

4. Ridho Khaeroni danNildaKrisnawati ( 2004)

Penelitian ini mengambil topik "Evaluasi Kinerja Angkutan Kota Di

Kodya Cirebon ( Studi Kasus Angkutan Jalur D5 dan D6 )". Penelitian

menunjukan hasil sebagai berikut:

1) Load factor rata-rata jalur D5 dan D6 di bawah 70 %, sehingga tingkat

pelayanannya masih cukup baik tetapi tidak efisien, hal ini disebabkan

angka loadfactor yang begitu kecil.

2) Waktu perjalanan angkutan kotajalur D5 dan D6 rata-rata dapat ditempuh

+ 1jam untuk sekali putaran.

3) Headway rata-rata angkutan kotajalur D5 dan D6 yang terjadi di lapangan

sangat kecil yaitu sebesar 0,65 menit untuk D5 dan 0,55 menit untuk jalur

D6, hal ini desebabkan jumlah armada yang beroperasi sangat banyak.

4) Jumlah armada yang dibutuhkan dari hasil hitungan baik pada jam normal

maupun jam sibuk sama. Untuk jalur D5 sebanyak 100 armada dan jalur D6

sebanyak 122 armada. Jumlah ini berbeda dengan jumlah yang beroperasi

dilapangan yaitu D5 sebanyak 146 armada, dan D6 sebanyak 204 armada

sehingga perlu dilakukan pengurangan jumlah armada. Kelebihan jumlah

armada ini salah satunya disebabkan oleh masih beroperasinya armada yang
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sudah diremajakan, hal ini dikarenakan kurangnya kontrol dari instansi

terkait.

5. Amin Rachmanto dan Iwan Sulistiawan S( 2001 )

Penelitian ini mengambil topik "Analisis Rute Angkutan Pedesaan Di

Kota Purwokerto Penelitian menunjukan hasil sebagai berikut:

1) Pada analisis tiap rute pedesaan, mayoritas pengguna angkutan pedesaan

adalah pelajar dengan tujuan ke pusat pendidikan, wiraswasta, dan ibu

rumah tangga dengan tujuan bekerja dan kunjungan sosial serta pegawai

negeri dan swasta dengan tujuan ke kantor.

2) Jumlah armada untuk tiap rute berbeda. Rute IX membutuhkan jumlah

armada sebanyak 14 buah untuk waktu normal serta 19 buah armada untuk

waktu sibuk. Rute VIII membutuhkan jumlah armada sebanyak 14 buah

untuk waktu normal serta 20 buah armada untuk waktu sibuk. Rute V(B)

membutuhkan jumlah armada sebanyak 16 kendaraan. Rute V (A)

membutuhkan jumlah armada sebanyak 14 kendaraan.

2.6. Perbandingan Penelitian Terdahulu Dengan Sekarang

Penelitian bis perkotaan jalur 7dan 11 D.I. Yogyakarta pada tahun 2006 ini

dibandingkan penelitian terdahulu memiliki beberapa perbedaan dan persamaan.

Perbedaan dan persamaan tersebut dapat dilihat pada tabel 2.2 berikut
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Tabel 2.2 Persamaan dan Perbedaan Penelitian Terdahulu dan Sekarang

penelfian terdahulu hanya menggunakan kapasitas berdirlnya saja "
Pada penelitian ini yang dievaluasi kinerjanya hanya bis perkotaan jalur 7dan 11

terminaTbTf tTTdi ^J3"9 '̂ pada penelitian terdahul" Pengamatannya diteS b^i^nmPada Pe0elitian ^Pen9am^nnya dRJpat biasanya'bis

kela3 ledanSkainSn^naPnadaIPtene,itia,n terdahU'U data hari senin ™wakili hari
tlTeXTnTJte* ZeSona,data ^ ^ M* hari libUr ka-a
Mengevaluasi kinenaanqkutan umum.
Melakukan survai on bus di lapangan.
jy^l^SMl^llfM^i^ij^PfnS^n selama 3hari.
Jidjkmenganalisa kelayakan rute trayeknya.



BAB III

LANDASAN TEORI

3.1. Faktor Muat (Load Factor)

Faktor muat (loadfactor) merupakan perbandingan antara kapasitas terjual

dengan kapasitas tersedia untuk satu perjalanan yang biasanya dinyatakan dalam

persen. Faktor muat ini sangat tergantung dari kapasitas kendaraan yang digunakan.

Kapasitas kendaraan adalah daya muat kendaraan baik yang duduk maupun yang

berdiri. Daya muat kendaraan tergantung dari jenis kendaraan / angkutan umum yang

digunakan, untuk lebih jelasnya dapat dilihat dalam Tabel 3.1 dibawah ini.

Tabel 3.1 Kapasitas Kendaraan

Jenis Angkutan
Kapasitas Kendaraan Kapasitas Penumpang

Per hari / kendaraanDuduk Berdiri Total

Mobil Penumpang Umum 11 - 11 250 - 300

Bis Kecil 14 - 14 300 - 400

Bis Sedang 20 10 30 500 - 600

Bis Besar Lantai tunggal 49 30 79 1000 - 1200

Bis Besar Lantai Ganda 85 35 120 1500-1800

(Sumber: Departemen Perhubungan Direktorat Jendral Perhubungan Darat, 1999)

Berdasarkan tabel 3.1 diatas, jenis kendaraan yang digunakan pada angkutan

umum bis perkotaan jalur 7 dan 11 adalah jenis bis sedang, merupakan jenis

kendaraan yang mengizinkan penumpang untuk berdiri, sehingga perhitungan load

factor berdasarkan jumlah tempat duduk penumpang ditambah dengan kapasitas

berdirinya.

15
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Faktor muat (loadfactor) dapat dinyatakan dengan persamaan 3.1 (Ramli dan

Muralia, 2005) :

Lf =̂ x100% (3.1)
k

Keterangan :

Lf - Faktor muat penumpang

Jp = Jumlah penumpang

k = Kapasitas angkutan sesuai ukuran

3.2. Waktu Antara (Headway)

Pada waktu berhenti di terminal, angkutan umum bis perkotaan

membutuhkan waktu untuk memulai perjalanannya. Waktu antara atau waktu tunggu

di terminal dihitung dengan menggunakan persamaan 3.2 (Ardiansyah_dkk, 2005) :

H= 6°XCxLf ,...(3.2)
yvwirv^/'

Keterangan:

H —Waktu antara (menit)

P = Jumlah penumpang per jam pada sesi terpadat

C = Kapasitas kendaraan

Lf = Faktor muat, diambil 70 % (pada kondisi dinamis)

3.3. Waktu Perjalanan (Travel Time)

Waktu perjalanan / waktu sirkulasi merupakan waktu total yang dibutuhkan

satu bis angkutan umum untuk menyelesaikan satu putaran trayek termasuk



17

menaikan atau menurunkan penumpang serta waktu untuk menunggu penumpang.

Waktu sirkulasi dihitung dengan menggunakan persamaan 3.3 (Ardiansyah dkk,

2005):

CTABa =(Tab +Tba) +(^AB2+ crBA2)+ (TTa +TTb) (3-3)

Keterangan :

CTaba =Waktu sirkulasi dari Ake B, kembali ke A(menit)

Tab =Waktu perjalanan rata-rata dari Ake B(menit)

TBA =Waktu perjalanan rata-rata dari Bke A(menit)

a AB = Deviasi perjalanan rata-rata dari Ake B(menit)

a BA = Deviasi perjalanan rata-rata dari Bke A(menit)

TTA = Waktu henti kendaraan di A (menit)

Ttb = Waktu henti kendaraan di B (menit)

(Waktu henti kendaraan di Adan B ditetapkan sebesar 10 % dari waktu

perjalanan antara A dan B)

3.4. Kecepatan

Kecepatan didefmisikan sebagai perbandingan antara jarak yang ditempuh

dengan waktu yang diperiukan untuk menempuh jarak tersebut. Kecepatan adalah

laju perjalanan yang biasanya dinyatakan dalam km/jam atau dapat dinyatakan

dengan persamaan 3.4 (Ramli dan Muralia, 2005):

v = - (3-4)
t
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Keterangan :

v = Kecepatan (km/jam)

d = Jarak tempuh (km)

t = Waktu tempuh (Jam)

3.5. Tingkat Ketersediaan Bis (Availability)

Tingkat ketersediaan adalah jumlah angkutan yang beroperasi dibandingkan

dengan total jumlah angkutan yang ada, menggambarkan tingkat efisiensi dan

produktifitas masing-masing kendaraan, yang dinyatakan dengan persamaan 3.5

(Ramli dan Muralia, 2005) :

,4v = —xl00% (3.5)
AB

Keterangan :

Av = Availability ( % )

BB = Jumlah bis yang beroperasipada satu trayek

AB = Total bis yang tersedia pada satu trayek

Total bis yang tersedia pada jalur 7 sebanyak 61 bis dan pada jalur 11

sebanyak 25 bis (Dishub DIY, 2005).



BAB IV

METODA PENELITIAN

4.1. Lokasi Penelitian

Penelitian ini mengambil kota Yogyakarta sebagai lokasi penelitian. Rute /

jalurbis perkotaan yang diambil adalah jalur 7 dan 11. Jalur ini melalui :

U
KAB. SLEMAN

TermJombor

_S3. Pramuka

S4. Tegalgendu

TerraCondongcatur

Condongcatur

Term.Giwangan

KAB. BANTUL
TRAYEK-07

Gambar 4.1 Rute Bis Jalur 7

> Jalur 7:

Term. Giwangan - Jl. Imogiri - Jl. Pramuka - Jl Perintis Kemerdekaan - Jl.

Gambiran - Jl. Veteran - Jl. Kusumanegara - Jl. Janti Gd Kuning - Jl. Janti -

Jl. Adisucipto - Jl. Gejayan - RR Utara - Jl. Kaliurang - Lingkar UGM - Jl.

19
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Kaliurang - RR Utara - Jl. Gejayan - Jl. Adisucipto - Jl. Janti - Jl. Janti Gd

Kuning - Jl. Kusumanegara - Jl. Veteran - Jl. Gambiran - Jl Perintis

Kemerdekaan - Jl. Pramuka - Jl. Imogiri - Term. Giwangan.

u
KAB. SLEMAN

S4.Kadipaten

S4. Bugisan

54. Madukismo

S4. Dongkelan

S4. D r u w o
S4. Psr.Teto

KAB.BANTUL

Term.Condongcatur

S4. Teteg Malioboro

1 S4 Jogja 0-km

S4.Menukan

'X
S4.Tegalgendu

Term.Giwangan

TRAYEK-11

Gambar 4.2 Rute Bis Jalur 11

> Jalur 11 :

Terminal Giwangan - Jl. limogiri - Jl. Tegal Turi - Jl. Soro Genen - Jl. Tn

Tunggal - Jl. Sisingamangaraja - Jl. Menukan - Jl. Parangtritis - RR Selatan

- Jl. Bantul - Jl. KH Wahid Hasyim - Jl. Letjend S. Parman - Jl. Patang

Puluhan - Jl. IKIP PGRI - Jl. RE Martadinata - Jl. Wirobrajan - Jl. Suprapto

- Jl. Jlagran Lor - Jl. Pasar Kembang - Jl. Malioboro - Jl. Jend A. Yani - Jl.

KH Ahmad Dahlan - Jl. RE Martadinata - Jl. IKIP PGRI - Jl. Patang Puluhan



21

rr Selatan - Jl. Parangtritis - JL Menukan - JL
_ Jl. Bugisan - RR ^elaian

i Tl Soro Genen - JL Tegal Tun - Jl.
n Tri Tunggal - Jl soru VJ<"1Sisingamangaraja - JL in lungs

c

Imogiri - Terminal Giwangan.

4 2. Peralatan

Peralatan yang digunakan dalam penelitian ini adalah :
1. Pengukur waktu {Stop Watch).

2. Alattulis.

- 3. F«™ur survai. vang terdiri dari — ^ >"* "*"
tempuh, dan waktu antara.

4.3. Tenaga Survai
Dalam penman ini d«— sediKitnva .0 orang survey untu.

jalur, yang terdiri dari:
, Dua orang d*» * — mencata, i^ P—g na„ dan

duduk di dekat pintu belakang.

2. Satu orang mencata, waMu perj.anan dari tenninal asa, Ke tenninal
tujuan.

3. Satu orang mencata, te^O-. yaitu — - - ^ ^
dianggap sebagai tempa, pemberhentian bis sementara.
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4 4. Waktu Penelitian

Penelitian dilaksanakan 3hari, yaitu han senin dan Selasa yang mewakih
Hari kerja dan hari Minggu yang mewakili hari libur. Penehtian waktu perjalanan,
junrlah penumpang, dan cuisionemya dilaksanakan 3rit /putaran, yaitu mulai jam
06 00 W!B sampai dengan jam 18.00 WIB. Ri, pertama mulai pukul 06.00 W,B,

penelitian W***.P^ pukul 07.00 W,B sampai dengan pukul .7.00 WIB.

4.5. Data Primer

Data primer didapatkan dengan menggunakan penehtian langsung di
iapangan. Data primer dibutuhkan apabila data sekunder tidak meneukupi. Da.
primer yang dibutuhkan adalah jumlah penumpang da,am satu rute perjalanan,
waktu yang d.butuhkan untuk menempuh perjalanan satu rute, dan waktu antara
bis perkotaan pada masing-masing jalur.

1. Survai jumlah penumpang

Pelaksanaan survai jum.ah penumpang dilakukan dengan eara
nrencatat jum.ah penumpang yang naik dan yang turun dalam satu rit
dalam bis perkotaan tersebu, Pencatatan dilakukan oleh dua orang
surveyor yaitu satu orang duduk dideka, pintu depan bis perkotaan dan
yang lainnya duduk di deka, pintu beiakang bis perkotaan dengan
menggunakan formulir survai.
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4.7. Tahapan Penelitian

Dalam penelitian tugas akhir ini ada beberapa langkah atau tahapan yang

harus dilakukan. Adapun langkahtersebutdiantaranya sebagai berikut:

DATA PRIMER

1. Jumlah Penumpang
2. Waktu Perjalanan
3. Waktu Antara

MULAI

PEMILIHAN

LOKASI

PENELITIAN

T
PERSIAPAN

PENELITIAN

DATA SEKUNDER

1. Rute Trayek
2. Referensi lain yang dibutuhkan

ANALISIS DATA

1. Waktu Tempuh
2. Jarak Tempuh
3. Load Factor

4. Waktu Antara

5. Ketersediaan Armada

KESIMPULAN DAN

SARAN

T
SELESAI

Gambar 4.3 Bagan Alir penyusunan tugas akhir



BABV

ANALISIS DAN PEMBAHASAN

5.1 Pengumpulan Data

Data yang diperiukan dalam analisis adalah data primer dan data sekunder.

Data primer adalah data yang diperoleh langsung dari sumbernya dalam rangka

mencapai tujuan penelitian. Sedangkan data sekunder adalah data yang diperoleh

dari sumber lain yang berkompeten dengan penelitian yang sedang dilakukan.

Sumber-sumber data sekunder antara lain berasal dari instansi pernerintah maupun

swasta, yang biasanya berupa hasil survai, sensus, pemetaan, foto udara,

wawancara, dan Iain-lain.

5.2 Rute Perjalanan

5.2.1 Rute Perjalanan Bis Jalur 7

Rute bis perkotaaan jalur 7 diawali dan diakhiri di terminal Giwangan.

Rute bis perkotaan di Yogyakarta dilayani oleh perusahaan atau koperasi dengan

bergiliran 2 hari sekali. Oleh karena itu sering terjadi persaingan antara angkutan

umum bis perkotaaan untuk memenuhi target setoran. Adanya persaingan ini

membuat jarak headway menjadi tidak teratur. Berikut adalah gambar rute trayek

jalur 7 dengan penyimpangan rute yang terjadidi lapangan.
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u KAB. SLEMAN

TermJombor

26

a TeimCondongcatur

S4. Condongcatur

53. Pramuka

54. Tegalgendu

TeimGiwangan

KAB. BANTUL

LEGENDA

SUNGAI

RUTESEBENARNYA

PENYIMPANGAN RUTE

TBAYEK-07

Gambar 5.1 Rute Bis Perkotaan Jalur 7beserta Penyimpangannya

Dari gambar di atas, terdapat beberapa penyimpangan di ruas Jalan yang
berwarna biru, yaitu pada Jalan Perintis Kemerdekaaan, Veteran, dan Gambiran.
Warna merah menunjukan rute sebenarnya yang ditetapkan oleh pemerintah.
Jarak tempuh bis jalur 7di lapangan adalah 31 km/rit.

5.2.2 Rute Perjalanan Bis Jalur 11

Rute bis jalur 11 diawali dan diakhiri di pasar Bringharjo. Untuk rute ini
persaingannya sedikit, karena rute jalur 11 merupakan rute yang kurus atau sedikit
penumpang. Sehingga untuk mengejar setoran bis jalur 11 umumnya
mempersingka, waktu perjalanan atau berganti ke rute lainnya. Berikut ada!ah
gambar rute trayek jalur 11 dengan penyimpangan rute yang terjadi di lapangan.
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*
KAB. SLEMAN

Term.Jomborp

S4. Badran

S4.Ngabean

S3.PUKJ

S4. Sonosewu

S4.Kadipaten

S4. Bugisan

S4. Madukismo

S4. Dongkelan

S4. D r u w o

••' ft
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o Term.Condongcatur

LEGENDA

SUNGA1

S4.Teteg Malioboro _ RUTE SEBENARNYA

S4JogjaO-km PENYIMPANGAN DI SEMUA RIT

S4.Menukan __ pENYIMPANGAN RIT 1

... PENYIMPANGAN RIT 2

PENYIMPANGAN RIT 3

TRAY1KH

S4.Tegakjendu

Term.Giwangan

S4. Psr.Telo

KAB. BANTUL

Gambar 5.2 Rute Survai Hari Senin Bis Perkotaan Jalur 11

Dari gambar di atas, untuk rute survai hari Senin bis perkotaan jalur 11

terdiri dari 3rit / putaran. Pada masing-masing rit terjadi beberapa penyimpangan,

di antaranya pada ruas Jalan Bugisan (warna biru) merupakan penyimpangan yang

dilakukan oleh semua rit, pada ruas Jalan Ring Road Selatan dan

Sisingamangaraja (warna hijau) merupakan penyimpangan yang terjadi di rit
pertama dengan jarak tempuh 25,28 km, pada ruas Jalan Parangtritis, Sutoyo dan
MT Haryono (warna ungu) merupakan penyimpangan yang terjadi di rit ke dua
dengan jarak tempuh 18,90 km, dan pada ruas Jalan Parangtritis, Katamso,

Suryotomo, dan Mataram (warna oranye) merupakan penyimpangan yang terjadi



28

di rit ke tiga dengan jarak tempuh 13,63 km. Warna merah menunjukan rute

sebenarnya yang telah ditetapkan oleh pemerintah.
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Gambar 5.3 Rute Survai Hari Selasa Bis Perkotaan Jalur 11

Dari gambar di atas, untuk rute survai hari Selasa bis perkotaan jalur 11

terdiri dari 3rit / putaran. Pada masing-masing rit terjadi beberapa penyimpangan,

di antaranya pada ruas Jalan Bugisan (warna biru) merupakan penyimpangan yang

dilakukan oleh semua rit, pada ruas Jalan Ring Road Selatan dan

Sisingamangaraja (warna hijau) merupakan penyimpangan yang terjadi di rit

pertama dengan jarak tempuh 25,28 km, pada ruas Jalan Rekso Bayan,
Bayangkara, Jogonegaran, Gandekan Lor, Jlagran Lor, Pembela Tanah Air,
Cokroaminoto, Sisingamangaraja, Ring Road Selatan, Sugeng Jeroni, dan Bugisn
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(warna ungu) merupakan penyimpangan yang terjadi di rit ke dua dengan jarak

tempuh 27,66 km, dan untuk rit ke tiga tidak terjadi penyimpangan sehingga jarak

tempuhnya 27,03 km. Warna merah menunjukan rute sebenamya yang telah

ditetapkanoleh pemerintah.
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Gambar 5.4 Rute Survai Hari Minggu BisPerkotaan Jalur 11

Dari gambar di atas, untuk rute survai hari Minggu bis perkotaan jalur 11

terdiri dari 3rit / putaran. Pada masing-masing rit terjadi beberapa penyimpangan,

di antaranya pada ruas Jalan Bugisan dan Ring Road Selatan (warna biru)

merupakan penyimpangan yang dilakukan oleh semua rit, pada ruas Jalan

Sisingamangaraja (warna hijau) merupakan penyimpangan yang terjadi di rit

pertama dengan jarak tempuh 27,03 km, pada ruas Jalan Ring Road Selatan dan
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Sisingamangaraja (warna ungu) merupakan penyimpangan yang terjadi di rit ke

dua dengan jarak tempuh 18,29 km, dan pada ruas Jalan Ring Road Selatan

(warna oranye) merupakan penyimpangan yang terjadi di rit ke tiga dengan jarak

tempuh 20,54 km. Warna merah menunjukan rute sebenamya yang telah

ditetapkan oleh pemerintah.

Penyimpangan rute trayek yang dilakukan oleh bis perkotaan jalur 7 dan

11 memiliki beberapa dampak positifdan negatif, di antaranya :

1 Dampak positif

• Menghemat bahan bakar yaitu dengan memperpendek jarak tempuh dan

waktu tempuhnya, sehingga dapat menambah keuntungan dari biaya

operasional bis tersebut.

• Waktu perjalanan bis jalur 11 bisa lebih cepat, karena apabila sudah tidak

ada penumpang bis ini akan kembali lagi ke pasar Bringharjo dan

menunggu penumpang.

2 Dampak negatif

• Jadwal dan rute trayek bis jalur 11 sulit untuk diatur, sehingga tidak

adanya kepastiaan waktu perjalanan dan rute sebenamya yang harus

dilewati oleh bis tersebut.

• Bis jalur 11 jarang sekali masuk ke Terminal Giwangan, sehingga sering

mengecewakan penumpang bis yang menunggu di terminal.

• Celukan di depan pasar Bringharjo dijadikan terminal bagi rute bis jah

11, sehingga dapat mengganggu arus lalu lintas di jalan Malioboro.

lur
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• Penumpang bis dengan rute yang berbeda dengan jalur 11 dapat dilayani

hingga ke lokasi tujuan.

5.3 Pengamatan Operasional di Lapangan

Jenis bis perkotaan yang digunakan untuk angkutan umum semua jurusan

di kota Yogyakarta adalah sama yaitu jenis midi bis / bis sedang yang

berkapasitas 20 kursi dan 10 penumpang diperbolehkan berdiri. Berikut ini Tabel

hasil pengamatan di lapangan bis perkotaan jalur 7 dan 11.

Tabel 5.1 Pengamatan Bis Perkotaan Jalur 7 dan 11 Di Lapangan

Item Yang Seharusnya Yang Terjadi Keterangan

r--

ZJ

03

Waktu Operasional Pukul 06.00-18.00 Pukul 06.00-18.00 Sudah Baik

Masuk Terminal Masuk Masuk Sudah Baik

Rute Trayek Sesuai Trayek Sedikit pelanggaran Belum Baik

*c—

T—

03
-3

Waktu Operasional Pukul 06.00-18.00 Pukul 08.00-16.00 Belum Baik

Masuk Terminal Masuk Jarang Belum Baik

Rute Trayek Sesuai Trayek Banyak pelanggaran Tidak Baik

(Sumber: Survai di lapangan)

Dari hasil pengamatan survai pada bis perkotaan jalur 7, operasional bis

dimulai pukul 06.00 WIB sampai dengan pukul 18.00 WIB. Operasional bis ini

tidak mutlak, kadang dimulai pagi hari sebelum pukul 06.00 WIB waktu

berangkat sekolah. Waktu istirahat awak bis kota juga tidak diatur dengan jadwal

tertentu, melihat keadaan penumpang ketika sepi. Bis jalur 7 selalu masuk

terminal, sehingga bis ini mudah untuk dicari.
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Untuk operasional bis perkotaan jalur 11 dimulai pukul 08.00 WIB sampai

dengan pukul 16.00 WIB. Bis ini juga jarang masuk ke dalam terminal, sehingga

sulit untuk dijumpai. Berbeda dengan operasional jalur bis lainnya, bis jalur 11

merupakan bis yang kurang disiplin.

5.4 Kendala di Lapangan

Selama melakukan penelitian angkutan umum bis perkotaan jalur 7 dan 11

Yogyakarta, surveyor mengalami beberapa kendala antara lain :

1. Kurang tertibnya para sopir angkutan bis perkotaan khususnya jalur 11

dalam melewati trayek yang sudah ditetapkan. Sering kali mengambil

jalur singkat dari rute yang seharusnya dilewati karena kurangnya

penumpang. Hal ini menyebabkan surveyor sulit untuk mendata

lamanya waktu perjalanan dan banyaknya penumpang pada setiap ruas

jalan.

2. Survai hari Senin bertepatan dengan hari libur nasional, yaitu Maulid

Nabi Muhammad S.A.W. sehingga data yang diperoleh identik dengan

data pada hari Minggu. Dengan kata lain, data hari Senin dan Minggu

mewakili hari libur sedangkan data hari Selasa mewakili hari kena.

5.5 Waktu Perjalanan ( Travel Time )

Waktu Perjalanan masing-masing bis perkotaan dalam satu rute setiap

putaran bervariasi. Waktu perjalanan masing-masing bis perkotaan tergantung



33

dari jumlah penumpang yang diangkut dalam satu rute dan tingkat kepadatan lalu

lintas pada rute tersebut.

a. Jalur 7

Berikut ini adalah tabel dan grafik tentang waktu perjalanan rata-rata bis

kotajalur 7 per hari. Data selengkapnya dapat dilihat pada Lampiran 1.

Tabel 5.2 Waktu Perjalanan Bis Perkotaan Jalur 7

140

Waktu
Waktu perjalanan ( menit)

Senin Selasa Minggu

Rit pagi 91,80 85,35 85,80

Rit siang 96,00 106,20 99,00

Rit sore 103,80 117,00 88,80

Rata-rata 97,20 102,85 91,20

1/f 0,0103 0,0097 0,0110

[Sumber: Hasil survai on bus )

Rit pagi Rit siang Rit sore

Q Senin

• Selasa

• Mnggu

Gambar 5.5 Grafik Waktu Perjalanan Bis Perkotaan Jalur 7

Dari grafik di atas, waktu perjalanan bis jalur 7 hari Senin, Selasa, dan

Minggu dari pagi hingga sore cenderung naik. Waktu perjalanan saat rit

paginya lebih cepat dari pada rit yang lain, karena waktu menaikan dan
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menurunkan penumpang lebih cepat dan saat rit pagi ini waktu bis

ngetemnya sebentar. Jarak tempuh bis jalur 7 untuk semua rit pada hari

Senin, Selasa, dan Minggu adalah sama yaitu 31 km/rit.

1If total = 0,0103 + 0,0097 + 0,0110 = 0,0310

Waktu tempuh rata-rata jalur 7
0,0310

10 %(
3

0,0310
)

96,7742 -9,6774

87,10 menit

Nilai standar kinerja waktu tempuh angkutan umum adalah 60 - 90 menit.

Berarti waktu tempuh rata-rata bis jalur 7 sudah memenuhi nilai standar

kinerja, sehingga kinerja waktu tempuhnya sudah baik.

b. Jalur 11

Berikut ini adalah tabel dan grafik tentang waktu perjalanan rata-rata bis

kotajalur 11 per hari. Data selengkapnya dapatdilihat pada Lampiran 1.

Tabel 5.3 Waktu Perjalanan Bis Perkotaan Jalur 11

Waktu
Waktu perjalanan ( menit)

Senin Selasa Minggu

Rit 1 99,00 106,80 87,00

Rit 2 61,20 111,00 61,20

Rit 3 43,80 90,00 66,00

Rata-rata 68,00 102,60 71,40

1/f 0,0147 0,0097 0,0140

( Sumber: Hasil survai on bus)
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Gambar 5.6 Grafik Waktu Perjalanan Bis Perkotaan Jalur 11
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Dari grafik di atas, waktu perjalanan bis jalur 11 hari Senin pada setiap

ritnya berbeda, karena jarak tempuh bis setiap ritnya juga berbeda. Jarak

tempuh untuk rit pertama 25,28 km, rit ke dua 18,90 km, dan rit ke tiga

13,63 km. Sehingga waktu perjalanan untuk hari Senin dari rit pertama

sampai rit ke tiga semakin menurun. Waktu perjalanan di hari Selasa pada

tiap ritnya di atas waktu perjalanan rata-rata jalur 11 yaitu 77,92 menit.

Pada rit ke tiga yang berjarak tempuh 27,03 km hanya terjadi satu

penyimpangan rute, yaitu di ruas jalan Bugisan Selatan. Sedangkan pada

rit pertama berjarak tempuh 25,28 km dan rit berjarak tempuh 27,66 km

terjadi banyak penyimpangan rute, sehingga banyak melewati simpang

bersinyal yang mengakibatkan waktu perjalanannya lebih lama.

1/f total = 0,0147 + 0,0097 + 0,0140 = 0,0385

Waktu tempuh rata-rata jalur 11
3 3

— 10 % ( )
0,0385 0,0385

77,9221-7,7922
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= 70,13 menit

Nilai standar kinerja waktu tempuh angkutan umum adalah 60 - 90 menit.

Berarti waktu tempuh rata-rata bis jalur 11 sudah memenuhi nilai standar

kinerja, sehingga kinerja waktu tempuhnya sudah baik.

5.6 Jarak Tempuh

Berdasarkan data sekunder hasil wawancara di lapangan diperoleh data

penggunaan harian bis perkotaan jalur 7 dan 11 (utilisasi) yaitu 6 rit/hari. Dari

data tersebut dapat dicarijarak tempuh bis perkotaan jalur 7 dan 11.

a. Jalur 7

Hasil pengamatan di lapangan menunjukan bahwa jarak tempuh rata-rata

bis jalur 7 adalah 31 km/rit.

Jarak tempuh rata-rata bis jalur 7 per hari = 31 km/rit x 6 rit/hari

= 186km/hari

Nilai standar kinerja jarak tempuh angkutan umum adalah 200 km/hari.

Berarti jarak tempuh rata-rata bis jalur 7 per harinya masih di bawah nilai

standar kinerja. Hal ini disebabkan karena luas wilayah operasional bis

perkotaan di Yogyakarta yang terbatas di dalam wilayah Ring Road saja.

Jarak tempuh bis perkotaan yang mendekati 200 km/hari dianggap sudah

cukup baik kinerjanya.

b . Jalur 11

Hasil pengamatan di lapangan menunjukan bahwa jarak tempuh rata-rata

bis jalur 11 adalah sebagai berikut.



Tabel 5.4 Jarak Tempuh Bis Perkotaan Jalur 11

Waktu
Jarak Tempuh km)

Senin Selasa Minggu

Rit 1 25,28 25,28 27,03

Rit 2 18,91 27,66 18,29

Rit 3 13,63 27,03 20,54

km / rit 19,2733 26,6567 21,9533

Total 67,8833

Rata-rata 22,6278
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(Sumber: Hasil survai)

Jarak tempuh rata-rata bis jalur 11 per hari = 22,63 km/rit x 6 rit/hari

= 135,78 km/hari

Nilai standar kinerja jarak tempuh angkutan umum adalah 200 km/hari.

Berarti jarak tempuh rata-rata bis jalur 11 per harinya masih di bawah nilai

standar kinerja. Hal ini disebabkan karena luas wilayah operasional bis

perkotaan di Yogyakarta hanya di dalam wilayah Ring Road saja. Jarak

tempuh bis perkotaan jalur 11 masih jauh untuk mcndekati 200 km/hari,

maka kinerjanya dianggap kurang baik.

5.7 Kecepatan

Dari data analisis waktu tempuh dan jarak tempuh yang sudah diketahui,

dapat dicari kecepatan rata-rata bis perkotaan jalur 7 dan 11.

a. Jalur 7

Waktu tempuh rata-rata /rit = 87,10 menit/rit

Jarak tempuh rata-rata /rit =31 km/rit

1,45 jam/rit



Kecepatan rata-rata
31

= v = •

t 1,45
= 21,4 km/jam

Jadi kecepatan rata-rata bis jalur 7 adalah sebesar 21,4 km/jam

b . Jalur 11

Waktu tempuh rata-rata /rit = 70,13 menit/rit = 1,17 jam/rit

Jarak tempuh rata-rata / rit = 22,63 km/rit

Kecepatan rata-rata
_d_ = 22,63

V"7 1,17
19,34 km/jam
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Jadi kecepatan rata-rata bis jalur 7 adalah sebesar 1934 km/jam

5.8 Waktu Antara ( Headway )

Berdasarkan hasil pengamatan di lapangan, perhitungan headway bis

perkotaan jalur 7 dan 11 dihitung berdasarkan asumsi waktu datangnya karena

apabila dihitung berdasarkan waktu berangkat hasilnya ada yang negatif. Berikut

analisis headway bis perkotaan jalur 7 dan 11 :

a. Jalur 7

Headway bis perkotaan jalur 7 saat ngetem di Janti dapat dilihat pada tabel

dan grafik, data selengkapnya dapat dilihat pada Lampiran 2.

Tabel 5.5 Headway Rata-rata Jalur 7

Headway Headway Headway
Senin Selasa Minggu

N Valid 181 291 201

Missing 110 0 90

Mean 3,3365 2,0616 2,9789

Median 2,8500 1,8000 2,3700

Std. Deviation 2,40926 1,70445 2,50563
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Variance 5,805 2,905 6,278
Skewness 1,891 1,234 1,212
Std. Error of Skewness 0,181 0,143 0,172
Range 16.76 9,23 12,50
Minimum 0,07 0,02 0,00
Maximum 16,83 9,25 12,50
Sum 603,91 599,94 598,75

( Sumber: Hasil survai lapangan )

Nilai standar kinerja headway angkutan umum adalah 10-20 menit. Dari

tabel di atas, diambil nilai yang aling besar untuk headway rata-rata jalur 7

yaitu sebesar 3,34 menit. Karena nilai headwaynya kurang dari standar

yang ditetapkan maka kinerjanya masih belum baik.

5.00 10.00 15.00

Headway_Senin

Gambar 5.7 Grafik Headway Hari Senin

Mean = 3.3365

Std. Dev. = 2.40926

N = 181
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Dari grafik di atas, didapat nilai rentang antar kuartil sebesar 2 x standar

defiasi yaitu 4,82. Rentang ini bersifat bahwa 50 % dari data terletak

dalam interval yang panjangnya sama dengan selisih antara kuartil ke tiga

(K3) dan kuartil pertama (Kl). Jadi sebaran 50 % dari data nilai headway

hari Senin terletak antara 0,93 - 5,75. Oleh karena itu grafik di atas

bernilaiskewness positfyangdistribusi datanya menceng ke kanan.

2.00 4.00 6.00

Headway_Selasa

Gambar 5.8 Grafik Headway Hari Selasa

Mean = 2 0616

Std. Dev. = 1.70445

N-291

Dari grafik di atas, didapat nilai rentang antar kuartil sebesar 2 x standar

defiasi yaitu 3,42. Rentang ini bersifat bahwa 50 % dari data terletak

dalam interval yang panjangnya sama dengan selisih antara kuartil ke tiga

(K3) dan kuartil pertama (Kl). Jadi sebaran 50 % dari data nilai headway
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hari Selasa terletak antara 0,35 - 3,77. Oleh karena itu grafik di atas

bernilai skewness positf yang distribusi datanya menceng ke kanan.

5.00 7.50

Headway_Minggu

Mean = 2 9789
Std. Dev. = 2.50563

Gambar 5.9 Grafik Headway Hari Minggu

Dari grafik di atas, didapat nilai rentang antar kuartil sebesar 2 x standar

defiasi yaitu 5,02. Rentang ini bersifat bahwa 50 % dari data terletak

dalam interval yang panjangnya sama dengan selisih antara kuartil ke tiga

(K3) dan kuartil pertama (Kl). Jadi sebaran 50 % dari data nilai headway

hari Minggu terletak antara 0,47 - 5,49. Oleh karena itu grafik di atas

bernilai skewness positfyang distribusi datanya menceng ke kanan.
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b. Jalur 11

Headway bis kota jalur 11 saat ngetem di pasar Bringharjo dapat dilihat

pada tabel dan grafik, data selengkapnya dapat dilihat pada lampiran 2.

Tabel 5.6 Headway Rata-rataJalur 11

Headway Headway Headway

Senin Selasa Minggu

N Valid 9 12 6

Missing

Mean

3

37,1411

0

30,0308

6

45,8950

Median 25,5000 20,8250 45,9900

Std. Deviation 20,39352 27,48294 21,46480

Variance 415,896 755,312 460,737

Skewness 1,159 0,738 -0,232

Std. Error of Skewness 0,717 0,637 0,845

Range
Minimum

58,16
17,02

74,55

4,63

54,79
16,08

Maximum 75,18 79,18 70,87

Sum 334,27 360,37 275,37

( Sumber: Hasil survai lapangan )

Nilai standar kinerja headway angkutan umum adalah 10-20 menit. Dan

tabel di atas, diambil nilai yang aling besar untuk headway rata-rata jalur

11 yaitu sebesar 45,9 menit. Karena nilai headwaynya. lebih dari standar

yang ditetapkan maka kinerjanya masih buruk.
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Headway_Senin

Gambar 5.10 Grafik Headway Hari Senin

Mean = 37 1411
Std Dev. = 20.39352

N = 9
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Dari grafik di atas, didapat nilai rentang antar kuartil sebesar 2 x standar

defiasi yaitu 40,78. Rentang ini bersifat bahwa 50 % dari data terletak

dalam interval yang panjangnya sama dengan selisih antara kuartil ke tiga

(K3) dan kuartil pertama (Kl). Jadi sebaran 50 %dari data nilai headway

hari Senin terletak antara 16,75 - 57,53. Oleh karena itu grafik di atas

bernilai skewness positf yang distribusi datanya menceng ke kanan.
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20.00 40.00 60.00

Headway_Selasa

Mean = 30 0308

Std. Dev. = 27.48294

N= 12

Gambar 5.11 Grafik Headway Hari Selasa
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Dari grafik di atas, didapat nilai rentang antar kuartil sebesar 2 x standar

defiasi yaitu 54,96. Rentang ini bersifat bahwa 50 % dari data terletak

dalam interval yang panjangnya sama dengan selisih antara kuartil ke tiga

(K3) dan kuartil pertama (Kl). Jadi sebaran 50 % dari data nilai headway

hari Selasa terletak antara 2,55 - 57,51. Oleh karena itu grafik di atas

bernilai skewness positf yang distribusidatanya menceng ke kanan.



20.00 40.00 60.00

Headway_Minggu

Mean = 45 895

Std Dev. = 21 4648
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Gambar 5.12 Grafik Headway Hari Minggu

Dari grafik di atas, didapat nilai rentang antar kuartil sebesar 2 x standar
f

defiasi yaitu 42,94. Rentang ini bersifat bahwa 50 % dari data terletak

dalam interval yang panjangnya sama dengan selisih antara kuartil ke tiga

(K3) dan kuartil pertama (Kl). Jadi sebaran 50 % dari data nilai headway

hari Minggu terletak antara 24,43 - 67,37. Oleh karena itu grafik di atas

bernilai skewness negatif yang distribusi datanya menceng ke kiri.

5.9 Ketersediaan Armada Bis Perkotaan ( Availability )

Dari data Dinas Perhubungan Propinsi DIY diketahui jumlah armada bis

perkotaan yang melayani jalur 7sebanyak 61 bis dan jumlah armada bis perkotaan

yang melayani jalur 11 sebanyak 25 bis. Berikut ini Tabel jumlah armada bis jalur

7 dan 11.
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Tabel 5.7 Jumlah Armada Bis Jalur 7 dan 11

Jumlah armada bis

Jalur 7 Jalur 11

Senin 67 3

Selasa 82 5

Minggu 53 3

Rata-rata 67 4

(Sumber: Hasil survai)

Senin Selasa

Waktu survai

Minggu

p Hasil survai lapangan • Data Dishub Prop. DIY

Gambar 5.13 Grafik Jumlah Armada Bis Jalur 7

Ketersediaan armada bis jalur 7 = ^Zjd00% = 109,84 %
61
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Dari grafik di atas, pada hari Senin dan Selasa teriihat bertambahnya

jumlah armada bis jalur 7 dari yang seharusnya beroperasi yaitu 61 bis.

Pada hari Senin bertambah sebanyak 6 bis dan hari Selasa bertambah

sebanyak 21 bis. Dan pada hari Minggu berkurang sebanyak 8bis.
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Nilai standar kinerja ketersediaan armada angkutan umum adalah 80 - 90

%. Dari hasil analisisnya diperoleh angka ketersediaan armada bis jalur 7

sebesar 109,84 %. Berarti kinerja ketersediaan bis jalur 7 ini masih buruk,

karena nilainya melebihi dari standar yang telah ditetapkan.

Senin Selasa

Waktu survai

Minggu

• Hasil survai lapangan • Data Dishub Prop. DIY

Gambar 5.14 Grafik Jumlah Armada Bis Jalur 11

Ketersediaan armada bis jalur 11 -jc100% = 16 %
25

Dari grafik di atas teriihat berkrangnya jumlah armada bis jalur 11 dari

yang seharusnya beroperasi yaitu 25 bis. Pada hari Senin dan Minggu

berkurang sebanyak 22 bis dan hari Selasa berkurang sebanyak 20 bis.

Nilai standar kinerja ketersediaan armada angkutan umum adalah 80 - 90

%. Dari hasil analisisnya diperoleh angka ketersediaan armada bis jalur 11
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sebesar 16 %. Berarti kinerja ketersediaan bis jalur 11 ini buruk, karena

nilainya kurang dari standar yang telahditetapkan.

5.10 Load Faktor

Loadfaktor dihitung berdasarkan jumlah penumpang yang tertampung di

dalam bis dibagi dengan kapasitas bis tersebut. Untuk semua armada bis kota di

Yogyakarta, digunakan bis sedang / midi bis dengan kapasitas 30 orang yaitu

untuk tempat duduk 20 orang dan berdiri 10 orang.

Menurut Peraturan Pemerintah No. 14 Tahun 1993 tentang Angkutan Jalan

pasal 28, menetapkan bahwa faktor muat standar adalah sebesar 70 %. Hal ini

menunjukan bahwa kondisi load faktor melebihi 70 % berarti tingkat kenyamanan

dan pelayananan yang diterima penumpang biskota kurang baik.

a. Jalur 7

Untuk mempermudah perhitungan load faktor bis kota jalur 7, dalam 1

hari dibagi menjadi 3 rit / waktu, yaitu pukul 06.00 - 08.00 WIB (pagi

hari), pukul 11.00 - 13.00 WIB (siang hari), dan pukul 15.00 - 17.00 WIB

(sore hari).

Tabel 5.8 Load Factor Hari Senin Jalur 7

No Ruas Jalan

Load Factor (%

Pagi
(06.10-07.42)

Siang
(11.09-12.45)

Sore

(15.00-16.44)

1 Jl. Imogiri 20,00 23,33 23,33

2 Jl. Pramuka 23,33 23,33 23,33

3 Jl. Perintis Kemerdekaan 20,00 16,67 23,33

4 Jl. Veteran 23,33 20,00 26,67

5 Jl. Kusumanegara 26,67 13,33 26,67

6 Jl. Gedongkuning 26,67 16,67 26,67

7 Jl. Janti 53,33 23,33 73,33

8 Jl. Laksda Adisucipto 40,00 23,33 56,67
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9 Jl. Gejayan 33,33 20,00 33,33

10 Ring Road Utara 33,33 16,67 33,33

11 Jl. Kaliurang 33,33 3,33 30,00

12 Lingkar UGM Barat 33,33 0,00 20,00

13 Jl. Kaliurang 36,67 6,67 6,67

14 Jl. Terban 36,67 6,67 10,00

15 Lingkar UGM Timur 36,67 6,67 6,67

16 Jl. Kaliurang 36,67 6,67 6,67

17 Ring Road Utara 40,00 6,67 23,33

18 Jl. Gejayan 36,67 36,67 40,00

19 Jl. Laksda Adisucipto 36,67 26,67 46,67

20 Jl. Janti 40,00 23,33 33,33

21 Jl. Gedongkuning 36,67 30,00 36,67

22 Jl. Kusumanegara 36,67 36,67 20,00

23 Jl. Veteran 40,00 20,00 20,00

24 Jl. Gambiran 40,00 20,00 20,00

25 Jl. Imogiri 40,00 6,67 13,33

Jumlah 860,00 433,33 680,00

Rata-rata 34,40 17,33 27,20

(Sumber: Survei on bus lamp. 3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

No. Jalan Sesuai Tabel

—♦— Pagi (06.10-07.42) -«—Siang (11.09-12.45) Sore (15.00-16.44)

Gambar 5.15 Grafik Hubungan Load Factor Jalur 7 dengan Ruas

Jalan Yang Dilalui Pada Hari Senin

Dari grafik di atas teriihat bahwa loadfactor tertinggi terjadi pada sore

hari dan loadfactor terendah terjadi pada siang hari. Untuk loadfactor

tertinggi pada sore harinya > 70 % yaitu hanya pada ruas Jalan Janti
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sebesar 73,33 % dan nilai loadfactor terendah padasiang harinya hanya di

ruas Jalan Lingkar UGM Barat sebesar 0,00 %.

Loadfactor rata-rata hari Senin 34,4%+ 17,33%+ 27,2%

26,31%

Tabel 5.9 Load Factor Hari Selasa Jalur 7

No Ruas Jalan

Load Factor (%)

Pagi
(06.14-07.53)

Siang
(11.05-12.51)

Sore

(15.12-17.09)
1 Jl. Imogiri 63,33 36,67 23,33
2 Jl. Pramuka 66,67 33,33 23,33
3 Jl. Perintis Kemerdekaan 70,00 33,33 23,33
4 Jl. Veteran 80,00 36,67 26,67
5 Jl. Kusumanegara 76,67 43,33 26,67
6 Jl. Gedongkuning 83,33 43,33 26,67
7 Jl. Janti 93,33 46,67 36,67
8 Jl. Laksda Adisucipto 106,67 23,33 33,33
9 Jl. Gejayan 73,33 13,33 23,33

10 Ring Road Utara 73,33 6,67 20,00
11 Jl. Kaliurang 83,33 16,67

16,67

20,00
12 Lingkar UGM Barat 46,67 10,00
13 Jl. Kaliurang 46,67 13,33 10,00
14 Jl. Terban 46,67 13,33 10,00
15 Lingkar UGM Timur 40,00 13,33 13,33
16 Jl. Kaliurang 43,33 13,33 10,00
17 Ring Road Utara 46,67 10,00 20,00
18 Jl. Gejayan 53,33 23,33 16,67
19 Jl. Laksda Adisucipto 16,67 16,67 6,67
20 Jl. Janti 30,00 13,33 33,33
21 Jl. Gedongkuning 23,33 13,33 33,33
22 Jl. Kusumanegara 20,00 16,67 30,00
23 Jl. Veteran 20,00 16,67 30,00
24 Jl. Gambiran 10,00 20,00 6,67
25 Jl. Imogiri 3,33 10,00 6,67

Jumlah 1.316,67 543,33 520,00
Rata-rata 52,67 21,73 20,80

(Sumber: Survei on bus lamp.3)
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Gambar 5.16 GrafikHubungan Load Factor Jalur 7 dengan Ruas

Jalan Yang Dilalui Pada Hari Selasa

Dari grafik di atas teriihat bahwa load factor tertinggi terjadi pada pagi

hari dan loadfactor terendah terjadi pada siang dan sore hari. Nilai load

factor tertinggi pada pagi harinya > 70 % yaitu pada ruas Jalan Veteran,

Kusumanegara, Gedongkuning, Janti, Laksda Adisucipto, Gejayan, Ring

Road Utara, dan Kaliurang. Berturut-turut nilainya adalah 80 %, 76,67 %,

83,33 %, 93,33 %, 106,67 %, 73,33 %, 73,33 %, dan 83,33 %. Nilai load

factor terendah sama-sama sebesar 6,67 % yang pada siang hari hanya

pada ruas Jalan Ring Road Utara, sedangkan pada sore harinya pada ruas

Jalan Laksda Adi Sucipto, Gambiran, dan Imogiri.

t ,, . . . , . 01 52,67%+ 21,73%+ 20,80%
Loadfactor rata-rata hari Selasa = —

31,73%



Tabel 5.10 Load Factor Hari Minggu Jalur 7

No Ruas Jalan

Load Factor (%)

Pagi
(06.19-07.45)

Siang
(11.06-12.45)

Sore

(15.07-16.36)

1 Jl. Imogiri 0,00 6,67 50,00

2 Jl. Pramuka 0,00 6,67 53,33

3 Jl. Perintis Kemerdekaan 0,00 6,67 53,33

4 Jl. Veteran 0,00 10,00 46,67

5 Jl. Kusumanegara 0,00 13,33 56,67

6 Jl. Gedongkuning 0,00 13,33 66,67

7 Jl. Janti 10,00 13,33 80,00

8 Jl. Laksda Adisucipto 16,67 13,33 53,33

9 Jl. Gejayan 3,33 3,33 3,33

10 Ring Road Utara 6,67 3,33 0,00

11 Jl. Kaliurang 6,67 10,00 0,00

12 Lingkar UGM Barat 6,67 16,67 3,33

13 Jl. Kaliurang 6,67 10,00 0,00 -

14 Jl. Terban 6,67 10,00 3,33

15 Lingkar UGM Timur 6,67 13,33 0,00

16 Jl. Kaliurang 16,67 13,33 3,33

17 Ring Road Utara 20,00 16,67 10,00

18 Jl. Gejayan 20,00 13,33 10,00

19 Jl. Laksda Adisucipto 23,33 6,67 26,67

20 Jl. Janti 36,67 6,67 53,33

21 Jl. Gedongkuning 30,00 3,33 46,67

22 Jl. Kusumanegara 23,33 3,33 43,33

23 Jl. Veteran 26,67 3,33 23,33

24 Jl. Gambiran 26,67 3,33 16,67

25 Jl. Imogiri 26,67 3,33 16,67

Jumlah 320,00 223,33 720,00

Rata-rata 12,80 8,93 28,80

(Sumber: Survei on bus lamp. 3)
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-»- Pagi (06.19-07.45) -m- Siang (11.06-12.45) Sore (15.07-16.36)

Gambar 5.17 Grafik Hubungan Load Factor Jalur 7 dengan Ruas

Jalan Yang Dilalui Pada Hari Minggu

Dari grafik di atas teriihat bahwa loadfactor tertinggi pada sore hari dan

load factor terendah terjadi pada pagi dan sore hari. Untuk load factor

pada sore harinya > 70 % yatu hanya pada ruas Jalan Janti sebesar 80 %.

Nilai load factor terendah sama-sama sebesar 0,00 % yang pada pagi

harinya di ruas Jalan Ring Imogiri, Pramuka, Perintis Kemerdekaan,

Veteran, Kusumanegara, dan Gedongkuning, sedangkan pada sore harinya

pada ruas Jalan Ring Road Utara, Kaliurang, dan Lingkar UGM TImur.

, . ,. 12,8%+ 8,93%+ 28,8%
Loadfactor rata-rata hari Minggu =

16,84%

Loadfactor rata-rata bis perkotaan jalur 7 masih cukup rendah yaitu pada

hari Senin 26,31 %, hari Selasa 31,73 %, dan hari Minggu 16,84 %.

26,31 % + 31,73% +16,84%
Jadi Loadfactor rata-rata jalur 7

24,96 %
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b. Jalur 11

Karena bis perkotaaan jalur 11 dalam menjalankan rute trayeknya tidak

pernah konsisten / sering melanggar rute yang telah ditetapkan oleh

pemerintah, maka untuk mempermudah perhitungan load faktor bis

perkotaan jalur 11 maka dalam 1 hari surveyor tetap berada di dalam bis

dari pukul 08.00 - 15.00 WIB. Sehingga diperoleh 3 rit / putaran. Berikut

nilai loadfactor jalur 11 untuk hari Senin, Selasa, dan Minggu :

• Hari Senin

Tabel 5.11 Load Factor Rit 1 Jalur 11 Hari Senin

No Ruas Jalan

Load Factor

(%) (10.00 -
11.39)

1 Jl. Jend A. Yani 13,33

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 20,00

3 Jl. Wirobrajan 16,67

4 Jl. Martadinata 16,67

5 Jl. IKIP PGRI 30,00

6 Jl. Patangpuluhan 30,00

7 Jl. Bugisan 26,67

8 Jl. Bugisan Selatan 26,67

9 Ring Road Selatan 16,67

10 Jl. Imogiri 13,33

11 Jl. Tegal Turi 13,33

12 Jl. Sorogenen 3,33

13 Jl. Tri Tunggal 3,33

14 Jl. Sisingamangaraja 3,33

15 Ring Road Selatan 10,00

16 Jl. Bantul 13,33

17 Jl. KH Wahid Hasyim 13,33

18 Jl. Letjend S. Parman 13,33

19 Jl. Patangpuluhan 23,33

20 Jl. IKIP PGRI 26,67

21 Jl. Martadinata 43,33

22 Jl. Wirobrajan 43,33

23 Jl. Letjend Suprapto 33,33

24 Jl. Jlagran Lor 26,67

25 Jl. Pasar Kembang 26,67

26 Jl. Malioboro 6,67



27 Jl. Jend A. Yani 0,00

Jumlah 513,33

Rata-rata 19,01
(Sumber: Survai on bus Lamp. 3.10)
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Gambar 5.18 Grafik Nilai Load Factor Rit 1 Jalur 11 Hari Senin

Dari grafik di atas teriihat bahwa loadfactor tertinggi < 70 % yang terjadi

pada ruas Jalan Martadinata dan Wirobrajan yaitu sebesar 43,33 %. Nilai

loadfactor terendah terjadi pada ruas Jalan Sorogenen, Tri Tunggal, dan

Sisingamangaraja sebesar 3,33 %.

Tabel 5.12 Load Factor Rit 2 Jalur 11 Hari Senin

No Ruas Jalan
Load Factor (%)
(12.02-13.03)

1 Jl. Jend A. Yani 83,33

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 126,67

3 Jl. Wirobrajan 126,67

4 Jl. Martadinata 93,33

5 Jl. IKIP PGRI 93,33

6 Jl. Patangpuluhan 83,33

7 Jl. Bugisan 83,33

8 Jl. Bugisan Selatan 73,33

9 Ring Road Selatan 40,00

10 Jl. Parangtritis 20,00

11 Jl. Mangkuyudan 20,00

12 Jl. DI Panjaitan 20,00

13 Jl. MT Haryono 20,00
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14 Jl. KH Wahid Hasyim 20,00

15 Jl. Letjend S. Parman 20,00

16 Jl. Patangpuluhan 20,00

17 Jl. IKIP PGRI 23,33

18 Jl. Martadinata 23,33

19 Jl. Wirobrajan 23,33

20 Jl. Letjend Suprapto 23,33

21 Jl. Jlagran Lor 23,33

22 JL Pasar Kembang 26,67

23 Jl. Malioboro 30,00

24 Jl. Jend A. Yani 0,00

Jumlah 1.116,67

Rata-rata 46,53
(Sumber: Survai on bus Lamp. 3.11)
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Gambar 5.19 Grafik Nilai Loadfactor Rit 2 Jalur 11 Hari Senin

Dari grafik di atas teriihat bahwa loadfactor tertinggi > 70 % yang terjadi

pada ruas Jalan KH Ahmad Dahlan dan Wirobrajan yaitu sebesar 126,67

%. Nilai load factor terendah terjadi pada ruas Jalan Parangtritis,

Mangkuyudan, DI Panjaitan, MT Haryono, KH Wahid Hasyim, Letjen S

Parman, dan Patangpuluhan yaitusebesar 20,00 %.
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Tabel 5.13 Load Factor Rit 3 Jalur 11 Hari Senin

No Ruas Jalan
Load Factor (%)
(13.28-14.12)

1 Jl. Jend A. Yani 40,00

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 43,33

3 Jl. Wirobrajan 43,33

4 Jl. Martadinata 40,00

5 Jl. IKIP PGRI 36,67

6 Jl. Patang Puluhan 36,67

7 Jl. Bugisan 33,33

8 Jl. Bugisan Selatan 36,67

9 Ring Road Selatan 13,33

10 Jl. Parangtritis 0,00

11 Jl. Brigjen Katamso 0,00

12 Jl. Mayor Suryotomo 0,00

13 Jl. Mataram 0,00

14 Jl. Malioboro 0,00

15 Jl. Jend A. Yani 0,00

Jumlah 323,33

Rata-rata 21,56
(Sumber: Survai on bus Lamp. 3.12)
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Gambar 5.20 Grafik Nilai Load Factor Rit 3 Jalur 11 Hari Senin
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Dari grafik di atas teriihat bahwa loadfactor tertinggi < 70 % yang terjadi

pada ruas Jalan KH Ahmad Dahlan dan Wirobrajan yaitu sebesar 43,33 %.

Nilai load factor terendah terjadi pada ruas Jalan Parangtritis, Brigjen

Katamso, Mayor Suryotomo, Mataram, dan Malioboro yaitu sebesar 0,00

%.

Loadfactor rata-rata hari Senin
19,01% + 46,53% + 21,56%

29,03 %

Hari Selasa

Tabel 5.14 Load Factor Rit 1 Jalur 11 Hari Selasa

No Ruas Jalan
Load Factor (%)
(09.00 -10.47)

1 Jl. Jend A. Yani 20,00

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 16,67

3 Jl. Wirobrajan 16,67

4 Jl. Martadinata 20,00

5 Jl. IKIP PGRI 13,33

6 Jl. Patangpuluhan 20,00

7 Jl. Bugisan 20,00

8 Jl. Bugisan Selatan 33,33

9 Ring Road Selatan 26,67

10 Jl. Imogiri 23,33

11 Jl. Tegal Turi 23,33

12 Jl. Sorogenen 23,33

13 Jl. Tri Tunggal 3,33

14 Jl. Sisingamangaraja 3,33

15 Ring Road Selatan 0,00

16 Jl. Bantul 0,00

17 Jl. KH Wahid Hasyim 0,00

18 Jl. Letjend S. Parman 0,00

19 Jl. Patangpuluhan 0,00

20 Jl. IKIP PGRI 3,33

21 Jl. Martadinata 6,67

22 Jl. Wirobrajan 6,67

23 Jl. Letjend Suprapto 6,67

24 Jl. Jlagran Lor 6,67

25 Jl. Pasar Kembang 6,67



26 Jl. Malioboro 0,00

27 Jl. Jend A. Yani 0,00

Jumlah 300,00

Rata-rata 11,11
(Sumber: Survai on bus Lamp. 3.13)
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Gambar 5.21 Grafik Nilai Load Factor Rit 1 Jalur 11 Hari Selasa

Dari grafik di atas teriihat bahwa loadfactor tertinggi < 70 % terjadi di

Terminal Giwangan yaitu sebesar 36J67 %. Nilai load factor terendah

terjadi pada ruas Jalan Ring Road Selatan, Bantul, KH Wahid Hasyim,

Letjen S Parman, Patangpuluhan, dan Malioboro yaitu sebesar 0,00 %.

Tabel 5.15 Load Factor Rit 2 Jalur 11 Hari Selasa

No Ruas Jalan
Load Factor (%)
(11.15-13.06)

1 Jl. Jend A. Yani 30,00

2 Jl. Reksobayan 30,00

3 Jl. Bayangkara 30,00

4 Jl. Jogonegaran 30,00

5 Jl. Gandekan Lor 30,00

6 Jl. Jlagran Lor 30,00

7 Jl. Pem.Tanah Air 30,00

8 Jl. HOS Cokrdaminoto 30,00

9 Jl. Martadinata 13,33

10 Jl. IKIP PGRI 6,67

11 Jl. Patangpuluhan 6,67



12 Jl. Bugisan 6,67
13 Jl. Bugisan Selatan 3,33

14 Ring Road Selatan 3,33
15 Jl. Sisingamangaraja 3,33
16 Jl. Tri Tunggal 0,00
17 Jl Sorogenen 0,00
18 Jl Tegal Turi 0,00
19 Jl. Imogiri 10,00
20 Jl. Tegal Turi 3,33

21 Jl. Sorogenen 6,67
22 Jl. Tri Tunggal 13,33
23 Jl. Sisingamangaraja 16,67
24 Ring Road Selatan 16,67
25 Jl. Bantul 13,33
26 Jl. Sugeng Jeroni 10,00
27 Jl. Bugisan 10,00
28 Jl. Patang Puluhan 13,33
29 Jl. IKIP PGRI 16,67
30 Jl. Martadinata 23,33
31 Jl. Wirobrajan 30,00
32 Jl. Letjend Suprapto 33,33
33 Jl. Jlagran Lor 60,00
34 Jl. Pasar Kembang 66,67
35 Jl. Malioboro 56,67

36 Jl. Jend A. Yani 56,67
Jumlah 740,00

Rata-rata 20,56
(Sumber: Survai on bus Lamp. 3.14)
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Gambar 5.22 Grafik Nilai Load Factor Rit 2 Jalur 11 Hari Selasa

Dari grafik di atas teriihat bahwa loadfactor tertinggi < 70 % yang terjadi

pada ruas Jalan Pasar Kembang yaitu sebesar 66,67 %. Nilai loadfactor
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terendah terjadi pada ruas Jalan Tri Tunggal, Sorogenen, Tegal Turi, dan

Imogiri yaitu sebesar 0,00 %.

Tabel 5.16 Load Factor Rit 3 Jalur 11 Hari Selasa

No Ruas Jalan
Load Factor (%)
(13.22-14.52)

1 Jl. Jend A. Yani 66,67

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 66,67

3 Jl. Wirobrajan 63,33

4 Jl. Martadinata 60,00

5 Jl. IKIP PGRI 80,00

6 Jl. Patang Puluhan 83,33

7 Jl. Bugisan 86,67

8 Jl. Bugisan Selatan 73,33

9 Ring Road Selatan 10,00

10 Jl. Parangtritis 0,00

11 Jl. Menukan 3,33

12 Jl. Sisingamangaraja 3,33

13 Jl. Tri Tunggal 3,33

14 Jl Sorogenen 3,33

15 Jl Tegal Turi 23,33

16 Jl. Imogiri 10,00

17 Jl. Tegal Turi 10,00

18 Jl. Sorogenen 20,00

19 Jl. Tri Tunggal 33,33

20 Jl. Sisingamangaraja 36,67

21 Ring Road Selatan 26,67

22 Jl. Bantul 30,00

23 Jl. KH Wahid Hasyim 30,00

24 Jl. Letjend S. Parman 36,67

25 Jl. Patang Puluhan 30,00

26 Jl. IKIP PGRI 33,33

27 Jl. Martadinata 20,00

28 Jl. Wirobrajan 23,33

29 Jl. Letjend Suprapto 10,00

30 Jl. Jlagran Lor 20,00

31 Jl. Pasar Kembang 20,00

32 Jl. Malioboro 30,00

33 Jl. Jend A. Yani 30,00

Jumlah 1.076,67

Rata-rata 32,63
(Sumber: Survai on bus Lamp. 3.15)
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Gambar 5.23 Grafik Nilai Load Factor Rit 3 Jalur 11 Hari Selasa

Dari grafik di atas teriihat bahwa loadfactor tertinggi >70 %yang terjadi

pada ruas Jalan Bugisan yaitu sebesar 86,67 %. Nilai loadfactor terendah

hanya terjadi pada ruas Jalan Parangtritis yaitu sebesar 0,00 %.

11,11% + 20,56% + 32,63%
Loadfactor rata-rata hari Selasa - -

21,43%

• Hari Minggu

Tabel 5.17 Load Factor Rit 1 Jalur 11 Hari Minggu

No Ruas Jalan
Load Factor (%)
(09.27 -10.54)

1 Jl. Jend A. Yani 6,67

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 13.33

3 Jl. Wirobrajan 13,33

4 Jl. Martadinata 10,00

5 Jl. IKIP PGRI 10,00

6 Jl. Patang Puluhan 10,00

7 Jl. Bugisan 10,00

8 Jl. Bugisan Selatan 3,33

9 Ring Road Selatan 0,00

10 Jl. Parangtritis 0,00

11 Jl. Menukan 0,00

12 Jl. Sisingamangaraja 0,00



13 Jl. Tri Tunggal 0,00

14 Jl Sorogenen 0,00

15 JI Tegal Turi 0,00

16 Jl. Imogiri 0,00

17 Jl. Tegal Turi 0,00

18 Jl. Sorogenen 0,00

19 Jl. Tri Tunggal 6,67

20 Jl. Sisingamangaraja 6,67

21 Ring Road Selatan 20,00

22 Jl. Bantul 26,67

23 Jl. KH Wahid Hasyim 30,00

24 Jl. Letjend S. Parman 30,00

25 Jl. Patang Puluhan 30,00

26 Jl. IKIP PGRI 36,67

27 Jl. Martadinata 36,67

28 Jl. Wirobrajan 40,00

29 Jl. Letjend Suprapto 30,00

30 Jl. Jlagran Lor 20,00

31 Jl. Pasar Kembang 20,00

32 Jl. Malioboro 0,00

33 Jl. Jend A. Yani 0,00

Jumlah 410,00

Rata-rata 12,42
(Sumber: Survai on bus Lamp. 3.16)
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No. Jalan Sesuai Tabel

Gambar 5.24 Grafik Nilai Load Factor Rit 1 Jalur 11 Hari Minggu

Dari grafik di atas teriihat bahwa loadfactor tertinggi < 70 %yang terjadi

pada ruas Jalan Wirobrajan yaitu sebesar 40 %. Nilai loadfactor terendah

terjadi di pada ruas Jalan Ring Road Selatan, Parangtritis, Menukan,
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Sisingamangaraja, Tri Tunggal, Sorogenen, Tegal Turi, Imogiri, dan

Malioboro yaitu sebesar 0,00 %.

Tabel 5.18 Load Factor Rit 2 Jalur 11 Hari Minggu

No Ruas Jalan
Load Factor (%)
(11.16-12.17)

1 Jl. Jend A. Yani 26,67

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 33,33

3 Jl. Wirobrajan 40,00

4 Jl. Martadinata 30,00

5 Jl. IKIP PGRI 23,33

6 Jl. Patangpuluhan 23,33

7 Jl. Bugisan 23,33

8 Jl. Bugisan Selatan 23,33

9 Ring Road Selatan 13,33

10 Jl. Imogiri 0,00

11 Jl. Tegal Turi 3,33

12 Jl. Sorogenen 3,33

13 Jl. Tri Tunggal 3,33

14 Jl. Sisingamangaraja 3,33

15 Ring Road Selatan 3,33

16 Jl. Bantul 10,00

17 Jl. KH Wahid Hasyim 10,00

18 Jl. Letjend Suprapto 10,00

19 Jl. Jlagran Lor 13,33

20 Jl. Pasar Kembang 13,33

21 Jl. Malioboro 16,67

22 Jl. Jend A. Yani 16,67

Jumlah 343,33

Rata-rata 15,61
(Sumber: Survai on bus Lamp. 3.17)
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No. Jalan Sesuai Tabel

Gambar 5.25 Grafik Nilai Load Factor Rit 2 Jalur 11 Hari Minggu

Dari grafik di atas teriihat bahwa loadfactor tertinggi < 70 % terjadi pada

ruas Jalan Wirobrajan yaitu sebesar 40 %. Nilai load factor terendah

terjadi pada ruas Jalan Imogiri yaitu sebesar 0,00 %.

Tabel 5.19 Load Factor Rit 3 Jalur 11 Hari Minggu

No Ruas Jalan
Load Factor (%)
(12.48-13.54)

1 Jl. Jend A. Yani 50,00
2 Jl. KH Ahmad Dahlan 53,33

3 Jl. Wirobrajan 50,00
4 Jl. Martadinata 26,67

5 Jl. IKIP PGRI 20,00

6 Jl. Patang Puluhan 16,67

7 Jl. Bugisan 16,67
8 Jl. Bugisan Selatan 3,33
9 Ring Road Selatan 0,00
10 Jl. Parangtritis 0,00
11 Jl. Menukan 0,00
12 Jl. Sisingamangaraja 20,00

13 Jl. Tri Tunggal 20,00
14 Jl Sorogenen 16,67

15 Jl Tegal Turi 10,00

16 Jl. Imogiri 10,00

17 Ring Road Selatan 0,00

18 Jl. Bantul 6,67
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Jadi Loadfactor rata-rata jalur 11
29,03% + 20,56% + 32,63%

27,41 %

5.11 Hasil Analisis Kinerja Bis Perkotaan

Berdasarkan hasil perhitungan/analisis data-data hasil survai, diperoleh

kinerja angkutan umum bis perkotaan jalur 7 dan 11 yang meliputi tingkat

efektifitas dan tingkat efisiensi. Rekapitulasi kinerja trayek tersebut disajikan pada

Tabel berikut ini.

Tabel 5.20 Kinerja Angkutan Umum Bis Perkotaan

Parameter

Nama Trayek Nilai

StandarinaiKaior

Jalur 7 Jalur 11

9S
**

s
Kualitas

Kecepatan bis (km/jam) 21,4 19,34 -

Waktu tempuh (menit) 87,1 70,13 60-90*

Waktu antara (menit) 3,34 .45,9 10-20*

CO

c
JO
"c«

Faktor Muat

Jumlah penumpang per
kapasitas duduk/satuan
waktu (%)

24,96 27,41 70**

Utilisasi
Jarak tempuh bis/hari
(km/hr)

186 135,78
230-260*

200***

Ketersediaan

Jumlah bis beroperasi
per total bis memiliki
trayek (%)

109,84 16 80-90*

Keterangan: * Bank Dunia; ** PP No : 41/1993; *** Dishub

Dari hasil analisis dan evaluasi diperoleh hasil bahwa sebagian besar

kinerja bis jalur 7 dari segi efektifitas dan efisiensi memperlihatkan kinerja yang

belum baik. Parameter efektifitas bis jalur7 memperlihatkan kinerja kecepatan bis

sebesar 21,4 km/jam, kinerja waktu tempuh bis sebesar 87,1 menit yang sudah
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sesuai dengan nilai standar yaitu 60 - 90 menit, dan kinerja headway bis sebesar

3,34 menit yang masih di bawah nilai standar yaitu 10-20 menit. Parameter

efisiensi bis jalur 7 memeperiihatkan kinerja load factor sebesar 24,96 % yang

masih di bawah nilai standar yaitu 70 %, kinerja jarak tempuh bis/hari sebesar 186

km/hari yang masih di bawah nilai standar yaitu 200 km/hari tetapi dianggap

sudah memenuhi standar karena luas wilayah operasional bis perkotaan di

Yogyakarta yang terbatas di dalam wilayah Ring Road saja, dan kinerja jumlah

bis yang beroperasi per total bis yang memiliki trayek sebesar 109,84 % yang

masih di atas nilai standar yaitu 80 - 90 %.

Dari analisis dan evaluasi diperoleh hasil bahwa sebagian besar kinerja bis

jalur 11 dari segi efektifitas dan efisiensi memperlihatkan kinerja yang buruk.

Parameter efektifitas bis jalur 11 memperlihatkan kinerja kecepatan bis sebesar

19,34 km/jam, kinerja waktu tempuh bis sebesar 70,13 menit yang sudah sesuai

dengan nilai standar yaitu 60 - 90 menit, dan kinerja headway bis sebesar 45,9

menit yang masih di atas nilai standar yaitu 10-20 menit. Parameter efisiensi bis

jalur 11 memeperiihatkan kinerja load factor sebesar 27,41 % yang masih di

bawah nilai standar yaitu 70 %, kinerja jarak tempuh bis/hari sebesar 135,78

km/hari yang masih di bawah nilai standar yaitu 200 km/hari, dan kinerja jumlah

bis yang beroperasi per total bis yang memiliki trayek sebesar 16 %yang masih di

bawah nilai standar yaitu 80 - 90 %.



69

5.12 Kebutuhan Armada Bis

Perhitungan kebutuhan bis dimaksudkan untuk membandingkan antara

jumlah kebutuhan bis menurut perhitungan standar dengan jumlah bis yang

tersedia pada saat ini. Menurut data sekunder dari Dinas Perhubungan Propnsi

D.I. Yogyakarta untuk jalur 7 memiliki 61 armada bis per hari dan jalur 11

memiliki 25 armada bis per hari.

a. Kebutuhan Armada Bis Jalur 7

Waktu perjalanan (CT)

Waktu antara (H)

Faktor ketersediaan kendaraan (fA)

CT
K=

87,1 menit

15 menit

80 - 90 %

HxfA

87,1

15x0,9
= 6,5 dibulatkan 7 bis

b. Kebutuhan Armada Bis Jalur 11

Waktu perjalanan (CT)

Waktu antara (H)

Faktor ketersediaan kendaraan (fA)

CT
K=

HxfA

70,13 menit

15 menit

80 - 90 %

70,13

15x0,8
5,84 dibulatkan 6 bis



BAB VI

KESIMPULAN DAN SARAN

7.1 Kesimpulan

Berdasarkan hasil analisis pada bis perkotaan jalur 7 Yogyakarta

didapatkan kesimpulan bahwa kinerja bis jalur 7 dari segi efektifitas, efisiensi dan

rute trayek masih belum baik, dikarenakan sebagai berikut:

1. Kinerja bis jalur 7 dari segi efektifitas :

a . Kecepatan rata-rata bis sebesar 21,4 km/jam.

b . Waktu tempuh bis sebesar 87,1 menit sudah sesuai dengan nilai standar

yaitu 60 - 90 menit.

c . Headwpy bis sebesar 3,34 menit masih di bawah nilai standar yaitu 10 -

20 menit, dikarenakan jumlah armada bis yang beroperasi melebihi jumlah

armada bis yang seharusnya yaitu 61 bis.

2. Kinerja bis jalur 7 dari segi efisiensi:

a. Load factor sebesar 24,96 % masih di bawah nilai standar yaitu 70 %.

Padahal menurut data Dinas Perhubungan Propinsi DIY untuk semua jalur

yang telah disurvei mempunyai rata-rata load factor sebesar 27,22 %.

Berarti jumlah penumpang bis jalur 7 semakin berkurang.

b . Jarak tempuh bis/hari sebesar 186 km/hari masih di bawah nilai standar

yaitu 200 km/hari, akan tetapi jarak tempuh ini dianggap sudah memenuhi

70
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standar karena luas wilayah operasional bis perkotaan di Yogyakarta yang

kecil dan terbatas di dalam wilayah Ring Road saja.

c . Jumlah bis yang beroperasi per total bis yang memiliki trayek sebesar

109,84 % masih di atas nilai standar yaitu 80 - 90 %. Ini membuktikan

bahwa jumlah armada bis yang beroperasi melebihi jumlah armada bis

yang seharusnya yaitu 61 bis dan memperlihatkan adanya penyimpangan

dalam mengganti rute trayek oleh bis perkotaan lainnya ke rute trayek bis

jalur 7.

3. Kinerja bis jalur 7 dari segi rute trayek yang dimulai dari Terminal Giwangan

dan diakhiri di Terminal Giwangan mengalami penyimpangan pada ruas Jalan

Perintis Kemerdekaaan, Veteran, dan Gambiran.

Berdasarkan hasil analisis pada bis perkotaan jalur 11 Yogyakarta

didapatkan kesimpulan bahwa kinerja bis jalur 11 dari segi efektifitas, efisiensi

dan rute trayek buruk, dikarenakan sebagai berikut:

1. Kinerja bis jalur 11 dari segi efektifitas :

a . Kecepatan rata-rata bis sebesar 19,34 km/jam.

b . Waktu tempuh bis sebesar 70,13 menit sudah sesuai dengan nilai standar

yaitu 60 - 90 menit.

c . Headway bis sebesar 45,9 menit masih di atas nilai standar yaitu 10-20

menit, dikarenakan jumlah armada bis yang beroperasi lebih sedikit dari

jumlah armadabis yangseharusnya yaitu 25 bis.
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2. Kinerja bis jalur 11 dari segi efisiensi :

a . Load factor sebesar 27,41 % masih di bawah nilai standar yaitu 70 %.

Padahal menurut data Dinas Perhubungan Propinsi DIY untuk semua jalur

yang telah disurvei mempunyai rata-rata loadfactor sebesar 27,22 %.

b . Jarak tempuh bis/hari sebesar 135,78 km/hari masih di bawah nilai standar

yaitu 200 km/hari dengan banyaknya penyimpangan rute trayek yang

terjadi di lapangan.

c . Jumlah bis yang beroperasi per total bis yang memiliki trayek sebesar 16

% masih di bawah nilai standar yaitu 80- 90 %. Ini membuktikan bahwa

jumlah armada bis yang beroperasi lebih sedikit dari jumlah armada bis

yang seharusnya yaitu 25 bis dan memperlihatkan adanya penyimpangan

dalam mengganti rute trayek ke rute trayek bis perkotaan jalur lainnya.

3. Kinerja bis jalur 11 dari segi rute trayek yang dimulai dari Pasar Bringharjo

dan diakhiri di Pasar Bringharjo mengalami banyak penyimpangan pada ruas

Jalan Bugisan Selatan, Ring Road Selatan, Sisingamangaraja, Parangtritis,

Sutoyo, MT Haryono, Katamso, Suryotomo, Mataram, Rekso Bayan,

Bayangkara, Jogonegaran, Gandekan Lor, Jlagran Lor, PETA, Cokroaminoto,

dan Sugeng Jeroni.
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7.2 Saran

Berdasarkan hasil analisis pada bis perkotaan jalur 7 dan 11 Yogyakarta,

ada beberapa hal yang perlu mendapatkan perhatian serius dari pihak-pihak terkait

sebagi berikut:

1. Perlu dilakukannya penertiban angkutan umum bis perkotaan, khususnya pada

bis jalur 7 yang kinerjanya masih belum baik dan bis jalur 11 yang kinerjanya

masih buruk. Jumlah armada bis jalur 7 melebihi jumlah armada yang

seharusnya beroperasi yaitu 110,4 % dan bis jalur 11 malah sebaliknya yaitu

14,7 %. Bis jalur 11 juga banyak melakukan penyimpangan rute trayek,

sehingga dengan adanya penertiban ini dapat menjadi pelajaran bagi jalur

lainnya untuk lebih disiplin.

2. Pada jalur 7 perlu adanya pengurangan jumlah armada bis perkotaan menjadi

+ 7 armada bis dari 67 armada bis yang berada di lapangan untuk memenuhi

standar headway antara 10 - 20 menit.

3. Pada jalur 11 perlu adanya penambahan jumlah armadabis perkotaan menjadi

+ 6 armada bis dari 4 armada bis yang berada di lapangan untuk memenuhi

standar headway antara 10-20 menit.

4. Pada jalur 11 sebaiknya masuk terminal agar headwaynya bisa diatur sesuai

dengan strandar.

5. Perlu adanya penelitian lebih lanjutuntukmenganalisis faktor-faktor lain yang

mempengaruhi kinerja angkutan umum, seperti faktor tarif / biaya, faktor
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umur kendaraan, dan lainnya. Agar dapat dicari pemecahan masalah yang

lebih baik.

6. Untuk penelitian berikutnya, sebaiknya survai bis perkotaan dilakukan satu

hari penuh agar supaya data-data yang diperoleh dapat lebih valid dan akurat

dan untuk analisis headwaynya menggunakan waktu datangnya bis dan bukan

waktu berangkatnya bis.
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LAMPIRAN 1

Waktu Perjalanan Bis



Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

Hasil Survei Waktu Perjalanan

Senin/11-April-2006 Jalur
06 10-07.42 Surveyor
AB 2501 CA Cuaca^

Waktu

Simpang

Lampiran 1.1



Hasil Survei Waktu Perjalanan

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

No Ruas Jalan Yang Dilalui

Jl. Imogiri

Jl. Pramuka

Jl. Perintis Kemerdekaan

Jl. Veteran

Jl. Kusumanegara

Jl. Gedongkuning

Jl. Janti

8 Jl. Laksda Adisucipto

Jl. Gejayan

10 Ring Road Utara

11 Jl. Kaliurang

12 I inakar UGM Barat

13 Jl. Kaliurang

14 JL Terban

15 Lingkar UGM Timur

16 Jl. Kaliurang

Senin/11 -April-2006
11.09-12.45

AB 2530 CA .

Simpang

Jalur

Surveyor

Cuaca

7

: Heru

: Cerah

Waktu

Patang Berangkat

jam mnt dtk jam

11

mnt dtk

Kota Gede

Jl. Pramuka

Nitikan

Jl. Veteran

SGM

Gembira Loka
Gedongkuning

J EC

Ring Road Janti

Lintasan KA Janti
Janti

UIN Sunan Kalijaga

Gejayan

Colombo UNY
Ring Road Concat

Kentungan

Barek(MM UGM)

11 12 55 11

11 13 25 11

11 15 30 11

11 16 45 11

11 17 50 11

11 18 15 11

11 20 13 11

11 20 20 11

11 21 40 11

11 21 52 11

11 24 10 11

11 24 20

11 27 11

11 31 40 11

11 35 45 11

11 38 10 11

11 38 40

13

15

16

17

18

20

20

21

21

24

24

31

35

25

30

45

30

15

13

20

40

52

10

20

40

45

3036

38 40

11 39 50 11 40 40

11

11

11

44

44

46

12

21

12

11

11

11

44

46

46

21

12

20

11 46 20

11 48 50 11 49

11 49

Purna Budaya UGM 11

11

52

52

20

30

11 52

11 53

30

25

Mirota Terban

Bundaran UGM

Colombo UGM

Barek(MM UGM)

Kentungan

11

11

11

11

11

11

11

12

52

53

54

55

55

58

58

25 11 53 34

34 11 54

11 54 20

10 11 55 20

20 11 58 20

20 11 58 58

58

32 12 25

Lampiran 1.3
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Hasil Survei Waktu Perjalanan

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

No Ruas Jalan Yang Dilalui

Jl. Imogiri

Jl. Pramuka

Jl. Perintis Kemerdekaan

J I. Veteran

JL Kusumanegara

Jl. Gedongkuning

Jl. Janti

Jl. Laksda Adisucipto

9 Jl. Gejayan

10 Ring Road Utara

11 Jl. Kaliurang

12 Lingkar UGM Barat

Senin/11-April-2006
15.00-16.44

AB 2755 C

Jalur

Surveyor

Cuaca

7

: Heru

: Hujan

Waktu

Patang I BerangkatSimpang
jam mnt dtk jam

15

mnt dtk

10

Kota Gede 15

15

15

35

Jl. Pramuka 15

15 7

50

20

Nitikan 15 10

15

15

15

15

15

15

35

30

20

10

15

Jl. Veteran

SGM

15

15 11 55 15 12

15 12 0

Gembira Loka
Gedongkuning 15 13 27 15 13 45

15 13 45

J EC

Ring Road Janti 15

15

15

16

46

15

I intasan KA Janti
Janti 15

15

19

23 15

UIN Sunan Kalijaga

Gejayan

15

15

27

15

30

31

46

35

37

Colombo UNY
Ring Road Concat

15

15

15

33

39

39

10

20

Kentungan 15

15

41 45

42 5

Rarek(MM UGM) 15

15

45

50

10

15

Puma Budava UGM

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

16

23

23

27

30

29

33_
39

41

42

45

15

15

15

57

37

10

30

20

45

45 45

2550
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Jl. Laksda Adisucipto

20 Jl. Janti

21 Jl. Gedongkuning

22 JL Kusumanegara

23 Jl. Veteran

24 Jl. Gambiran

25 JL Imogiri

UIN Sunan Kalijaga
Janti

Lintasan KA Janti
Ring Road Janti

J EC

Gedongkuning

Gembira Loka
SGM

Jl. Veteran

Gambiran

Kota Gede

16

16

16

16

16

16

16

27

28

TT
32

~34~
34

35

36

36

38

38

39

41

42

16

16

16

16

16

16

16

28

32

16

16

28

31

30

45

45

35

12

25

18

27

26

55

40

24

27

16 32

16

16

16

16

16

16

16

16

34

35

36

~38~
39

39

42

44

35

25

37

27

55

40

45

27

20

Lampiran 1.6



Hasil Survei Waktu Perjalanan

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

No Ruas Jalan Yang Dilalui

Jl. Imogiri

Jl. Pramuka

Jl. Perintis Kemerdekaan

Jl. Veteran

Jl. Kusumanegara

Jl. Gedongkuning

Jl. Janti

Jl. Laksda Adisucipto

Jl. Gejayan

10 Ring Road Utara

11 Jl. Kaliurang

12 Lingkar UGM Barat

13 Jl. Kaliurang

14 Jl. Terban

15 I ingkar UGM Timur

16 Jl. Kaliurang

Selasa/ 12-April-2006 Jalur
06.11-07.53 Surveyor
AB 2832 AE Cuaca

Waktu

7

Heru

Cerah

Simpang Patang Berangkat

Kota Gede

Jl. Pramuka

Nitikan

Jl. Veteran

SGM

Gembira Loka

Gedongkuning

JEC

Ring Road Janti

Lintasan KA Janti
Janti

jam

UIN Sunan Kalijaga
Gejayan

Colombo UNY
Ring Road Concat

Kentungan

Barek (MM UGM)

Puma Budaya UGM

Mirota Terban

Bundaran UGM

Colombo UGM

Barek (MM UGM)

Kentungan

mnt dtk jam

19 10

19 55

22 25

22 55

23 55

24

26 35

26 33

28 13

28 31

30 40

30 52

33 50

35 43

39 57

41 40

42 43

43 56

49

49 10

50 45

57 35

8

22

30

35

12

23

10 22

mnt dtk

14 20

19 55

22 55

24

26

28

30

35

39

42

44

49

50

58

53

31

52

43

53

43"'

47

10

37

55

22

30

35

26

23

10 22

10 55

14 137

n
10 55

141 13| 7 15 12

Lampiran 1.7



17 Ring Road Utara 7 15 12 7 17 20

Ring Road Concat 7 17 20 7 17 23

18 Jl. Gejayan 7 18 57 7 26 3

Colombo UNY 7 23 13 7 23 23

Gejayan 7 26 3 7 26 19

19 Jl. Laksda Adisucipto 7 26 19

UIN Sunan Kalijaga 7 27 41 7 28 45

Janti 7 35 5 7 37 4

20 Jl. Janti 7 37 4

Lintasan KA Janti

Ring Road Janti 7 40 41 7 41 8

21 Jl. Gedongkuning 7 41 8

J EC

Gedongkuning 7 43 5 7 43 31

22 Jl. Kusumanegara
Gembira Loka 7 44 32 7 44 43

SGM 7 45 7 7 45 43

23 Jl. Veteran 7 45 43

Jl. Veteran 7 47 32 7 47 45

24 Jl. Gambiran 7 47 15

Gambiran

Kota Gede 7 50 17 7 50 54

25 Jl. Imogiri 7 50 54 7 53 32
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Hasil Survei Waktu Perjalanan

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

: Selasa/12-April-2006

: 11.05-12.51

: AB 2868 AA

Jalur

Surveyor
Cuaca

: 7

: Heru

: Cerah

No Ruas Jalan Yang Dilalui Simpang
Waktu

Datang Berangkat
jam mnt dtk jam mnt dtk

1 Jl. Imogiri 11 5 45

Kota Gede 11 9 10 11 10 5

2 Jl. Pramuka 11 10 5 11 12 24

Jl. Pramuka 11 12 24 11 13 50

3 Jl. Perintis Kemerdekaan 11 13 50 11 15 15

Nitikan 11 15 13 11 15 40

4 Jl. Veteran 11 15 40 11 17 55

Jl. Veteran

SGM 11 17 55 11 18 30

5 Jl. Kusumanegara 11 18 30 11 19 58

Gembira Loka

Gedongkuning 11 19 58 11 20 14

6 Jl. Gedongkuning 11 20 14 11 21 59

J EC

Ring Road Janti 11 21 59 11 22 17

7 Jl. Janti 11 22 27

Lintasan KA Janti

Janti 11 25 5 11 29 18

8 Jl. Laksda Adisucipto 11 29 18

UIN Sunan Kalijaga 11 32 47 11 32 57

Gejayan 11 35 50 11 35 50

9 Jl. Gejayan 11 35 50

Colombo UNY 11 37 27 11 37 51

Ring Road Concat 11 42 55 11 43 5

10 Ring Road Utara 11 43 5

Kentungan 11 45 7 11 45 28

11 Jl. Kaliurang 11 45 28

Barek (MM UGM) 11 48 28 11 50 53

12 Lingkar UGM Barat 11 52 53

Purna Budaya UGM 11 54 5 11 54 10

13 Jl. Kaliurang 11 54 10 11 55 10

Mirota Terban 11 55 10 11 58 53

14 Jl. Terban 11 58 53 11 59 57

Bundaran UGM 11 59 57 12 0 32

Colombo UGM 12 1 40 12 2 17

15 Lingkar UGM Timur 12 2 17

Barek (MM UGM) 12 6 53 12 7 58

16 Jl. Kaliurang 12 7 58

Kentungan 12 11 42 12 12 27
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17 Ring Road Utara 12 12 27

Ring Road Concat 12 15 6 12 16 b

18 Jl. Gejayan 12 16 5

Colombo UNY 12 22 53 12 23 43

Gejayan 12 24 54 12 25 8

19 Jl. Laksda Adisucipto 12 25 8

UIN Sunan Kalijaga 12 27 23 12 28 13

Janti 12 34 32 12 35 22

20 Jl. Janti 12 35 22

Lintasan KA Janti

Ring Road Janti 12 38 50 12 39 2

21 Jl. Gedongkuning 12 39 2

J EC

Gedongkuning 12 40 42 12 41 b

22 Jl. Kusumanegara 12 41 5

Gembira Loka 12 42 5 12 42 22

SGM 12 42 54 12 43 10

23 Jl. Veteran 12 43 10

Jl. Veteran 12 45 57 12 46 42

24 Jl. Gambiran 12 46 40

Gambiran 12 46 5 12 47 3

Kota Gede 12 48 27 12 49 1b

25 Jl. Imogiri 12 49 15 12 51 b
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Hasil Survei Waktu Perjalanan

Hari/Tgl

Waktu

Plat Nomor

: Selasa/12-April-2006
: 15.12-17.09

: AB 2777 BB

Jalur

Surveyor
Cuaca

: 7

: Heru

: Hujan

No Ruas Jalan Yang Dilalui Simpang
Waktu

Datang Berangkat

jam mnt dtk jam mnt dtk

1 Jl. Imogiri 15 12 10

Kota Gede 15 14 57 15 15 20

2 Jl. Pramuka 15 15 20

Jl. Pramuka 15 17 23 15 18 42

3 Jl. Perintis Kemerdekaan 15 18 42

Nitikan 15 19 43 15 20 3

4 Jl. Veteran 15 20 3

Jl. Veteran

SGM 15 22 13 15 24 24

5 Jl. Kusumanegara 15 24 24 15 25 41

Gembira Loka

Gedongkuning 15 25 41 15 25 52

6 Jl. Gedongkuning
JEC

Ring Road Janti 15 27 41 15 27 50

7 Jl. Janti

Lintasan KA Janti

Janti 15 30 32 15 36 14

8 Jl. Laksda Adisucipto 15 36 14

UIN Sunan Kalijaga 15 39 56 15 40 2

Gejayan 15 42 13 15 42 50

9 Jl. Gejayan 15 42 50

Colombo UNY 15 4 12 15 44 31

Ring Road Concat 15 49 56 15 50 15

10 Ring Road Utara 15 50 15

Kentungan 15 52 50 15 53 2

11 Jl. Kaliurang 15 52 2

Barek (MM UGM) 16 0 7 16 1 40

12 Lingkar UGM Barat
Purna Budaya UGM 16 4 35 16 4 42

13 Jl. Kaliurang 16 4 42 16 5 43

Mirota Terban 16 5 43 16 8 5

14 Jl. Terban 16 8 5 16 8 37

Bundaran UGM 16 8 37 16 9 3

Colombo UGM 16 9 3 16 10 45

15 Lingkar UGM Timur 16 10 45 16 15 5

Barek (MM UGM) 16 15 5 16 16 43

16 Jl. Kaliurang 16 16 45 16 22 45

Kentungan 16 22 54 16 24 16

17 Ring Road Utara 16 24 16 16 28 31

Ring Road Concat 16 28 31 16 30 5

18 Jl. Gejayan 16 30 5

Colombo UNY 16 38 13 16 38 23
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Gejayan 16 38 23 16 40 17

19 Jl. Laksda Adisucipto 16 40 17 16 42 43

UIN Sunan Kalijaga 16 42 43 16 43 5

Janti 16 48 35 16 49 45

20 Jl. Janti 16 49 45 16 52 42

Lintasan KA Janti

Ring Road Janti 16 52 42 16 53 26

21 Jl. Gedongkuning 16 53 26

JEC

Gedongkuning 16 55 15 16 55 35

22 Jl. Kusumanegara
Gembira Loka

SGM 16 56 37 16 57 16

23 Jl. Veteran 16 57 16 16 59 7

Jl. Veteran 16 59 7 16 59 54

24 Jl. Gambiran 16 59 54 17 0 5

Gambiran 17 0 5 17 2 10

Kota Gede 17 2 10 17 2 40

25 Jl. Imogiri 17 2 40 17 9 10
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Hasil Survei Waktu Perjalanan

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

: Minggu/ 16-April-2006
: 06.19-07.45

: AB 2945 BA

Jalur

Surveyor
Cuaca

: 7

: Heru

: Cerah

No Ruas Jalan Yang Dilalui Simpang
Waktu

Datang Berangkat
jam mnt dtk jam mnt dtk

1 Jl. Imogiri 6 19 10

Kota Gede 6 22 16 6 23 2

2 Jl. Pramuka 6 23 2 6 25 46

Jl. Pramuka 6 25 46 6 26 27

3 Jl. Perintis Kemerdekaan 6 26 27 6 27 40

Nitikan 6 27 40 6 27 47

4 Jl. Veteran 6 27 47 6 29 50

Jl. Veteran

SGM 6 29 50 6 30 37

5 Jl. Kusumanegara 6 30 37 6 31 27

Gembira Loka

Gedongkuning 6 31 27 6 31 40

106 Jl. Gedongkuning 6 31 40 6 33

JEC

Ring Road Janti 6 33 10 6 33 20
7 Jl. Janti 6 33 20 6 35 38

Lintasan KA Janti

Janti 6 35 38 6 37 21

8 Jl. Laksda Adisucipto 6 37 21

UIN Sunan Kalijaga 6 40 10 6 40 27

Gejayan 6 41 30 6 41 40

9 Jl. Gejayan 6 41 40 6 47 2

Colombo UNY 6 42 1 6 43 1

Ring Road Concat 6 46 2 6 47 13
10 Ring Road Utara 6 47 13 6 49 2

Kentungan 6 49 2 6 49 12
11 Jl. Kaliurang 6 49 12 6 51 13

Barek (MM UGM) 6 51 15 6 51 22
12 Lingkar UGM Barat 6 51 22 6 54 6

Purna Budaya UGM 6 54 6 6 54 20
13 Jl. Kaliurang 6 54 20 6 55 30

Mirota Terban 6 55 30 6 56 2
14 Jl. Terban 6 56 2 6 57 50

Bundaran UGM

Colombo UGM 6 57 21 6 57 30
15 Lingkar UGM Timur 6 57 50 7 2 50

Barek (MM UGM) 7 2 50 7 3 47
16 Jl. Kaliurang 7 3 47 7 11 35

Kentungan 7 11 35 7 11 40
17 Ring Road Utara 7 11 40 7 14 23

Ring Road Concat 7 14 23 7 15 13
18 Jl. Gejayan 7 15 13 7 22 13

Colombo UNY 7 20 13 7 22 50
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Gejayan 7 22 13 7 22 18

19 Jl. Laksda Adisucipto 7 22 18 7 23 18

UIN Sunan Kalijaga 7 23 18 7 24 22

Janti 7 26 34 7 27 14

20 Jl. Janti 7 27 14 7 29 53

Lintasan KA Janti

Ring Road Janti 7 29 53 7 30 55

21 Jl. Gedongkuning 7 30 55 7 32 58

JEC

Gedongkuning 7 32 58 7 33 40

22 Jl. Kusumanegara 7 33 40 7 34 41

Gembira Loka 7 34 41 7 3b 3

SGM 7 35 40 7 36 24

23 Jl. Veteran 7 36 24 7 40 10

Jl. Veteran 7 39 13 7 40 10

24 Jl. Gambiran 7 40 10 7 42 13

Gambiran

Kota Gede 7 42 13 7 42 58

25 Jl. Imogiri 7 42 58 / 4b 4b
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17 Ring Road Utara 12 8 45 1? 1? 21
Ring Road Concat 12 12 21 1? 13 37

18 Jl. Gejayan 12 13 37 12 ?1 27

37Colombo UNY 12 21 27 12 21
Gejayan 12 23 20 12 23 30

19 Jl. Laksda Adisucipto 12 2 30 12 25 7
UIN Sunan Kalijaga 12 25 7 12 25 15

Janti 12 28 13 12 ?R 40
20 Jl. Janti 12 28 40 12 30 31

Lintasan KA Janti

Ring Road Janti 12 30 31 12 32 4
21 Jl. Gedongkuning 12 32 4 12 34 10

JEC

Gedongkuning 12 34 10 12 34 20
22 Jl. Kusumanegara 12 34 20 12 36 19

Gembira Loka

11

31

SGM 12 36 19 12 37
23 Jl. Veteran 12 37 11 12 39

Jl. Veteran 12 39 31 12 40 3

22
24 Jl. Gambiran 12 40 2 12 42

Gambiran 12 40 40 12 42 47
Kota Gede 12 42 22 12 43 7

2b Jl. Imogiri 12 43 7 12 45 43
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Hasil Survei Waktu Perjalanan

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

Minggu/16-April-2006
15.07-16.36

AB 2645 AE

Jalur

Surveyor

Cuaca

7

Heru

Cerah

No Ruas Jalan Yang Dilalui

Waktu

Simpang Datang Berangkat

am mnt dtk am mnt dtk

11
1 Jl. Imogiri 15 7

Kota Gede 15 10 40 15 11 44

2 Jl. Pramuka 15 11 44 15 13 52

Jl. Pramuka 15 13 31 15 15 10

3 Jl. Perintis Kemerdekaan 15 15 10 15 16 35

Nitikan 15 16 30 15 16 3/

4 Jl. Veteran 15 16 37 15 19 3

Jl. Veteran

SGM 15 19 3 15 21 6

5 Jl. Kusumanegara 15 21 6

Gembira Loka 15 21 35 15 21 43

Gedongkuning 15 22 56 15 23 8

6 Jl. Gedongkuning 15 23 8 15 24 40

JEC

Ring Road Janti 15 24 40 15 24 35

7 Jl. Janti 15 24 50 15 27 30

Lintasan KA Janti

Janti 15 27 30 15 30 15

8 Jl. Laksda Adisucipto 15 30 15

UIN Sunan Kalijaga 15 34 21 15 3b 18

Gejayan 15 37 17 15 38 4

9 Jl. Gejayan 15 38 4

Colombo UNY 15 39 14 15 39 5b

Ring Road Concat 15 44 20 15 44 30

10 Ring Road Utara 15 44 30

Kentungan 15 46 10 15 46 20

11 Jl. Kaliurang 15 46 20 15 49 2b

Barek (MM UGM) 15 49 26 15 50 3b

12 Lingkar UGM Barat 15 50 35 15 53 3

Purna Budaya UGM 15 53 3 15 53 8

13 Jl. Kaliurang
Mirota Terban 15 54 12 15 54 1/

14 Jl. Terban 15 54 17 15 54 36

Bundaran UGM 15 54 56 15 5 13

Colombo UGM 15 56 55 15 5/ 2

3
15 Lingkar UGM Timur 15 57 2 16 1

Barek (MM UGM) 16 1 3 16 1 1b
_

16 Jl. Kaliurang 16 2 15 16 4 1b

Kentungan 16 4 16 16 | 5 21
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17 Ring Road Utara 16 4 21 16 7 7

40

9

Ring Road Concat 16 7 7 16 8

18 Jl. Gejayan 16 8 40 16 14

Colombo UNY 16 14 9 16 14 16

Gejayan 16 16 6 16 16 18

19 Jl. Laksda Adisucipto 16 16 18 16 17 57

2UIN Sunan Kalijaga 16 17 57 16 18

Janti 16 22 4 16 22 11

20 Jl. Janti 16 22 11

Lintasan KA Janti

Ring Road Janti 16 25 17 16 25 26

21 Jl. Gedongkuning 16 25 26 16 25 57

JEC

Gedongkuning 16 25 57 16 26 7

22 Jl. Kusumanegara 16 26 7 16 29 56

Gembira Loka

SGM 16 28 56 16 29 5

23 Jl. Veteran 16 29 5 16 31 4

Jl. Veteran 16 31 4 16 31 22

24 Jl. Gambiran 16 31 22 16 31 54

Gambiran 16 31 54 16 32 21

Kota Gede 16 33 46 16 34 17

5525 Jl. Imogiri 16 34 17 16 36
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Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

Hasil Survei Waktu Perjalanan

Senin, 10 april 2006 Jalur
10.00-11.39 Surveyor

AB 2757 BA Cuaca

11

Gemma

Cerah

No. Ruas Jalan Simpang

Waktu

Datang Berangkat

jam mnt dtk jam mnt dtk

1 Jl. Jend A. Yani Depan Ps.Bringharjo 09 59 00 10 00 00

45Kantor Pos 10 00 00 10 00

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 10 00 45

PKU Muhamadiya/i
Notoprajan 10 03 55 10 04 35

103 Jl. Wirobrajan 10 04 35 10 05

Wirobrajan

4 Jl. Martadinata 10 05 10 10 07 35

PUKJ

5 Jl. IKIP PGRI 10 08 20 10 10 55

Patang Puluhan

6 Jl. Patang Puluhan 10 10 55 10 12 40

Tandean

7 Jl. Bugisan 10 12 40 10 13 45

Bugisan

8 Jl. Bugisan Selatan 10 14 45 10 17 45

Ring Road Bugisan

9 Ring Road Selatan 10 17 45

Ring Road Bantul
Ring Road Paris 10 22 57

Ring Road Imogiri 10 22 57

Ring Road Giwangan 10 28 30

Terminal Giwangan 09 28 55 10 42 30

10 Jl. Imogiri 10 42 30 10 49 47

Kota Gede 10 49 47 10 50 00

11 Jl. Teqal Turi 10 50 00 10 50 45

5512 Jl. Sorogenen 10 50 45 10 52

Sorosutan

13 Jl. Tri Tunggal 10 52 55 10 54 54

Tri Tunggal

14 Jl. Sisingamangaraja 10 54 30 10 57 10

Ring Road Imogiri Barat

15 Ring Road Selatan 10 58 15

Ring Road Paris
Ring Road Bantul 11 03 10

16 Jl. Bantul 11 03 10 11 07 52

Jokteng Kulon 11 07 52 11 09 1b

17 Jl. KH Wahid Hasyim 11 09 15 11 11 05

Ngabean

18 Jl. Letjend S. Parman 11 11 35 11 12 37

19 Jl. Patang Puluhan I 11
I

12 47 11 15 40
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20 Jl. IKIP PGRI

Patang Puluhan
11

PUKJ

21 Jl. Martadinata 11

22

23

Jl. Wirobrajan

Jl. Letjend Suprapto

Wirobrajan

Notoprajan

KS Tubun

11

11

Kemetiran Kidul

24

25

Jl. Jlagran Lor

Jl. Pasar Kembang

Pringgokusuman
Jlagran

Pasar Kembang

Abu Bakar Ali

11

11

11

26

27

Jl. Malioboro

Jl. Jend A. Yani

11

11

Depan Bringharjo |11

15 40

18 09

40

21 35

26 35

27 45

28 50

34 25

37 10

39 45

11

11

11 19

11 27

11 28

11 30

11 37

00

40

50

35

50

30

10
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Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

Hasil Survei Waktu Perjalanan

Senin, 10 april 2006 Jalur
12.02-13.03 Surveyor
AB 2757 BA Cuaca

11

Gemma

Cerah

No. Ruas Jalan Simpang
Waktu

Datang Berangkat

jam mnt dtk jam mnt dtk

1 Jl. Jend A. Yani Depan Ps. Bringharjo 12 01 30 12 02 40

Kantor Pos 12 02 40 12 02 58

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 12 02 58

PKU Muhamadiyah 12 05 10

Notoprajan 12 07 40

3 Jl. Wirobrajan 12 07 40 12 10 10

Wirobrajan
4 Jl. Martadinata 12 10 40 12 13 25

PUKJ

5 Jl. IKIP PGRI 12 14 10 12 16 15

Patang Puluhan

6 Jl. Patang Puluhan 12 16 15 12 17 15

Tandean

7 Jl. Bugisan 12 18 20 12 19 20

Bugisan

8 Jl. Bugisan Selatan 12 19 50 12 23 05

Ring Road Bugisan
9 Ring Road Selatan 12 23 05

Ring Road Bantul
Ring Road Paris 12 29 25

10 Jl. Parangtritis 12 29 45 12 31 30

POM Bensin Paris

11 Jl. Parangtritis 12 31 40 12 32 35

S3 Mangkuyudan

12 Jl. Mangkuyudan 12 32 35 12 33 20

S3 Panjaitan

13 Jl. DI Panjaitan 12 33 20 12 34 37

S4 Gading

14 Jl. MT Haryono 12 35 20 12 36 37

Jokteng kulon

15 Jl. KH Wahid Hasyim 12 37 45 12 38 43

Ngabean

16 Jl. Letjend S. Parman 12 39 45 11 40 41

0517 Jl. Patang Puluhan 12 41 00 12 42

18

Patang Puluhan

Jl. IKIP PGRI 12 42 05 12 44 05

PUKJ

19 Jl. Martadinata 12 44 10 12 45 35

Wirobrajan

20 Jl. Wirobrajan 12 46 57 12 48 15

Notoprajan
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21 Jl. Letjend Suprapto 12 49 45

KS Tubun

Kemetiran Kidul

Pringgokusuman
Jlagran 12 51 50

22 Jl. Jlagran Lor 12 53 10 12 54 55

Pasar Kembang

23 Jl. Pasar Kembang 12 54 35 12 55 20

Abu Bakar Ali 12 57 55

24 Jl. Malioboro 12 59 20 13 02 05

25 Jl. Jend A. Yani 13 02 05

Depan Bringharjo 13 03 05
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Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

Hasil Survei Waktu Perjalanan

Senin, 10 april 2006 Jalur
13.28-14.12 Surveyor
AB 2757 BA Cuaca

11

Gemma

Cerah

No. Ruas Jalan Simpang
Waktu

Datang Berangkat

jam mnt dtk jam mnt dtk

1 Jl. Jend A. Yani Depan Ps.Bnngharjo 13 27 45 13 28 15

Kantor Pos

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 13 28 45

PKU Muhamadiyah 13 30 10

Notoprajan 13 31 45

3 Jl. Wirobrajan 13 31 50 13 33 07

Wirobrajan

4 Jl. Martadinata 13 34 25 13 36 20

PUKJ

5 Jl. IKIP PGRI 13 36 40 13 39 14

Patanq Puluhan

6 Jl. Patanq Puluhan 13 39 20 13 40 15

Tandean

7 Jl. Buqisan 13 41 37 13 43 00

Bugisan

8 Jl. Bugisan Selatan 13 43 00 13 45 40

Ring Road Bugisan

9 Ring Road Selatan 13 45 40

Ring Road Bantul 13 47 30 13 48 32

Ring Road Paris 13 48 31 13 50 38

10 Jl. Parangtritis 13 50 38

POM Bensin Paris 13 53 10

11 Jl. Parangtritis 13 54 25 13 56 40

Joktenq timur

12 Jl. Bhgjen Katamso 13 57 35

S3 Mbah Petruk

13 Jl. Bhgjen Katamso 14 00 50

S4 Gondomanan

14 Jl. Mayor Suryotomo 14 01 30 14 02 55

S3 Hotel Melia

15 Jl. Suryowijayan 14 03 55 14 06 30

Abu Bakar Ali

24 Jl. Malioboro 14 07 50 14 10 10

25 Jl. Jend A. Yani 14 10 10

Depan Bringharjo 14 12 50
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Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

Supir:

Hasil Survei Waktu Perjalanan

Selasa, 11 april 2006 Jalur
09.00-10.47 Surveyor
AB 2819 BE Cuaca

Pak Udin dan Pak Joko

11

Gemma

Cerah

No. Ruas Jalan

Waktu

Simpang Datang Berangkat

am mnt dtk jam mnt dtk

1 Jl. Jend A. Yani Depan Ps.Bnngharjo 08 59 30 09 00 00

Kantor Pos

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 09 00 00

PKU Muhamadiyah 09 01 00

Notoprajan 09 02 33 09 03 37

35
3 Jl. Wirobrajan 09 03 37 09 04

Wirobrajan

4 Jl. Martadinata 09 05 25 09 07 55

PUKJ

5 Jl. IKIP PGRI 09 08 15 09 10 30

Patanq Puluhan

6 Jl. Patanq Puluhan 09 10 30 09 11 15

Tandean

7 Jl. Buqisan 09 11 50 09 12 45

Buqisan

8 Jl. Bugisan Selatan 09 13 02 09 16 15

Rinq Road Buqisan

9 Ring Road Selatan 09 16 15

Ring Road Bantul 09 17 50 09 18 35

Ring Road Paris 09 20 55 09 22 15

Ring Road Imogiri 09 23 25 09 24 35

Ring Road Giwangan 09 27 30 09 27 30

Terminal Giwangan 09 29 00 09 43 00

10 Jl. Imoqiri 09 45 00 09 47 15

Kota Gede 09 47 15 09 47 15

11 Jl. Teqal Turi 09 47 15 09 48 30

12 Jl. Soroqenen 09 48 30 09 50 10

Sorosutan 09 50 10 09 51 05

13 Jl. Tri Tunggal 09 51 05 09 52 35

Tri Tunqqal

14 Jl Imoqiri Barat 09 52 35 09 55 15

Rinq Road Imogiri Barat

15 Ring Road Selatan 09 55 35

Ring Road Paris 09 56 50 09 57 40

Ring Road Bantul 10 00 00 10 01 20

16 Jl. Bantul 10 01 20 10 04 40

Joktenq Kulon 10 04 40 10 06 50

17 Jl. Suryowijayan 10 06 50 10 08 35

Ngabean

18 Jl. Letjend S. Parman 10 09 40 10 10 50
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Hasil Survei Waktu Perjalanan

Hari/Tgl Selasa, 11 april 2006 Jalur : 11

Waktu 11.15 - 13 06 Surveyor : Gemma

Plat Nomor AB 2819 BE Cuaca : Cerah

Supir: Pak Joko

No. Ruas Jalan Simpang

Waktu

Datang Berangkat

jam mnt dtk jam mnt dtk

001 Jl. Jend A. Yani Depan Ps.Bnngharjo 11 14 10 11 15

Reksobayan

2 Jl. Reksobayan 11 15 00 11 22 50

Bayangkara

3 Jl. Bayangkara 11 22 50 11 26 05

4 Jl. Joyonegaran 11 26 05 11 28 05

Pasar Kembang

5 Jl. Jlagran Lor 11 28 05 11 28 50

Jlagran

6 Jl. Pem.Tanah Air 11 30 15 11 31 10

Pem.Tanah Air

057 Jl. HOS Cokroaminoto 11 31 10 11 33

Mumadiyah 7

8 Jl. Martadinata 11 35 35 11 35 40

PUKJ

9 Jl. IKIP PGRI 11 36 12 11 38 40

Patang Puluhan

10 Jl. Patang Puluhan 11 38 40 11 39 50

Tandean

11 Jl. Buqisan 11 41 05 11 42 00

Buqisan

12 Jl. Bugisan Selatan 11 42 15 11 45 00

Ring Road Bugisan

13 Ring Road Selatan 11 45 00

Ring Road Bantul 11 46 45 11 48 05

Ring Road Paris 11 50 40 11 51 25

14 Ring Road Selatan 11 51 25 11 52 30

Imoqiri

15 Jl. Imoqiri Barat 11 52 30 11 54 50

Tri Tunggal

16 Jl. Tri Tunqqal 11 54 50 11 55 55

Sorosutan

17 Jl Sorogenen 11 56 45 11 58 30

18 Jl Teqal Turi 11 58 30 11 59 05

Kota Gede

19 Jl. Imoqiri 12 00 00 12 01 20

Terminal Giwangan 12 02 10 12 19 05

20 Jl. Imoqiri Timur 12 19 20 12 20 25

3521 Jl. Teqal Turi 12 20 25 12 21

22 Jl. Soroqenen 12 21 35 12 22 40

Sorosutan
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23 Jl. Tri Tunggal 12 23 30 12 24 40

Tri Tunggal

24 Jl. Imoqiri Barat 12 24 40 12 27 20

Ring Road Imogiri

25 Ring Road Selatan 12 29 00

Ring Road Paris 12 30 10

Ring Road Bantul 12 32 00 12 32 40

26 Jl. Bantul 12 32 40 12 37 10

Joktenq Kulon

27 Jl. Sugeng Jeroni 12 37 56

45

POM Bugisan 12 38 55

S3 Sugeng Jeroni 12 41 45 12 41

28 Jl. Buqisan 12 41 45 12 43 05

Tandean

29 Jl. Patanq Puluhan 12 44 00 12 45 00

Patang Puluhan

30 Jl. IKIP PGRI 12 46 00 12 47 55

PUKJ

31 Jl. Martadinata 12 47 55 12 49 50

Wirobrajan

32 Jl. Wirobrajan 12 53 10 12 58 10

Notoprajan

33 Jl. Letjend Suprapto 12 58 30

KS Tubun

Kemetiran Kidul

Pringqokusuman
Jlaqran 12 56 55

34 Jl. Jlaqran Lor 12 57 43 12 59 10

Pasar Kembang

35 Jl. Pasar Kembang 12 59 45 13 00 50

Abu Bakar Ali 13 01 30 13 03 15

36 Jl. Malioboro 13 04 50 13 05 50

37 Jl. Jend A. Yani 13 05 50

Depan Bringharjo 13 06 55
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Hari/Tgl

Waktu

Plat Nomor

Supir.

Hasil Survei Waktu Perjalanan

Selasa, 11 april 2006 Jalur
13.22-14.52 Surveyor
AB 2819 BE Cuaca

Pak Joko

11

Gemma

Cerah

No. Ruas Jalan

Waktu

Simpang Datang Berangkat

Jam nnt dtk jam nnt dtk

1 Jl. Jend A. Yani Depan Ps.Bringharjo 13 21 40 13 22 25

Kantor Pos

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 13 23 30

PKU Muhamadiyah 13 25 40

45Notoprajan 13 27 25 13 28

3 Jl. Wirobrajan 13 28 45 13 29 45

Wirobrajan

4 Jl. Martadinata 13 30 55 13 33 35

PUKJ

5 Jl. IKIP PGRI 13 34 35 13 37 05

Patanq Puluhan

6 Jl. Patanq Puluhan 13 37 05 13 38 00

Tandean

7 Jl. Buqisan 13 38 00 13 38 4b

Bugisan

8 Jl. Bugisan Selatan 13 39 05 13 42 25

Rinq Road Bugisan

9 Rinq Road Selatan 13 42 25

Ring Road Bantul 13 44 05 13 45 3b

Ring Road Paris 13 48 15

10 Jl. Paranq Tritis 13 48 15 13 50 5U

POM Bensin Paris

11 Jl. Menukan 13 50 50 13 52 05

Ps. Menukan

1? Jl. Sisinqamanqaraja 13 52 05 13 52 3D

Tri Tunqqal

13 Jl. Tri Tunggal 13 52 30 13 53 40

Sorosutan

14 Jl. Sorogenen 13 54 10 13 56 15

15 Jl. Teqal Turi 13 56 15 13 57 05

Kota Gede
45

16 Jl. Imoqiri 13 58 25 13 59

Ps. Giwangan

Terminal 14 01 10 14 04 20

17 Jl. Imoqiri 14 04 20 14 05 50

S3 Teqal Turi

^p Jl. Teqal Turi 14 05 50 14 07 00

1c Jl. Soroqenen 14 07 00 14 08 20

Sorosutan

?r) Jl. Tri Tunggal 14 08 4b 14 10 15

Tri Tunggal
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Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

Supir

Hasil Survei Waktu Perjalanan

Minggu, 16 april 2006 Jalur
09.27-10.54 Surveyor
AB2614BA Cuaca
Pak Ronggo Lawe

11

Gemma

Hujan

Lampiran 1.30
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Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

Supir

Hasil Survei Waktu Perjalanan

Minggu, 16 april 2006 Jalur
1?48-13.54 Surveyor
AB2614BA Cuaca
Pak Ronggo Lawe

11

Gemma

Berawan

Lampiran 1.34



Rekapitulasi Hasil Survei Headway Dan Waktu Tunggu

Hari/Tgl
Waktu

Lokasi

: Senin, 10 April 2006 Jalur
: 07.00 -17.00 WIB Surveyor
: Janti Cuaca

Waktu Kendaraan

Dirgantara

Cerah

No Operator Nomor Plat Datang WT

(menit)

Pergi
Headway

(menit)
jam mnt dtk

39Puskopkar
Puskopkar

AB 2779 BE

AB 2780 AE

Kopata

Kopata

AB 2818 A

AB 2631 GA

Puskopkar
Puskopkar

AB 2755 C
AB 2503 CA

Puskopkar
Puskopkar

AB 2613 BA

AB 2776 BA

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

Puskopkar AB 2510 CA

Puskopkar
Puskopkar

AB 2991 BA

AB 2936 B

Puskopkar
Puskopkar

Kopata
Puskopkar
Puskopkar

Kopata

Puskopkar
Puskopkar

Kopata
Puskopkar

Kopata

Kopata
Puskopkar

Kopata
Kopata

Puskopkar
Puskopkar

Kopata
Puskopkar
Puskopkar
Puskopkar
Puskopkar
Puskopkar

AB 2506 CA

AB 2985 AA

AB 2718 AA

AB 2998 BA

AB 2552 BA

AB 2793 E

AB 2934 B

AB 2946 B

AB 2748 AA

AB 2711 BB

AB 2701 A

AB 2563 BA

AB 2583 BA

AB 2964 BA

AB 2534 CA

AB 2922 CE

AB 2776 BE

AB 2530 CA

AB 2844 C

AB 2810 BA

AB 2721 AE

AB 2994 BA

AB 2906 BA

AB 2898 BPuskopkar
Puskopkar AB 2559 BA

AB 2674 BBPuskopkar
Kopata AB 2731 A

39 Kopata AB 2744 AA

AB 2818 A40

41

42

Kopata
Puskopkar
Puskopkar

AB 2779 BE

AB 2756 C

43 I Puskopkar | AB 2948 B

58

42

19

33

11 15

14

15

18 28

19 21

22 50

24 21

26

26 50

28 12

29 17

32

33 18

34

35 16

40 45

46 21

48 55

53 10

54

57 11

38

8 55

33

11

11 31

11 37

13 49

16

16 51

21 17

23

8 24 35

29 11

31 37

33 17

37 23

39 48

41 22

3.53

jam

0.58

2.20

4.67

2.57

1.05

3.30

0.85

3.45

1.48

1.75

0.67

1.33

1.05

2.70

1.25

mnt

11

13

15

dtk

11

17

31

13

49

18

19

22

24

26

26

28

26

19

48

19

48

29

31

33

10

15

59

16

5.05

0.62

2.23

4.70

2.80

1.08

3.33

0.88

3.48

1.52

1.78

0.70

1.37

1.08

2.73

0.75

1.15

5.45

3.05

2.53

4.22

34

35

40

14

43

43

48

53

48

53

1.28

0.78

1.18

5.48

5.60

2.57

0.87

2.15

4.42

2.25

2.60

1.60

3.30

0.07

2.17

2.28

0.68

4.40

1.83

1.40

54

56 13

11

11

13

36

53

31

29

35

47

16

16

21

23

24

49

15

33

4.25

0.90

3.12

4.45

2.28

2.63

1.63

3.33

0.10

2.20

2.32

0.72

4.43

1.87

4.10

2.40

1.63

28

31

41

33

35

15

1.43

4.60

2.43

4.07 37 21 1.67

2.38

1.53

39

41

46

20

4.10

2.42

4.18 45 33 1.57

Lampiran 2.1
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95 Puskopkar /AB 2583 BA 11 16 38 1.13 11 17 46 2.47

96 Kopata AB 2964 BA 11 17 48 2.68 11 20 29 1.17

97 Puskopkar AB 2520 CA 11 20 31 1.98 11 22 30 2.72

98 Kopata AB 2741 AA 11 22 32 2.13 11 24 40 2.02

99 Puskopkar AB 2776 BE 11 24 42 1.98 11 26 41 2.17

100 Puskopkar AB 2986 AA 11 26 43 4.75 11 31 28 2.02

101 Kopata AB 2530 CA 11 31 30 4.10 11 35 36 4.78

102 Puskopkar AB 2676 BB 11 35 38 1.15 11 36 4/ 4.13

103 Kopata AB 2818 A 11 38 55 3.05 11 41 58 3.28

104 Puskopkar AB 2674 BB 11 42 0 5.30 11 4/ 18 3.08

105 Puskopkar AB 2680 CA 11 47 20 8.23 11 5b 34 5.33

106 Puskopkar AB 2755 C 11 55 36 6.52 12 2 / 8.27

107 Puskopkar AB 2721 AE 12 4 10 0.75 12 4 55 8.57

108 Puskopkar AB 2510 CA 12 4 57 0.92 12 5 52 0.78

109 Puskopkar AB 2948 B 12 5 52 4.20 12 10 4 0.92

110 Puskopkar AB 2907 B 12 10 6 1.05 12 11 9 4.23

111 Puskopkar AB 2959 B 12 11 11 3.28 12 14 28 1.08

112 Puskopkar AB 2612 BA 12 14 31 0.70 12 15 13 3.33

113 Puskopkar AB 2779 BE 12 15 15 0.95 12 16 12 0.73

114 Puskopkar AB 2718 AA 12 16 13 4.20 12 20 2b 0.97

115 Puskopkar AB 2511 CA 12 20 34 3.07 12 23 38 4.35

116 Puskopkar AB 2782 BE 12 23 40 4.65 12 28 19 3.10

117 Kopata AB 2731 A 12 28 21 1.62 12 29 58 4.68

118 Puskopkar AB 2613 BA 12 30 6 4.43 12 34 32 1.75

119 Puskopkar AB 2936 B 12 34 33 3.72 12 38 16 4.45

120 Puskopkar AB 2503 CA 12 38 20 4.37 12 42 42 3.78

121 Puskopkar AB 2801 BA 12 42 44 2.83 12 45 34 4.40

122 Puskopkar AB 2949 B 12 45 36 1.75 12 4/ 21 2.87

123 Puskopkar AB 2946 B 12 47 23 5.82 12 53 12 1.78

124 Kopata AB 2741 AA 12 53 14 8.22 13 1 •2.1 5.85

125 Kopata AB 2748 AA 13 1 30 1.62 13 3 I 8.27

126 Puskopkar AB 2520 CA 13 3 9 3.92 13 7 4 1.65

127 Kopata AB 2530 CA 13 7 6 3.42 13 10 31 3.95

128 Puskopkar AB 2507 BB 13 10 32 0.57 13 11 6 3.43

129 Kopata AB 2818 A 13 11 8 2.10 13 13 14 0.60

130 Puskopkar AB 2501 CA 13 13 16 3.20 13 16 28 2.13

131 Puskopkar AB 2922 CE 13 16 30 4.35 13 20 51 3.23

132 Kopata AB 2756 AA 13 20 53 3.08 13 23 58 4.38

133 Puskopkar AB 2994 BA 13 24 0 2.82 13 26 49 3.12

134 Puskopkar AB 2721 AE 13 26 51 5.02 13 31 52 2.85

135 Puskopkar AB 2674 BB 13 32 46 2.77 13 35 32 5.92

136 Puskopkar AB 2583 BA 13 36 52 3.70 13 40 34 4.10

137 Kopata AB 2701 A 13 40 36 3.52 13 44 / 3.73

138 Puskopkar AB 2928 B 13 44 9 3.77 13 47 55 3.55

139 Puskopkar AB 2959 B 13 47 57 4.43 13 52 23 3.80

140 Puskopkar AB 2779 BE 13 53 8 2.20 13 55 20 5.18

141 Puskopkar AB 2907 B 13 55 22 4.67 14 0 2 2.23

142 Puskopkar AB 2612 Bflk 14 0 4 1.30 14 1 22 4.70

142 Kopata AB 2718 Afik 14 1 24 7.60 14 9 0 1.33

144[ Puskopkar AB 2991 Bf>i 14 9 2 3.63 14 12 41 7.63

145> Kopata AB 2731 A 14 12 42 2.22 14 U 5t I 367
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Rekapitulasi Hasil Survei Headway Dan Waktu Tunggu

Hari/Tgl
Waktu

Lokasi

: Selasa, 11 April 2006
: 07.00-17.00 WIB

: Janti

Jalur

Surveyor
Cuaca

: 7

:Dirgantara
:Cerah

No Operator Nomor Plat

Waktu Kendaraan
Headway

(menit)
Datang Berhenti

(menit)

Pergi

jam mnt dtk jam mnt dtk

1 Aspada AB 2848 B 6 59 56 0.63 7 0 34

2 Kopata AB 2741 AA 7 0 36 0.58 7 1 11 0.67

3 Aspada AB 2952 BE 7 1 13 1.45 7 2 40 0.62

4 Aspada AB 2654 BB 7 2 42 2.47 7 5 10 1.48

5 Aspada AB 2906 BE 7 5 14 0.87 7 6 6 2.53

6 Aspada AB 2947 CE 7 6 8 1.40 7 7 32 0.90

7 Aspada AB 2980 B 7 7 56 1.37 7 9 18 1.80

8 Kopata AB 2617 CA 7 9 20 1.08 7 10 25 1.40

9 Kopata AB 2720 AA 7 10 27 2.80 7 13 15 1.12

10 Aspada AB 2575 CA 7 13 19 3.95 7 17 16 2.87

11 Kopata AB 2731 AA 7 22 34 0.23 7 22 48 9.25

12 Aspada AB 2586 CA 7 23 4 1.20 7 24 16 0.50

13 Aspada AB 2554 AE 7 24 18 2.80 7 27 6 1.23

14 Aspada AB 2898 AA 7 27 8 0.53 7 27 40 2.83

15 Aspada AB 2557 AE 7 27 44 3.00 7 30 44 0.60

16 Kopata AB 2744 AA 7 29 58 2.43 7 32 24 2.23

17 Aspada AB 2577 CA 7 32 29 1.52 7 34 0 2.52

18 Aspada AB 2910 BE 7 34 4 2.23 7 36 18 1.58

19 Aspada AB 2905 AA 7 36 19 2.67 7 38 59 2.25

20 Aspada AB 2572 CA 7 38 44 3.60 7 42 20 2.42

21 Aspada AB 2902 AA 7 42 24 0.55 7 42 57 3.67

22 Aspada AB 2752 BA 7 42 50 0.90 7 43 44 0.43

23 Aspada AB 2867 C 7 43 36 3.17 7 46 46 0.77

24 Aspada AB 2869 BE 7 46 45 1.35 7 48 6 3.15

25 Aspada AB 2825 CA 7 47 23 2.53 7 49 55 0.63

26 Kopata AB 2530 CA 7 50 5 0.33 7 50 25 2.70

27 Aspada AB 2941 BE 7 50 23 0.45 7 50 50 0.30

28 Aspada AB 2897 AA 7 50 52 1.57 7 52 26 0.48

29 Aspada AB 2866 AA 7 52 11 1.57 7 53 45 1.32

30 Aspada AB 2797 AE 7 53 19 1.70 7 55 1 1.13

31 Aspada AB 2954 BE 7 55 3 0.58 7 55 38 1.73

32 Aspada AB 2906 AA 7 55 37 1.70 7 57 19 0.57

33 Kopata AB 2756 AA 7 57 27 0.27 7 57 43 1.83

34 Aspada AB 2937 BA 7 57 42 3.10 8 0 48 0.25

35 Kopata AB 2533 CA 8 0 32 3.50 8 4 2 2.83

36 Aspada AB 2777 BB 8 4 0 1.28 8 5 17 3.47

37 Aspada AB 2905 BE 8 5 15 0.28 8 5 32 1.25

38 Aspada AB 2907 AA 8 5 30 1.93 8 7 26 0.25

39 Aspada AB 2808 AA 8 7 24 2.15 8 9 33 1.90

40 Aspada AB 2297 BE 8 10 11 0.20 8 10 23 2.78

41 Aspada AB 2862 AA 8 10 12 1.25 8 11 27 0.02

42 Aspada AB 2977 AA 8 11 26 1.00 8 12 26 1.23

43 Aspada AB 2684 CA 8 12 24 2.02 8 14 25 0.97
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95 Aspada AB 2927 CE 9 45 51 0.53 9 46 23 2.13

96 Aspada AB 2980 B 9 45 59 1.88 9 47 52 0.13

97 Kopata AB 2957 BA 9 47 33 3.05 9 50 36 1.57

98 Aspada AB 2907 AA 9 50 51 0.40 9 51 15 3.30

99 Aspada AB 2545 CA 9 51 13 0.67 9 51 53 0.37

100 Aspada AB 2899 AA 9 51 52 1.68 9 53 33 0.65

101 Aspada AB 2977 AA 9 53 32 5.85 9 59 23 1.67

102 Aspada AB 2849 B 9 59 33 0.28 9 59 50 6.02

103 Aspada AB 2862 AA 9 59 35 1.52 10 1 6 0.03

104 Aspada AB 2871 BE 10 0 49 1.72 10 2 32 1.23

105 Aspada AB 2860 AA 10 2 34 3.47 10 6 2 1.75

106 Aspada AB 2964 BA 10 6 4 4.03 10 10 6 3.50

107 Aspada AB 2832 AE 10 10 15 2.72 10 12 58 4.18

108 Aspada AB 2903 A 10 13 5 0.25 10 13 20 2.83

109 Aspada AB 2534 A 10 13 25 0.08 10 13 30 0.33

110 Aspada AB 2789 BB 10 14 2 2.30 10 16 20 0.62

111 Aspada AB 2741 AA 10 16 27 0.83 10 17 17 2.42

112 Aspada AB 2770 BB 10 17 19 3.55 10 20 52 0.87

113 Aspada AB 2554 AE 10 21 8 0.20 10 21 20 3.82

114 Aspada AB 2822 A 10 22 7 0.17 10 22 17 0.98

115 Aspada AB 2777 B 10 22 33 1.08 10 23 38 0.43

116 Kopata AB 2756 A 10 23 31 0.80 10 24 19 0.97

117 Aspada AB 2557 CA 10 24 27 1.65 10 26 6 0.93

118 Aspada AB 2848 B 10 26 15 4.68 10 30 56 1.80

119 Aspada AB 2847 BA 10 31 9 0.42 10 31 34 4.90

120 Aspada AB 2898 AA 10 31 11 1.48 10 32 40 0.03

121 Aspada AB 2850 B 10 32 17 4.77 10 37 3 1.10

122 Aspada AB 2654 BB 10 37 45 1.10 10 38 51 5.47

123 Aspada AB 2817 BE 10 38 31 1.47 10 39 59 0.77

124 Kopata AB 2731 A 10 40 1 0.37 10 40 23 1.50

125 Kopata AB 2737 AA 10 40 33 4.95 10 45 30 0.53

126 Aspada AB 2930 AA 10 45 34 1.15 10 46 43 5.02

127 Kopata AB 2744 AA 10 46 31 1.03 10 47 33 0.95

128 Aspada AB 2586 CA 10 47 28 1.28 10 48 45 0.95

129 Aspada AB 2557 AE 10 48 8 2.80 10 50 56 0.67

130 Kopata AB 2842 BE 10 50 10 0.93 10 51 6 2.03

131 Aspada AB 2880 BE 10 51 55 1.43 10 53 21 1.75

132 Aspada AB 2906 BE 10 53 3 2.62 10 55 40 1.13

133 Aspada AB 2910 BE 10 55 27 2.93 10 58 23 2.40

134 Aspada AB 2905 AA 10 58 44 1.05 10 59 47 3.28

135 Aspada AB 2832 CA 10 59 20 0.05 10 59 23 0.60

136 Aspada AB 2752 BA 10 59 25 2.40 11 1 49 0.08

137 Aspada AB 2906 AA 11 1 58 2.48 11 4 27 2.55

138 Aspada AB 2889 E 11 4 42 1.75 11 6 27 2.73

139 Kopata AB 2530 AA 11 6 30 0.17 11 6 40 1.80

140 Kopata AB 2617 CA 11 6 43 0.42 11 7 8 0.22

141 Aspada AB 2902 AA 11 7 1 3.23 11 10 15 0.30

142 Kopata AB 2971 BA 11 9 56 4.18 11 14 7 2.92

143 Aspada AB 2927 BB 11 15 52 0.17 11 16 2 5.93

144 Aspada AB 2867 C 11 16 13 0.88 11 17 6 0.35

145 Aspada AB 2897 CA 11 16 48 0.40 11 17 12 0.58
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146 Aspada AB 2832 CA 11 17

20

20

19

19

25
147

148

Aspada

Aspada

AB 2820 CA 11

Kopata149

150 Aspada

151

152

153

154

155

156

157

158

159

160

161

162

163

164

165

166

167

168

169

170

171

172

173

174

175

176

177

178

179

180

181

182

183

184

185

186

187

Aspada

Aspada
Aspada

Aspada

Kopata

Aspada

Aspada

Aspada
Aspada

Aspada

Aspada

Aspada

Kopata

Aspada

Aspada
Aspada

Aspada

Aspada
Aspada

Aspada

Aspada
Aspada

Aspada

Aspada

Aspada

Aspada

Aspada

Aspada

Kopata

Aspada

Aspada

Kopata

Aspada

Aspada
Kopata

Kopata

Aspada

188 Aspada

189

190

Aspada

Aspada

191 Aspada

AB 2980 B 11

AB 2701 A 11 22 16

AB 2575 CA

AB 2927 CE

11 23 26

11 27 45

AB 2866 AA 11 29 32

AB 2905 BE 11 34 12

AB 2545 CA 11 34 15

AB 2957 BA 11 34 57

52AB 2899 A

AB 2871 BE

11 37

AB 2941 BE

AB 2977 AA

AB 2832 AE

AB 2849 B

AB 2860 AA

AB 2533 CA

AB 2822 CA

AB 2903 AA

AB 2770 BB

AB 2907 AA

AB 2788 BB

AB 2554 AE

AB 2557 CA

AB 2777 BB

AB 2862 AA

AB 2898 AA

AB 2848 AA

AB 2847 BA

AB 2654 BB

AB 2817 BE

AB 2930 AA

AB 2744 AA

AB 2850 B

AB 2577 CA

AB 2737 AA

AB 2557 AE

AB 2880 BE

AB 2731 A

AB 2654 A

11 40

11 41 38

11 41 44

11 43

11 45

50

10

11 45

49

52

11

11

11

11

11

12

12

12

12

12

12

12

12

12

12
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52

54

55
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13

19

20

21

22

26

26

12

12

12

57

16

29

40
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34

25

33

30
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47

11

26

58

25

28

12 28 30
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12

12
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12

32

33

34

38

40

56

14

51

16

AB 2910 BE 12

12

12

42

43

43

44

48

37

AB 2906 BE

AB 2906 AA

AB 2869 BE 12

AB 2905 AA 12

AB 2752 BA 12 51

35

54

26
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0.20

0.72
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0.53
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0.93
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0.10

0.27
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0.15

1.10
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Aspada

Aspada
Aspada

AB 2832 CA

AB 2927 BB

12

12

53

57

50

20

3.12

1.03

3.20

1.53
196

Aspada

Kopata

AB 2897 AA

AB 2617 CA

12 58 47
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0.52

3.00

0.10

1.85

1.17

4.32

1.78

4.67

0.05

0.70

2.92

2.20

1.57

0.10
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1.33

0.03
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2.32

0.22

2.18
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0.95

4.08
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0.30
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2.50

0.42
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3.13
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Hari/Tgl

Waktu

Lokasi

Rekapitulasi Hasil Survei Headway Dan Waktu Tunggu

Minggu, 16 April 2006
: 07.00-17.00 WIB

: Janti

Jalur

Surveyor

Cuaca

7

Dirgantara

Cerah
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146 Aspada AB 2545 CA 13 57 57 1.35 13 59 18 6.50
147 Aspada AB 2903 CE 13 59 30 0.35 13 59 51 1.55
148 Aspada AB 2756 BA 13 59 35 1.77 14 1 21 0.08
149 Aspada AB 2770 BB 14 1 5 2.35 14 3 26 1.50
150 Aspada AB 2832 AE 14 3 24 6.45 14 9 51 2.32
151 Aspada AB 2769 BB 14 9 48 4.03 14 13 50 6.40
152 Aspada AB 2848 B 14 13 52 4.27 14 18 8 4.07
153 Aspada AB 2572 CA 14 18 10 1.53 14 19 42 4.30
154 Kopata AB 2724 A 14 19 40 5.10 14 24 46 1.50
155 Aspada AB 2617 BA 14 25 8 0.50 14 25 38 5.47
156 Kopata AB 2565 A 14 25 30 3.38 14 28 53 0.37
157 Aspada AB 2895 BE 14 29 23 7.45 14 36 50 3.88
158 Aspada AB 2861 BA 14 37 8 0.43 14 37 34 7.75
159 Aspada AB 2752 BA 14 37 33 1.52 14 39 4 0.42
160 Aspada AB 2867 C 14 38 44 2.70 14 41 26 1.18
161 Aspada AB 2571 CA 14 41 16 6.75 14 48 1 2.53
162 Aspada AB 2853 CE 14 47 52 4.62 14 52 29 6.60
163 Aspada AB 2643 AE 14 52 27 3.95 14 56 24 4.58
164 Aspada AB 2586 BA 14 56 22 1.80 14 58 10 3.92
165 Aspada AB 2832 CA 14 58 42 4.80 15 3 30 2.33
166 Aspada AB 2947 CE 15 3 33 0.27 15 3 49 4.85
167 Aspada AB 2554 AE 15 3 51 3.47 15 7 19 0.30
168 Aspada AB 2901 BA 15 7 8 0.20 15 7 20 3.28
169 Aspada AB 2796 C 15 7 22 5.37 15 12 44 0.23
170 Aspada AB 2815 CA 15 12 46 2.10 15 14 52 5.40
171 Aspada LAB 2791 BE 15 14 54 1.57 15 16 28 2.13
172 Kopata AB 2969 BA 15 16 26 2.73 15 19 10 1.53
173 Kopata AB 2814 A 15 19 15 0.68 15 19 56 2.82
174 Aspada AB 2906 AA 15 19 20 9.12 15 28 27 0.08
175 Aspada AB 2645 AE 15 31 50 2.65 15 34 29 12.50
176 Aspada AB 2788 BB 15 34 31 7.47 15 41 59 2.68
177 Aspada AB 2832 AE 15 41 32 0.22 15 41 45 7.02
178 Aspada AB 2756 BA 15 42 3 1.93 15 43 59 0.52
179 Aspada AB 2832 AE 15 43 34 1.33 15 44 54 1.52
180 Aspada AB 2769 BB 15 44 59 5.20 15 50 11 1.42
181 Aspada AB 2848 B 15 50 12 1.22 15 51 25 5.22
182 Aspada AB 2926 AA 15 51 24 1.25 15 52 39 1.20
183 Aspada AB 2869 BE 15 52 41 4.02 15 56 42 1.28
184 Aspada AB 2572 CA 15 57 5 0.05 15 57 8 4.40
185 Kopata AB 2656 A 15 58 9 9.73 16 7 53 1.07
186 Aspada AB 2927 CE 16 7 54 0.27 16 8 10 9.75
187 Aspada AB 2617 BA 16 8 12 1.43 16 9 38 0.30
188 Kopata AB 2724 A 16 9 40 0.25 16 9 55 1.47
189 Aspada AB 2895 BE 16 9 56 4.10 16 14 2 0.27
190 Aspada AB 2752 BA 16 14 16 0.32 16 14 35 4.33
191 Aspada AB 2777 BA 16 14 58 3.23 16 18 12 0.70
192 Aspada AB 2901 BA 16 18 11 2.73 16 20 55 3.22
193 Aspada AB 2867 C 16 20 50 6.18 16 27 1 2.65
194 Aspada AB 2861 BA 16 27 47 1.53 16 29 19 6.95
195 Aspada AB 2853 CE 16 29 30 4.67 16 34 10 1.72
196 Aspada AB 2571 CA 16 34 9 3.18 16 37 20 4.65

Lampiran 2.14



197 Aspada AB 2815 CA 16 37 42 5.48 16 43 11 3.55

198 Aspada AB 2947 CE 16 42 59 5.47 16 48 27 5.28

199 Kopata AB 2586 BA 16 48 38 3.40 16 52 2 5.65

200 Aspada AB 2643 AE 16 52 27 0.85 16 53 18 3.82

201 Aspada AB 2832 CA 16 53 25 2.20 16 55 37 0.97

202 Aspada AB 2906 AA 16 55 30 7.23 17 2 44 2.08

Jumlah 566.30 598.7

Rata-rata 2.80 2.98

Lampiran 2.15



Rekapitulasi Hasil Survei Headway Dan Waktu Tunggu

Hari/Tgl
Waktu

Lokasi

No Operator

Puskopkar
Puskopkar
Puskopkar
Puskopkar
Puskopkar

Puskopkar
Puskopkar
Puskopkar

10

Puskopkar
Puskopkar

Senin, 10 April 2006
08.00-15.00 WIB

Bringharjo

Jalur

Surveyor

Cuaca

11

Ridwan

Berawan

Nomor Plat

Waktu Kendaraan
PergiDatang WT

(menit)

Headway

(menit)
jam

AB 2757 BA

AB 2811 BA

AB 2740 BA

AB 2757 BA

AB 2811 BA

10

11

11

12

AB 2740 BA 12

mnt

54

18

23

dtk

20

40

31

10

11

35

AB 2757 BA

AB 2811 BA

13

13 27 14

AB 2757 BA

AB 2811 BA

14

15

13

28 17

Jumlah

Rata-rata

5.17

1.95

6.35

22.03

26.23

33.68

25.83

38.77

40.02

6.96

207.00

20.70

jam mnt

59

dtk

11

10

11

20

29

17

31

24.32

64.83

12

12

13

13

31

14

14

28

13

49

46

17.02

25.40

25.50

53

60

52 67

31.97

24.18

45.87

15 34 75 75.18

334.27

37.14

Lampiran 2.16



Rekapitulasi Hasil Survei Headway Dan Waktu Tunggu

Hari/Tgl
Waktu

Lokasi

: Selasa, 11 April 2006
: 08.00-15.00 WIB

: Bringharjo

Jalur

Surveyor

Cuaca

11

: Ridwan

: Berawan

No Operator Nomor Plat

Waktu Kendaraan Headway

(menit)Datang WT

(menit)

Pergi

jam mnt dtk jam mnt dtk

1 Aspada AB 2819 BE 8 58 54 0.12 8 59 1

2 Aspada AB 2950 BA 9 55 23 2.02 9 57 24 56.48

3 Aspada AB 2820 CA 10 0 1 3.40 10 3 25 4.63

4 Aspada AB 2846 BE 10 5 33 11.68 10 17 14 5.53

5 Aspada AB 2945 BA 10 27 55 10.88 10 38 48 22.37

6 Aspada AB 2819 BE 10 47 12 26.52 11 13 43 19.28

7 Aspada AB 2950 BA 11 40 52 6.50 11 4/ 22 53.67

8 Aspada AB 2846 BE 11 47 37 18.72 12 6 20 6.75

9 Aspada AB 2819 BE 13 6 48 14.17 13 20 58 79.18

10 Aspada AB 2950 BA 13 36 51 7.20 13 44 3 30.05

11 Aspada AB 2846 BE 13 42 52 29.22 14 12 5 6.02

12 Aspada AB 2819 BE 14 52 24 2.87 14 55 16 69.53

13 Aspada AB 2950 BA 14 59 17 18.62 15 1/ 54 6.88

I
Jumlah 151.90 360.38333

Rata-rata 11.68 30.03

Lampiran 2.17



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

: Senin, 10 april 2006
: Pagi

: AB 2501 CA

Jalur

Surveyor

Cuaca

7

. Nandang

: Cerah

&Ade

No Ruas Jalan
Jarak

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)

Turun Naik
Dim Bis

Dpn Blkg Dpn Blkg

1 Terminal Giwangan 6 20.00

2 Jl. Imogiri 0.875 6 20.00

3 Jl. Pramuka 0.525 1 7 23.33

4 Jl. Perintis Kemerdekaan 0.1125 1 6 20.00

5 Jl. Veteran 2.1 1 7 23.33

6 Jl. Kusumanegara 0.675 1 8 26.67

7 Jl. Gedongkuning 0.9425 8 26.67

8 Jl. Janti 1.3125 1 3 6 16 53.33

9 Jl. Laksda Adisucipto 1.925 3 1 12 40.00

10 Jl. Gejayan 2.52 2 10 33.33

11 Ring Road Utara 1.5 10 33.33

12 Jl. Kaliuranq 1.02 1 1 10 33.33

13 Lingkar UGM Barat 1.35 10 33.33

14 Jl. Kaliuranq 0.45 1 1 1 11 36.67

15 Jl. Terban 0.645 11 36.67

16 Lingkar UGM Timur 1.5 11 36.67

17 Jl. Kaliuranq 1.02 11 36.67

18 Rinq Road Utara 1.5 1 1 1 2 12 40.00

19 Jl. Gejayan 2.52 2 1 11 36.67

?0 Jl. Laksda Adisucipto 1.925 1 1 11 36.67

71 Jl. Janti 1.3125 1 12 40.00

?9 Jl. Gedongkuning 0.9425 1 11 36.67

?3 Jl. Kusumaneqara 0.675 11 36.67

24 JL Veteran 2.1 1 12 40.00

?5 Jl. Gambiran 0.66 12 40.00

26 Jl. Imogiri 0.875 12 40.00

27 Terminal Giwangan 6 6 0 0.00

Jumlah 30.9825 15 13 9 13

Lampiran 3.1



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl
vVaktu

Plat Nomor

Senin, 10 april 2006
Siang

AB 2530 CA

Jalur

Surveyor

Cuaca

7

Nandang & Ade
Cerah berawan

No Ruas Jalan
Jarak -

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)
Turun Naik

Dim Bis
Dpn Blkg Dpn Blkg

1 Terminal Giwangan 6 20.00

? Jl. Imoqiri 0.875 1 7 23.33

3

4

Jl. Pramuka 0.525 7 23.33

Jl. Perintis Kemerdekaan 0.1125 2 5 16.67

5 Jl. Veteran 2.1 1 6 20.00

6 Jl. Kusumaneqara 0.675 2 4 13.33

7 Jl. Gedonqkuninq 0.9425 1 2 5 16.67

8 Jl. Janti 1.3125 1 1 2 7 23.33

q Jl. Laksda Adisucipto 1.925 2 2 1 3 7 23.33

m Jl. Gejayan 2.52 3 2 6 20.00

11 Rinq Road Utara 1.5 1 5 16.67

12 Jl. Kaliuranq 1.02 4 1 3.33

13 Linqkar UGM Barat 1.35 1 0 0.00

14 Jl. Kaliuranq 0.45 2 2 6.67

15 Jl. Terban 0.645 2 6.67

16 Linqkar UGM Timur 1.5 2 6.67

17 Jl. Kaliurang 1.02 2 6.67

18 Ring Road Utara 1.5 2 6.67

19 Jl. Gejayan 2.52 3 6 11 36.67

?n Jl. Laksda Adisucipto 1.925 1 10 2 6 8 26.67

?1 Jl. Janti 1.3125 1 7 23.33

?? Jl. Gedonqkuning 0.9425 2 9 30.00

?3 Jl. Kusumanegara 0.675 2 11 36.67

24 Jl. Veteran 2.1 5 6 20.00

?5 Jl. Gambiran 0.66 6 20.00

96 Jl. Imoqiri 0.875 4 2 6.67

°7 Terminal Giwangan 2 0 0.00

Jumlah 30.9825 12 30 10 26

Lampiran 3.2



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

No

8

10

11

12

13

14

15

16

17

19

20

21

22

23

24

25

26

27

Ruas Jalan

Terminal Giwangan

Jl. Imogiri

Jl

Jl. Pramuka

Perintis Kemerdekaan

J I. Veteran
Jl. Kusumanegara

Jl. Gedongkuning
Jl. Janti

Jl. Laksda Adisucipto

Jl. Gejayan

Ring Road Utara
Jl. Kaliurang

Linqkar UGM Barat
Jl. Kaliurang

J I. Terban

Lingkar UGM Timur
Jl. Kaliurang

Rinq Road Utara
Jl. Gejayan

Jl. Laksda Adisucipto
Jl. Janti

Jl. Gedongkuning
Jl. Kusumanegara

Jl. Veteran

Jl. Gambiran

Jl. Imogiri
Terminal Giwangan

Jumla!".

Senin, 10 april 2006

Sore

AB 2755 C

Jalur

Surveyor

Cuaca

7

Nandang & Ade
Hujan

Jarak

(km)

Jumlah Penumpang

Naik

Load

Factor

(%)
Turun

Dpn Bikg_ J2ED.

0.875

0.525

0.1125

2.1

0.675

0.9425

1.3125 8

1.925

2.52

1.5

1.02

1.35

0.45

0.645

1.5

1.02

1.5

2.52

1.925

1.3125

0.9425

0.675

2.1

0.66

0.875

on r^onr 27

Blkg.

10

31

Dim Bis

22

17

10

10

12

14

10

11

23.33

23.33

23.33

23.33

26.67

26.67

26.67

73.33

56.67

33.33

33.33

30.00

20.00

6.67

10.00

6.67

6.67

23.33

40.00

46.67

33.33

36.67

20.00

20.00

20.00

13.33

0.00

Lampiran 3.3



Rekapitulasi Hasi! Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

: Selasa, 11 april

: Pagi

: AB 3832 AE

2006 Jalur

Surveyor

Cuaca

: 7

: Nandang & Ade

: Cerah

No Ruas Jalan
Jarak

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)

Turun Naik
Dim Bis

Dpn Blkg Dpn Blkg
1 Terminal Giwangan 13 43.33

2 Jl. Imogiri 0.875 3 3 19 63.33

3 Jl. Pramuka 0.525 1 20 66.67

4 Jl. Perintis Kemerdekaan 0.1125 1 21 70.00

5 Jl. Veteran 2.1 1 2 24 80.00

6 Jl. Kusumanegara 0.675 1 23 76.67

7 Jl. Gedongkuning 0.9425 1 1 2 25 83.33

8 Jl. Janti 1.3125 2 2 5 2 28 93.33

9 Jl. Laksda Adisucipto 1.925 2 4 2 32 106.67

10 Jl. Gejayan 2.52 4 8 2 22 73.33

11 Ring Road Utara 1.5 22 73.33

12 Jl. Kaliurang 1.02 1 2 1 5 25 83.33

13 Lingkar UGM Barat 1.35 3 8 14 46.67

14 Jl. Kaliurang 0.45 14 46.67

15 Jl. Terban 0.645 1 1 14 46.67

16 Lingkar UGM Timur 1.5 1 2 1 12 40.00

17 Jl. Kaliurang 1.02 1 13 43.33

18 Ring Road Utara 1.5 1 14 46.67

19 Jl. Gejayan 2.52 2 1 3 16 53.33

20 Jl. Laksda Adisucipto 1.925 13 2 5 16.67

21 Jl. Janti 1.3125 2 3 3 9 30.00

22 Jl. Gedongkuning 0.9425 1 4 1 2 7 23.33

23 Jl. Kusumanegara 0.675 1 6 20.00

24 Jl. Veteran 2.1 6 20.00

25 Jl. Gambiran 0.66 1 2 3 10.00

26 Jl. Imogiri 0.875 1 1 1 3.33

27 Terminal Giwangan 1 0 0.00

Jumlah 30.9825 31 36 26 28

Lampiran 3.4



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl

Waktu

Plat Nomor

Selasa, 11 april
Siang

AB 2868 AA

2006 Jalur

Surveyor

Cuaca

7

Nandanq & Ade

Cerah berawan

No Ruas Jalan
Jarak

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)

Turun Naik
Dim Bis

Dpn Blkg Dpn Blkg

1 Terminal Giwangan 11 36.67

2 Jl. Imogiri 0.875 1 1 11 36.67

3 Jl. Pramuka 0.525 1 10 33.33

4 Jl. Perintis Kemerdekaan 0.1125 1 1 10 33.33

5 Jl. Veteran 2.1 1 11 36.67

6 Jl. Kusumanegara 0.675 2 13 43.33

7 Jl. Gedonqkuning 0.9425 13 43.33

8 Jl. Janti 1.3125 1 3 2 3 14 46.67

9 Jl. Laksda Adisucipto 1.925 4 5 2 7 23.33

10 Jl. Gejayan 2.52 2 3 2 4 13.33

11 Rinq Road Utara 1.5 1 1 2 6.67

12 Jl. Kaliurang 1.02 2 1 5 16.67

13 Linqkar UGM Barat 1.35 4 1 4 5 16.67

14 Jl. Kaliuranq 0.45 4 13.33

15 Jl. Terban 0.645 4 13.33

16 Linqkar UGM Timur 1.5 1 1 1 4 13.33

17 Jl. Kaliurang 1.02 1 4 13.33

18 Rinq Road Utara 1.5 1 3 10.00

19 Jl. Gejayan 2.52 2 2 7 23.33

20 Jl. Laksda Adisucipto 1.925 2 1 5 16.67

21 Jl. Janti 1.3125 1 1 4 13.33

22 Jl. Gedonqkuning 0.9425 4 13.33

23 Jl. Kusumanegara 0.675 1 2 5 16.67

24 Jl. Veteran 2.1 1 5 16.67

25 Jl. Gambiran 0.66 1 6 20.00

26 Jl. Imoqiri 0.875 2 3 10.00

27 Terminal Giwangan 3 0 0.00

Jumlah 30.9825 19 28 16 20
J

Lampiran 3.5



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl

Waktu

Plat Nomor

No

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

Ruas Jalan

Terminal Giwangan
Jl. Imogiri

Jl. Pramuka

Jl. Perintis Kemerdekaan

Jl. Veteran

Jl. Kusumanegara

Jl. Gedongkuning

Jl. Janti

Jl. Laksda Adisucipto

Jl. Gejayan

Rinq Road Utara
Jl. Kaliurang

Lingkar UGM Barat
Jl. Kaliurang

Jl. Terban

Linqkar UGM Timur
Jl. Kaliurang

Ring Road Utara
Jl. Gejayan

Jl. Laksda Adisucipto

Jl. Janti

Jl. Gedongkuning
Jl. Kusumanegara

Jl. Veteran

Jl. Gambiran

Jl. Imogiri
Terminal Giwangan

Jumlah

Selasa, 11 april 2006 Jalur
Sore Surveyor

AB 2777 BB Cuaca

7

Nandanq & Ade

Hujan

Jarak

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)
Turun Naik

Dpn Blkg Dpn Blkg

0.875

0.525

0.1125

2.1

0.675

0.9425

1.3125

1.925

2.52

1.5

1.02

1.35

0.45

0.645

1.5

1.02

1.5

2.52

1.925

1.3125

0.9425

0.675

2.1

0.66

0.875

30.9825 19 17 16 12

Dim Bis

8

11

10

10

10

26.67

23.33

23.33

23.33

26.67

26.67

26.67

36.67

33.33

23.33

20.00

20.00

10.00

10.00

10.00

13.33

10.00

20.00

16.67

6.67

33.33

33.33

30.00

30.00

6.67

6.67

0.00

Lampiran 3.6



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

No

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

Ruas Jalan

Terminal Giwangan

Jl. Imogiri
Jl. Pramuka

Jl. Perintis Kemerdekaan
Jl. Veteran

Jl. Kusumanegara

Jl. Gedonqkuning
JL Janti

Jl. Laksda Adisucipto
Jl. Gejayan

Rinq Road Utara
Jl. Kaliurang

Lingkar UGM Barat
Jl. Kaliurang

Jl. Terban

Lingkar UGM Timur
Jl. Kaliurang

Rinq Road Utara
Jl. Gejayan

Jl. Laksda Adisucipto
Jl. Janti

Jl. Gedonqkuning
Jl. Kusumanegara

Jl. Veteran

Jl. Gambiran

Jl. Imogiri

Terminal Giwangan

Jumlah

Minggu, 16 april 2006 Jalur
Pagi Surveyor
AB 2945 BA Cuaca

Nandang & Ade

Berawan

Jarak

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%) I

0.875

0.525

0.1125

2.1

0.675

0.9425

1.3125

1.925

2.52

1.5

1.02

1.35

0.45

0.645

1.5

1.02

1.5

2.52

1.925

1.3125

0.9425

0.675

2.1

0.66

0.875

30.9825

Turun

Dpn Blkg

11

Naik

Dpn Blkg

16

Dim Bis

0

0

11

8

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

10.00

16.67

3.33

6.67

6.67

6.67

6.67

6.67

6.67

16.67

20.00

20.00

23.33

36.67

30.00

23.33

26.67

26.67

26.67

16.67

Lampiran 3.7



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl

Waktu

Plat Nomor

: Minggu, 16 april
: Siang

: AB 2832 CA

2006 Jalur

Surveyor

Cuaca

: 7

: Nandang & Ade

: Berawan

No Ruas Jalan
Jarak

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)

Turun Naik
Dim Bis

Dpn Blkg Dpn Blkg
1 Terminal Giwangan 2 6.67

2 Jl. Imogiri 0.875 2 6.67

3 Jl. Pramuka 0.525 2 6.67

4 Jl. Perintis Kemerdekaan 0.1125 2 6.67

5 Jl. Veteran 2.1 1 3 10.00

6 Jl. Kusumanegara 0.675 1 4 13.33

7 Jl. Gedongkuning 0.9425 4 13.33

8 Jl. Janti 1.3125 1 2 3 4 13.33

9 Jl. Laksda Adisucipto 1.925 1 1 4 13.33

10 Jl. Gejayan 2.52 4 1 2 1 3.33

11 Ring Road Utara 1.5 1 3.33

12 Jl. Kaliurang 1.02 1 3 3 10.00

13 Lingkar UGM Barat 1.35 2 5 16.67

14 Jl. Kaliurang 0.45 2 3 10.00

15 Jl. Terban 0.645 3 10.00

16 Lingkar UGM Timur 1.5 1 4 13.33

17 Jl. Kaliurang 1.02 1 1 4 13.33

18 Ring Road Utara 1.5 1 2 5 16.67

19 Jl. Gejayan 2.52 4 1 2 4 13.33

20 Jl. Laksda Adisucipto 1.925 2 2 6.67

21 Jl. Janti 1.3125 1 1 2 6.67

22 Jl. Gedongkuning 0.9425 1 3.33

23 Jl. Kusumanegara 0.675 3.33

24 Jl. Veteran 2.1 2 2 3.33

25 Jl. Gambiran 0.66 3.33

26 Jl. Imogiri 0.875 3.33

27 Terminal Giwangan 3.33

Jumlah 30.9825 19 5 20 3

Lampiran 3.8



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

: Minggu, 16 april 2006
: Sore

: AB 2645 AE

Jalur

Surveyor

Cuaca

: 7

: Nandang & Ade
: Berawan

No Ruas Jalan
Jarak

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)

Turun Naik
Dim Bis

Dpn Blkg Dpn Blkg

1 Terminal Giwangan 15 50.00

2 Jl. Imogiri 0.875 1 1 15 50.00

3 Jl. Pramuka 0.525 1 16 53.33

4 Jl. Perintis Kemerdekaan 0.1125 1 1 16 53.33

5 Jl. Veteran 2.1 2 14 46.67

6 Jl. Kusumanegara 0.675 1 2 2 17 56.67

7 Jl. Gedongkuning 0.9425 3 20 66.67

8 Jl. Janti 1.3125 4 3 6 5 24 80.00

9 Jl. Laksda Adisucipto 1.925 4 4 16 53.33

10 Jl. Gejayan 2.52 12 5 1 1 1 3.33

11 Ring Road Utara 1.5 1 0 0.00

12 Jl. Kaliurang 1.02 0 0.00

13 Lingkar UGM Barat 1.35 1 1 3.33

14 Jl. Kaliurang 0.45 1 0 0.00

15 Jl. Terban 0.645 1 1 3.33

16 Lingkar UGM Timur 1.5 1 0 0.00

17 Jl. Kaliurang 1.02 1 1 3.33

18 Ring Road Utara 1.5 1 3 3 10.00

19 Jl. Gejayan 2.52 2 1 1 3 10.00

20 Jl. Laksda Adisucipto 1.925 1 6 8 26.67

21 Jl. Janti 1.3125 4 4 16 53.33

22 Jl. Gedongkuning 0.9425 2 14 46.67

23 Jl. Kusumanegara 0.675 1 13 43.33

24 Jl. Veteran 2.1 2 4 7 23.33

25 Jl. Gambiran 0.66 2 5 16.67

26 Jl. Imogiri 0.875 5 16.67

27 Terminal Giwangan 3 2 0 0.00

I Jumlah 30.9825 35 25 28 17

Lampiran 3.9



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

: Senin, 10 april 2006
: 10.00- 11.39

: AB 2757 BA

Jalur

Surveyor
Cuaca

: 11

: Adit & Agoes
: Cerah

No Ruas Jalan
Jarak

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)

Turun Naik
Dim BisDpn Blkg Dpn Blkg

1 Jl. Jend A. Yani 0.45 4 13.33
2 Jl. KH Ahmad Dahlan 0.9 2 6 20.00
3 Jl. Wirobrajan 0.525 1 5 16.67
4 Jl. Martadinata 0.7875 5 16.67
5 Jl. IKIP PGRI 0.4813 4 9 30.00
6 Jl. Patangpuluhan 0.8313 9 30.00
7 Jl. Bugisan 0.42 1 8 26.67
8 Jl. Bugisan Selatan 1.65 8 26.67
9 Ring Road Selatan 4.725 3 5 16.67

10 Terminal Giwangan 4 3 4 13.33
11 Jl. Imogiri 0.875 4 13.33
12 Jl. Tegal Turi 0.84 4 13.33
13 Jl. Sorogenen 0.3525 3 1 3.33
14 Jl. Tri Tunggal 0.4875 1 3.33
15 Jl. Sisingamangaraja 0.875 1 3.33
16 Ring Road Selatan 2.1875 2 3 10.00
17 Jl. Bantul 1.65 1 4 13.33
18 Jl. KH Wahid Hasyim 1.23 4 13.33
19 Jl. Letjend S. Parman 0.435 4 13.33
20 Jl. Patangpuluhan 0.8313 1 2 7 23.33
21 Jl. IKIP PGRI 0.4813 1 8 26.67
22 Jl. Martadinata 0.7875 3 2 13 43.33
23 Jl. Wirobrajan 0.525 13 43.33
24 Jl. Letjend Suprapto 1.14 2 1 10 33.33
25 Jl. Jlagran Lor 0.495 2 8 26.67
26 Jl. Pasar Kembang 0.405 8 26.67
27 Jl. Malioboro 0.915 3 3 2 6.67
28 Jl. Jend A. Yani 1 1 0 0.00

Jumlah 25.2827 15 10 13 8

Lampiran 3.10



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

Senin, 10 april 2006
: 12.02- 13.03

: AB 2757 BA

Jalur

Surveyor

Cuaca

11

. Adit & Agoes

: Cerah

No Ruas Jalan
Jarak

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)

Turun Naik
Dim Bis

Dpn Blkg Dpn Blkg

1 Jl. Jend A. Yani 0.45 25 83.33

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 0.9 1 10 4 38 126.67

3 Jl. Wirobrajan 0.525 38 126.67

4 Jl. Martadinata 0.7875 3 7 28 93.33

5 Jl. IKIP PGRI 0.4813 28 93.33

6 Jl. Patangpuluhan 0.8313 2 1 25 83.33

7 Jl. Bugisan 0.42 25 83.33

8 Jl. Bugisan Selatan 1.65 2 1 22 73.33

9 Rinq Road Selatan 2.1 6 4 12 40.00

10. Jl. Parangtritis 1.4 3 3 6 20.00

11 Jl. Mangkuyudan 0.555 6 20.00

1? Jl. DI Panjaitan 0.78 6 20.00

13 Jl. MT Haryono 0.78 6 20.00

18 Jl. KH Wahid Hasyim 1.23 6 20.00

19 Jl. Letjend S. Parman 0.435 6 20.00

20 Jl. Patangpuluhan 0.8313 6 20.00

21 Jl. IKIP PGRI 0.4813 1 7 23.33

?? Jl. Martadinata 0.7875 7 23.33

23 Jl. Wirobrajan 0.525 7 23.33

?4 Jl. Letjend Suprapto 1.14 7 23.33

25 Jl. Jlagran Lor 0.495 7 23.33

?6 Jl. Pasar Kembang 0.405 1 8 26.67

27 Jl. Malioboro 0.915 1 9 30.00

?8 Jl. Jend A. Yani 5 4 0 0.00

Jumlah 18.9052 22 20 12 5

Lampiran 3.11



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

: Senin, 10 april 2006
: 13.28-14.12

: AB 2757 BA

Jalur

Surveyor

Cuaca

: 11

: Adit & Agoes
: Cerah

No Ruas Jalan
Jarak

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)

Turun Naik
Dim Bis

Dpn Blkg Dpn Blkg

1 Jl. Jend A. Yani 0.45 12 40.00

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 0.9 1 13 43.33

3 Jl. Wirobrajan 0.525 1 1 13 43.33

4 Jl. Martadinata 0.7875 1 12 40.00

5 Jl. IKIP PGRI 0.4813 5 1 3 11 36.67

6 Jl. Patang Puluhan 0.8313 11 36.67

7 Jl. Bugisan 0.42 1 10 33.33

8 Jl. Bugisan Selatan 1.65 2 3 11 36.67

9 Ring Road Selatan 2.1 5 2 4 13.33

10 Jl. Parangtritis 2.21 1 3 0 0.00

11 Jl. Brigjen Katamso 1.41 0 0.00

12 Jl. Mayor Suryotomo 0.45 0 0.00

13 Jl. Mataram 0.66 0 0.00

14 Jl. Malioboro 0.75 0 0.00

15 Jl. Jend A. Yani 0 0.00

Jumlah 13.6251 8 13 3 6

Lampiran 3.12



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

: Selasa, 11 april
: 09.00-10.47

: AB 2819 BE

2006 Jalur

Surveyor
Cuaca

: 11

: Adit & Agoes
: Cerah

No Ruas Jalan
Jarak

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)

Turun Naik
Dim Bis

Dpn Blkg Dpn Blkg
1 Jl. Jend A. Yani 0,45 6 20,00

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 0,9 2 1 1 1 5 16,67

3 Jl. Wirobrajan 0,525 5 16,67

4 Jl. Martadinata 0,7875 1 2 6 20,00

5 Jl. IKIP PGRI 0,4813 2 4 13,33

6 Jl. Patangpuluhan 0,8313 2 6 20,00

7 Jl. Bugisan 0,42 6 20,00

8 Jl. Bugisan Selatan 1,65 2 2 10 33,33

9 Ring Road Selatan 4,725 2 8 26,67

10 Terminal Giwangan 3 11 36,67

11 Jl. Imogiri 0,875 1 7 23,33

12 Jl. Tegal Turi 0,84 1 1 7 23,33
13 Jl. Sorogenen 0,3525 7 23,33
14 Jl. Tri Tunggal 0,4875 4 2 1 3,33

15 Jl. Sisingamangaraja 0,875 1 3,33

16 Ring Road Selatan 2,1875 1 0 0,00

17 Jl. Bantul 1,65 0 0,00

18 Jl. KH Wahid Hasyim 1,23 0 0,00
19 Jl. Letjend S. Parman 0,435 0 0,00

20 Jl. Patangpuluhan 0,8313 0 0,00

21 Jl. IKIP PGRI 0,4813 1 1 3,33
22 Jl. Martadinata 0,7875 1 2 6,67

23 Jl. Wirobrajan 0,525 2 6,67
24 Jl. Letjend Suprapto 1,14 1 1 2 6,67
25 Jl. Jlagran Lor 0,495 2 6,67

26 Jl. Pasar Kembang 0,405 2 6,67
27 Jl. Malioboro 0,915 1 1 0 0,00
28 Jl. Jend A. Yani 0 0,00

Jumlah 25,2827 15 5 13 4

Lampiran 3.13



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

Selasa, 11 april 2006 Jalur
11.15-13.06 Surveyor

AB 2819 BE Cuaca

11

Adit & Agoes
Cerah

No Ruas Jalan

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)

JaraK -
Turun Naik

Dim Bis(km)
Dpn Blkg Dpn Blkg

1 Jl. Jend A. Yani 0.45 9 30.00

2 Jl. Reksobayan 0.3 9 30.00

3 Jl. Bayangkara 0.3 9 30.00

4 Jl. Joqonegaran 0.3 9 30.00

5 Jl. Gandekan Lor 0.33 9 30.00

6 Jl. Jlaqran Lor 0.495 9 30.00

7 Jl. Pem.Tanah Air 0.405 9 30.00

8 Jl. HOS Cokroaminoto 1.2 9 30.00

9 Jl. Martadinata 0.7875 1 4 4 13.33

10 Jl. IKIP PGRI 0.4813 1 1 2 6.67

11 Jl. Patanqpuluhan 0.8313 2 6.67

12 Jl. Buqisan 0.42 2 6.67

13 Jl. Bugisan Selatan 1.65 1 1 3.33

14 Ring Road Selatan 2.275 1 1 1 3.33

15 Jl. Sisinqamanqaraja 0.875 1 3.33

16 Jl. Tri Tunqqal 0.4875 1 0 0.00

17 JI Sorogenen 0.3525 0 0.00

18 Jl Teqal Turi 0.84 0 0.00

19 Jl. Imoqiri 0.875 0 0.00

20 Terminal Giwangan 3 3 10.00

21 Jl. Imoqiri 0.875 3 10.00

22 Jl. Teqal Turi 0.84 2 1 3.33

23 Jl. Soroqenen 0.3525 1 2 2 6.67

24 Jl. Tri Tunqqal 0.4875 2 4 13.33

25 Jl. Sisinqamanqaraja 0.875 1 5 16.67

26 Ring Road Selatan 2.1875 5 16.67

27 Jl. Bantul 1.65 1 4 13.33

28 Jl. Suqeng Jeroni 0.735 1 3 10.00

29

30

Jl. Bugisan 0.42 3 10.00

Jl. Patanq Puluhan 0.8313 2 3 4 13.33

31 Jl. IKIP PGRI 0.4813 1 5 16.67

32 Jl. Martadinata 0.7875 2 7 23.33

33 Jl. Wirobrajan 0.525 1 1 9 30.00

34 Jl Letjend Suprapto 1.14 2 3 2 4 10 33.33

35 Jl. Jlaqran Lor 0.495 5 3 18 60.00
_

36 Jl. Pasar Kembang 0.405 4 6 20 66.67

37 Jl. Malioboro 0.915 2 1 17 56.67

38 Jl. Jend A. Yani 17 56.67 1
Jumlah 27.6577 | 20 9 17 20

Lampiran 3.14



Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Hari/Tgl

Waktu

Plat Nomor

No

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

Ruas Jalan

Jl. Jend A. Yani

Jl. KH Ahmad Dahlan

Jl. Wirobrajan
Jl. Martadinata

Jl. IKIP PGRI

Jl. Patang Puluhan
Jl. Bugisan

Jl. Bugisan Selatan
Ring Road Selatan

Jl. Parangtritis
Jl. Menukan

Jl. Sisingamangaraja
Jl. Tri Tunggal
JI Sorogenen

Jl Tegal Turi
Jl. Imogiri

Terminal Giwangan

Jl. Imogiri
Jl. Tegal Turi
Jl. Sorogenen

Jl. Tri Tunggal
Jl. Sisingamangaraja

Ring Road Selatan
Jl. Bantul

Jl. KH Wahid Hasyim
Jl. Letjend S. Parman

Jl. Patang Puluhan
Jl. IKIP PGRI

Jl. Martadinata

Jl. Wirobrajan
Jl. Letjend Suprapto

Jl. Jlaqran Lor
Jl. Pasar Kembang

Jl. Malioboro

Jl. Jend A. Yani

Jumlah

Selasa, 11 april 2006 Jalur
13.22-14.52 Surveyor

AB 2819 BE Cuaca

11

Adit & Agoes

Cerah

Jarak

(km)

Jumlah Penumpang

Naik

Load

Factor

(%)
Turun

Dpn Blkg Dpn

0.45

0.9

0.525

0.7875

0.4813

0.8313

0.42

1.65

2.1 10

1.16

0.6

0.06

0.4875

0.3525

0.84

0.875

0.875

0.84

0.3525

0.4875

0.875

2.1875

1.65

1.23

0.435

0.8313

0.4813

0.7875

0.525

1.14

0.495

0.405

0.915

27.0327 31 26 25

Blkg

21

Dim Bis

20

20

19

18

24

25

26

22

10

11

11

10

66.67

66.67

63.33

60.00

80.00

83.33

86.67

73.33

10.00

0.00

3.33

3.33

3.33

3.33

23.33

23.33

13.33

10.00

10.00

20.00

33.33

36.67

26.67

30.00

30.00

36.67

30.00

33.33

20.00

23.33

10.00

20.00

20.00

30.00

30.00

Lampiran 3.15



Jl

Jl.

Jl. E

Riry

Ten

Rim

Jl. L

Jl. F

Jl

Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

\

Hari/Tgl

Waktu

Plat Nomor

Minggu, 16 april 2006
09.27- 10.54

AB2614BA

Jalur

Surveyor

Cuaca

: 11

: Adit & Agoes

: Hujan

No Ruas Jalan
Jarak

(km)

Jumlah Penumpang Load

Factor

(%)
Turun Naik

Dim Bis
Dpn Blkg Dpn Blkg

1 Jl. Jend A. Yani 0.45 2 6.67

2 Jl. KH Ahmad Dahlan 0.9 2 4 13.33

3 Jl. Wirobrajan 0.525 4 13.33

4 Jl. Martadinata 0.7875 1 3 10.00

5 Jl. IKIP PGRI 0.4813 3 10.00

6 Jl. Patang Puluhan 0.8313 3 10.00

7 Jl. Bugisan 0.42 3 10.00

8 Jl. Bugisan Selatan 1.65 2 1 3.33

9 Ring Road Selatan 2.1 1 0 0.00

10 Jl. Parangtritis 1.16 0 0.00

11 Jl. Menukan 0.6 0 0.00

12 Jl. Sisinqamangaraja 0.06 0 0.00

13 Jl. Tri Tunggal 0.4875 0 0.00

14 Jl Soroqenen 0.3525 0 0.00

15 Jl Tegal Turi 0.84 0 0.00

16 Jl. Imogiri 0.875 0 0.00

17 Terminal Giwangan 0 0.00

18 Jl. Imogiri 0.875 0 0.00

19 Jl. Tegal Turi 0.84 0 0.00

20 Jl. Soroqenen 0.3525 0 0.00

21 Jl. Tri Tunggal 0.4875 2 2 6.67

22 Jl. Sisinqamangaraja 0.875 2 6.67

23 Ring Road Selatan 2.1875 1 3 6 20.00

24 Jl. Bantul 1.65 1 3 8 26.67

25 Jl. KH Wahid Hasyim 1.23 1 2 9 30.00

26 Jl. Letjend S. Parman 0.435 9 30.00

27 Jl. Patanq Puluhan 0.8313 9 30.00

28 Jl. IKIP PGRI 0.4813 2 11 36.67

29 Jl. Martadinata 0.7875 11 36.67

30 Jl. Wirobrajan 0.525 1 12 40.00

31 Jl. Letjend Suprapto 1.14 3 9 30.00

3? Jl. Jlaqran Lor 0.495 3 6 20.00

33 Jl. Pasar Kembang 0.405 6 20.00

34 Jl. Malioboro 0.915 6 0 0.00

35 Jl. Jend A. Yani 0 0.00

Jumlah 27.0327 10 8 8 8

Lampiran 3.16
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Hari/Tgl
Waktu

Plat Nomor

Rekapitulasi Hasil Survei Jumlah Penumpang

Minggu, 16 april 2006
12.48- 13.54

AB2614 BA

Jalur

Surveyor

Cuaca

11

Adit & Agoes
Berawan

Lampiran 3.18
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