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BAB I

PENDAHILUAN

l.l.Latar Belakang

Indonesia dalam 5 tahun terakhir sedang mengalami krisis ekonomi. Hal

tersebut yang membuat pemerintah semakin terpacu untuk meningkatkan

pembangunan dan pertumbuhan ekonomi. Apalagi setelah pemberlakuan otonomi

daerah, masing-masing daerah diberi kewenangan yang lebih besar untuk

meningkatkan pembangunan di daerahnya.

Cirebon mempakan salah satu kota yang terns melakukan pembangunan di

segala bidang, termasuk di sektor transportasi baik yang berupa fisik seperti

pembangunan jalan maupun nonfisik seperti peraturan - peraturan daerah yang terns

diperbaiki. Pembangunan tersebut untuk memenuhi permintaan dan kebutuhan

masyarakat yang semakin haripertumbuhan penduduknya terus meningkat.

Pembangunan yangideal adaiah pembangunan yangberjalan selaras di semua

bidang dengan tidak menganaktirikan atau memprioritaskan sektor tertentu, misalnya

pembangunan sentra industri hams dikuti dengan pengembangan sektor transportasi

sebagai penunjang penyebaran hasil industri. Semua itu saling berkaitan satu dengan

yang lainnya. Transportasi menjadi salah satu sektor yang penting dalam

pengembangan suatu daerah. Perkembangan suaba wilayah atau pembahan tata guna

lalian menjadi salah satu faktor perkembangan transportasi dan menyebabkan



pembahan sistem transportasi itu sendiri serta pelayanan terhadap pengguna jasa

transportasi. Jasa tranportasi sendiri terus berkembang dari masa ke masa seiring

dengan meningkatnya pertumbuhan penduduk. Cirebon sebagai salah satu kota yang

terus berkembang juga mengalami permasalahan di bidang transportasi, khususnya di

daerah perkotaan.

Meningkatnya pertumbuhan sektor transportasi perkotaan ini menyebabkan

permasalahan transportasi perkotaan menjadi bertam.bah kompleks sehingga

penanganannya hams dilakukan sesegera mungkin. Permasalahan transportasi

perkotaan tersebut antara lain (Tamin, O.Z, 2000).

1. penentuan jenis dan moda angkutan umum,

2. polajaringan,

3. ijin trayek angkutan,

4. kebijakan perparkiran, dan

5. perambuan .

Kemacetan lalu-lintas serta pelayanan angkutan perkotaan menjadi salah sam

tantangan pemerintah daerah yang sedang berkembang, dalam hal ini instansi dan

departemen terkait serta para perencana transportasi perkotaan. Pada dasarnya,

permasalahan transportasi perkotaan khususnya angkutan umum adaiah tingkat

pelayanan yang rendah menyangkut sarana dan prasarana yang kurang memadai,

waktu tempuh yang cukup lama, jumlah penumpang yang melebihi kapasitas angkut,

dan tingkat kenyamanan yang rendah (Tamin, O.Z, 2000).

Sarana angkutan umum hams dapat mengimhangi tingkat mobilitas barang

dan manusia yang semakin meningkat karena pertumbuhan ekonomi dan

perkembangan wilayah atau pembahan tata guna lahan. Bagi daerah perkotaan



angkutan umum memegang peranan yang cukup penting. Sarana angkutan umum

hams dapat mengimbangi tingkat mobilitas barang dan manusia yang semakin

meningkat karena pertumbuhan ekonomi dan perkembangan wilayah atau pembahan

tata guna lahan. Kota yang baik dapat ditandai dengan melihat kondisi

pengangkutannya. Angkutan umum yang aman dan lancar, selain mencenninkan

keteraturan kota, juga mencenninkan kelancaran kegiatan perekonomian kota, tentu

saja itu hams ditunjang dengan sarana dan prasarana yang baik.

Hingga saat ini masyarakat kodya Cirebon dilayani oleh beberapa jenis

angkutan umum, yaitu becak, ojek, taksi, dan angkutan kota. Masyarakat yang

beraktifitas diluar mmah membutuhkan transportasi untuk menuju ke tempat

aktifkasnya, contohnya : perkantoran, sekolah, pasar, pertokoan, pabrik, pemukiman

penduduk, tenninal, dan stasiun. Tempat-tempat tersebut merupakan tujuan

masyarakat sehari-hari dan membutulikan transportasi untuk mencapainya. Salah

satu bentuk pelayanan yang dibenkan pemerintah dalam bidang transportasi adaiah

pengadaan angkutan umum, salah satunya angkutan kota. Angkutan kota di kodya

Cirebon terdiri dari sepuluh jaringan trayek, masing-masing jaringan trayek angkutan

kota tersebut adaiah : DI, D2, D3, D4, D5, D6, D7, D8, D9, dan DIO. Trayek

angkutan kota yang akan diamati pada tugas akhir ini adaiah jaringan trayek D5 dan

D6. Semua jaringan trayek angkutan kota tersebut mengacu pada surat Keputusan

Walikota madya kepala daerah tingkat II Cirebon Nornor : 05 /Th.1997 tanggal 04-

03-1997. Jaringan trayek angkutan kota DI - D10 melayani dalam kota daerah kodya

Cirebon dengan tenninal Dukuh Semar sebagai pusat pengaturan, operasional

angkutan kota dimulai dan diakhiri di tenninal Dukuh Semar, dengan jam

opersiaonal selama 24 jam.



Penggunaan angkutan umum tennasuk di dalamnya angkutan kota, masih

menjadi altematif kebanyakan masyarakat Cirebon untuk mendukung aktifitas

sehari-harinya di luar mmah. Oleh sebab itu masyarakat membutuhkan sarana dan

prasarana transportasi dengan tingkat pelayanan yang memuaskan. Semua jalur

memiliki trayek masing-masing sesuai dengan jalur trayek yang telah ditetapkan,

namun masih banyak angkutan kota yang kadang melanggar atau menyimpang dari

ketentuan trayeknya.

Pembuatan jaringan trayek dibuat dengan memperhatikan asal dan tujuan

penumpang, perpindahan penumpang dari satu moda ke moda yang lain juga

dipertimbangkan. Jalur D5 dan D6 mempakan dua jalur dari sekian jalur trayek yang

ada, yang melewati stasiun. Tujuan dan asal penumpang baik dari maupun ke stasiun

sangat beragam, sedangkan trayek angkutan kota yang melayani mereka hanya terdiri

dari dua trayek, untuk mencapai tujuannya penumpang terkadang hams berganti

angkutan dengan trayek yang lain.

Melihat pentingnya peran angkutan umum (angkutan kota) sebagai sarana

pendukung segi ekonomi dan sosial masyarakat, maka perlu dilakukan evaluasi

sarana dan prasarana angkutan umum (angkutan kota) yang selama ini kurang

diperhatikan terutama oleh pihak penyedia angkutan umum (angkutan kota) dan

pihak departemen yang terkait.

1.2. Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian ini adaiah untuk mengevaluasi kinerja angkutan kota

jalur D5 dan D6 di kotamadya Cirebon dengan cara :



i. Menganatisis waktu tempuh. kecepatan. headway, dan load faktor anukutan

kota jalur D5 dan D6 untuk satu rute keberangkatan dan tennmai Dukuh

Semar sampai kembali !ag< ke terminal Dukuh Semar,

1 Menganalisis pola petjalaiian penumpang angkutan kola jalur D5 dan D6

3. Menghitung kebutuhan jumlaharmada angkutan kota iahir D5 dan Do. dan

4. Menentukan Biaya Operasi Kendaraan angkutan kota jalur D5 dan D6.

1.3 Manfaal Penelitian

;\laniaat dari penelitian ini adaiah memberikan gambarau pelayanan angkutan

kota khususnya jalur D5 dan D6 di Kotamadva Cirebon.

Diharapkan dan hasil penelitian mi dapat membenkan masukan (usulan) kepada

Pemda Kodya Cirebon khususnya Depaitemeii Perhubungan unit angkutan umum

guna menertibkan dan meningkatkan pelayanan kepada masyarakat khustisnya bagi

pihak penyeuia angkutan kota jalur D5 dan D6.

1.4 Batasan Penelitian

Penelitian ini dibatasi dengan batasan sebagai benkut:

i Angkutan kota yang diambil sebagai peneiilian adaiah angkutan kota jalur D5

dan D6 di Kodya Cirebon,

i. Headway yang ditinjuau yaitu headway aktual dilapangan.

+. Raraktenstik penumpang ditinjau berdasar asal dan tujuan penumpang,

pekerjaan, akses menuju angkutan, dan

4. Biaya Operasi Kendaraan dibitunc dengan metodc PCI.



BAB II

TINJ AUAN PUSTAKA

Angkutan adaiah sarana untuk memindahkan manusia dan barang dari suatu

tempat ketempat lain. Tujuannya untuk membantu orang menjangkau berbagai

tempat yang dikehendaki. Prosesnya dapat dengan menggunakan sarana angkutan

berupa kendaraan atau tanpa kendaraan (Warpani, S, 1990).

Angkutan kota mempakan salah satu angkutan umum yang melayani

penumpang suatu tempat asal ke tempat tujuan dalam wilayah kota dengan

menggunakan mobil bis umum atau mobil penumpang umum sebagai sarana

angkutan umum perlu memperhatikan beberapa parameter kinerja angkutan um.um

agar pelayanan kepada masyarakat lebih baik dan teratur.

2.1 Perencanaan dan Kebutuhan Angkutan Umum

Menunit Overgaard (1996) di dalam Nukman, H, dan Syahputra, A.A(2000) ada

beberapa hal yang hams diperhatikan untuk perencanaan angkutan umum :

1. Pertumbuhan

Perlu direncanakan jika diketahui atau diharapkan bahwa penduduk disuatu

tempat akan bertambali dan berkembang dengan pesat, juga jika tingkat

pendapatan penduduk meningkat. Hal ini mengakibatkan meningkatnya

jumlah kendaraan,



2. Keadaan lain lintas

Perlu ditinjau kembali bila kesesakan dan kemacetan di jalan meningkat, serta

bila sistem pemindahan massa tidak ekonomis lagi sehingga perlu

dikoordinasi, dan

3. Perluasan kota

Perluasan kota perlu dikendalikan bila pemerintah kota menghendaki agar

perencanaan angkutan umum mempengaruhi perluasan kota.

Di daerah yang tingkat kepemilikan kendaraan tinggi sekalipun, tetap

terdapat orang yang membutuhkan dan menggunakan sarana angkutan umum

penumpang. Pada saat ini perkembangan kepemilikan kendaraan yang pesat akibat

meningkatnya kesejahteraan masyarakat, yang tidak mungkin diikuti teras menerus

dengan pembangunan jaringan jalan, telah mendorong banyak kota menggalakkan

penggunaan angkutan umum. Masa peralihan dari teknologi masa kini ke teknologi

masa depan menyebabkan ketergantungan pada sarana angkutan umum bertambah

besar karena angkutan umum terbukti lebih efisien dalam menggunakan energi

(Hinton S, 1981 di dalam Nukman, H, dan Syahputra, A.A, 2000).

Tugas yang semakin penting dalam manajemen lalu lintas adaiah peningkatan

pelayanan angkutan umum. Tujuan utama strategi perencanaan transportasi saat ini

adaiah mendorong peningkatan pemakain angkutan umum, dan ini dapat dicapai

dengan pembatasan pemakaian kendaraan pribadi dan peningkatan kualitas

pelayanan angkutan umum (Hobbs, F. D. 1995).

Secara umum permasalahan transportasi di perkotaan dipengamhi oleh

beberapa kondisi berikut ini (Tamin, O.Z, 2000):



1. sarana dan prasarana lalu lintas masih terbatas,

2. manajemen lalu lintas belum berfungsi secara maksimal,

3. pelayanan angkutan penumpang belum memadai, dan

4. disiplin pemakai jalan rendah.

Penyelesaian yang dapat diambil untuk mengatasi pennasalahan transportasi

tersebut adaiah sebagai berikut (Tamin, O.Z, 2000):

1. membangun prasarana transporatsi dengan lebar dan panjang yang sesuai

dengan kebutuhan. Cara ini tidak bisa dilakukan secara terus menerus

tanpa batas pada kota yang sedang berkembang, pelebaran jalan tidak

dapat dilakukan karena faktor biaya, faktor ekonomi, dan faktor sosial,

2. mengurangi tuntutan akan jalan dengan cara mengurangi jumlah

kendaraan pemakai jalan Cara yang kedua ini, mengurangi atau

meinbatasi jumlah kendaraanpun hampir tidak mungkin dilakukan, tiap

orang berhak menikmati kesejahteraan dan tidak ada dasar hukum yang

melarang seseorang memiliki kendaraan bermotor yang diperolehnya

secara sah dan pabnk kendaraanpun tidak bisa dilarang berhenti

berproduksi, karena itu penanggulangannya dengan cara yang ketiga

yaitu cara yang pada umumnya ditempuh,

3. komnromi 1 dan 2 vaiba mena°unakan 'arinaan yan° ada secara

rvntirrmm mfMnVisinmiTi lalan tamKflliRP Han TMarla Qaqt \/anty camaw yt I. . . . LI. . ., iiiviiiuuiikLiii Jul uil iuii . \j\Xil\X\l v^tX.a lvi*^il4 l3l*l£l jxXlifa uil.lfU

melakukan pengawasan dan pengendalian sejauh mungkin atas

meningkatnya kebutuhan akan jalan.



2.2 Terminal

Temmal adaiah prasarana pendukung sistem transportasi yaitu sebagai tempat

penumpang dan barang yang keluar masuk dari sistem transportasi. Fungsi mama

terminal juga iml.uk penyediaau sarana masuk dan keluar dari obyck-obyek yang

akan digerakkan. penumpang atau barang. menuju dan dan sistem transportasi.

Selain itu tenninal juga mempakan tempat pengendaiian. pengawasan, pengaturan

dan pengoperasian lain lintas, dan juga mempakan bagian dan sistem transDortasi

untuk melancarkan ants penumpang (Morlok, F..K, 1985).

Men unit Morlok. h.k (1985) Beberapa fungsi tenninal yang lam dapai

digainbarkan seperti dibawah ini:

I. Menaikkan penumpang atau barang sena menurunkan atau membonskarnva.

1. Nebagai tempat penyimpanan barang dan tempat bis meuunggu penumpang

sampai waktu berangkat. dan

J. Penyedia sarana kenyamanan penumpang inisalnya tempat benhadali. tempat

tunggii, restoran, dan sebagainya.

Menurtit Peraturan Pemerinlah No. 43 Tahun 1993, di dalam Nukman, H,

dan Syahputra. A.A (2000) Tcntang Prasarana dan Sarana Lalu Lintas Jalan.,

inengklasiiikasikan terminal menjadi tiga bagian vaitu :

i. ierminai penumpang tipe A, berfimgsi meiayam kendaraan umum untuk

Angkutan An tar Kola Antar Propinsi (AKAP), dan / atau Angkutan Antar

Kota Dalam Propinsi (AKDP). Angkutan Kota (AK). dan Angkutan

Pedesaan (ADL'S).
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2. Tenninal penumpang tipe B, berfungsi melayani kendaraan umum untuk

Angkutan Antar Kota Dalam Propinsi (AKDP), Angkutan Kota (AK), dan

Angkutan Pedesaan (ADES), dan

3. Terminal penumpang tipe C, berfungsi melayani kendaraan umum untuk

Angkutan Pedesaan (ADES).

2.3 Waktu Antara ( Headway)

Headway dapat diukur baik dalam batasanjarak maupun waktu, yang dikenal

sebagai jarak antara (distance headway) dan waktu antara (time headv.'ay). Jarak dan

waktu antara tersebut sangat penting bagi seluruh operasi dan kontrol lalu lintas

(Hobbs, F. D. 1995). Waktu antara (time headway) dari dua kendaraan didefinisikan

sebagai interval waktu antara saat bagian depan kendaraan melewati suatu titik

dengan saat dimana bagian depan kendaraan berikutnya melewati titik yang sama.

Headway untuk sepasang kendaraan yang beriringan, secara umum akan berbeda. Ini

menimbulkan suatu konsep headway rata-rata. Headway rata-rata adaiah rata-rata

interval waktu antara sepasang kendaraan yang berurutan, dan diukur pada suatu

penode waktu dan pada suatu lokasi tertentu.Jarak antara (distance headway) yaitu

jarak antara bagian depan suatu kendaraan berikutnya pada suatu waktu tertentu

(Morlok, E. K, 1985).

2.4 Waktu Perjalanan dan Waktu Jalan (Travel Time and Running Time)

Waktu perjalanan adaiah waktu yang diperlukan oleh bis untuk melakukan

perjalanan dari satu ujung permulaan rute ke ujung akhir. Waktu jalan adaiah waktu

yang diperlukan oleh bis untuk melakukan perjalanan dari satu ujung permulaan mte

ke ujung akhir tidak termasuk menaikkan atau menurunkan penumpang serta waktu

untuk menunggu penumpang (Nasution, H. M. N, 1996).



1!

2.5 Faktor Muat {Load Factor)

Faktor muat mempakan perbandingan antara kapasitas terjua! dengan

kapasitas tersedia untuk satu perjalanan yang biasanya dinyatakan dalam persen.

Sesuai dengan Peraturan Pemerintah No. 14 Tahun 1993 tentang Angkutan Jalan

pasal 28, yang menetapkan bahwa faktor muat standar sebesar 70%.

2.6 Biaya Operasi Kendaraan (BOK)

Metode perhitungan Biaya Opersi Kendaraan dalam penelitian ini digunakan

metode PCI. PCI atau Pacific Consultant International bekerja sama dengan PT. Jasa

Marga pada tahun 1979 telah melakukan studi kelayakan pada mas Jakarta Intra

Urban yang akan dijadikan jalan tol antar kota Jakarta. Hasil studi ini menghasilkan

mmus-mmus empiris untuk mengliitung biaya operasi kendaraan secara sederhana.

Model ini menyertakan satu variable bebas yaitu kecepatan dalam perhitungannya,

namun mempunyai tinjauan elemen yang cukup lengkap menyangkut bunga modal,

asuransi dan overhead (Tamin, O.Z, 2000).



BAB III

UANDASAN TEORI

3.1 Indikator Pelayanan Angkutan Umum

Tujuan utama keberadaan angkutan umum adaiah menyelenggarakan

pelayanan angkutan yang baik dan layak bagi masyarakat (Warpani, s, 1990).

Indikator kualitas pelayanan angkutan umum khususnya di wilayah kota disajikan

pada tabel 3.1 dan 3.2

Tabel 3.1 Indikator Pelayanan Angkutan Umum

No

1

Kriteria Ukuran

Waktu menunggu
Rata rata 5-10 menit

Maksimurn 10-20 menit

Jarak jalan kaki ke shelter
Wilayah padat
Wilayah kurang padat
Jumlah penggantian moda
Rata rata

Maksimum

Waktu perjalanan bis
Rata rata

300-500 meter

500-1000 meter

0-1 kali

2ka]L

1-1,5 jam
Maksimum | 2-3 jam

5 ; Kecepatan perjalanan bis \
| Daerah padat 10-12 km/jam
I Dengan lajur bis 15-18 km/jam
! Daerah kurang padat I 25 km/jam

Biaya perjalanan
Dari pendapatan 10 %

Sumber: Departemen Perhubungan (1999) di dalam Famuliasih, A, dan Megawati, BE (2000)

1?



Tabel 3.2 Standar kineria angkutan umum

I

Aspek Parameter

hngkat Rasio antara jumlah kendaraan yang
operasLketersediaan beroperasi dengan jumlah kendaraan
kendaraan yang direncanakan (dalam %)

Standar

80-90

3

Uliliias kendaraan Rata-rata perjalanan yang dileinpuh
(km/hari)

Jumlah penumpang Jumlah penumpang yang diangkut
per bis per han (orang bis/nan}

230-26(5

300-400

4 Prodtikfjvitas pegawas Jumlah penumpang
.iriinlan pegawai bengkel/bss
Jumlah negawai josal ins

0,3-0,4
0 5-1 5

3-8
^ Tingkat keceiakaan Jumlah keceiakaan per 100.000 km

perjalanan t At.'t /! OO.OuO bis-km)
XuiL'kat kerusakan I'roseniase uintlait bis. daiatn

pcmchharaan terhadap totalbis yang
dioperasikan (dalam%)

l *> -^.

8-10

?<

Konsumsi bahan bakar Volume bahan bakar per bis per 100
km perjalanan (liteiv'his-100 km)

Lyperafing ratio Rasio antara pendapatan aengan
Diaya operasi (tennasuk depresiasi)

30-50

! no
I ,'sJO

Load factor [ Perbandingan iiimlah penumpang
dengan kapasitas U

per satuan waktu tertentu (da!am%)

70 !

10 Jumlah penumpang Tidak transfer per transit
transici" t ranster -Qua Kan

>50%

Depanemen Kerhul 909) cii daiam \ukman_ H.

Dan standar pelayanan tabel di atas yang ditinjau daiam penelitian ini yaitu.

waktu perjalanan. kecepatan, jumlah penumpang. dan load factor.

3,2 Faktor Muat {Loud Factor)

raKtni muat sangat dipengaruhi oleli jumlah penumpang yang nask dan turun

pada setiap mas-mas jalan dan rute angkutan kota. Daiam perhitungan mi digunakan

persamaan 3.2.

juiuiau nenumoang oi oaiani pis

Oflil !>'•'

umian tempat ououk Dis kota



3.5 Waktu antara {Headway)

Waktu rieadM

waktu as

nam an Kcntu rum denan hcnkuiuva h inn WaktU hr.n/hvijy imf.uk

kendaraan yang lamnva secara urnuro aKan h^rhena I ia! nii akan roenimbuikar

iniKpn

l': ril!>i;iti' i'Mifi

,;r,i ii ;ii;i<;iii;

hit ail waktu tmtlik

• ' " . 5 . | -

iniKlillO nMHlK k Pnrf':;!it' k l\
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(T Wakm sirkulasi (menit) Fa Faktor keiersediaan kendaraan iw/«)

3.6 Jumlah Armada pada Waktu Sibuk

Jumlah armada yang dibutuhkan per waktu sirkulasi pada jam-jam siI:uk

bf-rbrala dengan jam-jam biasa, ini dikarenakan pada jam-jam sibuk icrsebutiah

aktivitas manusia iebih banyak. sehmgga penggunaan angkutan kotapun menjadi

menmekat. Jumlah annada yang dibutuhkan per waktu sirkulasi pada jam-jam siDuk

dihitung dengan menggunakan persamaan 3.(? benkul im :

n,ln; 'Till* ng dibutuhkan nada waktu jam sibuk

unilali kendaraan yang dibuiuhkan pcwaKtu sirkuias1-

Ci ••••• •••• = Waktu sirkulasi dan A ke B. kernbali ke a troemtj

3,7 Kata-Kata Waktu 1Cfflpuh

Waktu headway sain kendaraan dengan kendaraan lamnya secara umum akan

bcrbeda. Hal mi akan memmbuikan suatu konsep rata-rata. Wakm antara rata-rata

adaiah interval waktu rata-rata antara sepasang kendaraan yang bemrutan dan uiuKur

pada suatu periode waktu di lokasi yang tertentu. Untuk menghitung rata-rata waktu

•nin;t; i ,-: * t>11 sihu a
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uiuawaau ini.

Kecepatan peijaianai: -

3.8.2 Komponen Biaya Operasi Kendaraan

1onnuia yang digunakan untuk menshitung komponen Biay;

Kendaraan dengan menggunakan metoae ri i paaa kendaiaan npc y

jngan persamaau ~

i?*~f \i~?"-:



5.8.3 Perhitungan Biaya Operasi Kendaraan

Ban Kendaraan bus km

Sukti (Tubing, bus - km

.'in? / tinn

uirfa »£"!;!>

1 V .1 : _!i f.'.i si M

>Uis.U '.auoim



BAB IV

METODE PENELI'I IAN

4.1 Lokasi Penelitian

Fenehtian dilakukan di kodya Cirebon, rute bis kota yang diambil adaiah

jalur D5 dan D6, yaitu melalui :

D5 : Tcminal Dukuh Semar - Jl.Flang - ji.Rasawali - Pcrumnas Selatan -

Ji.Raiawaii - Ji.Pangeran Drajat - Ji.Kutagara - Ji.Jagasatru -

Ji.Fekawatan - Ji.Pulasaren - JI.Merdeka - Jl.Kebumen

Jl.Pasuketan - Jl.Pekiringan - Jl.Petratean - Ji.Pulasaren

Jl Lawuiiggad - Jl.Nyi Mas Gandasari - Ji.Pangeran Suryanegara -

jl.Sukalila Selalan - Jl.Siluvangi - Jl.Slmet Kiyadi - Jl.Dr.Waiudin -

Ji.Dr.C ipto - Ji.Pangeran Drajat - Ienninai Dukuh Semar.

Db : Terminal Dukuh Semar Ji.Pangeran Drajat Ji.Kesambi Jl.Nyi

Mas Gandasan Jl.Tentara Pelajar Jl.Dr.CTpto - Jl.Dr.Wahidin

Jl.Slamet Riyadi - Jl.Siliwangi - Jl.Karanggetas Jl.Pekiringan -

Jl.Pekahpan —111 awanggada —Ji.Kesambi —ji.fangeran Drajat —

Pentmnas Utara —Pcrumnas Selatan —Pcrumnas uiaraq —Jl.Liang —

Terminal Dukuh Semar.

4.2 Peraiatan

Peru! 813.n %-'3fiii" (iii2LUi2.ku.ti (l3.iu.ni wC'icliUsn tin \

1 pengukur w&ktu (Stop vVmcn)

/, HsH! runs

}-. peta lokasi



1. formuiir survei. yang terdin dan :

a. t'onnulir survei di tenninal, dan

b. formal ir survei di dalam angkutan kota.

Formuiir -survei terdin dari formuiir mmiah penumpang, waklu

tempuh. formuiir headway dan jumlah armada, dan tormuifir asal

dan tujuan penumpang

4.3 Tenaga Survei

Dalam penelitian ini dibutuhkan beberapa orang tenaga surveyor, yang

nanlmya bertugas imiuk :

1. Mencatat mrnlah penumpang yang naik dan turun,

2. Mencatat waktu headwav di ruas iuian yang ditentukan,

3. Mengukur nanlang rute angkutan kota dari tenninal asal dan kembali ke

4. Mencatat waktu oenalanan dan tenninal sanipai keinbali ke tenninal dan

waktu henti angkutan kota di tempat-tempat pemberhentian, dan

5 .Vlendata asa

4.4 Metode penelitian

Dalam Denelitian ini dibutuhkan data primer dan data sekunder. Data

primer yaitu data yang didapatkan dan penelitian langsung di lapangan. sedaugkan

data sekunder yailti data yang dtperoleh dan instansi-mstansi yang terkait. SetelaJi

menenlukan lokasi dan melakukan persiapan maka mulai dilakukan pengumpuian

data, yaitu data primer (jumlah penumpang, waktu perjalanan. waktu jalan. headway.

asal dan tujuan penumpang) sena data sekunder (harga kendaraan. harga BBM. gaji

dan iuniangan awak bis. dan lainnva). Setelah semua data diperoleh kemudian



dilakukan analisa data kemudian diambil kesimpulan dan hash penentian terseout

vans nantmya bisa dijadikan suatu saran bagi pinak-pihak terkau.

4.5 Survei [n-ruiahuiuan

Survei pendalmliian mcrupakau survei skala kceil ictapi sangat penting untuk

dilakukan karena dapat mengurangi kesuhtan yang dialaini waktu dnapangan. Mirvei

pendahuluan im meiiputi :

a. Pengenaian lapangan yang bertiuuan untuk mengenai rute yang anaiui

angkutan kota, tenninal dan tata guna lahan di daerah tessebui,

Pengenalan lapangan mi muncakup antara lam :

a. cukup tidaknya sebuali sainpei.

b. tepat tidaknya metode survei,

c. cukup tidaknya daftai penairyaair

e oerkiraan waktu survei utaina.

a wawancara vane Dertuman untuk menentukan terminai dan

moat benti uiaiiii yang akan disu.

4,6 Survei lapangan

"Hnrvpi i/jrwrsOTir! Rasi ipp %nr\

diperoien aan nasit survei tape

^i v\,l \vaiik-d: fi «.-.<

utama dalam penelitian ini. Semua data yang

merunakan data primer. Data tersebut adaiah

fviiitiinn

dalam angkutan kota. Seuangkan data scKimoe-r diperoien uan msxansi icrk?

4./ Data Primer

dilapangan. Data primer yang dibutuhkan adaiah jumlah penumpang dalam satu uite
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4.8 Data Sekunder

Data sekunder diperoien dan mstansi terkait seperti Depaneinen Perhubungan,

dimana data yang diperoleh berupa trayek jaiur angkutan kota dan jumian angkutan

kola di Kodya Cirebon, dari koperasi angkutan kota yang ada <j\ Kodya t ircbon yadti

data mengenai harga kendaraan. gaji karyawan. harga suku cadang dan yang Sainnya.

4.9 Anaiisa Data

Analisa dat

1. Mengevaluasi apakah rute angkutan kota jalur D5 dan Do smiaii

meweiuihi asal dan tujuan penumpang dengan lata guna iahan yang ad?

pada rute yang dilalumya.

2. Mengevaluasi kinerja (waktu tempuh, kecepatan, headway, load factor,

jumlah armada) angkutan kota rute D5 an D6 dengan meknie statistik

menggunakan sofwere Txce/i.

Menentukan tadwal keberanekatan angkutan kota laiur D -. ri^M i **~*

iava Onerasi Kendaraan dengan metode tvi.

4,10 Kesimpulan dan Sarao

Seteiali seluruh data uianaiisa can dibanas. kemuuiau uapat uitariK

kesinrpulan dan hasil penelitian mi vans memiuk pada pembaftasan maten. Saran

disLisun untuk memberikan masukan pada Pemda dan Organda serta kepada penehti-

peneliti lain di kemudian hari yang akan melakukan penelitian tentaiig permasalahan

uii. Tahapan peiielitiaii dapat c!111n.ai pada gambar 4.1
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BAB V

HASH PENEI ITIAN DAN PEMBAHASAN

5.1 Rute Perjalanan

Sistem rute angkutan kota di kodya Cirebon mcnunit sural Keputusan

Walikotamadva kepaia daerah tingkat il Cirebon Noinor : 05/ih. 1997 dilayam oleh

10 jaringan travek yaitu DI sampai DIO dan semua berawal dari tenninal Dukuh

Semar sampai kembali lags ke tenninal Dukuh Semar. Dari 10 trayek yang ada di

lapangan hanva beberapa yang diawali dan diakliiri di tenninal Dukuh Semar.

Penyimpangan-penyimpangan tersebut menyebabkan jarak headway yang sulit

Pengatnran Rute angkutan kota DI sampai D10 teiah melewati daerah -

daerah yang potcnsia! penumpang Jaiur jj^ dan Uo mempakan trayek yang

melewati nias-nias jalan yang potensia! penumpang seperti penimahan. pasar.

sekolah, kantor, stasiun, dan pusat-pusat perbeianjan.

5.2 Pengamafan Operational di Lapangan

jenis inotni angkutan kota van.g diguuakan untuk semua trayek di kodya

Cirebon adaiah sama yaitu lenis Mobil Penumpang umum dengan kapasitas

Denumoang 12 orang. dengan bentuk vans kecii maka uenuniuang tidak boleh



Operasional angkutan kota di kodya Cirebon berdasarkan surat Keputusan

Walikotamadva kepaia daerah tingkat il Cirebon Nomor : 05/Th. 1997 adalaii 24 jam.

Dari hasil pengamatan di lapangan tidak semua angkutan kota beropeiasi 24 jam.

Pada kenyataanuya, di lapangan operasiona! angkiil.au kola dunulai jam n6 up WiR

bahkan terkadang dimulai sebeium jam 06.00 W1B sampai dengan jam 20.00 WiB

jiimlahnya sudah sangat menurun meskipun diatas jam tersebut masih ada yang

beroperasi. Angkutan kota di Cirebon sendiri tidak menggunakan kondektur, awak

angkutan hanyalah satu orang supir. Waktu isUiahai sunn iergauUmg dan supir Mu

sendiri. Daiam satu ban ada beberapa mobil yang clikcmudikan oleh dua orang supir.,

inereka biasanya bergantian pada siang atau sore hari.

Dan hasil survey di lapangan terlihat sekali bahwa jumlah armada untuk

angkutan koia jaiur D5 dan U6 terlalu banyak jiimlahnya. Disatu sisi penumpang

tidak peniaii kekurangan angkutan aiau tidak perlu menunggu lama, namun ciisrsi

lam angkutan senngkah kekitrangan Denunvoang. Angkutan kota sekali outaran tidak

jarang hanya menbawa penumpang sebanyak 5 orang tentu saja ini sangat

mempenganihi pendapaian supir.

Dan uaia sekunder yang diperoien nan Dmas Perhubungan unnlah

armada untuk D5 adaiah 146 yang sesuai dengan yin dan untuk Do adaiah 204.

Jumlah armada dilapangan sendiri iiielebihi dan data yang sesuai iim di Dmas

Perlmbiuigan, im dikarcnakan masih beropersmya mobil- mobil yang sudah diganti

atau pcremajaan, namun meroKs masifi terus oeroperasi. Hanyaknva lumian annada

tersebut menyebabkan sulitnya menentukan headway bahkan dalam satu waktu bisa

tenadi tiga atau einoat mobil vane bennnean.



Rute vang diiew:ati D5 dan Do di lapangan tidak sesuai dengan rute Dmas

Perhubungan. jalur D6 tidak masiik atau bahkan tidak melewati tenninal Dukuh

Semar sedangkan D5 meskipun icwat terminal Dukuh Semar mereka tidak masuk,

•noreka hauya menurunkan penumpang dengan iupiau iermmal Keberaugkatan Ds

dan Do lebih sering dan peruinalian Kalrjaga.

5.3 Kesulitan di Lapangan

Selama melakukan penelitian angkutan kota jalur D5 dan D6 di kodya

Cirebon, surveyor mengalann beberapa kcsuiitan auiara iam adaiaii

netapKan Daiikan mereka tmak man masuk tenninat uukiiii

emar. Hal ini menyebabkan surveyor suiit untuk menentukan

<etidakdisipli

vang telah ditentukan sesuai travek resmi.. sehmgga survevor

menentukan headway antar kendaraan. dan

4. Penumuang dalam menunsaxi angkutan tidak membutuhkan waktu

wawaneara ui lenipal-tempa! peHibei'hcnliau. Unhik mendanalkan

Gala maKa Surveyor rneiaKllkaii WaWanCala dluaiam angKUTan.

Untuk mengurangi kesuhtan kesuhtan yang tenadi di lapangan, maka

ipat diambil beberapa langkah penyelesaian.



1. Dilakukan survei pendahuiuan untuk pengenalan lapangan.

2. Membenkan pengertian kepada para sopir. bahwasanya yang sedang

dilakukan adaiah untuk penelitian sehingga diperlukan data yang

akurai

3. Untuk mendapatkan inlai headway maka dilakukan pendataan

keberangkatan angkutan di satu dititk, kemudian dihitung secara

rata-rata.

4. Survei wawancara diiakukan didaiam angkutan.

5.4 Pembagian Ruas Jalan Sepanjang Rute Irayek

Rute Jalur D5 dan Do di lapangan tidak sesuai dengan rute yang telah

ditetapkan. misainya saja D5 dan D6 tidak masuk terminal. Rute jalur D5 dan D6

melewati beberapa daerah ruas jalan yang panjang dan keadaan di tiap daerahnya

berbeda. seperti pertokoan. perkantoran. pasar. sckolah dan yang lamnya. Untuk

mempennudah perhitungan maka rute tersebut dibagi menjadi beberapa mas jaian

berdasarkan keadaan tiap daeralmya, dan tempat-tempat tujuan utama vang

dilewaimva. Awal keberangkatan dimulai bukan dan termmal mclamkan dan

perumahan hal im dikarenakan D5 dan D6 sendiri seringkaii berangkat dari

peruinalian.

5.4.1 Pembagian Ruas Jaian di Sepanjang Rute Jaiur D5

Rute D5 dibagi menjadi 8 ruas berdasarkan keadaan tiap daerahnya dan

[cmpai-iempai tuiiian utama. rienkui ini axiaiau pcmnagiaii ruas jalan untuk laiur Dr?

dimutai dan perumahan kalrjaga sampai kembaii lagi ke perumahan kalijaga :

a Ruas I : Pangkalan perumahan Kaiiiaga sampai swalayan

Jogia Raiawali.



a. Ruas 2

b. Ruas 3

c. Ruas 4

d Ruas 5

e. Ruas 0

t. Ruas /

g. Ruas 8

Swaiavan iogia Rajawaii sampai pasar Jagasatru.

Pasar Jagasatru sampai pasar pagi,

Pasar pagi sampai stasiun Kejaksan,

Stasiun Kejaksan sampai naugkabm Krueuk,

Knicuk sampai Grage Mall.

CJrage Mall sampai tenninal Dukuh Semar. dan

Terminal Dukuh Semar sampai !V;i"ifm M

nerumanan rvamaga

Pembagian ruas jalan irayek D5 dapat diiihat pada gainbt



Pembagian ruas talan travek D5 dapat dilihat oada gambar 5.1

Ruas jalan 1 = A

Ruas jaian z - d

Ruas jalan 3 ^ C

Ruas jalan 4 D

f

i
I

I

17.

n6

LJ f

Gambar 5.1 Peta pembagian ruas jaian trayek D5

-*• B Ruas jalan 5 = E

Ruas ^alan *6 — F

IVua5 jaidn / — vj

Riiqc jalan 8 14



5.4.2 Pembagian Ruas Jaian di Sepanjang Rute Jaiur D6

Rute D6 dibagi menjadi 7 ruas jaian berdasarkan keadaan tiap daerahnya

dan tcmpat-tcmpat tujuan utama. Berikui ini adaiah pembagian ruas Jalan untuk jalur

D6 dimulai dari perumahan kaiijaga sampai kembali lagi ke perumahan kaiiiaga :

a Ruas 1 : Pangkalan perumahan Kaiijaga sampai swaiavan

Jogja Rajawali,

b. Ruas 2 Swaiavan Jogja Rajawali sampai Gragc Mall,

c Ruas 3 : Grage Mall sampai pangkalan Krucuk,

d Ruas 4 : pangkalan Krucuk sampai stasiun Kejaksan,

e Ruas 5 Stasiun Kejaksan sampai pasar pagi,

f Ruas 6 Pasar pagi sampai pasar Kanoman, dan

g Ruas 7 : Pasar Kanoman sampai pangkalan perumahan

Kaiijaga.

Pembagian ruas jalan trayek D6 dapat dilihat pada gambar 5.2
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i

A

Gambar 5.2 Peta pembagian ruas jaian trayek D6

Ruas jalan 1. A

Ruas jalan 2 ^ B

he ! j vt v i ia t c\ n •>

Ruas jalan 4

n

Riise ialqn N — P

Ruas jaian 6 ~ F

Ruas ialan 7 = G

G



5.5 Analisis Hasii Survei

5.5.1 Kebutuhan Jumiah Armada

Pcncntuan kebutuhan jumlah armada angkutan kota pada jalur D5 dan D6

dihitung berdasarkan data yang didapat dari hasil penelitian di lapangan. Hasil

perhitungan tersebut dibandmgkan dengan data sekunder dari Dmas Perhubungan

kodya Cirebon tentang jumlah angkutan kota yang beroperasi sesuai ijin trayek pada

jalur D5 dan D6. Kebutuhan armada dihitung disetiap ruas jaian yang telah dibagi di

sepanjang rate jalur D5 dan D6. Perhitungan kebutuhan jumlah armada dipengaruhi

oleh beberapa faktor seperti kapasitas mobil, toad factor, headway dan waktu

sirkulasi.

5.5.2 Kapasitas Kendaraan

Mobil yang digunakan untuk angkutan kota di kodva Cirebon adaiah jenis

Mobil Penumpang Umum dengan kapasitas 12 penumpang. Mobil penumpang

umum mi berukuruan kecil sehingga penumpang tidak dimungkinkan atau

diperbolehkan untuk berdiri.

5.5.3 Analisis Hasil Survei Jalur D5

5.5.3.1 Karakteristik Penumpang

Untuk rfiengeta.hu! aoakah rute angkutan kota jalur D5 sudah mela.v8.ni

pola asal dan tujuan penumpang, maka perlu diketahui icmpai-tempai potensial yang

dilewati pada rute D5.

Benkut ini ternpat-tempat potensial yang dilewati pada rute D5 di tiap

ruasnya.



I. Ruas jalan 1 ( Kaiijaga-Raj await)

1. Perumahan 3. RS bersalm

2. Pasar 4. Sekolah

II. Ruas jalan 2 ( Rajawali - pasar Jagasatru)

1. Pasar swaiavan 6. Pemukunan

2. Ruko 7. Pemakaman

5. Bank 8. Kantor

III. Ruas jalan 3 (pasar Jagasatru Pasar Pagi)

i noL'/i oh a Kani'
t . t_t\^iVv,'iti!l T\ jL->(.iLiK

2. Pcmukiman 5. Pabrik

3. Rumah sakii bersalin 6. Mali

IV. Ruas jalan 4 ( Pasar pagi —stasiun Kejaksan)

I Swalayan 4. Kanlor

2. Bank 5. Hotel

3. Rumali Sakit 6 Restoran

V. Ruas jalan 5 ( Stasiun Kejaksan - Krucuk )

1. Hotel 3. Bank

2. Sekolah

VI. Ruas jalan 6 (Krucuk Gn. San )

I. Bank

7 Kantor

Asrama doiisi

Vn. ixutib iciian / ! ufl. Jan — icnTiinat )

1. Bank

j. ryuko

VIII. Ruas jalan 8 ( Terminal Dukuh Semar - Kaiijaga)

1. Terminal 4. Pasar

2, Pemukiman 5. Swalayan

Perumahan

h r;is;ii

4. Pemukiman

o. Scjs.0ian

4. rerumanan

Kantor

o. ty.-j oeisann

J. ivuku

•*. Perumahan

y. Sekolah

7 p-jt-jr
.' . i UJUl

A J< \ 11 i \

7 Alun-alun

8. Sekolah

9 Pemukiman

7. Perumahan

''• nasar

In Sekolah

Q Swalayan

7. Sekolah

8. Ruko

9. Kantor



Analisis karakteristik penumpang pada jalur D5 dapat diprosentase

berdasarkan penumpang angkutan kota D5 basil penebtian ds lapangan sebanyak 50

orang, seperti pada label 5.1 sampai 5.3.

Tabel 5.1 Jumlah penumpang dan jenis kelamin penumpang D5

Pekerjaan Jumlah /'0 Jenis Kelamin %

1 Pel a1 ar 20 40 Laki-Laki 17 34

1 n\o
! O
! O r PT"cTTi|ju.an

-"5.5 i £. t- \

Pegawai swasta 1 A Cf) i 1 i'Y
_-'0 • 1 V } \

Wiraswasta

i Ibu RT 12

A

24

; l IV* K.4 1%. L'VIWI JU
\ 10

Total 50

Sumber : Survei on

I abcl 3.2 A.sai dan ttnuan pcnurnnani? L.o

! Asal oerialanan iumiah 1 0/\'/Q Tuiuan ; Jumlah ! '/o i

i RijjTiah 26 I 52 Sekolah 7
t pi

i t * _ f- _ 1 _ L 11

11
^o !•* :

rasui 6
1 "i

1 z*

! Kantor 3 ; 6 Kantor ! o
0 16

i i dbai
c j

10 iVumaii ', I / 34

i Lainnya

1 V-'ltll 50 i

10

nn

Lamnya 11 24

100 ;
bunit/ci '. ^*//i-v/ o// /??/\v

I H.OCI 5 5 AkstS nG"0','"r!fjfino Ifit^nn'M ^nok-iifan O1^

Jarak (m) Jumlah Waktu Juhi t o n
i !1 tC4I J /G 1

Moda yang
dieunakan Jumlah 0/„

*-- s on 1'1 <r'^ innf
-_' mill _' T 68

T 1
I o ! on ^ /I 68 j

1 A A i AAA
i \J\J- 1 uyu

O
o

1 i-
w',-piU IT1 Hi

i i -i-. i D 1, o
O |

>1000 6 i ~? >20 mnl X 10 Trayek lain V 1 A

Total 100 ! St) i WO !
Lainnya 4

50

8

100

Snmhpr : Survei on bus

Dari label 5.1 sampai 5.3 menutijukkan antara penumpang laki-laki dan

perempuan lebih banyak penumpang perempuan, dimana perempuan 66 %
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sedangkan laki-laki 34 %, penumpang perempuan hampir dua kali dan penumpang

iaki-laki. Untuk jems pekerjaan palmg banyak adaiah pelajar yaitu sebesar 40 %,

pegawai swasta 4 %, dan ibu rumah langga 24 % . Sedangkan bila dilihat dari

maksud perjalanan penumpang yang dominan adaiah perjalanan menuju rumah, yaitu

sebesar 34%, kantor 16%, dan untuk akses menuju ke tempat angkutan, banyak

menggunakan moda jalan kaki dikarenakan untuk menuju ke angkutan jaraknya

dekat yaitu kurang dari 100 m.

Dari data pendukung yang didapat untuk angkutan kota jalur D5 seperti

diatas, dapat dilihat bahwa angkutan kota jalur D5 melewati beberapa pusat

pendidikan seperti SLTP, SI.TA, bahkan TK, sedangkan untuk pusat perbelanjaan

atau Mall, kebanyakan penumpang menggunakan Irayek lain yang lebih ccpat

menuju tujuan. Untuk tujuan paling dominan adaiah rumah dimana merunakan

tujuan akhir dan perjalanan para penumpang, ini disebabkan jalur D5 melewati

perumahan maupun pemukiman yang jarak dari pusat kegiatan cukup dekat dan

langsimg menuju ke perumahan.

5.5.3.2 Jumlah Penumpang

Data jurniah penumpang diambil sepuluh putaran dalam satu hari.

Penelitian dilakukan selama tiga hari yaitu hari Senin, Kamis, dan Minggu, selama

penelitian diperoien data jumlah penumpang terbanyak pada sesi terpadat sebanyak

31 orang untuk hari Minggu pada putaran ke lima yaitu pada jam 10:46 - 11:48

WIB. Dan ketiga hari selama penelitian, terjadi kesamaan jumlah penumpang rata

rata yaitu pada hari Senin dan Minggu sebesar 16,6 sedangkan hari Kamis sebesar

16,5 dalam setiap putarannya. Pada hari Senin dan Kamis yang mewaklli hari kerja

jumlah penumpang terpadat terjadi pada pagi dan siang hari yaitu pada jam



berangkat sekolah dan jam puiang sekolah. Jumlah penumpang paaa nan senir

Kamis. dan Mmggu dapat dilihat pada tabel 3.4.

label 5.4 Jumlah penumpang

5,5.3.3 Load tactor

Putaran ! Senin Kamis. •finggu j
~* i1 iU —'~r

-, i i » -s

+- 1 * 1 —

j io 10

\ 4 IX 15 I 4 :

r IS 1 1 1 1

; r - -j

o pS p.p- • •'

i 7 1 4 21 14 1
y —i-) /; i ">

! 9 15 | Q
i j

t i\ 1 A 'T"i n "" 1
1 _r -—-

i -• ,

T . . t
; J hfi lo5 166

\ Rata - rata : 10.6 |6 5 16.6 i
inir\pr • \;

:oad ['actor dihitung berdasarkai iiam mobil Hibaf

dengan kapasitas mobii. dimana data tersebut diambil dan survei aalarn mobil. Load

rac/or dihitung di setiap ruas jalan yang telah dibagi di sepanjang rute angkutan.

Menurut peraturan pemerintali Nomor 14 tahun 1993 ientang angkutan

ialan pastil 28, yang menetapkan bahwa load factor standar adaiah 70%. Ini berarii

jika load factor lebih dan 70% maka dapat dikatakan bahwa tingkat pelayanan

tcrtiaciap penumuang kurang Park.

UClIliiliL'mig

UntUK inenglutiing load factor (iigunakan minus 3

misal dalam tabel lamniran 2.1.1 pada r-utaran 1, pada mas ialan

penumpang di dalam angkutan sebanyak 9 orang. Jadi load factor nya o

% -••= 75 dalam %, untuk load factor rata - rata didaoat dengan - ( 75 - i"
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Dan tabel 5.5 dan gambar 5.3 diatas. dapat dilihat bahwa load factor

rerbesar di Iran Senm terdapat pada pagi nan putaran I yang terdapat pada ruas jalan

1 sekitar pukul 00.30-07.00 WIB. Siang hari pada putaran 0 loud factor tcrbesar

ben-ida pada runs jalan 7

Load I'actor hari Kamis dapat dilihat pada tabel 5.6

label 5.6 Load factor nan Kamis talur D5

~ ^J'uiaran

Knas jsm~_
i I 3 4 5 i h i 7 8 Q

,_, | Rata-Raia

1 66.7 8.3 j 8.3 1 16.6 i 0 \ 25 j 33 8.3 17 16.7 20.00

j_ 75 16 6^ 8 ^ ': ~'0 \ 16 6 ! t.A 1 \ 17 i /
1 7 >U \ T,0 00

•x
71.1 : OP : Z_> i _"j i OP- | J>jO : O.J'

i 7 8 1 i< \ 77 50

H

25 0 i 10.7 i 66,6 \ 25 ! 33.3 \ 83

10.7 0 • 8.3 • 50 • 25 • 25 \ 0

25 8 3 16 7 33.3 33.3 25 ; 0

0 55.5 : 25 : 25 8 3 1 33 3 ; 42

(j 16.6 j 8.3 i 16.6 \ 0 i 16.6 i 0

K 4

1 /

S3

KJ

8 1

^ 1 , / ; i-4-. 10

25 10.06

25 20 00

58.3 ! 27 50

25 1 10.83

„oad Factor

3S jaian

-pi
•"-• *

?.-. Putaran 1

k Putaran 7

&.- - - Putaran 3

Putaran 4

Putaran d

Putaran 9

(jiambar 5.4 Grafik Load Factor jalur D5 pada masing-masing ruas ialan pada
hari Kamis



Dan tabei cvo dan gambar 5/1 diatas. dapat dihiiat oanwa ioad factor

terbesar di han Kamis terdapat pada pagi han putaran i yang terdapat pada ruas ialan

3 sekitar pukul 06.35-06.45 WIB. Siang han pada putaran 6 load factor tidak terjadi

kiujakau ncmmipang

load factor hari Minggu dapat dilihat pada tabei 5.7

label 5.7 Load factor nan Niinggu lakir u5

'lack '/' f .'"'3y

; 0/ ".
I

•;
•4- 5 | 6

7 C; o n;

t *>0 ! i =i

"-r.t 25 | 1 •' : 1 .' J / (j 1/ :
-\ ~\ ~i ~\ i

~i SX ~s I \1 67 67 33 25 : ; "7 25 17 8.33 33.333

'\ A \ 1 \ Q -I
O.J 8.3 i / 7 5 !

: :

1 '7 1 7 8.33 ! ; Q | r-)7?S • /"^

H- ! 4|_ / ; I j O.J 1 7 83 I •% i : 33 i 17 33 16. / ! 31,667

-\ 66.7 ! 25 8.3 • ! 7 108 1 50 ! 33 \ ] 7 i 7 ] ft 1 i 'X"S ^ ^ ^

/", i 7S : i~. "> -v 25 108 75 1 .1 ~> ? -T i — ~\ ^
39.167

"7 1 /'. "7
^-T— 33 : j "; NfS : "i 1 42 HP _" \J ! -.7 5 0()

8 ; 16.7 •^ 4 o 8 *? i / 1/ ; •V7 8 3 8 33 | S 333

iittii uctiu

.oacf tactor

.'TWv

'uiaran 3

•^utaran 4

Pijtsrsn y

Rsta-Rata

Gambar 5.5 i*ralik Loud Factor jalur D5 pada masing-masing ruas jaian pada
hari Minesu
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Dari tabel 5.7 dan gambar 5.5 diatas, dapat dilihat bahwa load factor

terbesar di han Minggu terdapat pada putaran 5 yang terdapat pada ruas jalan 5 dan 6

yaitu sebesar 108,3 %, sebenarnya lonjakan penumpang mulai terjadi pada ruas 4

yaitu sebesar 83,33 %.. dari sekilar pukul 10.25 WIB sampai pukul 14.15 WIB. Load

factor yang menunjukkan lebih dari 70 % menunjukkan pelayanan yang kurang baik,

namun dan hasil pengamatan hal mi terjadi hanya sesekali.

Load I-actor rata-rata untuk hari Senin, Kamis, dan. Minggu dapat dilihat

pada tabel 5.8

label 5.8 Load factor rata-rata jalur D5

Ruas ! Load Factor Rata-Rata (%;
Jalan Senin ; kamis minggu

! 1 i
i 1 i

: 1 i

26,667 |

31.667

20.000

30.000

->-* S -i -i

Zj) 5 "5 1

33.333

! S i 15.000 1 27.500 19.167
A ! 17.500 24.167 31.667

i S ! i 7 •vnn
1 ^ . ~! \J \J 16.667

20.000

35.833

39.167! 6 i v.! 67
•—r 24.167 j 27.500 37.5

i 8 i 10.000
1 s\ o "* ">

IV.OJJ
i > "? -j •> -"> !

Sumber : Hasii uenaolahan data

Load t-actor Rata-Rata

40

rxucjss Ociici! !

• senin

• kamis

• minaau

Gambar 5.6 Grafik Load Factor rata-rata jalur D5 pada masing-masing ruas
jalan pada hari Senin, Kamis, dan Minggu
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Dari tabel 5.8 dan gambar 5.6 diatas, dapat dilihat bahwa load factor rata-

rata pada hari Senin, Kamis, dan Minggu kurang dari 70 % ini menunjukan bahwa

pelayanan amgkutan kota terhadap penumpang cukup baik, meskipun pada hari

Minggu terdapat data yang menunjukan load factor yang terjadi lebih dari 70 %

namun secara rata-rata loadfactor yang terjadi kurang dari 70 %.

5.5.3.4 Waktu Jalan {Running Time)

Waktu jalan diperoleh dari waktu yang dibutuhkan oleh angkutan kota

untuk menyelesaikan rule satu putaran dari mulai keberangkatan di perumahan

kaiijaga sampai kembali ke peruinalian Kaiijaga, tidak tennasuk waktu untuk

menaikan atau menurunkan penumpang, ngetem, dan hambatan lalu lintas. Waktu

jalan dihitung tiap mas jalan yang telah dibagi dalam satu putaran. Running time

didapat langsung dari penelitian dilapangan dengan cara survey on bus { lampiran

2.1.1 ). Untuk running time (rt) rata - rata angkutan jalur kota jalur D5 berdasarkan

data survey di dalam angkutan pada hari Senin, Kamis, dan Minggu dihitung dengan

membagi jumlah dari waktu tempuh tiap ruas selama 10 putaran = (rti + n3 + ... +

rtio ) / 10 , misal dapat dilihat pada lampiran 3.1 running time (rt) rata - rata ruas

jalan 1= (10+ 8 +12+ 9 + 5 + 8 + 7 + 7 + 5 + 7)/10 = 78/10 = 7,8. Begitu

seterusnya pada setiap ruas jalan. Running Time rata-rata dapat dilihat pada tabel 5.9



Tnhel ^ Q lhiiroiii<! timr- rata-r^tn n~<'ii>" D^

Ruas Panjang
jaian

(km) i

Running Time Rata- rata (menit)
: Jaian

Senin Kamis Minggu
i i
; t

! ">

7 1

1.8

7.8

5 8

6.9

6

7.3

6.8
i "I

4.8 13 5
1 -^
! /

1 -\ •—!

S.A.I

4

! 5
0.9

0.6 i

3 3

1.6

3

1.3

7 7

I ^

! 6 1.6 ! 5.1 5.1 5.4

! 8 T-. P i

90

in <
1 \! . -'

8.8

1 1 7
t t .-•

V
it

10.6 1
dotal 56.6 ! 54.4 56

| 1/f 0.0176 | 0.0183 0.018 i

Sumber . Hasii nenaolahan data
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Dengan persamaan Mean Harmonik (persamaan 3.7) waktu jalan untuk jalur D5

dapat dihitung, 1/f 0.0176 + 0.0183 + 0.179 0.0181 0.0542 Waktu ialan

*_'.*_'_' ! P_ _' _' . _' L UU1U!!! lllVUll.

5.5.3.5 Waktu Perjalanan {Travel Time)

Waktu perjalanan angkutan kota yaitu waktu yang dibutuhkan oleh

angkutan kota untuk menyelesaikan satu putaran penuh termasuk waktu yang

dibutuhkan untuk menaikan atau menurunkan penumpang, kemacetan lalu lintas,

maupun ngetem. Waktu perjalanan angkutan kota tergantung jumlah penumpang

yang diangkut dalam satu rute, tingkat kepadatan lalu lintas pada rute tersebut, dan

lamanya angkutan ngetem menunggu penumpang.

Travel tune didapat langsung dari penelitian dilapangan dengan cara

survey on bus ( lampiran 2.1.1 ). Untuk travel time (ft) rata rata angkutan jalurkota

jalur D5 berdasarkan data survey di dalam angkutan pada hari Senin, Kamis, dan

Minggu dihitung dengan membagi jumlah dari waktu tempuh tiap ruas selama 10



putaran = (ft- i tt^, i ... f ftp) ••'' 10 . misal dapat dilihat pada lampiran 3.1. irav-el

rime (it) rata rata mas jaian 1pada han senin = (8 + 6 + 6 + 7 + 7 + 7 + II + 7 + 6

+ 7 ) / 10 79 / 10 • 7,9. Begitu seternsnya pada setiap ruas jalan (lampiran 4.1)

Travel time rata-rata untuk hari Senin. Kainis. dan Minggu dapat dilihat

pada tabel 5.10

label 5.10 Jravel time rata-rata jalur D5

! Ruas Panjang 7 'rawI 7'/7wt' Rata- rata (menit)

j Jalan Jalan (km) senin Kamis ! Min ggU !

1
-\

7.9 ! 6.9 / "!

i J 1 Q
I .51 ! 6 3 7 :>

"•
4 O

•4. ft
f ^ t

m-. i 14 /> 12.9 !
' 4 0.0 3.9 : "% "> •i

; 5 0.6 1.6 i 1.3 1 *S I

! 6 1 r% 5.8 "S t *s s

—

_p. J1 10 2 7.9 8.5 1

8 4.2 9.7 11 /i. 10.7 ;

! Total 60. S \7 7 SY;. 7 ;

ililllDci . i iii>i; DCnUOiaiiiiii Qtiiil

uengan persamaan Mean Harmonik (persamaan .s.7) waktu sirkulasi

untuk lalur D6 dapat dihitung dengan. 1/f = 0.0164 <• 0.0173 + 0.176 = 0.0514

vvaKiu pcrjamnan — i. / ! 3 -v*. men it

5.5.3.6 Headway

Berdasarkan nasil pengamatan di lapangan pengaturan Headway tidak

diperhatikan. ini disebabkan pengaturan jadwai keberangkatan angkutan juga tidak

teratur karena terminal Dukuh Semar sebagai pusat pengaturan tidak berfungsi. Iiap

angkutan berangkat kapan saja dan dari mana saja lanpa pengaturan, sehingga sering

terjadi tiga atau empat mobil yang beriringan berebut penumpang.

Untuk mendapatkan mlai headway secara teoritis digunakan rutnus

it-r' Ps \,''~t-.: i
v(A ,r~-P ' ^



tM \ X i v I

kaoasitas tenmat duduk

i o>K! iHCl.n

r = Jumiali penuinpang perjam pada sesi terpadat

Pada penelitian dilapangan niiai P tidak disurvei. seinngga perhitungan

headway secara teontss tidak dapat dilakukan.

Untuk sneudapaikan nilai headway dalam penelitian ini digunakan

headway aktual hasil pendataan dilapangan yang dilakukan pada hari Senin. yaitu

dengan cara mencatat waktu setiap kendaraan yang melewati suatu titik dengan

kurun waktu dimulai sekitar pukul 08.00 sampai pukul 17.00. Dan hasil survei

didapat 849 mobil yang lewai. Satuan waktu yang digunakan daiam pendalaa.ii yaitu

scuingga untuK kenuaraar ooruniian Kurang uan satu it

diasumsikan besamva headway adaiah nol (lampiran 5.4.1). Dan hasil perhitungan

pat ncduwav tutiii scDesar M1! m<=>eim, beiiiiigga oesarnvii neaawav rata-rata vaitu

X4V U.65 menit

5.5.3.7 Kebutuhan Jumlah Armada

Kebutuhan jumlah armada dihitung dengan persamaan t K) = CI ; (1 i x

m--.:-tn ! uiiiaii waktu penunan (travel time)

H ( headway di lapangan )

)(! arm anftj unJUiaiKui! iuu all



.5.3.8 Kebutuhan Jumlah Armada pada Jam Situtk (K

j' * >i iJ i

. HjJaf Md; < l\d.\ UctpirH if

t t b

nil nuiiink h

5^.3,9 Keceoaton



data tersebut dapat chketahui kecepatan rata-rata kendaraan. yaitu v = 19.2 / 0.967 =

19.85 km/jam dibuiatkan 20 km/jam, diatas standar pelayanan kecepatan pada daerah

padat menurul Dartemen Perhubungan 10-12 km/jam (label 3.1).

5,5,3.10 Biaya Operasi Kendaraan

Langkah-tangkah perhitungan baiaya operasi kendaraan dengan menggunakan

metode PCI adaiah:

1.1 Menentukan besarnya kecepatan rata-rata kendaraan (kecepatan rata-rata

angkutan kota) yaitu .v 20 km/jam

i 2 Mcnghitung factor-faktor komponen biaya operasi kendaraan

a. I'aKior tkonsumsi Hauau liaKar i lob*

ibb = 0.05693. V~ 6.42593. V ; 269.18567

i vo — vjpjuvj. Zv " 0.4z.3:Pp ^.'j ^ ^jy.:OS'\S'/

Fbl> 163 44

ii. hakioi Konsuinsi Mmyuk Feluuias (Finn)

Frrvn —(j.00037 . V" —0,()407u . V + 2,20403

Faktor Biaya Suku Cadang (Fpc)

Fnc 0 ()0i)!:)I)n4 7u : u (1005567

u i Mii sots i

i aKior ijiaya tenaga Kena srpKj

ipikior Konsumsi Ban Kendaraan (Fkb)

Fkb= O.OOOK54X V 0.0045333
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g. uepresiasi

= 1dp x Jarak x 0,5 x Harga kendaraan terdepresiasi / 1000

0,005714 x 19,2 x 0,5 x (84.000.000x0,005714) / 1000

26.33

h. Bunga Modal

= 1bin x Jarak x 0.5 x 1larga kendaraan terdepresiasi /1000

= 0.015 x 19.2 xu.5 x (84.000.000 x 0.005714)/ (000

= 69.12

i. Asuransi

Fas x Jarak x 0,5 x Harga kendaraan barn / 1000

= 0.0038 x 19,2 x 0.5 x 84.000.000 / 1000 ^ 3064,32

Biaya Operasi Kendaraan Total / angkutan-km

Depresiasi Rp. 26,33

Tenaga kena Rp. 16, / i

Balian baker Rp. 679,87

Pemakaian ban Rp, 32.83

biiKii cadang

Rt

Asuransi Rp. 3064,32

lOlAI. Rp 9301,54 / angkuian-km

5.5.4 Analisis Hasi! Survei Jaiur D6

S.5,4.1 Karakteristik Penumpang

Untuk tnengeiarun apakaii rute angkutan kola laiur L)6 sudali melayani

pola asal dan tujuan penumpang. maka perlu diketahui tempat-tempat potensial yang

dilewati pada rute D6. benkut mi tempat-tempat potensial yang dilewati pada rute Do

Cli iiiil; iLlUSllVU.



Ruas jaian i ( Kaiijaga ixajawan •

1. Perumahan 4. Kantor

2. Pasar 5. Ruko.

3. Sekolah

I. Ruas jalan 2 (Rajawali - On. Sari )

1. Swalayan 3. i'asar

2. Penimahan 6. Pemakaman

3. Bank 7. Kantor

4. Sckolali 8. Rpiko

II. Ruas jalan 3 (Gng. Sari - Krucuk)

1. Mall 4. Sckoian

2. iJallK ?. r-pintor

3. Pasar 6.Hotel

V. Ruas jalan 4 (Krucuk Stasiun Kejaksan )

I. Bank 3.Sekolah

2 Kantor 4 Pasar

'. Ruas jalan 3 (Stasiun Keiaksan —Pasar pagi )

I Sr^'Puti S i<Pstor^p

2. Kantor 6. Rumah sakit

3. Hotel 7. Aiiin- ahin

4 rsCKosan

I. Ruas jalan 6 (Pasar pagi - Pekiringan )

i. h*asar i. Ruko

II. Ruas jalan 7 (Pekinngan Kaluaga )

1. Ruko 6. Kantor

2. Pasar 7. Pemakaman

-V (Juuang 8 Bank

."Sf^k't^J'^C

o. Kb oersann

7. Bank

10. Rumah sakit

{ 1 PjP.?-.;t:ip. jfsp, r\v

7. Resioran

8. Pemukiman

9. Asrarna poiisi

5. Pcmukimai!

V. Bank

1U. Kuko

swaiavan

\iimaii saxi

Jerumahan



ingKuta

nacia iai

Analisis karakteristik penumpang pada jaiur D6 dapat diprosentase

berdasarkan penumpang angkutan kota D6 hasil penelitian di lapangan sebanyak 50

orang, seperti pada tabel 5.11 sampai 5.1-.

Tabel 5. [ i Jumlah penumpang dan jenis kelamin penumpang 06

Pekenaan I Jumlah Jenis Kelamin

Peiaiar l a k i - k a.K i

vv iraswasta

Sii

Siunbc! . x'.':

label 5.I.: Asal dan tujuan peiHinipung D5

: Asal per jalt. nan : iji^dTl* 0/
"'0 1 UU tells Jui til "ill o.-; ,

\ Rumah 30 60 ; Seko!>ih | 11 "il

Sekolab 4- 8 Pasar 0 t o
5 :%

Kantor
i -'; 4 i KaiH{>r If:

~f /";

i Pasar 6
\ '""! 1 Rumah 1? ^') i

: Lainnva 7 14 ! Lainnva ! ?5 16

; -|-„roi C A C / '• T SW i i
j ! PlCJ!

: . - i. " " i " ~ ~ ;

nenmnnan p inir'iHjju angKi >t~,

Moda yg

! Jarak (m) : lnml
JUJilJ

0/
/ 0 Wakiu J liliilUll T'O uigLiiiakan Himi ah % \

<J00 36
~ •">

'•* ,/ Hi Ms
i "7

/ *4 Jalan 3 / '; -4

!(i()-!(S00 n
i ")

3-2A) milt n 1 7 ijccak
~) 4

i >1000 X 1 fS ^pi-j iTini
7 I .| Iravek lam 9 1 K

S ( j 1UU S ( : 1 UU
Lainnva J,

/*

i oiai
Si) 1 j".|'.

Dai i label il I sampai 5.13 menunjukkan antara penumpang laki-iaki

dan perempuan lebih banyak penumpang perempuan.. dimana perempuan 54 %

sedangkan laki-iaki 46 % ineskipim ada perbedaan tetapi tidak terialu besar. Untuk

jenis pekerjaan paling banyak adaiah pelajar yaitu sebesar 34 %. pegawai swasta 4

%. dan ibii rumah lamina 24 % . Sedangkan bila dilihat dari maksud perjalanan



label 5.14 Jumlah penurnpat

an ! SCHill

P*

Kam s iilggU j

z. 1 _S 14
— '

_ . , „ —..-,

-\ i | 10

'4 ">5 19 '") s

5 "18 1JS 14

6 28 ))

— 16 16
"7

X 14 4 [-

u 2''. 14 16

I C\ j c ] *.

1 Otai i / .A : ! 1 0 !

5.5.4.3 Load Factor

[nad factor dihitung berdasarkan jumlah penumpang dalam mobii dibagi

dengan kapasitas mobii. dimana data tersebut diambil dan survei dalam mobil. Load

factor dihitung di setiap ruas jaian yang telah dibagi di sepanjang rute angkutan.

Men unit peraturan pemenntaii Nornor 1+ tahun 1995 tentang angkutan

ialan pasa! 28. vang menetapkan bahwa load factor standar adaiah 70%. ini berarti

jika load factor lebih dan 70% maka dapat dikatakan bahwa tingkat pelayanan

lerhadap penumpang kurang baik.

v penumpang

Untuk meughuimg load factor digunakan rumus 3.2 — 100 %,

peiiiimpang di dalam angkutan sebanyak 4 orang. Jaai load factor nya (4/12) x 100

% - 33,35 cialam %,, untuk toad factor rata —rata didapat dengan ( 33,33 -r 33,33 +

[n 67 : 416 -i- 25 t 5() I i i S3 + 16 67 i 25 I H ^ W 10 —27 7 (laiain % t dapat

dilihat pada lampiran 2.2.1 dan table 5.17 ) begitu seternsnya pada setiap ruas.

Formula untuk menghitung load factor daoat dilihat pada Dersamaan 3.2. Nilai load



factor rata-rata untuk setiap ruas jaian jalur D6 berdasarkan hari pengamatan pada

nan Senm, Kamis, dan Mmggu dapat dilihat pada tabei 5.15 sampai 5.17

Loud Factor hari Senin dapat dilihat pada tabel 5.18

Loaafacto ' (.-'0-

r^-^Putarin I Rata Rata \
! Ruas Jfrr- -„ \ I -

7 Pf % 6
"7 8 9 lo ; (%)

i 7.^ .*>7 :' 77 77 1667 ! 41 6 25 50 /* *; .1 16 7 25 8.3 77 7 i

7 25.0 ! 0 16.6 | 50 25 75 75 0 75 Jl J* Jt 17 7

8.3 j 0 r< ; 66,6 1.6,0 A SO -} ;
! 3

7s
1 '..'.V.

76 5 ;

; 4 0.0 ! 0 16.6 j 25 ti 1 7~. 8.3 0 11.0 JO .J1 ] 7 t I !

^ 0.0 i 0

16.6 :

u 75 41 6 0 7 -? ~ i

66 6

1 "

"7-s 45.3 I6 25 66.7

7 16.6 1 8.3 J ' A :
1U.0 • 75 16.6 u 16.7 8.3 16.6 1 "12.1 I

Sumber' Has 1 per colahan daia

Load Factor

\LieJJ3 0*3!<3S

• P uta

' •* • •r-.jTdidi! ;

• Putaran S

D ,),„„ Q
. : .. _-. . _

- - -6 - •Putaran 10

,

Gambar 5.7 Grafik Load Factor jalur D6 pada masing-masing ruas jalan pada
hari Senin

Dan tabel 5.18 dan gambar 5.7 diatas, dapat dilihat bahwa load factor

terbesar di han Senin terdapat pada pagi han putaran 1 yang terdapat pada ruas jalan

1, sekitar pukul 06.30-07.00 WIB. Siang han pada putaran 6 load factor terbesar

berada pada ruas jalan 1, sedangkan pada sore han loadfac tor terbesar berada di mas

ialan 5 dan 6 nada outaran 10. sekitar rmkul 18.00-19.00.



[nod ['actor han Kamis dapat dilinat pada tabel 5.16

label 5.16 Load factor nan Kamis jaiur Do

/ iV< .';/ ///; :'{it' if

Ka la-Raia ;
~-^Putarin ; 0 / \

I Ruas J IiT~~~-p
7 ; 3 4 5 6 "7 8 V 10 !

! K\.l (1 8.7 i f-j r-> 4 1.6 > > 1 ! 6 6 j .f-, n K } i 75 X>
•~i 100 : 16 6 0 16.6 25 7 '1 7 41.6 33.3

-7 ^ 7-S ; 31.66 ]
^ C' 7 8 5 I

.-V "2
">s -t : n* 58 3 1 i A

7! V > 166
•V 1 -.

* * "y
-% ^ -^ -) *7 ^ A

50 33.3 | 16.6 / \ 66.6 50 25 -"JC •S '•S ^ 25 i •%•} £{\ :

N 50 75 i -"V ft pIJ? 4] 6 pij1 |(}.(} X ^. 16.6 <n 26.66 1
6 / s 16.6 1 8 3 no. 6 4! .6 : p. r\ 33.3 .VV-> 4 i n '4 1 O •i/ S (5 .

"7
0 8.3 \ i.i 16.6 (..: 8,3 8.3 8.3 5.00 1

SilMlhr^r I las" l pet ipslaiv n data

Loacf Factor

~*^i%

:?*&.

{[ :3c sipjpn

P: s*3r=rs -J

Hutarsn ^

• Putarsn 3

-x- -- Putaran 4

-a— Putaran 5

-© - - - Putaran 6

--*•- - - Kutaran /

- - - - • :JUidl 3: ! Q

-»— Rata-rata

Gambar 5.8 Crafik /.««</ Factor jalur D6pada masing-masing ruas jalan pada
n3n jK.Hmis

; A .!..,.> ;ry]nnsr ^ x .-is'• uiatas. oapat umnai banwa io>

terbesar di han Kamis terdapat pada pagi han putaran 1 yang terdapat pada mas jalan

2, sekitar pukul 06.35-06.45 WIB. Siang ban pada putaran 6 load factor terbesar di

ruas jalan 3 tetam masih dibawah standar 70 %, ha! ini dikarenakan tidak terjadi

loniakan penumpang, sedangkan pada sore han Pi.-/.-/ P?."/.-u- ^,~^r Terbesar neraua ui ruas

jaian d dan 6 pada putaran iO. sekitar pukui 18.00-P



ad Factor han Minggu dapat dilihat pada tabel 5. i "I.

'label 5.1 / Load factor havi Minggu jaiur Do

/ .Odd iUl'

Ra a Kaui •:

i --^Puta •an '"'';i)

i Ruas J hi- ~~-.. 1 2. 3
1 5 A. "7 8 u so

] 75 50 25 \ .i3 ..i 16.6 8.3 25 iS. ."> 166 i 16.6 22 50

7 41.6 75 8.3 \ 8.3 41.6: o 7 N 0 50 i 8.3 70.83 i

s 41 6 8,3 25 8 3 \ s \ '. 0 S ~i > i 6 6 8 3 1 C 70 00

~t 50 16 6 41.6! 25 41 6 ! 7 s * i s 0 8 3 i f S 26 66

5 41.6 8.3 16.6 \ 50 33.3 : 75 JSJ*. J.. 8.3 w 16.6 L 3 . .** J1-

6 25.0 8.3 16.6 j 58.3 75 ; 16.6 1fl Q 8.3 : 50 : 16.6 24 16

7 0 16.6 0 16.6 U 16.6 16.6 0 : i ^
8.3 ! .". fir. i

Sumber : Masa nen&joiahan data

a _. -P* ,';.»

?7^p-^'..-3-;I
- " ""••»•- .. i "*-

i—tjti& i 3Cajf i /oi

as Jalan
. :-<a*3-r3*a

Gambar 5.9 Grailk Load Factor jalur D6 pada masing-masing ruas jaian pada
hari Kamis

terbesar di ban Minggu tidak terdapat lonjakan penumpang meskipun ada

peningkatan dan nan kena namun load factor yang tenadi masih dibawah standar

mqIt'ciiTjjii"n ; ,\n.i f,-/.-/,;i* th^rh.^Cqi" *^tyAn^-.rtt tv"-~1q r.ii'qraii A ^r-qi-s.'-v rprH-iii^ mH^ i~iqciiiUKiiliilUii. i.Lt;i: ;L;tf(// LCI l/VOlii t\.iuupai iitii^U iJUiCUuii . y aii.i. lCluUf.'Ul mUUU HSU3

ialan 6 vaitu sebesar 58.33 %.



Load factor rata-rata untuk han Senin. Kamis. dan Minggu dapat dilihat

pada tabei 5.18

Tabel 5.18 Load factor rata-rata jalur D6

Ruas

Jalan

Load Av :;/('»r rata -rata

seiiiii kamis MiIlggU

1 •> -> -* -> 25.83 ! 22 50

1 27.78 31.67 | 20.83 !
y 26.85 ,J7 5ii ; ~) C\ F* F\

4 23.15 32.50 ! 26.67 |

5 28.70 26.67 ! 23.33 |
{'-> 4 £• -* .-7

•4 J .> / 32.50 i ?\'i i '7 1

- i "> / i 1 C /!.". :
i ^_ . •_'—r -' •'-'"-' :

sumber Ftasil Peniioiahan daia

Load h actor rata-rata

in

-£--'

U

h<i!s^ J3:an

-u- seiasa

i.ariibar 5.10 Urafik Loud I-actor rata-rata jalur s>6 pada masing-masing ruas
jalan pada hari Senin, Kamis, dan Minggu

L^aii taoei 7.15 aan gainpar 7.iu aiatas. aapai an

iVimo-fni iciiranp- rt.iri Hi

Datiwa pelayanan angkutan kota terhaclap penumpang cukup baik.

5.5.4.4 Waktu Jalan (Running Time)

Waktu ialan diperoleh dan waktu yang dibutuhkan oleh angkutan kota

untuk menyelesaikan mte satu putaran dan mulai keberangkatan di pemmahan

Kaiijaga sampai kembaii ke pemmahan Kaiijaga, tidak termasuk waktu untuk



menaikan atau menurunkan penumpang. ngetem. dan hambatan lain lintas. Waktu

jalan dihitung tiap ruas jaian yang teiah dibagi dalam satu putaran.

Running tune didapat langsung dari penelitian dilapangan dengan cara

survey on bus ( lampiran 2 2 1)1 Jntuk running lime (rt) rata - rata angkutan jalur

kota jaiur D5 berdasarkan data survey di dalam angkutan pada hari Senin. Kamis.

dan Mmggu dihitung dengan membagi jumlah dan waktu tempuh nap mas selama

10 putaran ^ (rt; + rt;, - ... + rtji;) / 10. misal dapat dilihat pada lampiran 3.2 running

lime (rt) rata - rata ruas jalan 1 ~(8 + 6 + 6 -r 7 -r 7 + 7 - I I + 7 -r 6 -+- 7 ) / 10 72 /

10 - 7,2. Begitu seternsnya pada setiap ruas jaian. Running Time rata-rata dapat

dilihat pada tabel 5.9

Benkut ini tabel 5.19 tentang running time angkutan jalur kota jalur D6.

Tabel 5 |V /dinning lime rata-rata lalur D6

ivllci.S Frinian>> Running ', ime Rata-i a ta (menit)
..'i'i !i-j n jalan Senin is.amis Mmggu

z. 7 7 Q )

'"j < 52 j f. ; I 4 1 i .i n

n •-* t :
£->. x ,1 !

- -— ; • . i

4 n f) 1.8 1.9 '">

| 5 K). "'J 3.9 -i.9 1 j

: - ~ i ~ ,* 1 .. _
^

O ; j v J . 's* j .5 H- 1

\ 7 6=8 20 ! 1 y. 1
1 0 -1

! Total !8.6 j C~ s 58.2 H *\ S

1 ;-£ n nI7791 i\ f:171 yl f\ n 1 0,", t 0
KJ.'J I OU i O

—

. .... _ . !•

aapat aimtuiit >4{) = ii [i- WpK.pl jit'Clli

laiur i/n

:\ fii'ii



5.5.4.5 Waktu Perjalanan {Travel Time)

Waktu perjalanan angkutan kota yaitu waktu yang dibutuhkan oleh

angkutan kota untuk menyelesaikan satu putaran penuh termasuk waktu yang

dibutuhkan untuk menaikan aiau menurunkan penumpang, kemaeetan lain lintas,

maupun ngetem. Waktu perjalanan angkutan kota tergaittung jumlah penumpang

yang diangkut dalam satu mte. tingkat kepadatan lain lintas pada rate tersebut. dan

lamanya angkutan ngetem menunggu penumpang. Berikut mi label 5.20 tentang hasil

hiiungan travel time angkutan kota ialur D6.

iviias Paiijang j /? Alining i Ime Rata-rata (n enil)

1 Jaian Jaian Senin Ranns
: \ ,f

i :V, inggu
i ->

- ~ w "> n t

"~ i ' • -" -3 . <

; -. Q v i ! "7 I 1 -. 6 ? C ">
•• '•-'••-

.-, , .-, .-t *™s ^ •%

i 7 i .'.' 1 '-t.^ J.^i

1 4 0.6 3.3 '7 '{ '") ' J

^ 0 9 1 ^ ? Q 7 7

,: 'j. y T-.U J. ! H.7-

°v 6.8 \ ii.2 20.4 20.4

i Total 18.60 : 62 59.8 59.4

i i if
U. 0161 : r.

016835

Sumber . Hum! Perhikm ;P/V n;;\

Dengan persamaan Mean LLarmonik (persamaan 3.7) waktu sirkulasi untuk jaiur D6

dapat dihitung dengan, *f Iff =• 0.016 + 0.017 + 0.0168 ~ 0.04968. maka

t 7N / ( ^y 1/1 ) '" 3 .••' 0.049 - 59,967 dibulatkan 60 menit

5.5.4.6 Headway (waktu antara)

Berdasarkan hasil pengamatan di lapangan pengaturan Headway tidak

diperhatikan, ini disebabkan pengaturan jadwal keberangkatan angkutan juga tidak



[cram! Karciui lerimnai vert senagai nupr) pcnLpntran U07k

HPKU tail ? 'sri mana saia laiiua Dengaturan. semntiga sent

cijacii iigo aiuu cmpai mobii vang Dennngan Derebui penumo.

jcneiin>M; nn uigunaKan ppp/hyp ptkiua* napi ponuaiaan

nsapangan vang. uMakukau pack yauu oeugau cara inencaia) waktu sedan

Kendaraan yang meiewati suatu titik dengan kuriiii waktu dimulai sekitar pukui 08.00

.sampai pukul i /.Oy. Dan hasil survei dtdapat 1023 mobii vang lewat. Satuaii waktu

yang digunakan daiam pendataaii \ailu dalam menu, selungga untuk kendaraan yang

neistiiitai! kurang cum satu menit dnisumsikan besamv; lUdif!!> Ill'

ningga Dej>arnva Headway rata-idta vaiti

(iaKH)!' KeicrsCuiatiii Kenuaraai

uiDiiiatKan i.

5.5.4.8 Kebutuhan Jumiah Armada pacla Jam Sib

penelitian aan wawancara 01 lapangan wmvv<>/" iiiciigarnati tcrdapi
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5.5.4.10 Biaya Operasi Kendaraan

Langkah-iangkah perhitungan baiaya operasi kendaraan dengan menggunakan

metode PCI adaiah:

i l vienenfukan hesarnya kecepatan rata-rata kendaraan (kecepatan rata-rata

angkutan kota) yaitu •^ —I'-••' km-jam

1.2 Menghitung raetor-faktor komponen biaya operasi kendaraan.

a. laktor Konsumsi Bahan Bakar (l-'bb)

Khh ~ 0.05693. V" 6.42593. V + 269.18567

Fbb 0.05693. 19~ -6.42593. 19 + 269.18567

Fbb 167 64

b. Faktor Konsumsi Minyak Pehrmas (Fmp'j

Fmp = 0.00037 . V"' 0.04070 . V i 2.20403

Finn 1.5643

c. rakioi Biaya Nuku t'ailang (Foe)

Fpc —0,0000064 V >. 0.0005567

knc ~ ti (H)OOO(vl [v i 0 iM)0^^o7 ~ t) ()(H)n7H

a. Faktor Biava Tenaga Ken a (Ppki

s • i in -;•-..

e. laktor Konsumsi Ban Kendaraan (Fkb)

Fkb = 0.0008848 V 0.0945333

Fkb ~ 0.0008848 . 19 - 0.0045333

f Faktor Denresiasi (Fdo'i

g. Faktor Bunga Modal (Fbm

Phni ] so ' ; sufi V 1



Fbffl = 150 / (500 19 )

t• nni ~ *• i ?|; ,;-nv^- / p

h. Faktor Asuransi (Fas)

Fas 38 / (MM) , V }

las —5K ( 5iK) . i '7 )

ras = 0.004

1.3 Menghitung Biaya Uperasi Kendaraan

a. Konsumsi Bahan Bakar

Fob x Jarak x Harga satuan Bahan bakar / 1000

163,44 x 18,6 x 1810 1000

— 564 3.v

u. iPunsuUlsl Minvak reiurnas

= Finn x Jarak x Harga satuan Minvak pelumas / 1000

— 1 .^4504 X t o.u X i j 00/1 uuo

400 069725

rvi7nsijinsi nan

= Fkb x Jarak x ilarga satuan Ban •••' 1000

+ 0 0131677 \ IK h v ]7()( 100/ i ()i]i) — 79 nX7;-??S

Biaya Suku Cadang

Fpc x Jarak x Harga kendaraan terdepresiasi / 1000

: - 0 0006847 x 18.6 x {84,000 OOO x 0 0057141 / lOOf

f-. ioPfV/XS/?

- Fkp x Jarak x Harga upah makanil-

- 0.43507 x I 8.6 x 2000 / I OOO

] 6 04994

Depresiasi

= Idp x Jarak x 0.5 x I larga kendaraan terdepresiasi

= 0.005714 x 18.6 x 0.5 x (84.000.000x0.005714) / I

- If, 7>77ne

::-! i -A i: V j(ji )'/| sv i.. i 11 i si i .-j (\ ; ; s ^ | « jsiasi /1 ouu

04
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label 7.22 Load factor tiap mas ialan taiur U5 dan Do

Kuas

Senin !

T 1 „ T~V 'sT
jdiUI \i~

Kami s

•ad fuclor

\ Mmggu

raia-rata ( /<o

! Senin

Jalur D6

Kamis Mmggu

26,667 j

3 1.667 !

20 : L.^.LS.^J-- 53 35

! 27.78

25,85

31.67 ;

22 5

20.83

.1
i

1 ^

17.5 j
77 \

24.167

\ 19.167

31.667

I 26,85

! 23.15
77 s ;

32.5 26.67

^ 12.5 i 16.667 ! 35.833 28.7 26.67 23.33

6 9 167 !

24.167 i
20

77 s

! 394 67

47s

Is V7

12.04

->./ s 24 17

!()

n

If) ]Q C; 7 7 O 11 ~i ~i

Tabei 5.23 Karakteristik penumpang iaiur D5 dan D6

XT. , Kctcrangan
Jain

Dominan

r D5

Jumlah 4oS

Jali

Dominan

rD6

J urn Iall ( "•0 ':

'•-)
.'CiilS L'tiS.^! id till

Perempuan
! Peiaiar

66

4 0

Perempuan
ip™;.,,
i eiiiidi

•4

Asal perjalanan

1 upian

1 Rumah

\ Rumah

n7

54

Raman

Rumah

60

ane.Ktuan lamr!

j\n Kotenmgan Jal .ir 1)5 j a: ur!If

j LXMiiliii Junilal \ /G 1 iPOiiir ran Jll 'i'i ah '%) !

~.

Jarak (m) 1 '-'100 < !00

/4 !

3 ivioua yafiL: iliumiKM!) ! J a !?j I: 68 jaian 74 |
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bun/eyor

Trayek

Nopol

Ridho

D 5

E1906 AB

vvaKiu

Waktu kbr

Waktu kdt

Lampiran 2.1.6

Kamis/9-10-2003

915

10:06

Ruas

jaian

jurniah penumpang Tundaan

(mnt)

Waktu

jalan

(mnt)

Panjang

ruas

(km)

Travel

Time

(mnt)

Load

Factor
/n/ \
170 Jnaik turun

di

daiam

1 2 0 2 n 0:08 o 0:08 16.67

2 5 i 6 1 U.UJ 1.8 0:06 50.00

3 2 2 6 0:12 4.8 0:12 50.00

4 3 1 8 0 0:03 0.9 0:03 66.67

5 0 2 6 o 0:01 0.6 0:01 50.00

6 1 3 4 0:05 1.6 0:05
"7
/ 1 2 0 0:07 3.3 0:07 25.00

8 -i 2 2 0 0:09 42 0.0063 16.67

i 0 0 2

iumiah 15 0:50 19.2 0:51

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangan

Surveyor Ridho

Travek D5

Nopol E1998C

5

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

Kamis/9-10-2003

10:09

11:06

Ruas

jalan

Jumlah penumpang Tundaan

(mnt)

Waktu

jalan

(mnt)

Panjang
ruas

(km)

Travel

time

(mnt)

Load

factor

(%)naik turun

di

dalam
-j -j -i 0 0:08 2 0:08 0.00

2 2 0 V 0 0:05 1.8 0:05 16.67

o
A

I I
si

0:15 4.8 0:17

4 3 1 0:03 0.9 0:04 25.00
tj 0 0 3 0 002 0.6 0:02 25.00

2 -i 4 0 0:04 1.6 0:04 33.33

7 1 4 1 0 0:10 0:10 8.33

8 Q Q 0:09 4.2 0.0063 0

1 Q Q Q

jumlah 11 0:56 19.2 0:59

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangan

Surveyor : Ridho

Travek : D 5

Nopol : E 192323 AP

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

: Kamis/9-10-2003

12:21

Ruas

jalan

Jumlah oenu npang Tundaan
/rnnfi

Waktu

jaian

(mnt)

Panjang
ruas

(km)

Travel

time

(mnt)

Load

factor

(%'!naik turun

di

dalam
A 4 i 3 0 0:05 2 0:05 1C nA

<-\ -j
4 n Q.Qfc 1.8 0:06 33.33

o 2 2 4 i r\-ia
u. iQ 4.8 .0-17 Q-5 -3Q

4 1 1 4 o U.vjj 0.9 33.33
5 0 -i 3 Q 0:01 0.6 0:01 25.00

6 n o •2
-J

1 0:05 1.6 0:06 25.00
/ 8 ~7 n

0:09 3.3 0:09 33.33

8 6 O
^
Z. 0 0:11 0.0076 16.67

i Q 0 2

jumlah iiii 0:56 A.G 0
y.uo

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangan



Sun/eyor " Ridho

Trayek : D 5
Nopol :E1944AI

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

-•ampiran

Kamis/ 9-10-2003

1322

14:23

7 I 7

Ruas

jalan

Jumlah penumpang Tundaan

(mnt)

Waktu

jaian

(mnt)

Panjang

ruas

(km)

Travel

time

(mnt)

Load

factor
/Q/ \naik turun

di

dalam

1 2 4 0 0:06 2 0:06

2 3 5 1 0 0:06 1.8 0:06 16.67
<5 A

2
A g 0:15 4.8 0:15 833

4 2 2 4 1 0:03 0.9 0:04 8.33

5 0 1 0 0 0:01 0.6 0:01 0.00

6 -i
i

A

!
n 0 0:06 1.6 0:06 0.00

7 8 3 5 n 0:10 3.3 0:10 41.67

8 0 5 0 i 0:12 4.2 0.009 o

i 0 0 0

jumlah 21 0:59 19.2 1:01

Sumber: Hasii Penelitian di Lapangan

Surveyor • Ridho

Trayek : D 5

Nopol : E 1931 KB

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

Kamis/9-10-2003

14:25

15:24

8

Ruas

jalan

Jumlah penumpang Tundaan

(mnt)

Waktu

jaian

(mnt)

Panjang
ruas

(km)

Travel

time

(mnt)

Load

factor

(%)naik turun

di

dalam

1 t 0 -i 0 0:05 2 0:05 8.33

2 i 0 7 0 0:06 1.8 0:06 16 67
A

I
A

! O 0:16 4.8 0:16 16.67
A n o n 0:03 0.9 0:03 16.67
*-\ 0 n ^

£.
r\

0:01 0.6 0:01 16.67

o \J 1 ! 0 0:06 1.6 0:06 8.33

2 1 2 •1
0:09 3.3 0:10 16.67

8 -j -j n 0:12 4.2 0.0083 16.67
T y u 2

jumlah 0:58 19.2 0:59

sumber: Hasil Penelitian di Lapangan

Surveyor
Trayek
Nopol

Ridho

D5

E1947 AA

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

Kamis/9-10-2003

!7:00

Ruas

jalan

Jumlah penumpang Tundaan

(mnt')

Waktu

jaian

(mnt)

Panjang
ruas

(km)

Travel

time

(mnt)

Load

factor

i ~/q !naik turun

Hi

dalam

1 z 0 2 0 0:08 /. 0:08 16.67

z cs 3 2 i 0:06 I O 0:07 16.67

2 o 1 0 0:16 4.8 0:16 8.33
A

u 0 1 o 0:03 0.9 0:03 8.33
K Q A

0 n 0:02 0.6 n-rio
\J .\J£- 0.00

O
•3 r, 3 n 0:05 1.6 0:05 25.00

-7 5 4 4 o n.nrt
U.U3 3.3 0:09 33.33

8 4 / -i
u

-.. A r\

4.2 0.0083 o.ooo

; u o ^

jumlah 19 A .r\A
1 X) 1

A t—, ^\
IS).Z 1:02

jmber: Hasil Penelitian di Lapangan



^un/eyor

Trayek
Nopol

Ridho

D5

E1909B

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

Lampiran 2.1.8

Kamis/9-10-2003

0:00

0:00

Ruas

jalan

Jumiah penumpang Tundaan

(mnt)

Waktu

jalan

(mnt)

Panjang

ruas

(km)

Travel

time

(mnt)

Load

factor

(%)naik turun

di

dalam

1 2 n 2 0 0:06 2 0:06 16.67

2 5 1 6 A
1 0:08 1.8 0:09 50.00

3 0 3 3 0 0:15 4.8 0:15 25.00

4 2 0 1 0:02 0.9 0:03 41.67

5 0 2 3 n 0:01 0.6 0:01 25.00

6 1 1 o 0 0:07 1.6 0:07 25.00

i 8 4 7 0 0:09 3.3 0:09 58.33

8 4 8 3 0 0:11 4.2 0.0076 25

1 0 0 3

jumlah 22 0:59 19.2 1:01

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangan
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Surv

Tray
Nooi

ja

juml;

Sum

Surv

Tray

Nope

Ri

ja

jUffiic

Sum

Surv

Trayi
Nope

Ri

ja

juml;

sum

Waktu • Minggu

Waktu kbr 9:47

Waktu kdt 10:43

Lampiran 2.1.10

-2002Surveyor • Ridho

Trayek : D 5
Nopol :E1945F

4

Ruas

jalan

jumlah penumpang Tundaan

(mnt)

Waktu

jalan

(mnt)

Panjang

ruas

(km)

Travel

Time

(mnt)

Load

Factor

(%)naik turun

di

dalam

1 b 0 5 0 0:07 2 0:07 41.67

2 .j 0 8 0 0:08 1.8 0:08 66.67

O
3

3
2 0 0:15 4.8 0:15 16.67

4 0 0 2 0 0:02 0.9 0:02 16.67

5 0 0 2 0 0:01 0.6 0:01 16.67

6 2 1 o u 0:05 1.6 0:05 25.00

"7
/ i 2 2 0 0:08 3.3 0:08 16.67

8 o 1 1 0 0:10 4.2 0.0069 83333

•\ 0 0 1

iumlah 14 0:56 19.2 0:56

Sumber: Hasii Peneiitian di Lapangan

Surveyor • Ridho

Trayek : D5

Nopol : E 1916

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

Minggu

10:46

11:48

9-10-2003

Ruas

jalan

jumlah penumpang Tundaan

(mnt)

Waktu

jalan

(mnt)

Panjang
ruas

(km)

Travel

Time

(mnt)

Load

Factor

(%)naik turun

di

dalam

1 A 1 3 0 0:08 2 0:08 25.00

2 1 0 4 o 0:07 1.8 0:07 33.33

8 9
<-i

o 0 0:17 4.8 0:17 25.00

4 g 2 10 0 0:07 0.9 0:07

5 5 2 13 0 0:02 06 0:02 108.33

n 1 I 13 0 0:03 1.6 0:03 108.33

7 3 9 /
1

f 0:09 3.3 0:10 58.33

a 0 5 2 0 0:08 4.2 0.0056 16.667

i 0 Q 2

jumlah 31 1:01 19.2 1:02

jmber: Hasil Penelitian di Lapangan

Surveyor Ridho

Trayek D5

Nopol E1984 D

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

Minggu/9-10-2003
12:35

13:29

Ruas

jaian

jumlah penumpang Tundaan Waktu

jalan

(mnt)

Panjang

ruas

(km)

Travel

Time

(mnt)

Load

Factor

(%)naik turun

di

daiam

1 3 1 0 0:08 2 0:08 16.67
^

£.
"< 2 3 o n./-i-7 1 8 0:07 25.00
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dalam
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VJ 0:07 o 0:07 41.67

9 8 T g 3 016 58 0:19 50.00

3 2 0 8 2 0:03 1.6 0:05 66.67

4 u 5 3 0 0:03 0.6 0:03 25.00

£\ 0 3 0 o 0:03_ 0.9 _ 0:03 0 00

6 3 3 1 0:05 0.9 0:06 25.00

7 6 9 r.
z 0:21 6.8 0:23 0.00

-i 0 0 0

iumiah 25 0:58 18.6 1:06

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangan
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5 0 i 2 o 0:03 0.9 0:03 16.67

6 2
-i

3 0:04 0.9 0:04 25.00

7 7 Q o
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n-9-1
\j.Z. \ 6.8 0:21 16.67

1 n 0 0

jumlah 13 0:56 18.6 1:00
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Load
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> W

>4 & C\-CY7 9 0 07 50.00
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3
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o 4 2 C
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Surveyor

Trayek

Nopol

Hilda K

D6

E1980 B

A/aktu kbr

-•ampiran

Kamis/ 9-10-2003

13:17

14:20

1

Ruas

ialan

iumiah penumpang Tundaan

(mnt)

Waktu

jaian

(mnt)

-anjang

ruas

(km)

Travel

Time

(mnt)

Load

i~3Ci0r

(%)naik turun

Hi

dalam

-i
..J i

A 0'11
^
X OH 33 33

2 -i 5 0:14 5.8 0:14 41.67

3 4 4 5 Q 0:08 i.O 0:08 41.67

4
A

I 3 3 0:02 0.6 0:02 25.00

5 0 1 2 0 0:03 0.9 0:03 16.67

6 0 0 0:03 0.9 0:03 33.33

7 S_ 5 -i

1 0:21 6.8 0:22 8.33

1 0 n 1

jumiah 16 1:02 18.6
-1 .AO
1 ,uO

sumber: Hasii Penelitian di Lapangan

lilda K

Fravek

E1946C

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

r\3i? MS •

-i A -OQ

3-10-2003

Ruas

igjgn

jumlah pGnumpariQ Iundaan

imm'i

Waktu

jalan

(rnnt)

'anjanc
ruas

(km)

i ravei

Time

(mnt)

Load

Factor
/A/ 1

J 70 'naik turun

di

daiam

i 2 0 2 !J 0:08 2 0.0.0 16.67

2 *? n 4 0 0:15 5 8 0:15 33 33

3 [j 2 V 1 0:06 1.6 0:07 16.67

A 3 jL .3 u KJ.KJZ. 0.6 0:02 25.00

£-1 n z -j 0 0:03 0.9 0:03 8.33

Q 3 0 4 p. 0:03 0.9 0:03 33.33

7 4 7 1 0 n-17 6.8 U. 1 / 8.33

1 U U 1

iumiah 14 0:54 1S 6 0:55

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangan

Sun/syor
"Tr-tav/oif

> iuy «L^r\

iSsODOl

M.lrin L.'
!M!IUa r\

D6

vvarvlU : Kamis

XA/ajftj i \r'f\r
* v ur\i.L« r\L/! 1546

16:50

Ruas

iaian

jumlah penumpang Iundaan

(mnt)

Waktu

jaian

(mnt)

;,anjang

ruas

(km!

i tavci

Time

(mnt)

Load

Factor

(y'o)naik turun Gala!-:?

-j o o
\J 2 16.67

2 3 2 3 A
Q" 15 5.8 0:16

3 i+ 3 4 -j
U. UU 1.6 0:07 33 33

u \J
n no 0.6 .o no 33.33

c •d. <£* Q 0:03 0.9 0:03 16,67

6 3
rs

U 5 0:04 L',3 0:04 41.67

7 2 7 0 2 0:21 6.8 0:23 0.00

i n U 0

iumiah 14 1.00 18.6 1.04

jan ui Lduai iyan



Surveyor
Trayek

Nopol

1

Nilda K

Do

E1912,

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

Kamis

16:54

17-55

-•ampiran 2.2.8

'9-10-2003

Ruas

jaian

jumlah penumpang Tundaan

(mnt)

Waktu

jalan

(mnt)

-anjanc

ruas

(km)

Travel

Time

(mnt)

Load

Factor

(%)naik turun

HI

daiam

-1
i

o
i 1 0 0:07 -1 0'07 8 33

2 <3 -j 3 Q 0:14 5.8 0:14 25.00

9. o 2 4 1
i 0:05 1.6 0:06 33.33

4 o 1 3 A

I 0:02 0.6 0:03 2500

5 3 0 6 0 0:03 0.9 0:03 50.00

6 y_ 3 5 0 0:04 0.9 0:04 41.67

7 2 6 1 A no1*. 6.3 0:24 8.33

1 0 0 i

jumlah 15 0:58 18.6 1:01

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangan



Surveyor

Trayek
Nodo!

Nilda K

D6

E 1912 AG

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

Lampiran 'lU

: Minggu/12-10-2003
ip. AiZz
O 4U

Ruas

ialan

iumiah penumpang iundaan

(mnt)

VVaktu

jalan

i m n i,)

panjang

ruas

vKm)

Travel

Time

(mnt)

Load

Factor
,'O/Pj

naik turun

di

dalam

*i -t
i £.

n n -id
•_/. ! S-f

o 0:18 -!« ft 7
l>J.U!

0 0 0 4 Q 0:14 5.8 0:14 33.33

3
r\ 0 4 0 003 1 6 0:03 33 33

4 1 0 5 0 0:02 0.6 0:02 41.67

5 -1
I 2 4 0 0:03 0 9 0:03 33.33

6 0 2 2 0 0:04 0.9 0:04 16.67

y 2 4 0 o rvoi
\J.£- 1

a p 0:21 o.ool
-i 0 0

n

iumiah 9 1:05 18.6 1.05

Sumber: Hasii Penelitian di Lapangan

Surveyor

Nopol

l^ D

c: 1004 ah

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

/.'DD

i \U3S

jaian

jumiah penumpang Tundaan

\ ! ! i! ! L /

Waktu

jalan

(mnt)

Panjang

ruas

(km)

Travel

i inie

Irrtrii''.V.l,t lc;

Load

Factor

naik turun

ui

dalam

1 6
A

*-f- u 0:07 0:07 33.33

y c 7 2 A 0:16 5.8 0:16 16.67

3 3 5 n r\ 0:05 1.6 n,n£;
u.Uj 0.00

*4- -t 0 -i 0 0:02 0.6 8.33

o u
-i 0 1 0'. 02 0.9 0:03 0.00

*3 0 Q u Q 0:02 0.9 0:02 0.00

1 R 5
A

('
/%. a r_
U. 10

ft 55 0:22 8.33

1 n 1

iumian 21 0:49 1^6 n-K"?

Sumber: Hasil penelitian di Lapangan

Surveyor
Travek

Nopol

Nilda K

D 6

E 1966 AB

Waktu

Waktu kbr
lAf^t.i, . I,~JA

Minggu/ 12-10-200c
8:53

943

Kuas

j_,C3. .

jumlah penumpang X- .,-,-J--. ~-^
! UI !UaCl! t

f'mnt) jaian

(mnt)

Panjang

ruas

;'UsfV

t : avci

Time

/'mnti
\ v

Luau

(%)naik turun

Hi

dalam
A 8

n 0:07
r\-r,~7

y £* -j "j 0:11 5 8 012 8.33

3 4 2 3 -j 0:03 1.6 0.04 25.00

4 ^
^ 5 A

1 0:03 06 Out 41.67

5 n
O 2 0 0:04 n q 0:04 16.67

Q o 3 2 n 0:04 0.9 0:04 16.67

i
n

^ 4 0
n 015 6.8 0:15 000

1
j

n 0 u

jumian 20 0:47 18.6 u' 5Q

33umDer Penelitian di Lapangan



_arnniran 2.2.10

Surveyor
Trayek

Nopol

4

: Nilda K

: D6

: E 1999 Ap

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

: Minggu /'

A r\. Afl
1 '.J .*+u

2-10-200 <t

Ruas

jalan

jumlah penumpang Tundaan

(mnt)

Waktu

jaian

(mnt)

Panjang

ruas

(km)

Travel

Time

(mnt)

Load

Factor

(%)naik turun

di

daiam

At A 1 3 0 •-J '-J'
o 007 25 00

O 4 7 0 0 0:18 K Q 0:18 0.00

3 0 0 0 0 0:02 1.6 0:02 0.00

4 2 o ^

£. 4 0:02 0.6 0:06 16.67

5 3 0 5 0 0:05 0.9 0:05 41.67

6 5 4 6 n 0:03 0.9 0:03 50.00

7 7 12 1 r\

0:19 6.8 L 0:19 3.33

1 n 0 1

jumlah 25 0:56 18.6 1:00

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangan

surveyor

Trayek
Nopol

5

Nilda K

D6

E1980 B

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

iggu' i^-iu-^'-jijo

10:47

Ruas

Ialan

jumlah penumpang Tundaan

(mnt;

vvaktu

jalan

(mnt)

Panjang
ruas

(km)

Travel
Tirrjo

(mnt)

Load

Factor

(70)naik turun dalam
A *-} A

i u
nrs7

z.
A-n7 8.33

z A i 4
^ 0:20 5,8 0:21 33.33

3 0 -i 3 2 0:03 1.6 0:05 25.00

A A
1 U 4 2 0:02 0.6 0:04 33.33

Ci z '"3 3 0 0:04 0.9 0:04 25.00

6 o -1 2 0 0:04 0.9 0:04 16.67

7 5 6 i 0 0:18 6.8 0:18 8.33

1
•-\ n 1

jumlah 14 0:58 18.6 t:uj

Sumber: Hasi! Penelitiein di Lapangeiii

Oij.' wcvui

Nope

• Nilda K

E1934G

v"v3KIU

Waktu kbr

Waktu kdt

!'•'!!! JUUU / I Z~ !Lj-aCVJ±JlJ

12'35

13:36

Ruas

jalan

juiniuu MCitUhipdiiM i unclaan

(mnt) saiari

panjang
ri sac

(km)

i ravSt

Time

! m n 1 *

r~actor

naik turun

di

dalam

-S 'j 0 i 0 0:0/ ^ 0:07 Q -J-3

2 i
n n Q fY 1 *? 5 8 0:12 0.00

0 0
.-\ -1 0:08 1.6 0:09 0.00

A 3 0 0 0 nrvo 0.6 n no 25.00

^) 0 Q 3 n 0:02 0.9 0:02 25.00

6 3 4
A

I 0:04 0.9 0:05 16.67

/ 19 12 2 f) 0:24 6.8 0:24 16.67

1 SJ 0 z

iijmjah 20 0.59 18.6 1:01

Sumber: Hasil Peiielititan di Lapangar



Trayek

Noooi

r^ R

F 1935 aj

if V Ci!\t.U(

Waktu kbr

Waktu kdt

-amDiran

. n/i!f!Uuu / '.£- '•'•J

A A • A A

;003

Ruas

jalan

jumlah penumpang Tundaan

(mnt)

WdKiU

jaian

^mnt)

Panjai iy

ruas

(km)

Travel

Time

imnfi
v"lik/

; .. 1
LUdU

Factor

if/Pi
naik turun

di

dalam

-j A 9 r\ r\-no
u l JO 2 0 08 16 67

2 0 0 0 -J 5.3 0:13 16.67

3 s_ 1 z> 1 0:06 1.6 0:07 25.00

4 0 0 3 0 0:01 0.6 0:01 2500

5 0 0 "3 0 0:02 0.9 0:02 25.00

R 0 2 1 0 0:06 0.9 0:06 8.33

7 2
0

1 1 0:21 6.8 0:22 8.33

1 0 0 1

iumiah "7 0:56 18.6 0:59

sumber. Hasii Penelitian di Lapangan

Surveyor Nilda K

Travek D6

Nopol E 1947 ip

\ A '~l-i. •
VVdMU

Waktu kbr

Minggu/12-10-2003
14:45

15:37

Russ

ialan

juiniSn pci tui I:pai ty tuHuaan

tmt~,r\

i/Vaktu

ialan

(mnt)

Paniang

ruas

(km}

1 1 cavci

v -t

L-0ad

Factor

ipo;naik turun

di

daiam

i
A n 1 0:06 0 0:06 8,33

2 n 1 n 0 0:13 5 8 0:13 0.00

2 2 1 0:04 1.6 0:05 16.67

4 9 u
n 0:02 0:02 0.00

5 1 Q I
;~i 0:03 0 9 0:03 8.33

6 0 0 i 0 0:04 0.9 0:04 8.33

7 1 0 -1 0:18 6.8 0:19 0.00

1 n 0 0

jumiah 4 0:50 13 6 0:52

Sumber: Has.il Penelitian di Lapangan

Surveyor
Trayek
K j i"v!-* »-i i

Nilda K

D 6

E 1946 G

Waktu kbr

Waktu kdt

Minaat

15:48
ic-cn

Ruas

jalan

jumlah penumpang 1uHuaan

fmnt)

VVaktu

ialan

(mnt)

! Ql IjQl ly

niac

1'krrA

i rave!

Tirria

(mnt)

Load

Factor
iCtt \

naik
1 Ql

turun j dalam
-i

iZ. 2 1 0 A f\Q 2 0:08 a a a

2 R 2 j 4 i Q' 15 5.8 H- IR 33.33

3 0 3 ! 1 n r\.r\ a

\J.VH 1.6 0:07 8.33

4 0 w 1 1 1 \J.\JZ 0.6 0:03 8.33

5 0 1 1 .7 u 0:02 0.9 0,00

a 6 U j 6 1 0:05 0.9 0:06 50.00
7 0 c 1 0

*j 1 *j
fl 0:20 6.8 0:20 25.00

•\ n
_ ! _

iumiah 16 0:56 18.6 1.02

bUiTlDGr : rietSii rtsntriilidn ui LdDaiiueiM



Surveyor Nilda K

Trayek Do

Nopol E 1957

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

iggu / Ya
i W.O.S-

A -7 . C-7
i / rt i

Lampiran 2.2.12

Kuas

ialan

jumlah penumpang Tundaan

(mnt)

Waktu Panjang

ruas

(km)

Travel

Time

(mnt)

Load

Factor

(%)naik turun

di

daiam

jaian

(mnt)

A
1 3 i

o
£ 0 0-06 o 006 16 67

2 3 1 •i A 16 0:17 8.33

3 2 0 3 2 r\ 03 1.6 0:05 25.00

A
*4 1

A 3 1 u 02 0.6 0:03 25.00

5 0 i 2 n
V 0 04 0.9 0:04 16.67

6 1 1 2 -1 Q 05 0.9 0:06 16.67

7 4 5 1
At r\

23 6.8 0:24 3.33

-3
I

A 0 1

jumiah 13 0:59 18.6 1:05

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangan
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Lampiran

RFNNfNCf J IMF

Tabel Running tune hari Scniri jalur D5

Riming L me Senin ;menit
R.ata-Rata !

^\Putaran

Ruas i!rr\^ i
7 3 4 ^ 6 7 8 9 10

(menit)

i
i 10 8 12 ! 9 5 8 7 7 5 "7 7.8 1

7 6 6
-7

/ ! 9 6 5
-7 n 7 S 5.8

-i

.1 14 13 1! | 15 15 13 16 1 -)
I ill

13 13 13.5 |

4

5

! 6

3
7 7

5

3
7

4"

; 4
j 0

1 5

3

j

4
i
i

•*>

10

1

1
4

i
I

4

1.6"
5.1 \

*7 O 8 q ! G
! 7

I 7 10 8 8 8 g 9.0 !
1 n

i 5 12 i 11 10 1 1 M
i iO

! 1
1 I 9 18 7 10 "7 10.5 |

Tabel Runnimr time hari Kamis jalur Di

Riming Lime Kamis (menit)

8

Rata-Rata

(menit)^--^Putaran

Ruas JlrT^\ 1 2 3 4 5 n 9 10
i

i 8 8 : 7 8 8 % 8 A 6.9

7

4

6

To
6 6

13 12

C

5

6 6

16 'if
6

16

6 8 6
1 '">
I /_16 15

4 7 7 3 -i

7 3 : 3 3 7

5 1 7 | 1 -) 1 1 j O i 1.3
A A 5 4 •n

,i

5 6 (-% •% "7 5.1

7

8

Q

13

8 '•• 8 10 9 1 10

11 : 12

Q

12

Q

1 i
i i

8 8

11.39

4 abel Running time hari Minggu jalur D5

Run //Is? /
(.7

me Kauris (menit 1
Ra!a-Ka!a !

"^•^Putaran

Ruas JfrT\^
i
1

1

6 !

Jl 4 5

8"" "8 i
8 O

S

8

I0
n

1

(menit)

7 ! 8 7 7 !

6 O | o

9M2

8 ! 7
15 ! "1"7

1 8J_
14'T

-7
j

14

1

1 -v

6 6.8 |

i. Z, / i

4 1 3 ! 3 7 I 7 7 1 \ 7 7
L

7 7 i

5
/:

1
i

6

3 | 2
£ I c

1 ! 2
53

-v 1 i

/ I

1

6

> I l -J ]

^! 5.4 |
/

g

-7 8 ! 9 0 1 r\
/ 9 1 0

17
JL iL.

0

O

!4~

1

! 7

0 :

0 \

8 ] ! 10 ! 8 Q 10.6 j
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Lampiran

RUNNING LIMF

Tabel Running lime, hari Senin jaiur D6

Running time (menit) Rata-Rata !
^--_Putaran

i 7 1 3 ! 4 5 i 6 7 Q 10 (menit)
Ruas JfrT^\

I 8 6 | 6 j 7 -7 ! 7 11
7 6

n
i 7.2

7 17 21 ! 12 16 17 ! 16 14 14 15 20 !A 7
1. KJ.si-

^ 7 4 3 3 3 | 5 "J T
3 3 2

A
i •-*• i 7 1 7 ! 4 i i 7

i 1 —
7 1 -i

~)
1.8

\ D 3 ^ ! 2 ! 3 ~1 ! A
7 ! 4,

"7 n
•) ^ ,i

3.9

\ 6 i | /! ! A
-r ! -r 5 4 ^

"i O

! 7 19 1 7 i 1-7 ! TI
1 .' ! Z. I

71 1-77 21 :2i T.I :21 20

1 Total 64 56 58 63 58 ! 55 71 4- / 53 50 57.5

"^-^PiUaraii

Ruas jlrT--^
i

1 i1 -f

Tabel Running time hari Kamis jalur D6

Running time (menit)

6.718

9 11 i 8

8

IU i

13 | 15
7" "I 8

4

9

14 14

6

18 19

^7: si

18 ! 20

64 l *•>%

19

S7

21

64

14

Rata-Rata

(menit)

1.1.4

6.8

23 | 19.7
58 T 58.2

!abci Running tune hari Minggu jalur D6

i-tunning time (menit)
k'ltl P-Tfl

p-^putaran] | ' t j 3 4 5 j 6 j 7 i 8 i 9 | j0 j 'TmenitT
1Ruas Jin"~\J j j j | i j i \ \ j
i 1 18 7 7 i "? i 7 i "7 8 6 8 6 8.1

'") 14 16 11 1 18 1 20 j 12 1 7 13 15 16 i 14.7

; 3 I3:5|3;2l3l8|6[4j4!3; 4.1 _ |

5"""" "'j 3 ~"~2 \'~f"\ 5 j 4~ j 2 J 2 3 j 2 4 j 3.!
I 6 | 4 2 ! 4 j 3 | 4

1 2i 15 ITS 19 | 18
4 ; 6 ] 4 ! 5 5 4.1

""24" | 21 ] 1^8 ! 20 "23" 19.4 !
! Total ! 65 • 49 ! 47 ! 56 \ 58 59 1 56 ! 50 ! 56 ' 59 i 55.5 j
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.•ampiran 4. s

i ra\ •el tune hari Senin jalur Df

/ravel Lime Senin (47enit) Rata-Rata
^^-_

-^Putaran
! 7

•l
: s ! 6 7 8 1 /1

1 w (menit)
Ruas JliT^-^

1 10 8 ! 13 Q ! s
r» 7 j S I 7.9 |

7 - 7
i 8 10 8 6 9 "7 O 5 7.6 |

1 14 ! 1 1
i I .p. 16 i 17 j 13 16 14 13 13 14.1 j

4 3 3 ! ^ 6 \ 4 i ,•1 ,1 3 4 5 3.9 |

5 -i 7 i 1 -)

1 • ! 1
7

1
7

1 1.6 !

! 6 5 5 o 5 ! 5 ! 5 11 4 7 4 5.8 !

i T 9 8 ! 9 10 ! 13 ! 11 u
7

1 7
i ~' 11 9 10.2 !

8 1 T
1 z. ! ! ! 10 i t

J 1
] i T 9 8 -7 10

*-t n H i
7, / ;

Total 62 57 63 70 ! 65 57 66 56 61 51 60.8 j

^-^rittaian

Ruas JliT"--^

o

10

6

17

5

8

14

Travel time hari Kamis jalur D5

Lave! time Kainis (menit)

4

8

in

o

17

4

10

Q

17

o

Is

6

16

59

Travel time hari Minsai iJalur D5

9

8

3

0

4 Rata-Rata

(menit)

I 6.9

6.3

"14.3

/.v

11.4

Tavel iime Minggu (menit) R„t„ p,t,

^-^Putaran

1 Ruas JliT^-^
12!34!5;678910 (menit)

j 1 6|7|7;7:8!8i8|7!8|7| 7.3
719^78-778^77 '6 7.3

! 3 i 13 9 13 15 : 17 9 I 14 j 14 13 ' 12 12.9

5 1 3 2 1 2 2 1 1 1 1 i 1.5

6 666:53576615; 5,5

i "7 ! 7 f 8 i 10 \ 8 10 ! 9 ! 10 \ 8 8 7 8,5
"" 8 i'l6T"8_"! H 10 f "8 | 10 j 12"! 12 j 14 ] 12 " 10.7

! Tntc»1 52 53 59 ! 56 j 62 54 63 ! 57 j 59 ! 52 56.7
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Lampiran 4.2

Travel time han Senin ialur 136

^^-jfutaran
Ruas JlrT~-^ !

-—_ ___ _„ ^-s

i ' 9

Tav

\ 3 |

ci tune

4

(mci

7

u'l)

! 6 7 8 9

I Raia-Rata
SO j (menit)

1 ]
i t ;

8

18

b

">2
i 6

13

/ i

19 |
/

18

"7

J /

1 '16
11

14

-7

I 15
6

16

/

7 1

7 7

17? !
: 1 i

-

/ 4 ! 4 ! j ! 4 i 8 3 4 j> 5 4.7
4 ! 7 ,1 \ ! \ j 3 i 7 3 5 3 4 3 3
5 i 5 2 i 3 1 -> ! 6 "7 4 5 4 4.~> i
6 |

20

7

18

4 !

19 I
6 |

23 !

4

21

i A

j TT
10

21

6

23

4

24 77

4.6 |
213 !

Total j 56 61 51 I 66 i 60 j 66 69 64 61 66 62 j

| ^-Ruataran
i Ruas Jirf^-

1

6

14

18 70

Travel time han Kamis jalur D6

iavei time (menit)

13 16

id
77

SQ 64 j 60

A
-r

19

58

11

6.1

Travel time hari Minggu jalur D6

15

44

64 i 61

Rata-Rata

(menit)

13.6

7 4

20.4

59.8

Tavel time (menit1
Rata-Rata

(menit)
"^Puataran

Ruas JliT^-^
1

1

T8 " 7

7

7

4 5

7

6 /

8

8

6~

9

8

10

"6"/

2 14

3

16 12

+

18
T

21

3

12

9

13 13

5

16

7

17

4 7 7

A

4

6
C

4

~4" i

7 1
-> -1

3

'S 3
~\ T 9 4

/L ~\

4 4 5 6 4 6 6

7 •TI
z, i

77
i...' 19 10

10 24 77 19 20 T/l

65 •"» / 50 60 07 61 59 C'"^ 62 07 |
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Lampiran

Formuiir survei dalam angkutan kotawaktu naik dan turun dan waktu perjalanan

surveyor :

Nomor rute

Noinor bis

Jumlah penumpang

Ruas ; j urn 1all penumpang
!,ii.laian

naik I turun daiam

Han

Tujuan dari
Wakiu kbr

Tundaan (jam)

Simpangan j Ngeiem
kdt ! kbr ! kdt I kbr

vVaktu

jalan
(runt)

Tanggal
Ke

Wakiu kdt

Panjang j Travel
ruas I Time
(km) ! (mnt)

Load

T'actar

i%)

i Data pribadi
d. Laki-laki

- - •- -

b. Pennpuan

•**•
i i^ckerjaan a. Pelajar

b. ibu rumah

c. PNS/ABR

tangga

I

o. Karv awan swasta

e. vviraswasta

i. iiQak uckena

Ti
i i

1

i Data oerialanan

j Asal Dcrialanan d. Pasara. Rumah

b. Sekolah e. Lamnva ( )

c. Kantor

*~

j Tsinirin ncn.'|]?jn/if: a. iMiiiidi;

b. Sekolah

c £^"x}fc-r

A Puiitir

c. I .ainnva i )

7

ti i 100 u> b 100-If
- —

: Jarak 00 ui .. -_ ! AAA ,*»
W. " 1 -.-".-.".-/ II!

: i\.'„i_j,.
: vv oiiiu 3 P ^ rnpf _ „ St: .„„»

*2
moua v'auii. uipuiiaiia;! a Jalan b Beeak c. 1rayek lain d, iai mya
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Lampiran

Travel Time berdasarkan data Time Table di Perum Jalur D5

vVaktu Datang Travel Travel

time

(menit)=f
No j No.

Kendaraan Perum Gng Sari TPR

time

(jam)
1/f

1 | E1998AJ
i.

8:14 9:03 9:10 1 11 71 0.014085

9:25 10:16 10:25 i 14 74 i 0.013514

10:39 11:48 11:56 1 42 i 102 0.009804

12:21 13:03 13:10 1 00 i 60 0.016667

13:21 14:05 14:12 1 no 62 0.016129

14:23 15:03 A C- A A A
I 01 61 0.016393

15:24 16:04 16:14

2 E1909B 7:49 8:15 8:29 0:53 53 0.018868

8:42 9:20 9:25 0:53 53 0.018868

9:35 10:50 10:58 1:33 93 0.010753

11:08 12:55 12:59 2:19 139 0.007194

13:27 14:00 14:10 0:54 54 0.018519

14:21 15:07 15:14 1:03 63 0.015873

15:24 15:59 16:16 1:14 74 0.013514

16:38

3 E 1938AI 7:50 8:35 8:43 1:05 65 0.015385

8:55 9:37 9:44 1:23 83 0.012048

10:18 11:07 11:25 2:21 141 0.007092

12:39 12:36 13:34 1:08 68 0.014706

13:47 14:07 14:15 0:39 39 0.025641

14:26

15:29"
15:06

16:09

15:17

16:15

1:

1.

03 63 0.015873

04 ' 64 0.015625 n
16:33

I

4 E1927F 7:52 8:27 8:35 1:25 85 0.011765

9:17 9:43 9:53 1:03 63 0.015873

10:20 11:27 11:30 1:26 86 0.011628

11:46 12:36 12:46 1:05 65 0.015385

12:51 13:39 13:47 1:06 66 0.015152

13:57 14:46 14:53 1:07 67 0.014925

15:04 15:49 15:56 1:56 116 0.008621

17.00

E1987C 7:54 8:31 8:39 0:53 RI 0.018868

8:47 9:33 9:39 oio 132 0.007576 :

10:59 11:47 11:57 1:06 66 0.015152 !

1 12:05 12:50 12:55 1:06 66 0.015152
i

1 13:11 13:51 14:02 1:03 63 0.015873

14:14 14:49 15:00 0:58 58 0.017241

15:12 15:56 16:02 1:02 62 0.016129

16:14 17:00

6 E1925AP 7:54 8:34 8:42 1:02 62 0.016129

8:56 9:39 9:47 1:03 ' 63 0.015873

9:59 10:48 11:01 1:16 76 0.013158

11:15 11:48 12:09 1:06 66 0,015152

!

12:21 13:08 13:15 1:06 66 0.015152

13:27 14:07 14:18 1:01 61 0.016393
j 14:28 15:10 15:25 1:12 72 0.013889

15:40



Lampiran 5.2.2

No No.

Kendaraan

Waktu Datang Travel Travel

time

(menit)=f
1/f

Perum Gng Sari TPR

time

(jam)

7 E 1924C 7:55 8:13 8:20 0 57 57 0.017544

8:52 9:27 9:38 1 13 73 0.013699

10:05 10:57 11:10 1 21 81 0.012346

11:26 12:30 12:37 1 31 91 0.010989

12:57 A O-ylG
1 yJ."-tvJ 14:11 -1

1 26 86 0.011628

14:23 15:06 15:15 1 07 67 0.014925

15:30 16:22 16:29 1 09 69 0.014493

16:39

8 E1936 E 7:57 8:38 S:^ 1:01 61 0.016393

8:58 9:43 9:51 1:10 70 0.014286

10:08 10:46 11:01 1:04 64 0.015625

11:12 11:51 12:03 1:14 74 0.013514

12:26 13:01 13:04 1:48 108 0.009259

14:14 14:50 15:03 1:01 61 0.016393

15:15 16:21 16:30 1:25 85 0.011765

16:40

9 E1904F 7:58 8:33 8:41 0:54 54 0.018519

8:52 9:29 9:36 0:58 58 0.017241

9:50 10:30 10:37 j 0:57 57 0.017544

10:47 12:27 11:34 0:59 59 0.016949

11:46 13:26 12:32 0:59

1:10

59

70

0.016949

0.01428612:45 14:34 13:34

13:55 16:17 14:46 1:32 92 0.01087

15:27 16:46

10 E1998 C 7:59 8:40 8:45 1:39 99 0.010101

9:38 10:28 10:36 1:14 74 0.013514

10:52 11:38 11:47 1:08 68 0.014706

12:00 13:34 13:43 1:54 114 0.008772

13:54 14:35 14:43 1:01 61 0.016393

14:55 15:25 15:32 0:45 45 0.022222

15:40 16:24 16:35

11 E1904D 7:59 8:34 Q/ia
vJ.-T«-» 1 02 62 0.016129

9:01 9:42 9:54 i 26 86 0.011628

10:27 A A A C
I 1 . 1 O

A A -TO
[ 1 .*Z.O 1

-in
1 u 70 n r\A Anac

u.u i tz.ou

A A .n~7
1 1 .Ol

A O.OQ 12:39
A
1 08 68 0.014706

12:45 13:25 13:36
A

1 02 62 0.016129

13:47 14:34 14:40 1 04 64 0.015625

14:51 15:38 15:46 1 04 64 0.015625

15:55 16:27 16:38 0 56 56 0.017857

16:51

12 E 1940 AD 9:04 9:45 9:52 1:02 62 0.016129

10:06 10:45 10:59 1:03 63 0.015873

11:09 11:50 12:04 1:21 81 0.012346

12:30 13:14 13:21 1:01 61 0.016393

13:31 14:23 14:29 1:04 64 0.015625

14:35 15:19 15:27 1:02 62 0.016129

15:37 16:14 16:20 0:54 54 0.018519

16:31



-•ampiran

No No.

Kendaraan

Waktu Datang Travel

time

(jam)

Travel

time

(menit)=f 1/fPerum Gng Sari TPR

13

14

E1970G 8:04 8:46 8:54 1:01 61 0.016393

9:05 9:50 9:57 1:02 62 0.016129

10:07 10:54 11:02 1:07 67 0.014925

11:14 11:44 A 0-H7
1 ti-. \J 1

a nc
1 . VJvJ 65 0.015385

12:19 12:56 13:03 0:58 58 0.017241

13:17 13:55 14:05 0:59 59 0.016949

14:16 14:48 15:02 0:56 56 0.017857

15:12 15:52 16:01 1:00 60 0 016667

16:12 17:05

E1968AB 8:04 8:53 9:02 1:08 68 0.014706

9:12 10:06 10:13 1:18 78 0.012821

10:30 11:10 11:16 0:58 58 0.017241

11:28 12:37 12:43 1:27 87 0.011494

12:55 13:35 13:48 1:04 64 0.015625

13:59 14:40 14:52 1:04 64 0.015625

15:03 15:45 15:52 0:59 59 0.016949

16:02

15 E1979 AJ 8:09 8:59 9:10 1:16 76 JD.013158
9:25 10:20 10:28 1:20 80 0.0125

10:45

"12:00
11:40

12:42

11:48 1:15

0:58

75 0.013333

12:49 58 0.017241

12:58 13:48 13:57 1:09 69 0.014493

14:07 14:54 15:10 1:12 72 0.013889

15:19 15:55 16:01 1:03 63 0.015873

16:22

Total 1.562049

Dengan persamaan Mean Harmonik waktu tempuh rata-rata didapat.
N =104

v 1 /f = 1.562

X = N = 104 / 1.562 = 66,57 dibulatkan 67 menit
y i / f
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Lampiran 5.3.1

Travel Time berdasarkan data Time Table di Perum Jalur D6

No. | No
! kendaraan

Waktu Datang

Perum Gng Sar! TPR

Trave!

time

tiam\
VJ"' • •/

Travel

time

(menit)=f j

1 /f

1 E1999 AC | 7:48 j 8:15
8:43 ! 0:00 !
9:49 I 10:15 j

11:06 ! 11:33

b.OD i

9:37 !
10:45 j
11:59 j

0:55

1:06

1:17

1:06

55 |
66

77

66 !

0.018182 |

0.015152

0.012987

0.015152

12:12 12:41 13:02 1 63 | 0.015873

13:15 I 13:34 14:00 \ •\ -C3Q
1 . Ju ,_ 118 ! 0.008475

15:13 | 15:40 \
16:14 | |

16:05 j
1655 i

1:01 \J I 0.016393 |

i 2 1 E 1931 AH 8:43 ! 9:03 \ 9:29 j 1:02 62 0.016129

9:45 ! 10:11 ! 10:36 1:03 63 0.015873 j

10:48 | 11:20 j
12:03 | 12:30j

11:49 |
12:56 |

115

1:08

75

68

0.013333 j
0.014706 I

13:11 I 13:41 j 14:10 | 1:09 69 0.014493

! 14:20 ! 14:48 t 15:14 j 1:08 i 68 0.014706 i

15:28 | 15:57 1 16:20

8:31

9:28

1 Q;47

0:59

0:56

0:56

1:17

I 59

I 56

56

0.016949

! 3 i E 1976 D i
16:27 |

7:46 8:06 0.Q17857

8:42 9:02 0.017857 !

; i ! 9.38 10:18 0.012987 j

I 10:55
1 A A . A ^
i ill <4Z.

\ \ | 13:22
! 14:30

11:28
A r\ . a p
1Z. 10

a ri. c r\

IO.03

-i A-A0,
1 1.13

IT35

12:47
A A .""1 A
l4.Z. !

i w1. iD

0:47

1:40

1:08

i -47
i a r\r\
i ! UU

j 68
| 80

0.021277

"o.oi
0.014706

rt rt *-* e, '
U. \J I it.O |

15:50 16:18 16:42

4 ! E 1976 A i 7:49 8:17 8:40 1:06 ! 66 n n«i c*i co
\J.\J ! ^ 1 -J£-

__8:55_|_ ._9:20_
959 i 10:28

9:46

10:57

1:04

140

j 64
i 7n

0.015625 ]
0.014286

11:09 11:34 11:54 0:57 ^7 Q Ql7544 •

12:06 12:33 12:59 i 09 69 0.Q14493

13:15 13:45
A A ..~\r\

In.Zo 1:22 i 82 Q.Q12l 9-5

i 5 ! E 1931 G
14:37 ! 15:00

7:53 ! 8:30

15:32

8:51 108 68 1 0 014706

9:01 j 9:27 9:58 1:07 i 67 1 0.014925

10:08 ! 10:35 1 1 -\i !
-i -m

i .\ji
£=7 ! 0.014925

11:15 11:46

12:31 i 12:57

12:19

13:24

1:16

"" 1:06
| 76
I """ 66

| 0.013158
I 0.015152

13:37 ! 14:05

14:39 15:10

14:33

15"33

1:02

1:08

62

1" """ 68
j 0,016129
j 0.014706

15:47 16:22 16:46 1:13 ! 73 I 0.013699

17:00 !



Lampiran 5.3.2

No. No.

Kendaraan

Waktu Datang Travel Travel

time

(menit)=f
1/f

Perum Gng Sari TPR
time

(jam)

6 E1940 H 7:58 8:20 8:47 1:02 62 0.016129

9:00 9:28 9:59 1:09 69 0.014493

10:09 10:36 10:44 1:13 73 0.013699

11:22 11:48 12:30 1:19 79 0.012658

12:41 13:16 13:45 1:11 71 0.014085

13:52 14:18 14:41 0:59 59 0.016949

14:51 15:15 15:39 0:59 59 0.016949

15:50 16:28 17:02
-7 E 1933AK 8:15 8:41 9:13 1:09 69 0.014493

9:24 9:34 9:56 0:47 47 0.021277

10:11 10:31 11:09 1:09 69 0.014493

11:20 11:46 12:08 1:12 72 0.013889

12:32 12:53 13:20 0:58 58 0.017241

13:30 14:17 14:38 1:54 114 0.008772

15:24 15:44 16:09 0:54 54 0.018519

16:18 16:29 16:41

8 E1988 F 7:59 8:23 8:48 0:58 58 0.017241

8:57 9:25 9:51 1:09 69 0.014493

10:06 10:30 10:58 1:03 63 0.015873

11:09 11:28 11:47 0:45 45 0.022222

11:54 12:15 12:40 0:56 56 0.017857

12:50 13:13 13:28 0:48 48 0.020833

13:38 14:00 14:29 1:03 63 0.015873

14:41 14:59 15:28 1:01 61 0.016393

15:42 16:34

9 E1935G 7:51 8:12 8:44 1 04 64 0.015625

8:55 9:22 9:49 1 02 62 0.016129

9:57 10:21 10:43 1 17 77 0.012987

11:14 11:27 11:56 1 04 64 0.015625

12:18 12:39 13:06 1 01 61 0.016393

13:19 13:48 14:05 Q 54 54 0.018519

14:13 •\A-RR
i —r .^j\j 15:24 1 22 72 0.013889

i \j.oO 15:51 16:24 1
I 00 60 0.015667

16:35

10 E1911 C 7:59 8:24 8:48
a .r»o
I ,UO 63 0.015873

9:02 3.0<£ 10:10 1:16 76 0.013158

10:18 11:09 11:41
A .*i r-

1 ,M 95 0.010526

11:53 12:20 12:47 1:14 74 0.013514

13:07 13:35 14:08 1:10 70 0.014286

14:17 14:38 15:04 0:54 54 0.018519

15:11 15:33 15:59 1:01 61 0.016393

16:12 16:34 17:01



Lampiran 5.3.3

No. No.

Kendaraan

Waktu Datang Travel

time

(jam)

Travel

time

(menit)=f
1/f

Perum Gng Sari TPR

11 E1960 B 8:06 8:29 9:01 1:08 68 0.014706

9:14 9:35 10:17 1:17 77 0.012987

10:31 11:04 11:30 1:11 71 0.014085

11:42 12:08 12:34 1:03 63 0.015873

12:45 13:10 13:39 1:06 66 0.015152
-I-3 CI
IvJ.v^ I 14:22 14:48 1:00 60 0.016667

14:51 15:32 16:04 1:24 84 0.011905

16:15 16:35 17:00

12 E1940 LB 8:28 8:49 9:10 0:54 54 0.018519

9:22 9:40 10:20 1:10 70 0.014286

10:32 10:59 11:32 1:33 93 0.010753

12:05 12:34 13:04 1:13 73 0.013699

13:18 13:48 14:27 1:21 81 0.012346

14:39 15:05 15:34 1:08 68 0.014706

15:47 16:15 16:38 1:03 63 0.015873

16:50

13 E 1940AK 8:38 9:07 9:29 1:04 64 0.015625

9:42 10:15 10:42 1:14 74 0.013514

10:56 11:26 11:38 1:07 67 0.014925

12:03 12:33 12:53 1:01 61 0.016393

13:04 13:30 13:52 1:01 61 0.016393

1.4:05

15:05

14:28 14:53 1:00

1:12

60

72~
0.016667

0.01388915:41 16:08

16:17 16:37

14 E1969AJ 8:31 8:57 9:33 1:17 77 0.012987

9:48 10:25 11:01 1:23 83 0.012048

11:11 11:25 12:19 1:27 87 0.011494

12:38 13:02 13:32 1:02 62 0,016129

13:40 13:56 14:50 1:23 83 0.012048

15:03 15:27 16:00 1:09 69 0.014493

16:12 16:36 17:01

15 E1999G
8:31 9:01 9:25 1:02 62 0.016129

9:33 10:08 m77
iu.^/

•1-1-3*
1 . 1 *_» 73 n n-iQpqQ

10:46 11:13 11:38 1:02 62 0.016129

11:48 12:12 A 007
\ £-.Ol 1:00 60 0.016667

12:48 13:00 13:23 0:44 44 0.022727

13:32 13:55 14:15 0:54 54 0.018519

14:26 15:46 16:15 ono 123 0.00813

16:29

Total 1.578322

Dengan persamaan Mean Harmonik waktu tempuh rata-rata didapat.

N =106 Y 1/f = 1.578

X N / ( T 1 / f ) = 104 / 1.562 = 67.159945 dibulatkan 68 menit
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Lampiran 5.4.1

Headway di lapangan jalur 05 berdasarkan data Time Table

No
j Kendaraan

waktu

(jam)

Headway

(mnt)
No

Kendaraan

j WaKtu

| (jam)
Headway

(mnt)

1 1 E1902 7:46 2 46 E1912AK i 8:16 i 1
I 2 I E 1998 AJ l 7:48 1 47 ! E 1982 G 08,17 1

1 3 \ E 1909 B ! 07.49 1 48 ! E 1915 AK 08,18 2

! 4 E1938AI 07,50 2 49 E1958G 1 08,20 2

! 5 E1927F ! 07,52 n 50 | E 1983 AA j 08,22 ! o

! 6 E 1902AE I 07,52 51 ! E 1950 AJ i 08.22 1
i "7
I / E 1925AP ! 07,54

07,54

0

1

52 j E 1963 B
53 j E 1990 AH

! 08,23 o

i 8 E1987 C ! 08,23 0

! 9 E1924 C 07,55 o 54 ! E 1940 AB 08,23 ! 1
! 10 E 1994 AD 07,55 1 ' 5T E 1984 D 08.24

...

! 1
' 11 E1910AE 07,56 1 56 E1995E 1 08,25 ] 0 l
! 12 ! E 1936 E 07.57 1 57 E1951AK i 08.25

1

; 1

13 E1904F 07.58 0 58 E 1947 A 08,26

08,26

0

14
I ~—

E1907 A 07,58 1 59 j E 1923 AD 0

15 JE1904 D 07,59 0 60 E1979 A! | 08,26 2 !
16 E1998 C 07,59 u 61 E 1909G 08,28

i 08,29
^ :

08,29

I !
•

17 E1989 A 07,59 1 62 i E 1975 AD n

18 E 1921 AD 08 00 •\ 63 j E 1944 AE -i

j 19 E 1957 AD 0 64 j E 1909 AA 08.30 1
i

, 20 E1929C 08,01 -i 65 E1929D 08,31 n

O-i E1958 A 08,03 ' o
66 E1975 AC 08,31 -i

i

22 E1912 A 08,03 A
1 67 E1924C 08,32

1 23 E1968 AB 08,04 u 1 68 j E1952AF 08.34 U

24 E 1940 AD 08,04 0 69 E1924 AD 08.34 0 i

25 E1970 G 08,04 1 70 E1960G 08,34 1

j 26 E 1915A 08,05 1 ! 71 E1945 AK 08,35 0

| 2/ E 1932 AG 08,06 I 0 72 E 1966AB 08,35 0

28 E1902 C 08,06 i 0 [ 73 E 1910AG 08,35 1 ;
29 E 1955 AH 08,06 ! 1 74 E 1943 AH 08.36-1 o !
30 E 1954AJ 08,07 o i 75 E 1965AE 08,36 2

! 31 E1963 F 08,07 1 I 76 E1966E 08,38 0
| 32 E 1956 A 08,08 ! o ! 77 E1997C 08,38 1

j_ 33 E 1950AK 08,08 ! 1 ! 78 E1993C 08,39 2 i
! 34 E 1979 AJ 08,09 j 1 ! 79 E1975 AH 08,41 o !
! 35 E1976E ! 08,10 0 80 E 1906 AG ! 08,41 0
I 36
!"""37""

E1967AI !
E 1986 G |

08,10 |
08,10 i

o |
2 !'

81

82

E 1935 AH \
E1984C "I

08,41

08,42 !
1 i

o" ""!
I 38
r~39~j

E 1995 A !
E 1988 AA j

08.12 !
08.13 !

1 I 83"1 E1909 B 08,42 o^ I
o ! 84 [ E 1902 AC 08,42 o !

40 E 1957 AD 08,13 I o 85 E 1009 AK ! 08,42 : 1 I
3H E1961 C ! 08.13 i 1 ! 86 E1996C i 08,43 o !

42 E1992 G 08,14 I 1 ! 87 E1935E 08,43 i 2
43 E 1906AK 08,15 1 ! 88 E1952AF l 08,45 i 1
AA

l ppp.
E 1945AK 08,16 j o 89 E1995AI ! 08 46

1

0
45 ! E 1916E 08,16 j n 90 E 1946AK 08,46 i 1



Lampiran 5.4.2

No I No waktu Headway

Kendaraan (jam) ; (mnt)

no. No

Kendaraan

Waktu

(jam)

Headway

(mnt)

91 E1980B 08,47 0 136 E1988 A 09,16 1

92^ E1987 C 08,47 0 137 E1927F 09,17 0

93 E 1968AE 08,47 0 138 E 1958G ^09,17 0

94 E1908F 08,47 1 139 E1985G 09,17 1

95 E1931 A 08,48 0 140 E1920AF J39.18 0

_96J E 1910AG 08,48 0 141 E 1903AK 09,18 0

97 E 1910F ^08,48 1 142 E 1999AJ 09,18 2

98 E 1910 AH 08,49 0 143 E1963F 09,20 1

99 E1941 A! 08,49 1 144 E1920AB 09,21 0

100 E1953 AG 08,50 1 145 E1929C 09,21 1

101 E 1966AB 08,51 1 146 E1963B 09,22 1

102 E1967 Al 08.52 0 147 E1995E 09.23 1

103 E1904 F 08,52 0 148 E1945AK 09.24 1

104 E 1911 AK 08,52 1 149 E1979AJ 09,25 0

105 E1964C 08,53 2 150 E1998AJ 09,25 0

106 E1938 Al 08,55 1 151 E1943G 09,25 1

107 E 1925AP 08,56 i 152 E1916E 09,26 1

108 | E1958 A 08,57 0 153 E1926 A 09,27 0

! inq
! I Wv7 E1964 A flfl £3,7 1 154 E1975 AD 09,27 1

1 1 u E1936E 08,58 -1
1

A CC El 923 AD 09,28 A

1

'Ja. At
1 1 1 E1999AJ f 08,59 n 156 E1938 AC 09,29 1

A A. O

1 \n. E1942F 08,59 A

1 157 El 943 AH 09,30 1

113 E1936G 09,00 U 158 E1950AK 09,31 1

! 114 E1921 AP 09,00 1 159 E 1910 AG 09,32 0

"Iff E1904D 09,01 1 160 E1984E 09,32 1

116 E1939 B 09,,02 1 161 E1902C 09,33 1

117" E1957 A 09,03 0 162 E1910B 09,34 0

118 E1955 AH 09,03 0 163 E1983 AA 09,34 1

119 E1989 A 09,03 2 164 E1965AE 09,35 0

120 E1970 G 09,05 2 165 E1909B 09,35 1

121 E 1926AK 09,07 0 166 E1975 AC 09,36 0

122 E 1957AJ 09,07 0 167 E 1906 AG 09,36 0

123 E1957 AD 09,07 0 168 E1960G 09,36 1

. 124
" 125

E1986 D 09,07 1

1

169

170

E1995AI j
E1956E

09,37 1

E1915A 09,08 09,38 0

126

127

E1978E 09,09 1 171 E1998C 09,38 2
1E 1931 AD ^09,10^ 0 172 E1924AJ 09,40

128 E 1932 AG 09.10 0 173 E1944B 09,41 2

129 E1915AK 09.10 2 174 E1978 A 09.43 1

130 E1995 A 09.12 0 175 E1947 A 09.44 0

131 E 1968AB 09.12 1 176 E1955 AC 09.44 2

132 E1992 G 09,13 0 177 E1945AF 09,46 0

133 E1961 C 09,13 1 178 E 1.944 AE 09,46 1

134 E1912AK 09,14 1 179 E 1975 AG 09,47 0

135 E 1912 AP 09,15 1 180 E1974C 09,47 1



Lampiran 5.4.3

no. No.pol waktu

I (jam)
Headway

(mnt)

no. No.pol Waktu

(jam)

Headway

(mnt)

181 E1941 Al 9:48 0 226 E1995 A 10:19 0

182 E1912 AA 9:48 I- ° j 227 E1927 F

E 1950AJ

10,20

10,21

1

1183 E 1909AK 9:49 1 228

184 E1928 AH 09,50 0 229 E1988 AA 10,22 1

185 E1904F 09,50 0 230 E 1999AJ 10,23 1

186 E 1953 AG 09,50 2 231 E1982G 10,24 1

187 E 1910 AE 09.52 2 232 E1906AB 10.25 1

188 E1990 AH 09,54 0 233 E1929D 10,26 0

189 E 1952AF 09,54 1 234 E1963F 10,26 0

190 E1966AB 09,55 0 235 El 943 AH 10,26 1

191 E 1902AE 09,55 1 236 E1904 D 10,27 i

192 E 1946AK 09.56 0 237 E1985G 10.28 2

193 E1975 AH 09.56 3 238 E 1968AB 10.30 -j

194 E1925AP on ro n
w 239 E1926 A 10,31 0

195 E1902 AC 09,59 0 240 E1950AK 10,31 1

196 El 938 A! 09,59 1 241 E1902 C 10,32 o

197 E1936G 10,00 1 242 E1910 B 10,32 2

198 E1910C 10 01 2 243 E1995AI 10,34 -t

199 E1964E •in ni
1 W, WW 0 244 E1916F -1 ,-| O.R

1 W, WW i

200 E1921 AF 10,03 1 OAC
Z.-+W E1943 G iu,3o u

201 E 1910 F 10,04 0 2t6 E 1944 E 10,36 A,
1

P 13UO Af\
a r\ r\ a
i u,U*+ 1 ^4/ E1958 A 10,37 A

1

Zuo
r- A r\~rr\ A I

C 13/UftJ 10,05 0
rt A rt

Z40 E1915AK 10,38 1

204 E1924 C 10,05 1 249 E1906 G 10,39 0

205 E 1940 AD 10,06 0 250 E1998 AJ 10,39 1 i
206 E 1911 AK 10,06 1 251 E 1924AF 10,40 1

207 E 1970G 10,07 1 252 E1909 AA 10,41 0

208 E1936E 10,08 1 253 E 1965 AG 10,41 0

209 E1942F 10,09 1 254 E1963B 10,41 1

210 E1954AJ 10,10 0 255 E1984 G 10,42 0

211 j E1935E 10,10 1 256 E1983AA 10,42 1

212 E 1957 AD 10,11 1 257 E 1932 AG 10,43 1

213 E1993C 10,12 1 258 E 1903AK 10,44 0

214 E1908F 10,13 0 259 E1978E 10,44 1

215 E1931 A 10,13 1 ! 260 E 1979AJ 10.45 1

216

217

E1958G

E1964 A

10,14 1 261

262

E1916 Al 10,46

10 47

1

010,15 0 E 1975 AC

218 E1989G 10,15 T 0 263 E1904F 10,47 1

219 E1912AJ 10,15 1 264 E1966E 10,48 o

220 E 1912 AP 10,16 1 265 E1920AB 10,48 0

221 E 1931 AD 10.17 0 266 E1989 A 10.48 1

222 E 1912 AK 10,17 1 267 E1944B 10,49 1

223 E1902B 10,18 0 268 E1978 A 10,50 0

224 E1938AI 10,18 1 269 E1944 AE 10,50 1

225 ! E1915 A 10,19 o 270 | E1945AF 10,51 1



ampiran 5.4.4

no. No.pol W3MU

(jam)

Headway

(mnt)

no. No.pol Waktu

(jam)

Headway
(mnt)

271 E1998 C 10,52 0 316 E1908F 11,21 1

272 E 1953 AG 10,52 0 317 E 1938 AG 11,22 0

273 E 1912AA 10,52 1 318 E1952 G 11,22 1

274 E1984 C 10,53 1 319 E1988AA 11,23 1

275 E 1909AK 10,54 0 320 E1947 A 11,24 1

L.276 E 1926 AH 10,54 2 321 E1910F 11,25 1

277 E 1946AK 10,56 0 322 E1955 AH 11,26 0

278 E 1923AP 10,56 0 323 E1912AP 11,26 0

279 E1936G 10,56 1 324 E1924C 11,26 0

280 E1938 AC 10,57 1 325 E1985G 11.26 1

281 E1997C 10,58 0 326 E 1954AJ 11.27 0

282 E1906AK 10,58 1 327 E1960B 11,27 1

283 E1990 AH 10,59 0 328 E1931 AD 11,28 0

284 E1987C 10.59 1 329 E1968AB 11,28 2

285 E1986G 11,00 0 330 E1995 A 11 "3*n i

286 E1996 C 11,00 i 331 E1982G 11-3(1 0
7S7
4.U 1 E1944B 11,01 -i 332 E1902AE 1 1 Q1

1 1,^1
i

288 E 1952AF 11,02 0 'JOT E 1995AI 1 1 ,'-'£. 0

289 E 1920AF A a no
I 1 ,u^. 0 OOyl E1910B 11,32 A

1

290 E1921 AP a a r\n
1 1 ,l_/z. 335 E1941 Al 11,33 r\

t~tr\A

^3 1 E1957 A
A A f\ A

1 I ,U4 0 336 E1999AJ
A A OO

1 1 ,oo
A

1

292 E1906AK
A A r\ A

1 1 ,UH 1
•"IO-7

OOl c i soo F
A A <~\ 4

i i ,o4 u

293 E1966AB 11,05 1 338 E1996 AB 11,34 1

294 E1910C 11,06 0 339 E1939 B 11,35 0

295 E1992 G 11,06 0 340 E 1915A 11,35 0

296 E1942 F 11,06 1 341 E1909 AA 11,35 1

297 E1964 E 11,07 1 342 E1943 AH 11,36 0

298 E 1967AI 11,08 0 343 E1902C 11,36 0

299 E1909B 11,08 0 344 E1944 E 11,36 1

300 E1933F 11,08 1 345 E1904D 11,37 1

301 E 1965AK 11,09 0 346 E 1936AP 11,38 1

302 E1940 AD 11,09 1 347 E 1906 AG 11,39 1

303 E 1911 AK 11,10 0 348 E 1915AK 11,40 0

304 E1955 AC 11,10 0 349 E1916 F 11,40 3

305 E1926 AH 11,10 2 350 E 1990AK 11,43 0

306 E1911 AB 11,12 0 351 E1980 B 11,43 2

307 E1925 AD 11,12 0 352 E 1932 AG 11,45 0

308 E1936E 11,12 1 353 E1924AF 11,45 1

309 E1947 A 11.13 1 354 E1904F 11,46 0

310 E1912 AJ 11.14 0 355 E1927F 11.46 1

311 E1970G 11,14 1 T 356 E1968AB 11,47 0

312 E1925AP 11,15 1 357 E 1903AK 11,47 o

313 E1912AK 11,16 4 358 E1975 AC 11,47 1

314 E1909G 11,20 i 359 E1961 C 11,48 1

315 E1983 A 1121 Q 360 E1943 AH 11,49 0



Lampiran 5.4.5

no.
KjA .-.^.1 waktu j Headway

(jam) | (mnt)

no. No.pol
i
1

Waktu

(jam)

Headway

(mnt)

361 E1943 G 11,49 2 406 E1970G 12,19 1

362 E1947 AD 11,51 0 407 E1975 AD 12,20 1

363 E1938 D 11,51 ! 2 408 E1925AP 12,21 0

364 E 1920AB 11,53 0 409 E 1998AJ 12,21 1

365 E1953 AG 11,53 0 410 E1988 AA 12,23 0

366 E1945 AF 11,53 1 411 E 1970AJ 12,23 0

367 E1989 A 11,54 1 412 E1992 G 12,23 2

368 E1978 E 11,55 1 413 E 1947 A 12,25 0

369 E1964 A 11,56 T 1 414 E1983 A 12,25 1

370 E 1903AK 11,57 1 415 E1955 AH 12,26 0

371 E1986 G 11,58 0 416 E1912AJ 12,26 0

372 E 1906 AG 11.58 2 417 E1935E 12.26 1

373 E 1979AJ 12,00 0 418 E1958G 12.27 0

374 E1998C 12,00 1 419 E1931 A 12,27 1

375 E1978 A 12,01 1 420 E1960G 12,28 0

376 E 1909.AK 19 09 0 421 E1985G 19 9ft 0

377 E1984 D 12,02 1 422 E1995E 12,28 1

378 E1910F 12,03 0 423 E1909G 19 9Q 1
Q7Q
W 1 w E1923AP 12,03 n

w 424 E1940 AD 12,30 n
w

ODD
oOu E1912AA -10 no n

w
AOR
-1-^.w E 1931 AD -1 0 on

1 £-y WW 1
OO-l
wU 1 E 1910 AE 12,03 A

1
Anc E1912AP -1 0 0-1

l.pw 1 1

382
i— a r\ At? a

C 1 w"tO /-\ 12,04 A

1
^rt-7

H^.1 E 1902AE
A rt rtrt

l.£,W<£ 1

383
r- A rtrt-7 r^

xz wbi p 12,05 0
A/-\r\

E1910F
A rt rtrt

iz,3o 0

384 E1996 C 12,05 0 429 E1988AA 12,33 1

385 E1987 C 12,05 2 430 E1939B 12,34 1

386 E 1902 AC 12,07 0 431 E1902 C 12,35 0

387 E1957 AD 12,07 1 432 E1941 Ai 12,35 0

388 E1964E 12,08 1 433 E1952AE 12,35 0

389 E1990 AH 12,09 1 434 E1999G 12,35 1

390 E 1965AE 12,10 1 435 E1926 A 12,36 0

391 E1935 AH 12,11 0 436 E1929C 12,36 1

392 E1909B 12,11 1 437 E1963F 12,37 0

393 E1944E 12,12 0 438 E 1911 AB 12,37 1

394 E 1979AI 12,12 0 439 E 1975 AG 12,38 1

395j E1921 AP 12,12 1 440 E 1938AI 12,39 0

396

397"
E1920 AH

E 1911 AB

12,13

12,13

0 441 E1982G 12,39

12,40

1

01 442 E1993C

398 E 1906AK 12,14 2 443 E 1954AJ 12,40 2

399 E1968AE 12,16 0 444 E1984C 12,42 2

400 E1957 A 12.16 1 445 E1936AP 12.44 0

401 E1936E 12.17 0 446 E 1904 AC 12.44 1

402 E1938 AC 12,17 1 447 E1904F 12,45 0

403 E1963B 12,18 1 0 448 E1904D 12,45 0

404 E1908F 12,18 0 449 E 1924 19 AR 1

405 E1955 AC 12,18 1 450 E1916AJ 12,46 0



Lampiran 5.4.6

no. j
1

Nu.pol waktu

(jam)

Headway

(mnt)

no. No.pol Waktu

(jam)

Headway
(mnt)

451 E 1950AK 12,46 1 496 E1971 AJ 13,18 2

452 E1966E 12,47 1 497 E1942F 13,20 1 4

453 E1945AF J 12,48 1 498 E 1998AJ 13,21 0

' 454^ E1980B 12,49 0 499 E1921 AJ 13,21 0

455 E1964 A 12,49 0 500 E 1999AJ 13,21 1

456

457

E1946 AD 12,49 0 __, 501 E 1970AJ 13,22 0

0E1932 AG 12,49 0 502 E1926 AH 13,22

458 E1995 A 12,49 1 503 E1920AF 13,22 1

459 E 1975 ACP 12,50 1 504 E1995E 13,23 0

460 E1998 C 12.51 0 505 E19865G 13,23 2

461^1 E1927F 12.51 1 506 E1994E 13.25 0

462 E 1906 AG 12,52 1 507 E1963B 13,25 0

463 E1942G 12,53 1 508 E1968AE 13,25 1

464 E1912AK 12,54 1 509 E 1983 A. 13,26 1

465 E1968AB 12,55 o 510 E1947 A 13,27 0

466 E1916F 12,55 o 511 E1925AP 13,27 0

467 E1958 A 19 rtrt 1 m9
W I Z.

p 1 ana n 1Q. 97 2

468 E1920AB 12,56 0 c;-i -a
W I W E1909G 13,29 0

459 E1910C 12,56 1 514 E1912AJ 13,29 1

A~7r\ E1924C
a n C~7 A

I 515 E1993C
a n on
i o,ou

471 El 953 AG 12,58 U 516 E1957 A
a o o*-\

lO.OU
A

1

472 E1979 AJ
A O T~ 1-,

IZ,wO u
f~ A —T

D 1 1
r- A y-\ Af\ A r\

C 1 »*HJ MU
A O O A

IO,w 1 U

473 E1938 D 12,58 2 518 E1955 AH 13,31 1

474 E1947 AD 13,00 0 519 E1902 AE 13,32 0

475 E1995 Al 13,00 1 520 E1963 F 13,32 3

476 E1968 AB 13,01 2 521 E1935E 13,35 0

477 E 1950AJ 13.03 0 522 E1960G 13,35 1

478 E1912AA 13,03 2 523 E1926 A 13,36 0

479 E1978 A 13,05 1 524 E1988 AA 13,36 1

480 E1946AK 13,06 2 525 E 1941AA 13,37 1

481 E1978E 13,08 0 526 E1984 C 13,38 1

482 E1923AP 13,08 3 527 E1975 AD 13,39 1

483 E1987C 13,11 0 528 E1920 AF 13,40 0

484 E1986G 13,11 0 529 E1910F 13,40 1

485 E1944 B 13,11 1 530 E1939B 13,41 1

486 E1996C 13,12 0 531 E 1945AE 13,42 0

487 E1909AK 13,12 0 532 E1929D 13,42 1

488 E1936G 13,12 1 533 E1936AB 13,43 2

489 E 1912 LB 13.13 0 534 E 1975 AG 13,45 1

490 E 1911 AK 13.13 1 535 E1924 AD 13,46 0

491 E1910C 13,14 0 536 E1952E 13,46 1

492 E1995 A 13,14 2 537 E1904D 13,47 o

493 E1915AK 13,16 1 538 E1938 A! 13 47 1

494 E1970 G 13,17 1 539 E1964 A 13,48 1

495 E1985 A 13,18 o 540 E1909AA 13,49 o
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Lampiran 5.4.8

no.

i

No.pol | waktu { Headway
(jam) | (mnt)

no. No.pol waktu

(jam)

Headway

(mnt)

631 E1955 AH 14,38 0 676 E1938 AC 15,04 0

632 E 1931 AD 14,38 1 677 E1903AK 15,04 1

633 E1941 Al 14,39 0 678 E1996C 15,05 0

634 E 1910B 14,39 1 679 E1938D 15,05 2

635 E1984C 14,40 1 680 E1978E 15,07 0

636 E1929C 14,41 0 681 E 1912 AP 15,07 1

637 E 1924AJ 14,41 1 682 E 1912AA 15,08 0

638 E1926 A 14,42 1 683 E 1946 AK 15,08 0

639 E1910F 14,43 1 684 E1996C 15,08 0

640 E 1910 AG 14,44 0 685 E1978 A 15,08 3

641 E1932 AC 14,44 1 686 E1957 A 15,11 0

642 E1975 AD 14.45 0 687 E1979AI 15.11 1

643 E1911 AB 14,45 1 688 E1970G 15.12 0

644 E 1906 AG 14,46 0 689 E1987C 15,12 2

645 E1921 AP 14,46 2 690 E1995E 15,14 0

646 E 1988AA 14,48 1 691 El 975 AG 15 14 1

647 E1983 AA 14,49 i 692 E1990 B 1c; It; 0

648 E1964 A 14,50 i 693 E1936E 15 15 n

649 E1950AK 14,51 n
w

KO/I
WW-T E 1911 AK -1 R -IK

1 W, 1 W
o

,650 E1904D 1 A CI
1 *t, W 1

-1
1 695 E1968 A 15,17 1

CCA
UO 1 E1920AF

A A Crt
Itpi

n 696 E1958G 15,18 2

652 E1952AF 14,52 A
1 697 E1909AA 15,19 0

653 E1946AP 14,53 1 698 E1979AJ 15,19 0

654 E 1902 AC 14,54 0 699 E1967C 15,19 0

655 E1964E 14,54 1 700 E1984D 15,19 2

656 E1966E 14,55 0 701 E1939 B 15,21 0

657 E1998C 14,55 1 702 E1915AK 15,21 0

658 E 1954AJ 14,56 0 703 E1923AP 15,21 1

659 E1929D 14,56 1 704 E1968AE 15,22 0

660 E 1920AB 14,57 0 705 E1944E 15,22 1

661 E1944E 14,57 2 706 E1930E 15,23 1

662 E1916F 14,59 0 707 E1906AB 15,24 0

663 E 1902AE 14,59 1 708 E1909B 15,24 0

664 E1957 A 15,00 0 709 E1998AJ 15,24 2

665 E1936G 15,00 0 710 E1924 C 15,26 1

666

667

E 1995 A 15,00 1 711

"Vl2~"
E1904F

E 1997C "
15,27

15,27

0

E1935E 15,01 1 1

668 E1906AK 15,02 1 713 E1990 AH 15,28 0

669 E1958 A 15,03 0 714 E1935 AH 15,28 0

670 E1968AB 15.03 1 715 E1999C 15,28 0

671 E1910C 15,04 0 716 E1966AB 15.28 1

672 E 1975AJ 15,04 0 717 E1938AI 15,29 1

673 E1927F 15,04 0 718 E 1926 AH 15,30 0

674 El 975 AC 15,04 0 719 E1924C 15,30 1

675 E 1984 C 1rt ViA o 720 E 1951 AK 15,31 0



Lampiran 5.4.9

no. No.pol waktu

(jam)

Headway

(mnt)

no. No.pol waktu

(jam)

Headway

(mnt)

721 E1909 AK 15,31 0 766 E 1910C 16,02 0

722 E1983 A 15,31 767 E 1950AK 16,02 2

723 E 1957 AD 15,32 768 E 1918 AK 16,04 1

724 E1994E 15,33 769 E1916E 16,05 0

725 E1916 B 15,34 0 770 E 1906AK 16,05 2

726 E1985 G 15,34 771 E 1903AK 16,07 0

727 E1963B 15,35 772 E1975 AH 16,07 3

728 E 1909 G 15,36 773 E1989 A 16,10 0

729 E 1982 G 15,37 0 774 E1956 A 16,10 1

730 E1940 AD 15,37 775 E1912AK 16,11 0

731 E 1945AF 15,38 776 E1975 AC 16,11 0

732 E1924AB 15.39 777 E1958 A 16.11 0

733 E1955 AH 15.40 0 778 E1909 AA 16.11 1

734 E1998C 15,40 779 E1970 G 16,12 1

735 E 1911 AB 15,41 780 E1943G 16,13 1

736 E1961 C 15,42 781 E1954AJ 16,14 0

737 E 1918 AK 15,43 o 782 E1987C 16,14 2

738 E1925AP 15,43 0 783 E1965AE 16,16 0

7QQ
/ WW E1941 Al 15,43 "I

1 784 E1915AK 16,16 n
w

•7 An
I *-tw E 1906 AG 15,44 w 785 E1996E 16,15 O

741 E1957 AD 15,47 3 786 E1957 A 16,18 A
1

742 E1964 A 15,50 1 787 E 1911 AK 16,19 1
-7 A rt

1 HO E 1932 AG 15,51 rt

u 788
£- A rt A rt A »~»
t i a i z Ar 16,20 A

1

744 E1910F 15,51 1 789 E 1980S 16,21 0

745 E 1946AP 15,52 0 790 E1999 AJ 16,21 1

746 E 1906AK 15,52 0 791 E 1942 F 16,22 0

747 E1960 G 15,52 0 792 E1968 A 16,22 1

748 E 1950AK 15,52 1 793 E1993C 16,23 1

749 E1902 AC 15,53 0 794 E1939B 16,24 1

750 E1955 AC 15,53 1 795 E1920F 16,25 1

751 E1921 AP 15,54 1 796 E1935 AH 16,26 2

752 E1904D 15,55 0 797 E 1943 AH 16,28 2

753 E1926 A 15,55 0 798 E1938 AC 16,30 1

754 E 1920AB 15,55 1 799 E1990 AH 16,31 0

755 E 1944AE 15,56 0 800 E1992 G 16,31 0

756

>57
E1936 G 15,56 0 801 E 1940 AD

E1944B

16,31 0

2E 1952 AG 15,56 2 802 16,31
758 E1995 A 15,58 1 803 E1986G 16,33 0

759 E 1951 AK 15,59 1 804 E1938AI 16,33 1

760 E1979AI 16.00 2 805 E 1920 AH 16.34 0

761 E 1936AP 16,02 0 806 E1988AA 16.34 1

762 E1938 D 16,02 0 807 E1912AJ 16,35 1

763 E 1902 AC 16,02 0 808 E1902C 16,36 0

764 E 1938 AC 16,02 o 809 E1909 G 16,36 o

765 E 1968AB 16,02 n
w

810 E1963F 16,36 1
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Lampiran 5.5.1

Headway di lapangan jalur D6 berdasarkan data Time Table

no. No.poi waktu

(jam)

Headway

(mnt)

no. No.pol waktu

(jam)

Headway

(mnt)

1 E1903 07,46 0 46 E1986AE 08,10 1

2 E1982 07,46 0 47 E1976F 08,11 , _P_._
3 E1976D 07,46 _, 1 48 E1910AC 08,11 0

4 E1902B 07,47 0 p_ 49 E1984G 08,11 1

5 E1919G 07,47 1 50 E1991E 08,12 0

6

7

E1933AP

E1999AC

07,48

07,48 "
0

1

51

52

E1938G

E1982AC

08,12

08,13

1
[

0

8 E1909AH 07,49 0 53 E1923G 08,13 1

9 E1976A 07,49 0 54 E1975AJ 08,14 0

10 E1951G 07.49 1 55 E1981AF 08.14 1

11 E1954B 07.50 1 56 E1933AK 08,15 1

12 E1935G 07,51 0 57 E1957E 08,16 1

13 E1927C 07,51 0 58 E1929.A 08,17 n

14 E1928AD 07,51 1 59 E1986AI 08,17 1

15 E1919AD 07,52 i 60 E1962AH . 08,18 n

16 E1931G 07 53 o 61 E1931AC 08,18 o
-17

i r E1969AG n7 RO
W / , WW

-t
i 62 E1933AB 08,18 -i

18 E1947AK 07,54 n
w E1920AF 08,19 n

19 E1905A 07,54 -1
1 64 p a nni r* 08,19 0

20 E1950AH 07,55 A
1 65 E1986E 08,19 0

21 E1980AG UP DO 1 OD
r- A nono

C 1 SOZlw
r\r> A r\

UO, 1» 0

22 E1978AB 07,57 1 67 E1979AE 08,19 0

23 E1937AE 07,58 0 68 E1915AP 08,19 1

24 E1923A 07,58 0 69 E1936AJ 08,20 4

25 E1967B 07,58 0 70 E1997AF 08,24 0

26 E1940H 07,58 1 71 E1964B 08,24 1

27 E1911C 07,59 0 72 r E1942A 08,25 o

! 28 E1904AA 07,59 0 73 E1969AD 08,25 1

! 29 E1988F 07,59 1 74 E1987AH 08,26 0

30 E1959AJ 08,00 2 75 E1982C 08,26 1

31 E1971G 08,02 0 76 E1994AC 08,27 0

32 E1943B 08,02 0 77 E1917HG 08,27 1

33 E1955D 08,02 0 78 E1971AB 08,28 0

34 E1957F 08,02 1 79 E1940LB 08,28 1

35 E1946G 08,03 0 80 E1932AJ 08,29 o

36 E1915B 08,03 1 81 E1973C 08,29 1

37 E1990C 08,04 1 82 E1944AK 08,30 0

38 E1929HH 08,05 0 83 E1905D 08,30 1

39 E1947AB 08.05 1 84 E1999G 08.31 0

40 E1960B 08,06 0 85 E1942B 08,31 0

41 E1947G 08,06 0 86 E1969AJ 08,31 2

42 E1925G 08 06 2 87 El 987AH 08,33 1

43 E1925E 08,08 0 88 E1958AA 08,34 n

44 E1959AE 08,08 1 89 El 991F 08,34 n

45 E1912AE n« no -]
\3\j E1984AG 08,34 1



I qj-rm11**3!! ^52

no. No.poi waktu

(jam)

Headway

(mnt)

no. No.poi waktu

(jam)

Headway

(mnt)

91 E1974B 08,35 0 136 E1928AD 08,57 1

92 E1910AG 08,35 1 137 E1975B 08,58 0

93

94

E1924E

E1918AD

08,36

08,36

0 138

139

E1970AI

E1957AK

08,58

08,58

0

12

95 E1972B 08,38 0 140 E1974G 08,59 0

96 E1940AK 08,38 0 141 E1974AA 08,59 0

97 E1976HD 08.38 1 142 E1962D 08.59 1

98 E1994AH 08.39 1 143 E1940H 09.00 0

99 E1937G 08,40 0 144 E1955AK 09,00 0

100 E1945AI 08,40 1 145 E1905A 09,00 1

101 E1903AP 08,41 1 146 E1982G 09,01 0

102 E1976D 08,42 i 147 E1956AK 09,01 0

103 E1999AC 08,43 0 148 E1931G 09,01 0

104 El 931 AH 08,43 1 149 E1902D no n-i
WW, w 1 1

105 E1909C no AA 1
E

-i cn
1 WW E1911C 09,02 0

106 E1989AI 08,45 0 151 E1996AB 09,02 A
1

107 E1981C 08,45 A
I

a cn E1957F 09,03 u

108 El 934AD 08,46 U 153 E 1947AK 09,03 1

109 E1976D 08,46 1 154 E1950 AH 09,04 0

110 E1959B 08,47 1 155 E1921 AK 09,04 0

111 E1976C 08,48 0 156 E1937AE 09,04 1

112 E1951B 08,48 1 157 E1996E 09,05 1

113 E1907AJ 08,49 0 158 E1943B 09,06 0

114 E1934J 08,49 0 159 E1923 A 09,06 1

115 E1952E 08,49 1 160 E1979 AD 09,07 2

116 E1904AC 08,50 0 161 E1967B 09,09 0

117 E1954C 08,50 0 162 E 1932AK 09,09 1

118 E1917AC 08,50 1 163 E1966F 09,10 1

119 E1909AH 08,51 1 164 E1947AB 09,11 0

120 E1973B 08,52 0 165 E1976D 09,11 2

121 E1920B 08,52 1 166 E1974G 09,13 0

122 E1972AG 08,53 0 167 E 1986AE 09,13 0

123 E1929A 08,53 1 168 E1929HH 09,13 1

124 E1922AK 08,54 0 169 E1960B 09,14 1

125 E1919B 08,54 0 170 E1969G 09,15 0

126 E1994AC 08.54 1 171 E1971 Al 09.15 0

127 E1935G 08.55 0 172 E1925 E 09.15 1

128 E1982AB 08,55 0 173 E1915AJ 09,16 1

129 E1938AE 08,55 0 174 E 1919G nQ 17 o

130 E1976A 08,55 1 175 E1965F 09,17 1

131 E1965F 08,56 o 176 E1982 AC 09,18 1

132 E1987D 08,56 n 177 E1963G 09,19 0

133 E1976C 08,56 i 178 E1923D 09,19 1

134 E1902AG 08,57 0 179 E1959AE 09,20 n

-IOC
1 WW E1988F no CT

UU,JI
n
u 180 E1904 AA 09,20 0
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Lampiran 5.5.5

no. No.poi waktu

(jam)

Headway

(mnt)

no. No.poi waktu

dam)

Headway

(mnt)

361 E1905C 11,04 1 106 E1969 C 11,27 1

362 E 1982 C 11,05 0 107 E1920 B 11,28 0

363

364

E1989AI

E 1972 AG

11,05

11,05

0

1

108

109

E1932AK

E1933 AD

11,28

11,28

0

2~"
365 E1906C 11,06 0 110 E1984G 11,30 1

366 E1934G 11,06 0 111 E1962 AH 11,31 0

367 E1999 AC 11,06 0 112 E1950 AH 11,31 1

368 E1950AB 11,06 1 113 E1976C 11.32 0

369 E1947 AB 11,07 1 114 E 1970AI 11,32 0

370 E1926 KB 11,08 1 115 E1957AK 11,32 1

371 E1976 A 11,09 0 116 E1938G 11,33 0

372 E1957 B 11,09 o 117 E1924 A 11,33 i

373 E1988F 11,09 0 118 E1991 F 11,34 0

374 E1973C 11,09 0 119 E1958AK 11,34 1

OTC
w/ w E1922AK 11,09 o -ion

1 £-\J E1959AE 11,35 0

376 E 1969AJ 11,11 n
w 421 E1901 C 11,35 1

377 E1909 AH 11,11 u 422 E1975AJ 11,36

378 E1919 AD 11,11 U 423 E1919E 11,36 1

379 E1955AK 11,11 1 424 E1954B 11,37 1

380 E 1920AK 11,12 1 425 E1954C 11,38 0

381 E1902 D 11,13 0 426 E1979 AD 11,38 0

382 E1943B 11,13 1 427 E1959 B 11,38 1

383 E1935G 11,14 1 428 E1915AJ 11,39 0

384 E1904 AA 11,15 0 429 E1993C 11,39 0

385 E 1931G 11,15 0 430 E1987 D 11,39 1

386 E 1907AJ 11,15 2 431 E1965F 11,40 1

387 E1973B 11,17 0 432 E 1969 AD 11,41 0

388 E 1918 AD 11,17 1 433 E1925AK 11,41 1

389 E 1945AI 11,18 0 434 E1960B 11,42 0

390 E1956 AC 11,18 1 435 E1982AB 11,42 0

91

92

E .1.96.0 E
E 1938AE

J 1,19
11,19

0

1

436

437

E1976 D

E1981 AF

11,42

11,43

1

0

93 E1905D 11,20 0 438 E1912AJ 11,43 1

94 E1933AK 11,20 1 439 E1929HH 11.44 0

95 E1968G 11,21 0 440 E1957F 11,44 1

96 E1923 A 11.21 1 441 E1939 F 11.45 0

97 E 1904 AG 11,22 0 442 E 1915 AP 11.45 0

98 E 1902 AG 11,22 0 443 E1976D 11 45 2

99 E1940H 11,22 3 444 E1959HB 11,47 1

100 E1937AE 11,25 o 445 E1923D 11 AP. o

101 E1936 AJ 11,25 1 446 E1999G 11,48 1

02 E1994 AC 11,26 n
w 447 E1946G AAAQ

1 1 ,—T*-' 1

103 E1958 AA 11,26 -j 448 E1927C 11,50 n
w

104 E1951 B 11,27 n
w 449 E1947AK A 4 cn

1 I ,OKJ
n
w

a r\cz
1 uD E1962 D

A A T7
1 1 ,£Ll U 450 E1913G 11,50 2



Lampiran 5.5.6

noT^ No.poi waktu

(jam)

Headway

(mnt)

no. No.poi waktu

(jam)

Headway

(mnt)

451 E1951 G 11,52 0 496 E1999 AC 12,12 0

452 E1998E 11,52 0 497 E1967 B 12,12 1

453

454

E1951 AF

E1924G

11,52

11,53

1

0

498

499

E1910 AC

E1974 B

12,13

12 14

1

0

455 E1911 C 11,53 1 500 E1982C 12,14 1

456 E1988F 11,54 0 501 E1934G 12,15 2

457 E 1932AJ 11,54 0 502 E1902D 12.17 1

458 E1925G 11,54 1 503 E1935G 12.18 0

459 E 1989AI 11,55 0 504 E1973C 12,18 0

460 E 1959.AJ 11,55 1 505 E1987 A 12,18 2

461 E1986E 11 Sfi 0 506 E1943B 12,20 0

462 E1971 AB 11,56 0 507 E1957G 12,20 i

463 E 1950AJ 11,56 Q 508 E 1947AI 12,21 i

464 E1925E -l -l c.p
1 1 , WW 0 Rna

www E1963G 12,22 0

465 E1970 A -1 A CC
i i ,wO 0 c-in

W 1 u E1960F 12,22 0

466 E 1982 AC 11,56 511 E1991 F 12,22 0

467 E1974B 11,58 A
1 512 E1973B a o no

i<p<l.£.

468 E1991 E 11,59 0 513 E1925E 12,22 1

469 E1903 AP 11,59 0 514 E1968G 12,23 1

470 E 1997AF 11,59 1 515 E1955AK 12,24 1

471 E1990 G 12,00 1 516 E 1919 AD 12,25 1

472 E1947 G 12,01 0 517 E 1982 AG 12.26 0

473 E1917 AC 12,01 1 518 E 1918 AD 12,26 1

474 E1934 AD 12,02 1 519 E1974 AA 12,27 0

475 E 1940AK 12,03 0 520 E1926 KB 12,27 1

476 E1931 AH 12,03 1 521 E1938AE 12,28 0

477 E1952E 12,04 0 522 E1943B 12,28 0

478 E1991 E 12,04 1 523 E1945AI 12,28 0 _,

479 E1972 B 12,05 0 524 E1905 A 12,28 1

480 E1940 LB 12,05 1 525 E1966F 12,29 1

481 E1971 AJ 12,06 0 526 E 1920AK 12,30 1

482 E 1904 AG 12,06 0 527 E1931 G 12,31 1

483 E 1972 AG 12,06 0 528 E1933AK 12,32 0

484 E1976 A 12,06 1 529 E1994 AC 12,32 0

485 E 1917 HG 12,07 0 530 E1962D 12,32 2

486 E1967B 12.07 0 531 E1964 B 12.34 0

487 E1903E 12,07 2 532 E 1902 AG 12.34 2

488 E1950AB 12,09 0 533 E1967 AD 12,36 0

489 E1905C 12,09 0 534 E1923 A 12,36 0

490 E1920 KD 19 nq 1 535 E1960 A 12,36 1

491 E1962 AH 12,10 0 536 E1904AA 12,37 0

492 El 982 AG 12,10 1 537 P 1QP7 A I AO 0.7
1 £-, \J 1

A

493 E 1954 HG 12,11 n
w

GOQ
www E1969AJ 12,38 0

494 E1944AK 12,11 A
\ 539 E1969C 12,38

495 E1937 G A O A O
IP 1^ u

c>in E 1933AP 12,38 0
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Lamoiran 5.5.8

no. No.poi waktu

(jam)

Headway

(mnt)

no. No.poi waktu

(jam)

Headway
(mnt)

631 E 1982 C 13,22 2 676 E 1939.AF 13,45 0

632 E1968G _, 13,24 i 677 E1933 AP 13,45 n

633 E1956 IB 13 25 n 678 E 1975 AG 13,45 A

RO/I
WW-T E1995 A -IT OR

1 ^J^£-\J
A

i 679 E 1919 AD 13,46 n
w

635 E1963G 13,26 0 680 E1951 B AO AC
1 ^,*tu

A
1

636 E1982 AC 13,26 A
1 681 E1924 A 13,47 0

637 E1957 G 13,27 A
1 682 E1974B 13,47 1

*—oo
OOO E1902 D 13,28 U 683 E1904AA 13,48 1

639 E1906C 13.28 0 684 E1928 AD 13.49 1

640 E 1913 G 13.28 0 685 E1910 AC 13.50 0

641 E1938 AE 13,28 1 686 E 1931 AC 13,50 1

642 E1991 F 13,29 0 687 E1975AJ 13,51 0

643 E1924E 13,29 0 688 E 1912 AG 13,51 o

644 | E1973C 13,29 1 689 E1960B 13,51 1

645 | E1918 AD 13,30 0 690 E1940H 13,52 2

646 | E1933AK 13,30 n
w 691 E1965F 13,54 o

647 | E 1982 AG 13,30 A
1 692 E1957E 13,56 0

648 | E1905 A 13,31 -t
1 693 E1904 AC 13,56 0

649 ! E1974AA 13,32 U 694 E1915AP 13,56 0

650 | E1937G 13,32 0 695 E1964E 13,56 0

651 E1999 G 13,32 0

1

696

697

E 1923 A 13,56 1

1652 E 1955AK 13,32 E1951 AF 13,57

653 ! E 1945AI 13,33 0 698 E 1919G 13,58 0

654 ^E 1969 AD 13,33 0 699 E1951 G 13,58 1

655 E1960F 13,33 2 700 E 1986AE 13,59 2

656 E1902 D 13.35 0 701 E 1903AP 14.01 1

657 E1973B 13,35 0 702 E1927C 14,02 1

658 E1925 E 13,35 0 703 E 1947 AK 14,03 1

659 E 1974 B 13,35 1 704 E1958 A 14,04 1

660 E 1909 AH 1"3< "3?R 1 705 E 1915AJ 14,05 0

661 E1931 G 1-5-57 1 706 E 194QAK 14,05 3

662 P 1 ofio n 13,38 0 707
1 W 1 E 1902 AG 14,08 n

w

663

664 "
E1988F

E1907AJ

1 w,ww
1

I

n
w

7HQ E1972 AG 14,08 A
i

13,39 709 E1987D 14,09 n
w

665 E1962D 13,39 A
I 710 E1970 A 14,09 A

I

OOO E 1969AJ
A o Ar\
lo.tu

A

I
-T A A

1 1 1 E1925AK
a a a r\

It, IU
A

1

667 E 1994 AG 13.41 1 712 E1933AB 14.11 0

668 E1943B 13,42 1 713 E 1920AK 14.11 1

669 E 1996AB 13,43 0 714 E1903 AD 14,12 0

670 E1960 A 13,43 1 715 E1939F 14,12 0

671 E1920AB 13,44 o 716 E1997AF 14,12 o

672 E 1911 AB 13,44 o 717 E1990C 14.12 1

673 E 1910B 13,44 0 718 E1987 AH 14,13 n

674 C -IQK1 n 13,44 n 71Q
r i -~> E1938G 14,13 0

675 E1974 AA A O A AI w,-r-r 1 720 E1935G 14,13 0
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Lampiran 5.5.10

no. No.poi waktu

(jam)
Headway

(mnt)

no. No.pol waktu

(jam)

Headway
(mnt)

811 E 1915 AP 15,00 1 856 E1924 G 15,21 1

812 E 1912 AG 15,01 0 857 E1991 E 15,22 1

813 E1974 D 15,01 1 858 E1969 AD 15,23 0

814 E 1928 AD 15,02 0 859 E1905C 15,23 1

815 E 1970AI 15,02 0 860 E1976 F 15,24 0

816 E1904 AC 15.02 1 861 E1933AK 15.24 1

817 E 1969AJ 15.03 1 862 E1923D 15.25 0

818 E 1910 AC 15,04 0 863 E1946 G 15,25 0

819 E1965F 15,04 0 864 E 1987 AH 15,25 1

820 E1923 A 15,04 i 865 E1922AK 15,26 i

821 E1947AB 15,05 0 866 E1939 K 15,27 i

822 E 1940AK 15,05 0 867 E1976HD 15,28 o

ao-)
w<£.w E1957E 15,05 1 858 E1931 AH 15,28 0

824 E 1986AE 15,06 0 869 E1976D 15,28 0

825 E1969G 15,06 1 870 E1947 B 15,28 1

826 E1957F 15,07 0 871 E1987 D 15,29 o

827 E 1919 AD 15,07 0 872 E1942 A 15,31 1

828 E1915 AJ 15,07 0 873 E1909 AH 15,32 0

829 E1904 AA 15,07 1 874 E1926KD 15,32 2

830 E 1972 AG 15,08 0 875 E1990C 15,34 0

831 E 1980 AG 15,08 1 876 E1959 B 15.34 1

832 E1951 G 15,09 1 877 E 1953AE 15,35 0

833 E1927C 15,10 0 878 E1972B 15,35 0

834 E1925G 15,10 1 879 E1932AJ 15,35 0

835 E1911 C 15.11 o 880 E1935G 15,35 0

836 E1932 C A C A A
1O, 1 1

A

I 881 E1971 AJ 15,35 o

w

837 E1997 AF 15,12 1 882 E 1929 HH 15,38 0

838 E1999 AC 15,13 0 883 E1929F 15,38 0

839 E1938E 15,13 1 884 E1976C 15,38 0

840 E 1902 AG 15,14 1 885 El 962 AH 15,38 1

841 E1957G 15,15 0 886 E 1985AE 15,39 0

842
843

E1918 AD

E1994 AC"
15,15 0 887 E1984G 15,39 2

15,15 0 888 E1967B 15,41 1

844 E 1956 AK 15,15 1 889 E1988 F 15,42 0

845 E 1926 KB 15,16 2 890 E 1973 C 15,42 1

846 E1959 AJ 15,18 0 891 E 1938 AE 15,43 0

847 E 1920AK 15.18 0 892 E1905 A 15,43 1

848 E 1933AB 15,18 0 893 E1982 C 15,44 1

849 E 1931 AC 15,18 1 894 E 1955AK 15,45 1

850 E1942B 15,19 0 895 E1976 D 15,46 0

851 E1956 AC 15,19 0 896 E1931 G 15,46 0

852 E 1934 AD 15,19 0 897 E1950 AH 15,46 0

853 E1972 AC 15,19 1 898 E1973B 15,46 1

854 E1903E 15,20 1 899 E1931 G 15,47 0

855 E1982AB 15,21 0 900 E1970K 15,47 0



-ampiran 5.5.1 i

no. No.pol waktu

(jam)

Headway

(mnt)

no. No.pol waktu

(jam)

Headway

(mnt)

901 E1940 LB 15,47 i 946 E1962 D 16,14 1

902 E 1921 AK 15,48 0 947 E1960 B 16,15 1

903 E 1959 HB 15,48 A 948 E1927 C 16,16 1

904 E1963 G 15,49 1 949 E 1940AK 16,17 A
i

905 E1976 D a c cn
1 J,JU 0 950 E1933AK 16,18 n

w

wwO E 1959AE a c cr\
i o,o\j 0 951 E1958 AA 16,18 1

3U/ E1902 D 15,50 u 952 E1957F 16,19 0

908 E1940 H
At- r-r\

IO.OU 1 953 E 1931 AC 16,19 1

909 E1960B 15,51 0 954 E 1986AE 16,20 0

y iu E 1986 F 15.51 1 955 E 1956 AK 16,20 0

911 E 1987 G 15.52 0 ! 956 ! E 1934 G 16,20 1

912 E1975B 15,52 1 957 j E 1951 G 16,21 0

913 E1986 E 15,53 0 958 E1938G 16,21 1

914 E1962H 15,53 1 959 El 934 AD 16,22 0

915 E1947 A! 1 R. F,A 0 960 E 1902 AG 16,22 1

916 E1982HG 15,54 n 961 El 923 A 16,23 Q

917 E1932B 15,54 A
1

QP.O
3ui. E1933B 16,23 0

918 E1919 G 15,55 1
1 963 E1957G 16,23 1

919 E 1917 AC 15,56 -1
1 964 E 1912 AG 16,24 o

920 E 1913G
A p C~7
1sJ,U/

A
1 965 E1915AP J6,24 1

921

»ZZ

E1951 B

E1951 AF

15,58

15,58

0
A

1

966

967

E 1918 AD

E1997AF

16,25

16,25

o

0

923 E1925E 15,59 0 968 E1976F 16,25 1

924 E1947 AB 15,59 0 969 E 1969 AD 16,26 0

925 E 1915AJ 15.59 0 970 E1994 AC 16.26 0

926 E1935G 15.59 1 971 E1976HD 16.26 1

927 E1920B 16,00 1 972 E 1931 AH 16,27 0

928 E1975 B 16,01 n 973 E1969G 16,27 0

929 E1915 B 16,01 i 974 E 1980 AG 1fi 97 2

930 E 1957 F 16,02 1 975 E 1999 G 16,29 1

931 E 1979 AD 16,03 2 976 E 1902 AG 16,30 0

0.0.0
WW<£- E1974 B 16,05 n

w 977 El 959 AC 16,30 A
1

OOO
WWW E1987 A 16,05 A

I 978 E1947G 16,31 n
w

934 E 1928 AD 16,06 2 979 E 1975AJ 16,31 2

935 E 1957 AD 16,08 A
1 980 E1932AK 16,33 U

936 E1964 B 16,09 0 981 E 1936 AG 16,33 A

1

937 E1927B 16,09 1 982 E1991 E 16,34 1

938 E1903AP 16,10 0 983 E1935G 16,35 1

939 E1943B 16.10 2 984 E1946G 16.36 0

940 E1925G 1612 0 985 E1932AJ 16.36 1

941 E1911 C 16,12 0 986 E 1954 HG 16,37 0

942 E1969AJ 16,12 1 987 E1942B 16,37 0

943 E1999C 1R 13 o 988 E1924G 1R37 2

944 p 1915 AP 16,13 1 989 El 926 KB 16,39 o

945 E 1999 AC ! 16,14 o 990 E1929F 16,39 1



Lampiran 5.5.12

no. No.pol waktu

(jam)

Headway

(mnt)

no. No.pol waktu

(jam)

Headway
(mnt)

991 E 1989AI 16,39 0 1008 E 1940 LB 16,50 1

992 E 1987 AH 16,39 1 1009 E1905 A 16,51 1

993 E 1922AK 16,40 1 1010 E1942E 16,52 1

994 E1932 C 16,41 1 1011 E1976 D 16,53 0

995 E 1972 AG 16,42 0 1012 E1938AE 16,53 0

996 E1990 C 16,42 1 1013 E 1971 AB 16,53 1

997 E1923 D 16,43 1 1014 E1963G 16,54 2

998 E1984G 16,44 1 1015 E1974G 16,56 2

999 E1909 AH 16,45 2 1016 E1982C 16,58 0

1000 E1942 A 16,47 0 1017 E1950 AH 16,58 0

1001 E 1929 HH 16.47 0 1018 E1973C 16.58 1

1002 E1970 A 16,47 1 1019 E1904 AA 16,59 0

1003 E1971 AJ 16,48 1 1020 E1960F 16,59 0

1004 E 1953AE 16,49 0 1021 E1901 C 16,59 0

1005 E1991 F 16,49 1 1022 E1931 G 16,59 1

1006 E1976 C 16,50 n 1023 E1929F 17,00

1007 E1959 B 1O, Ou o

X= 1023

N= 557

Headway Rata- Rata = N / £ = 557 /1023 = 0.547 menit



Lampiran 6

JUMLAH ARMADA

Lam piran Hitungan Kebutuhan Jumlah Armada D 5

Ruas
Travel Time rata-rata

I He,./(-Aravfmenit) K-CT/(H "cFa)
j aian

Senin Kamis Minggu Senin Kamis j Minggu Senin Kamis Minggu
S / 6 7 21.33 18.00 ! 28.00 0.36 0.37 ; /} 0^7

•^
-1

I 6 7" 28.50 24.00 | 30.00 0.27 0.27 0.259

14 14 17 21.60 18.00 j 27.60 0.72 0.86 | 0.483

4 3 3 3 7< 7fi 21.75 ! 22.80 0.13 0.15 1 0.146

5 1 1 1 1 ] 18.00 20.00 | 19.85 0.06 U.U3 0.055

6 5 5 | 5 16.50 36.00 1 21.69 0.33 0.15 ! 0.256 !
7 10 8 ! 8

-i

11 ! 10

17.40 28.29 j 38.57 0.63 0.31 0.230 |
8 9 24.00 j j 14 30.00 0.41 1.09 | 0.370 i

Lampiran Hitungan Kebutuhan Jumlah Armada D6

Ruas

Travel Time rata-rata

(menit)
Het7cAix7y(menit) K=CT/(Hxi< a)

Jalan Senin Kamis Minggu Senin Kamis Minggu Senin Kamis Minggu

1 7

j 7
1 ^

8

15

40.00 j 26.57 40.50 0.194444 ; 0.3763 0.2195

/ 25.00 ! 25.33 37.50 0.755556 0.5702 0.4444
1

4 "7 1 "f -* ,1 t -7

P1*. 1 / 33.00 36.00 0.183908 0.2357 0.0617

4 3 2 i 3 33.33 29.25 38.40 0.1 0.076 0.0868

5 4

A

2 | 4
3 20

29.52

36.30

32.00

29.25

33.60

29.00

0.150538 0.0694

0.122449 0.114

0.1323

0.7663

j 21 20 8 43.33 S8.00 24.00 0.538462 1,2346 0.3704

Keterangan :

K =- Kebutuhan jumlah armada

•-_ i — innci iline

H = Headway

ra = Faktor ketersediaan kendaraan = 0.9
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Surveyor

Trayek

Nodo!

Riciho

D5

E1936 E

Waktu

VVaktu kbr

Waktu kdt

.ampiran z.i.i

Senin / 06-10-2003

6:50

7:51

Ruas

ialan

iumiah penumpang Tundaar

(mnt)

Waktu

jalan

(mnt)

^anjang

ruas

(km)

Travel

Time

(mnt)

.„..,,,

Loaa

Factor

(%)naik turun

di

dalam

1 9 0 9 0 0:10 2 0:10 75.00

•j 3 4 8 1 0:06 1.8 0:07 66.67

o 3 11 U 0 0:14_, 4.8 0:14 0.00

4 0 o 0 0 _, 0:03 0.9 0:03 0.00

5 0 0 n 0 0:02 0.6 0:02 0.00

6 0 0 0 n 0:05 1.6 0:05 0.00

"7
/ Q o 0 0 0:09 3.3 0:09 0.00

8 5 2 3 0 0:12 4.2 0.0083 25

! 0 •j 3

jumlah 20 1:01 19.2 1:02

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangan

Surveyor • Ridho

Travek : D5

Nodo! : E 1938 A

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

Senin/06-10-2003

8:55

Ruas

ialan

jumiah penum Dang !undaar

(mnt)

Waktu

jalan

(mnt)

3anjang

ruas

(km)

Travel

Time

(mnt)

Load

Factor

\ ' - !naik turun

G!

dalam

1 3 i Z- 0 0:08 2 0:08 16.67

o 7 A
1 3 -i 0:06 1.8 0:07 25.00

3 2 5 U U 0:13 4.8 0:13 0.00

4 0 0 0 0 0:03 0.9 0:03 0.00

A •4

0
A

1 0:02 0.6 0:02 8.33

6 0 A 0 0 0:05 1.6 0:05 0.00

y A
I 0

n n 0:08 3.3 0:08 0.00

O
•r-i

2 1 .-1 0:11 4.2 L0.0076 8.3333

I 0 0 !

iumiah
A A

I 1 0:56 19.2 0:57

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangan

Surveyor
Trayek

Nodo!

Ridho

n R

E 1957 AD

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

: Senin/06-10-2003

9:03

Ruas

jalan

jumlah penum 3ang Tundaar

(mnO

Waktu

jaian

(mnt)

3anjang

ruas

(km)

Travel

Time

(mnt)

Load

Factor

(%)naik turun

.Hi

dalam

-! 4 0 4 1 n- -so 2 0:13 33,33

7 o o 6 A 0:07 1.8 0:08 50.00

3 2 3 c 1 0:11 4.8 0:12 41.67

A 1 i
c Q 0.9 0:03 41.67

R 0
•-5 •-^

0 0:02 0.6 0:02 25.00

6 -J c. 4 2 0:04 1.6 0:06 33.33

1 <2 2 4 o 0:09 3.3 0:09 33.33

r~ g
2 6 0 0:10 4.2 0.0069 0

i Q Q o

jumlah 16 0:58 19.2 j 1:03
~!

Sumber: Hasil Penelitian.di Lapgngart



Surveyor

Trayek
Nopol

Ruas

jaian

Ridho

D5

E1935 E

jmlah penumpang

naik turun

di

daiam

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

"undaar

(mnt)

0

Waktu

jalan

(mnt)
0:09

0:09

0:15

0:04

0:02

0:05

0:09

0:10

Lampiran

Senin/06-10-2003

10:26

11:36

'anjang

ruas

(km)

1.8

4.8

0.9

3.3

4.2

Travel

Time

(mnt)

0:09

0:10

0:16

0:06

0:02

0:06

0:10

0.0076

Load

Factor

(%)

25.00

41.67

8.33

16.67

8.33

0.00

33.33

8.3333

jumlah 1:03j 19.2 :10

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangan

Surveyor : Ridho
Trayek : D 5
Nopol : E 1986 G

5

panaiumiah penum

Ruas

ialan

1

naik turun. dalam

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

Tundaai

(mnt)

Waktu

jalan

(mnt)

0:05

0:06

0:15

0:03

0:01

0:1'

Senin/06-10-2003

12:15

13:20

Panjang

ruas

(km)

1.8

1.8

0.9

0.6

1.6

4.2

Travel

Time

(mnt)

0:05

:08

0:17

0:04

0:01

0:0£

3:13

0.0083

Load

Factor

16.67

16,61

i.67

16.6,

8.33

8.33

l00

16.667

jumiah 18 0:58 19 2 1:05

Sumber: Hasil Peneiitian di Lapangan

Surveyor
Trayek

Nopol

Ridho

D5

E 1925 AB

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

Senin / 06-10-2003

13:22

1419

b

Ruas

jalan

jumlah penum sang Tundaar

,'mnt\..i 11! .1/

Waktu

jalan

(mnt)

3anjang
ruas

(km)

Travel

Time

(mnt)

Load

Factor

(%)naik turun

di

daiam

1 8 2 £ 0:08 2 0:08 41.67

o 3 5 3 A 0:05 1.8 0:06 25.00

o
A

i 2 £- CJ 0:13 4.8 0:13 16.67

4 3 2 O
O 0 0:04 0.9 0:04 25.00

5 r 1 1 3 0 0:01 0.6 h 0:01 25.00

6 1 1 3 o 0:05 1.6 0:05 25.00

7
A A

f !
5 10

At 0:10 3.3 0:11 83.33

o 0 a 2 n 0:09 4.2 0.0062 16.667

1 n 0 2

jumlah 28 0:55 19.2 0:57

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangar
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Surveyor

Trayek
Nopol

Ridho

D 5

: E1998 C

Waktu

Waktu kbr

Waktu kdt

• Senin

18:20

19:11

Lampiran 2.1.4

'06-10-200:

i
I

Ruas |
jalan

jumlah penumpang rundaan

(mnt)

Waktu panjang
jalan ruas

(mnt) (km)

Travel

Time

(mnt)

Load \

naik turun

di

dalam

Factor

(%)

1 3 0 0 0:07 2 0:07 25.00

2 2 2 3 0 0:05 1.8 0:05 25.00

t 1 0 4 0 0:13 4.8 0:13 33.33

4 2 A 5 1 0:04 0.9 0:05 41.67

R 0 0 5 _j 0 0:01 0.6 0:01 41 67

6 0^ 4 1 0 0:04 1.6 0:04 3.33

7 4 2 3
n 0:09 3.3 0:09 25.00

8 2 5 n 0 00049 4.2 0.0049 0

1 0 0 0

1 iumiah 14 0:50 19.2 0:51

Sumber: Hasil Penelitian di Lapangar
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