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INTISARI

Perpi izdalmn terminal dari Terminal Unibu
fc'n:‘xm_\.a h rpe -'rarm’z !er,’zudap perubahan ares

tinggi dan .»cnuubzya puda ruas jalun lain »-,ung sewnla mempunyai fuif,{AU[
pelavanan tinggi bisa menjadt rendah.

Penclitian  dilakukan  pada  persimpangan JlL Cambivan-Jl. Periots
Kemerdekaan yung terletak diantara terminal lamia dengan icrminal buaru, Analisis
perfiitiiigan dz'/ukukcm dengan mengeunakan Manval Kopoosaias Jalan Tndonosia
(MK S 1997 uh simpang bers:nyal.

Husif duu penelitiar kami bahwa seielul tcrming! haru dioperas than naka
pada perdekar Gambiran Sclatan tidak sebanding veng:n volume cngkutun vong
melewati pendekat tersebut. Sebefum Terminal Civangan beroperusi mempunyai
volume 287 4 smp jam maka setelah beroperusi ciijm'ki"én’w a1 peerjadi 3001 wmyps jeon
i .Hr.} cikun }"711’11,[ pau’a )Ll‘(lju'z I&ijf thian antaia sebelim terpiin wil b NG FUST

a’cfzou" sefelalt terminal beroperasi, bila awelnva mempinoai DS 9,68 maka scicluh
beroperasinya Terminal Giwangan menjadi 0,76
Utk tu perlu diluksdkannye pengaturan mandjeaen lalu hotastpesgetiran
famipu Ll fintas, meminimalkan hambatan samping pemosa. vian rumicvrumhn Ll
lintas ) dui evaluasi pengaturan ladu lintas puu’upuwngw.-;;m.
.
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BAB I

"

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Sejalan dengan perkembangan tuntutan kebidupan inanusia vang disertai oleh

mobilitas yang tinggi dimana manusia metakukan pergerakan baik jarak fauli atau
jarak pendek Pada saat miclakukan perperakan torschut dibutuhhan sug ¢ omoda.

..... fia - vl o 5 calan aatirren oealah .
meiakukan pergantian moda diperiukan serana, salan satuniva acalal teimina
aitar moda. naik
"".-‘7‘-.‘4'!. Hr
crangxat. juga

Ferninal Umbulharjo yang selama ini menjadi termimal ‘nduk Yogvaharta
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Pada saat dioperasikannya Terminal  Giwengann  diperkitakan ahan

nempengaruhi perubahan distribust lalu lintas dae masaloh ransportast pada aksces

jalan menuju ke lokasi tenninal. Masalah tersebut artara lain peningkatan volume
lalu lintas pada Jalan Gambiran, dimana sejumlah anghutan koia gar esa

" -l

diperkirakan metewati jalar tersetut Pada bagian simpang aian vang sekarany sepi
nantinya akan ramat oleh lelu lintes kendarean (peninghatan polayanan) bathan
kemungkinan terjadi kemacetan lalu lintas dan scoalibuva ada ruas jidan vang

diperkirakan terdapat penurunan tingkat pelayanan.

1.2 Tujuan

b, Mempredikst kinerja vaitu perubahan tingkat palavanan pada pendehat selutan

b. Memberi aliernatif pemecahan permasalahan



1.4 Batasan Masalah

o

o

Trayek angkutan berdasarkan rute lama

Perhitungan berdasarkan angkutan bis kota dan AKDP vany Mempunyai hapasitas
tempat duduk yang kurang dari 20 buah

Penulisan berpedoman  pada  peraturan  pemenintal whususnya Porstian
Pemerintah Propinsi Daerah Istimewa Yogyakarta dan Keputusan Walikotamadya
Yogyakarta No. 18 Tahun 1999

Penulisan Berdasarkan Manual Kapasitas lelan Indonesia Tahun 1997 wniuk

Q Darginy
) l,}i})o.lné A2 G 2 i}'
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BABII

TINJAUAN PUSTAKA

2.1 Manual Kapasitas Jalan Indonesia

Muanual kapasitas jalan adulah prosedur perhitungan kapasitas dan ikuran
kinerja segmen jalan yang dipeilukan untuk anclisis vporastonal, serencanaan,
perancangan jalan perkotaan. Nilai-nilai Kapasitas dan tinghat pelayanan jaian sang

+

digunakan untuk perencanaan, perancangan dan operas julan-jatan di Indonesra prda

el Aari megoranoaare Tyama  dam Ameaoaeilen
iTanudy Gan nDcald-nidlara  Lyipa  dan  Alhind

wondisi aros

Kapasitas pada perstinpangan adalah arus maksunam keadarazn veig dupat
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N

analisa kapasitas adalain 13 menit dengan pertimbangin scbagai interval waktu

terpendek sclama arus stabil .

kat pelayanan merupakan perbedaan kondi vani igijadi pada
suatu jalan atau jalur sewaktu jalan tersebut melayani berbavar macen volume lalu
lintas Untuk mensckur kualitas peralanan digunaskan tnpkat polavanan azar adan
raya memberikan pelayanan yang dianggap cukup oleh peagamudi, maka volume
pelayanan arusnya harus lebrh kecil daripada kapasitas jalan itu sendis,

Tingkat pelayanan pada persimpangan jalan dengan lampu lalu bntas
inisikan berhubungan dengan penundaai (delay). Ponandaan int wmorupaken

silrizemnen HAar: lracvaelica Pre | 1. b Lislan aliae lossa disan nen DS A I
uriuran aGar N:gcubahan pengamuqi, kebutuhan Lahan baliar kendaracn dan wakiu

ralrtn harhonts frvomorae ofemnneed cdodis) tianm Fandaraan Aalam norinds onalicie cnlama
waktu berhents faverdge sf e deidyy ap wONGaTasn ¢ase PUnodo 13iisis sciamasa
< e LIFSAA 1QRQS
}: IR VIR RN I.! o iViL ,83)
NAssziemrsd LIFTN . A niks cirmam Adom wealotis fartiios
Menurut HCM 1.083, humm ai antara t nexa at pe i anen den wakiu artunda

g

dapat digolongkan dalam beberapa tingkat pelayanan, seperts bevikut ini

Arus hebas, volume rendah dan berkecepatan tinggi, porcemudi dapar memilih
kecepatan veng dikehendaki. Menggambaikan pengoperasian penundacn sangat

rendah kurang dari S detik per kendaraan,

Timal i
2. Tingkai Pelavanan B




Tabel 2.1 Kriteria Tingkat Pelayanan Pecsimpangan denvan Yraffie Lo

Fingkat Pelayanan Penundaan Tiop Kendaraan (dotik
i
; —— S
A'AX < S"}‘
B3 i SE-0ss
!
z
!
. C 4
! C IS.1-250
i
i
i D 251-40.0
! :
! :
| i
= |
l In) 101 _ A iy
; LA ASLUIRY)
i
z !
| !
| !
i ! .
i F | SIS RY]
i |
Sumber : HUM, [985 - o
2.2.3 Faktor-Faktor Yang Mempengaruhi Kapasitas Dan Vinskat Pelaveaan
HCOM moembagt {aktor-faktor yang moempengarunt kapesitas dan bin

B g U Yooy Aol -
peiayvanai porsiinpangan (€ ddidin ¢

I

b.

g P

. lebar jalan pada persimpangan
2. kondisi parkir

3. jalan satu arah dan jalan dua argh

Kondist limgkungan, meliputi

55
g

aktor jam sibuk (Peak Howr Fuktor 2111

e d

R U U

[




2. faktor beban {Load Hacior 1.1
¢, Karakteristik lalu lintas, meliputi

1. bvlar\m i membelok
2. truk dar bis berjalan lurus

AJ

3. bus angkutan fokal

Tolok ukur dari pengendara

o

2.2.4 Tingkat Pelayanan Pada Simpang Bersinyal

Ny PR -k - P - e 1 - - FRPI.
Beberapa metoda teiah dikembangksn nntuk

Kapasiias dan

tingkat pelayanan pada persimpangan scjak HOM 1965 d

fetapi juga

kenyamanan pemakat kendsrean, Tundaan, tergantune Jdarf waktu mersh

panjang siklus. Tingkat pelayanan yang layak dapst dipecoleh

lus pendek, dengan pemikiran rasio (v/¢) setinggi 0.2,

>~
ey Fa ¥ 3

Asvaion FTalir Tia adatals
Arus lalu lintas adelzh

tersusun mula-mufa dari kendaraan-kendaraan tunggal sany terpisah. bergerak

dan

berjalan tidak tergantung pada kendaraan lainaya. Karena porbedaan kecopaan antar



i1

kondisi lalu lintas puncak
¢. mengurang: {erjadinya kecelakaan dan kelambaan lalu intas

d. memberikan mekanisme pengaturan lalu lintas vang lebih efektif dan murah
Keuntungan dari penerapan pemasangan laiu lintas d'banding dengan fasilitas
lain adalah .
a. luas lahan yang dibutuhkan minimal karena tidak perlu jarak pandangan vang
besar dan tata letaknya tidak memerlukan lahan yang lnas
b. koordinasi dengan pertemuan jalan yang lain mudah dan bisa diubah-ubah

¢. biaya relatif murah. ( Siti Malkhamah, 1995 )

Amerika Serikat { USA ) msmpunyai kesamaan vaitu merah -hijau -kuning (amber) -
merah.

\r T T ‘ .t P I . et ant o - .y
NCgara iRggns mempunyai urulan yang agak berbeds, sntara morab dan hijau

invalalion leamni mmerah A ryimivey f Y hercama_ca . PRI N

dzu};; 1Gnan &NpU meran Gan kun ig \c.mbe;) bersame-sama, schi gea uruian }cmpu
P - b oileliin falala . s ke SRR EpS P Lz la sy a 1 s o samonn oy da Jids
untuk 1 sikius ialah merah -merak Kuning {amber) - hijau |} Unifng - mcian. {51l

Any: tal 1 3N Srilrird i
lari t 2.2 herikut



Tabel 2.2 Faktor;

Faicdor Penyesuaian Ukuran Kota

‘ - ! T T
£ s . |
Penduduk Kota ( Juta Jiwa ) !
|
: |
1 i e
| |
>3.0 ;
' !
A SN S
10-30
) ;
i | e ——————— .
! 0510 ;'
o o . .
i 0.1-05 ‘
i i
|
| -
i .
; <01
i b
; ,
Suniber : Tabel C-4 : 3 Simpung Bersinyal M 1997

~NOE,

t
i~

AKTOR KELAKDA

t,

Sumber 1 Gambar 7.4

2.1 atau pads gambar C-4 -

4

TAH A CAH {w)

Gambar 2.1 Faktor Penyesuaian Untuk Kelanda {
s simpang Bersinyal MEJI |

A

ian {

¥
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Penyesuaian Ukuran Kota Pada Sinps g Hersival

uaian kelandaian sebagai fungsi dari kelandoiar ( crad y diern

A
i

fakan

T Stmipang Beranval MK 1007 hornkat
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Faktor penyvesuaian parkir ( Fi-) dapat dinituny dengan persamaan 2

(WS

Fe={{ e /3-Wa-2Ix{Le/3-g [/WaYE ot (2.0

Dengan
E:
i jarak antara garis heatt dan klendaraan vang diparki portama (m ala

Wa = Lebar pendekat { m )
g = Waktu hijau pada pendekat ( nilai nornnai 26 detih

e
c

B

{
A oy

e g S SN

S S

Faktor Koreksi Parkir I

G 0 10

edesnean i)

Gambar 2.2 Faktor Penvesuaian Untuk Pengaruh Pavkis daw lajuv bolod

Sumber : Gambar C-4 : 2 Simpang Bzrsinval MKI 1997



). Berbag

tas terict
ditentuka
dibedaka
varah ( 2
lua srah -
npa medi
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ua arah t
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miah laj
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dengan sistem klasitikasi tungsional jalan Indonesia { Undane-Undang en Ly

T
PNRDL

Frr = 1.0+ pRTx 0,26

£ Y1
A A R R o LT

Keadaran belok kanaa dar arug beranghat (orld ndung ¢ pendekat P

) mempanyai

1

N R T o T T T wrin ba .
SCOCUIM MSiowsly garss hentt

+ menvebabkan peningkatan rasio belok

Faktor penvesuaian belok kiri {(F LT) dapat digunakan persamaan 2 3 horilut in

PePE P
_1Ju1u!1u <IN

Fir = 1,0 - v+ 0,16

e e e (2.2)

Pada pendekat-pendekat terlinding  tanpa penyidiken belox  kiri fangzaung,
kendaraan-kendaraan belok kiri cenderung melambat dan moa aurangt arus jenuh
pendekat tersebut. Karena ares berangkat dulam pridekat-pendehat terfawan

{ tipc O ) pada umumnya lcbin lambat, maka tideh porle penyesuatan untuk

pengaruh rasio belok kiri.

A1 Tins T k.o

Da RO NN O § § Ll 4 M
Voasalitnwicntils v nsmsmdecl e i83'an vano beimaloon tidals e .
Naraniensti goomcinid {ipe ja‘an yang WATHS |

Jatan

H

13 Tahun 1989, U ndang-Un: fang Tentuny Taiu Dintes Dun Anghutan dulan

o




2.4.3 Rahu Jalan

Dahe
DA |

yang berfungst sebagat ¢

)

1. at berhents sementara kendaraan,

2. ruangan unink menghindarkan dint dan saatsaal darurat untuk mencegah
kecelakann,

3. membernikan Kelegaan pada pengemudi, dan

4 330 §

asan jalan.

Khusus dipergunahan untun pejalan kaki (pedestian). Untel heaaanan pejalan haki

Lo tratne tr: har: ‘ 0o oy .3 Sdalys Jimtao o P St PURPY CEEUIN
maka trotoar int harus dibuat terpisah dart jalur talu lintes o2l sturktur sk noiupa

kerb. Perlu atau tidaknya trotoar disediakan sangat bergantung pada olume

pedestrian dan volume lalu lintas pemakei jalan tersebut ¢ Silvia Sukirman, 199 U

Kerb adaiah batas yang ditinggikan vary terbuat qari bahan kahu, terietak

=

e misesod eaalss lintae Aan . vrover oy agrviavy: e
anta DIngLiv jaaur lalu undas aan trotoar, yand ‘O\,'.i'x.,a'.:.;a:u'fx
hamihatan camtming mada ramacitac danm o s @i :
hambatan samping pada kapasitas dan kecepatan, {MKIL 1997y




2.4.5 Mecedian

2.4.6 Aliavemen Jalan
wmvemen jalan adalah taktor utama untuk moenentukan tneka! aman dan

efisien didalam memenuhi kebutuhan lalu

arakteristik lalu lintas dan fungsi §

endekat adalah daerah dari lengan persimpangan jalan untuk kendarasn

menganiri sebelum Keluar melewati garis henti. Jika gerchan belok Sirf atau bejok

3

ipsahkan dengan pulau lalu lintas, schush lengan porsimipangan jalan dapat

mempunvai dua pendekat atau lebih, { MK 1997 )

li-lintas dan

Kegtatan disamping jalan vang menyvebebkan penguranese torhadap s jonuh Can

f sregmgvireyarzle tesplas oy 1, Aot e Ay creares bl M i P T R P S U
bcxpc;‘:qn;ai tcﬁmd‘ap Kapasitas dan !\&ﬂd{,d fati lintas. ecdiitan sy jidtan :»a.‘bagm

hambatan samping tersebut terdivi atas .

P als i
boPesalan kaka,

o romedaraniy Laim brleamés
‘:'“Laa,x umuin dan kendaraan lain bu:;\lntl,




3. kendaraan tambat (becak, andong, sepeda) dan,

4. kendaraan keluar dan masuk dari lahan disampins bban

Untuk menyederherakan peranannya dalam proscdur perhitungan. tingkat
hambatan samping telah dikelompokkan dalum lima kelas sebagai dasi frekuensi

1 ~

kejadian hambatan samping. Klasifikasi tersebut adalah sebayai berikut -

Qanoal - ] T 7
V. Sangatvendan (Very Low = 1)
) 12 sevs Wil o
2. Rendah {(Low)

[

Scd (1‘\ {L’LI'IUHI)

4. tinget (High), dan

< Sanmant ‘;""Qi‘ { Fem - I7LN
b angal unggiivrery un\.l Vit
(NALTTT
(MKJL 1997)
2.4.9 Derajat Kejenuhan
[ YRR Joaienmatha F{YQY Yoret cirrse bl N crhiadamy Loy cifoe
Lergial ¢ 'J{‘luhuﬂ ( )\)\) (.uuuah tasio dari arus oty in {as {'..xl'.u'v!a-iv !‘.(:'I:.'.f.t{ab

S P P
[ERLQ €2 2 )

permasalain kapasitas pada segmen jalan. Nifai DS -+ 075 menvataban bahwa

oYM talam s QY enes . ablir Femteae Ny ookl asba, MC 3
segmen ~«'(.'.1 masth daDa{. MCAampung ards lalu Lintas Dan u})ut:!d artar DS .73

sl seln coomen 1ala ook sovosian [a! iy e daahloa
iNand paca :-cgn;ci’i‘jalaﬂ tersebut mulai terlihat ao m.‘\d kemacewan {Hal in discbabkan

Nng — N (Y Ty
A ORI AR A R R L L LR R T I e 3 )




Dalam  Marual Kapasitas  Jalan  [ndonesia 19070 fakior  Linghun an

mempengaruhi perhitungan analisis Kincja alu lintas, Bobeapa faktor hinckunean

\

. -.‘««.\« ~ ,‘I | T Soada taens
yan OLTpeng garuh adalah ukuran kota Yang catakieristik

s
0
..,

~Up

pengemudi, hambatan samping dan lingkungan jalan.

2.5.1 Ukuran Kota

Ukuran kota adalah jumlah penduduk didalam kota (uia), Umpat kelas uhuran

Kota dapat diiihat pada tabel 2.2 1

Serikut 1

Tabkal D 41 ag T Tliicen o Lo ~do
Lauvi 4.9 x(éla: Lm_uﬁ.u D.Uta

— e e e — =

Kelas Ukuran Kota (CS)

v !

. Ukuran Kota (jutz penduduk)

1 i1

Qeriiad b
Salitidi ReCi

Seoinnn

Y SO

1,00 - 3,00 | Bt

~
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o
=
=
s
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Ukuran kota di Indonesia beranckaragami. tingka perkembangan duorah




komposisi kendaraan, ftenaga dan kondis{ kendaraan) adalal verareka ra

jo
e
P
Q
P
o]

. ‘ advah gl - Y I arilals ‘ Ar oo oo coget Al i
vang lebib kee! menunjukian perilaku pengemud: yang kirang cosit dan &

(urang modern, schingga menyebabkan kapasitas dan ieeepatan fehih rendah

ada arus tertentu jika dibandingkan dengan kota vang lebib besar, (ML 1997
P i g sang

2.5.2 LingKkungan Jalan

2. Pemukiman ( Residzntial RES ), adalah tata guna lahan tempat tingea!l dencan
angsung bagi pejalan kaki dan kendaraan, dan

I

{ Restricted Aceess R4 ), adefah jalan masuk langswiy torbalas

(W]
o=
S
1y
(¢4
U
en
)
o
€4
ps
e
[
P

or)

tau tidak sama sckali. schagai contoh karena adanya hambatan {isik. penghalang,

2.6 Hceadway

A srhrt (&) Aiaicoaes A A . i LS = B PP S
Pads pUiniiungan deaadwdy aanatl QipSrgunganan fumus 4 dibawgh s

Frekuensi = 60 menit/ Headway ...ooviviiiiiiiiininnnnnns

f " ]
crsssnnas { Lot

i ataranagnm -
noCicianidan

Headway  waktu tunggu antar anekutan




LANDASAN TEOR!

3.1 Komposisi Lalu Lintas
Arus lalu lintas adalah jumlah keﬂdar termotor vang melewsti suatu titik
I

jalan persatuan waktu yang dinyatakan dalam kendaraan per jam, smpjam. atau

3 tao Tan v Ty Yimts R P T e
u aintas Harian Rate-rata Tanunan), arus lalu lintes sendint dinotasikan

yang melewatt satu tittk dalam ruang  selama satn mteival waktu terentu

Nilai arus lalu intas niencerminkan koinposisi lalu lauas de

arus- dalam satuan mobil penumpang (smp). Pada MK!. vang dimaksud sebagai
"

alu lintas acalzh benda afau pejajan kaki yang rmenjadi bagian lalv tintas,

scdangkan Kendaraan adelah unsur lalu lintes beroda.




pcnumpang  dengan  menggunakan  ckivalensi  mohil pent
A
i

turunkan secara empiris untuk tipe kendaraan ya

Semua arus lalu lintas (per

=da Motor (MUY vaitn Lendarsam brmmer
caa Motor (MC), vaitu kendaraan bermotor

arah dan total) dirubah menjadi satunn mobil

i i as el
U @b, LTUR

I

ni disebabkan cleh hal-hat schagai

Pertumbuhan lalu lintas normal { " Nurma/ Traffic Growih”
jumiah hendaraan yang berada di jalan atau naiknya peratanan
Lalu dintas bangkitan ( " Gesieral Traffic ” ) vang iding dari Divertod 1roffic,
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vaitu lalu lintas vang merubah rute penjale

-
-

yaie lalu lintas vang

scbelumnya tidak melewat i jalan raya sekaren
C. 1',;‘L"\."L":'(i;7iii: #i raffic atau fidice Traffic, yai
adanyz pembangunan atau perbaikan jalan
Sccara singkat dapat dikatakan pertumbuhan lale lintas nada suaty dacrah dapa

dipengaruhi oleh hal-hal berikut -

Pertambahan Penduduk

—

Pertambahan penduduk pada suatu daerah akan mens chabkan bertcinbahnya
kebutuhan akan saran transportasi

CRonomi

(0]
—
~
~
pest
=
I
/‘
o
=
/‘
=3

smad oy viam s e [T DN Ceves o1 PR I
perenondimian  kondisi susidl Déda

meningkatkan pula jumiah | Kepemifihan Kendaraan sehuls san denvan hebutuban

I

prand

.
id

Lrnayas

Daiidl




= Arias ke
= Arus ks
= Arus k

0 kendar

Sinyal

alisa o
1 waktu
riode &
1 hilang

ct) Wa

{smp) per-jam dengan menggunakan ekivalen kendaraan penumpany {emp)

Empiy,

emp v dan emp s

Fabel 3.1 Nilar emp U

JvH{Qrv * emp 8V H{(Qme F emp wc)

= Arus falu lintas tiap tipe ke

— Nifai emp untuk tap o hendaman -

uittuk

[N
o
.
—

v

Arus kendaraan bermotns toial
wdaraan
abed 3.4

- IS S I P PR PR 17 .
UK 1 1an NOleZon Jems Kendaraan

emp urituk pendekat
Jenis Kendaraan
Terlindung Terzlawan
Kendaraan Ringan (L) 0o 1.0
Kendaraan Berat (H\) 13 i3
Sepeda Motor ( MC) ! 0z ) 2

Sumber ;

n elas
i

ptx)uhu an

pi

)

o

[e

MK 1097

i sl AL Loged
mum:ma rasio belok ki { ' )

2.2 dan persamacn 3.3

T N T
SHIRCRETURARGGS

i1 M
""" se. sssse e s L O {-tek)
Ceteetererrieirreraian, {3.3)

Total (smp / jam)
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Pejalan kaki -— e

Kendaraan yang berangkal 1~ EV

i
Gambar 3.1 Titik Konflik Kritis dan Jurh Untub Meberiaghstan dan
Kedatangan
Titik konflik kritis pada masing-masing fese adalah Gk

waklu merah semua terbesar dapat dilihat pada persaimean berkat i
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Keterangan

L.ov, oAy Jarak dait garis heati ke itk korthil masig-masing untuk
kendaraan yang oerangkat dan yang datang

[ EV = Panjang kendaraan yang berangkat dengan inan

5 m{untuk LV atau RY)
in (bn{u MO ateu UM

E\ I\\*

I
e}
o
-
2
=
o
Z
i
~
]
=
o
<.
=3
7
o
=
—
o
7
o
[
;—\
5
=
=)
o~
o
ot}
(e
o
[
ol
o}
o
9]
—

VIV 16 mvdet Renda: Lennotor)

3insdet (kendaman ek bermoton

1,2 nudet tpejalin hakn

4]

rhitungan wastu hifang (L'11), dihitung setefah ditctapRan penode merah
semua untuk musing-masing akhic fase, Wakta nalang untal simpang dapat dilitoag

o

1ah dari wakuu- wakiu antar hijau seperti nada porsamasn 3.6 boriRat

ITE = 5 (merahsemua + Kuning )T =) dgi . e {3.5)

B
(78]

dan ukuran kinerja, langkah demi tangkah dalam uratan sehapar berkut

3.5.1 Langkah A @ Data Masukan

UA-t - Geometrik, pengaturan falu lintas dan kondisi talu Tintas dan NUTRITS:



Led
U

1 -

bingkungan  {(formulir 51G-1)

o

18]

&

Datla uimvm

13 Memasukkan data vaktu bijau {w

Mecemasukkan data wvaktu antar hijau (10

(9]
S

Masukkan data waktu siklus dan wakio hitang towal (2 = 3 Q)
untuk kasus yeng ditinjau fbila ada).
Belok kiri fangsung

Kondist lapangan

1) Kode pendekat (kolom t)

23 Tipe lingkungan jalan (kolom b

3) Tingkat hambatan samping (Loiom 3)
4} Madian (kolom 4)

3y Kelandatan {(kolom 35)

ok kiri langsung {(kolom 6

7y Jarak ke kendarzan Jangsang (keiom 7)
8y tebar pendekat (kolom 8-th

Vondisi Arus Laly Lintas (formualir SiG-1)

H

F PP I EPN
a. Memasuxkan

Aaba 1
dala aliid idil

i{kend/jaim) pada kolom: 3,6.9 dan arus kendraan tak bermotor pada

-

kolom 17,
[P shitiim arig lals N crvi i biers maaoiin Linevinio §oTiiS
T MICTENITUN s adl lintas dalam SMpYjans Gagl ARG et aig iciiis



;:II.

kendarazn untuk kondisi terlawan dengan menggunakan emp sepe.i

=
~ s ] vorcrlmya Araaans Llan L
o \u‘ﬁudlan pasiiny g \i”nu S E\n:: !\\:

kolom (4-5), (7-8).(10-11)

Menghiturg arus lalu lintas total QMY dalam kend’jam dan

berangkat terlindung atau tedlawan | kemudian nesitnya diiasuiban

ke kolom (12-14). Untuk versamaan arus lalv hinas likat pada
persamaan 3.1,
Menghitung masing-rnasing pendekat rasin kendaraan buiok hir

pLT {persamaan 3.2) dan rasio bel:

Menghitung kendaraan tuk ben

kendaraan tak bermotor (OUM) wendfjam pada kofor - 17 desan

PRV P ,.._. e w gty it fe e P - s - -5
arus kendaraan bermotor {QOMvi kendian pada keoswn 12 dan
hasilnya dimasukkan nada kolom 18 (hihet porsamaan 3 4y

P ED Y asmerligis T s PPasvsrezznamse G izzral
FaJ.k dsalignail 2 . AR :g‘ il 3Ry 4
LB-1 ¢ Penentuan fase stawval (formulir SiG-1V)
2,82 Ltw antar hijau dan wakiu hifang (digunakan wsiok porawangas)

N
(e

Menentukan  waktu  merh somua wane dipetlekan untuk

P T o YAV 11“ P e R T oveieniorss sxzstesy Yasgonyy s 107
pengosongan p L(m}') akhir faso dan bral wiakoyg antas TR TEEEIN ey

. - N VR S I 2 R T o e R e PP
Menentukaa waktu hitang (.11 sebagas jwnlabh wan wakiu otar
hijau persiblus dan hasilnya dimasekkaa xoo 4 ouda
formulir SIG-1V. Lhat persainaan 2.0



(]
s

2.5.3 Langkah C : Penentuan Waktu Sinval

mempunyai nyala hijau pada kolom 2.

¢ Menentuken tipe dari sctiap pendelat tecindun
{Q) dengan bantuan C-1:1, fhhat MK 0997 nalaman 245 atau

lampiran 1) dan h nasilinya dimasakhan pacz kolom 3.

d. Membuat sketsa yang menunjukken arus-arus denpar arahnya dolam
smpljam (dadi formulic SIG-U kolom 13-12 i pada Kotak
atas formulir SIG-1V {(dipi hasil vang sesusi untub
terlindung, tipe I atau terlavan e O Cchagaumane vang toicatat
vada Ko.on; 3.

c ik

fom
£ Memasvkkan dari sketsa ards  k2adar

3 PP 1im QIrY 1
t{dari ormuir SHG-1H

woomenentukan febar efektf (Wi dari setia pendeka. berdasarkan

informasi tentang Ichar pendekat |\, Jodehas masek (WEN TR Y L dan




(VS

@]

(+d

dan rasio lalulintas berbelok dari formulir SIG-IV Kolom 4-0,
kemudian hasiliva dimasukkan pada kolam @ tormulir SV

5. Jika WLTOK =2 m, maka
1y Arus lalu lintas betok kini langsung {1 70R) dikelvarkan dan
perhitungan { Q = QST + QRT ) dan masukkan hastinva pada
kolom {8

) Lebar ketuar diperiksa (hanya untuk poadokat tipe V)
Bila WEXIT = We * ( 1-p R ), sebailinva We dibert nilas baru
sama dengan WEXIT dar analisa scizan_éuixﬂﬂ untuk pendehat i
dilakulan hanya untuk bagian lalu dintas sqa (Q OST)
dimssukkan hasilnya pada kolomi 18.

¢. Jika WLTOR < 2, maka :

1y Menyertakan arus lalu fintas beiok Yin langsung {H.1OR pada
perhitungan sclanjulnya
2} Lebar keluar diperiksa (hanya uniuk nendekat tipe D)
Arus jenuh dasar
a. Untek pendekat tipe P {arus verlindung), arus jenuh datag

ditentuken scbagai fungsi dari lebar clekal pendehat (Wei seperti

pada persamain 3.7, dibawah ini

So= 600 xWe i (3.7



iy

AL ]

dimana :

We — lebar efektf pundekat

AT A

1997 halaman 2-51 atau pada lampiran | (untuk pendekat tanpa

-

faju belok kanaa terpisah) dan dan pambar C-3.3 Simpang
Bersinya! MK 1997 halaman 2-51 lamprran 1 (untuk pendekat

1. iai
i d

Ansmgam laiir Al lnma ica P Ny Eiimorci ~ -
Gengan 1a;u1 belok Kanan tef‘pma‘x) )Lbagua TUnsi We, QRT dan

QRTCO

Faktor-faktor penyesuatan

a. Moeneniukan {fzktor penvesuaian untuk nilal atus jonuh dasar

1).ukuren kota Fes, ditentukan dart tabe! 32 ke dian hasiinga

1

dimasidkckan kekolom 17

Faktor Pepyesunian Ulnran Keta

J '*—T U, ‘
1 !
s 30 | RN
t
(} 10 ! b
g S0 !
; I
0,5 Lo
Ay N o !
0,1 - 0.5 : ;
i
<10 .82 |

Sumber : MKJT 1997, hai 33
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Rasio

?2!)

o

(@]

e

-

N I o . . i [ IR

FLT = Faktor penyesuaian beiok nanan
Kamudian hacilnua dimacubkan ke kaloa 17
SNCITIUGIAN Bas 1',":-,a GIHNBSUN K 3N K¢ RS DL ARRI i

sanot

asm ieiie Talis Tiedoo trmmey caciind simrnh ety aneras
KA @rys @14 aiitas yang s<sud: Untix MNasSing-mas

pendekat (Q) dari formulir S1G-i kolom 13 (tedlindung) atau

kolom 14 (terlawan kedalam Lolom 18 pada formulir SIG-1V

Menghitung rasio arus {FR) untul masing-rnasing pendekat dan

hasilnya dimasukkan pada kolom 19,

I — 5 19
l“R_Q,’L QOQ.D..QQ.Q.Q.'QV'Q.l'..)'l.l..'.l.0~0tl.lblll.l.‘i..b.i.-r'.(J' )

It
>

o
I
’:I‘»
<
12
[
(4]
=
ot
o

dimasukkan pada kolom 19.




Dimana nilai-nilai untuk S didapat cari Kolom |

A
aan

~
L

dart kolo

id
il oo

pendekat dan hasilnya dimasukkar pada «

DS = Q70 (i

Dimana :

Q = Arus lalu lintas
C = Kapasitas
Dimana nilai-nilai untuk Q dan € didapat
2. 02 Kepertuan Untuk perubahan
a. Penambahan lebar pendekat
o. Pereubalian fase sinyal
¢. Pelarangan gerakan belok kanan

<.

ANAsgamn S 2% PN
HICIMASUHKREN

Memasukkan avus falu Hintas (O, simp/gamj untuk masing-mMasng

kode pendekat ke kolom 1

017

-
7

)

- 37

11 20,

srcevere e

- Menghitung Derajat kejenuhan {DS) untuk masimg-mi sing

g dart kojo 21
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2). Untuk 1S < 0,5 maka :
NQU = Oiiiiiiiiiiiiniisieirneoaaes s (3.15)
{eterangan !
NOU Jumibah smp yany tersisa dan fase bijau sebelumnya
DS = Derajat Kejenshan
GR = Rasio hijau
C = Kapasitas (smp/jam) = arus jenuh dikalkan rasic
hijau (S*CR)
Atau dapat juga menggunakan gambar b-200 MK
Simpang Bersinval pada halaman 2-64 keinudiar hasilnya

dimasukkan ke dalam kolom 6 formulir SIG-IV

[#]

Menghitung jumlah antrian smp yang datang sclama tase merah

(NQ?2) dan hasilnyva dimasukkan pada Fo'om 7.

i- GR Q

L. s

—_ Tivimn

umiah si 1P Vang iasg 1Ioran
¢ = Waktu sikius {(dety
Q nasuk Arus lalu lintas pada tompat masuat diluar T TOR

{smip/jam)
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Adapun untuk mencari NG MAX dapat dicari denyan menpeanal an gambar 3.2

el

JUMLAR ANTRIAN MAOUMUR SO max

(028 o 0 Rut s

0

Loht o

20 35 A€ a5 S0

JUMLAH AHTINAN RATA-RTATA 1O

Gambar 3.2 Perhitungan Jumlal Antring N -

Nugitber o ogambar 10 2:2 Nimpanie Bersiiva! VR T9Y
2 Menghitung lajs honti (NS) natuk masing-mas pendokat s ang

didefinisikan schagai jumlah rata-iata bobient persmp

[ B, S T L I . R N P -
vemonti OcT aanyg dalam antrign; \i‘vf‘\‘gmz EETRETURY

NS = 99 ] NQQ*¢) | 73600 e (3019)




< ;
Keterangan

o

mtrr £ lae

NG = Jumiah tota! kendaraan a

et

Menghitung jumlah kendaraan terhenti (NSV)

o

1- ey
Al LAl RO

NSV = Q* N3
1% AN 4098 1AL IIIEIIEBLTELIT . T TV IS EIEL TATNY

(3.20)

simpang dengan cara membagi jinulah Coadoraan techent pada

sefuruh pendehat dengun arus simpaiy s O dataim ke

hasilnva dimasukkan pada kolo 12 bagan bawah

W1

1.
A

14
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DT =

P
(]

Keteratigan

*A

[

03/ C ] e (3.22)
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Dt = 3{Q%D )/ Y0107 v i, 3.24)

- : Foad i ‘ - Aal; - toad Arlal s
waktu sinyal unwh keadaan dengan kendali waktu tetap dilekukan

ode Webster (1966) untuk meminimumhkan tundaan total pada suaty

vasY iy fresmsemey o I PR PP TP o Pt I | AU
14 sama d?pa’ \!.\guncu\ afl Persaimaan - O Dtk

:

it ¢ yorralos t bemtae Trctoab Corretar sy v bo
ast tertentu dart gerakan lalu hintas (L indohs unty nonor fasg
Qil ke
SERIUS
Y adalal walkss spadrgle 1, RET]
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Cud  Waktu siklus sebelun penyesuaian sinyal (detik)

r-'
-
|

= Waktu hilang total persiklus (detik)

IFR = Rasio arus simpang =3 {(FR ¢nip?
Waktu siklus yang terlalu panjang akan menyesabken meningkatnya tundaan
rata-rata. Jika nilai (FR) mendekati atau lebih dari 1 (sate) naka simpang tersebut

adalah lewat jenuh dan tumus tersebut akan menghasilkan nilai waktui siklus vang
sangat tinggi atau negatit. Jika perhitungan mernghasilkar waktu sikhis yan ig lebth

dari batas yang disarankan, maka hal ini menandakan bahwa kapasit s dari denah

simpang (ersehut adalah udak mencukupe, depat difthat padis t2hel 2 4

Tabel 3.4 Waktu Siklus Yany isarorkan

Tipe Pergaturan "Waktu Sikluy Yang Layak (det)

Pengatuian dua fase | 2 80
!

Pengaturan tiga fase ! 56 - 160
'
|

/-~ i

Pengaturan 2mpat fase | g0
1
H

Illll

Suniber : SU"[)L:”" DLF\HHL:J NS T997

3.6.2  Wakiu Hijau

Waktu hijau {g), adatah waktu nyala hiaju dalam suatu pendehut (detik),

o

1. Waktu hijau maksimum { girax), adalah wakio bijau maksimum vane dinkan
Al bl B = R
Alnsan crr1atss fmema s ~als 141, < Aol iae -~ s JOs I WS D
dalam suatu fase untuk kendali lalu lintas akwuasi kendaraan (detik) dan,

.



s

2. Waktu hijau minimum { gmin), adalah waktu hijau minimum yang Giveriukan,

sebagai contoh karena penyeberangan pejalan kaki.

Intu rhindungan waktu hiaju ini digunakan persamaan henkut ini -
Untuk perlindungan waktu hiaju ini digunakan pe aan beril

o=
=

-~

f13 hiian vana lehih mendal hare Ail
¥ Ay lijal vang ieoin pengex nanis dik

jalan.

1 L2
FaiFea?
. i
i
— \’ LI N T
L 2 LR & U L T (X, ._r)
I ST
VT
=
Ay

>owo Jumibah waktu hijau vang diperol b (dibulathe s (detih)
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i tinghat pertumbuhan penduduk

1y = taha:
3
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3.8 Pertumbuhan Pemilikan Kendara:

i dengan menggunakan metode regresi. Adapun inut

etede garts regres

TR 2 PN I & 2oy VOB
Udoat dsdil, 1595
Yt+x =a+b(x) (3.32)
idiaramiyoen
-\‘\,l'\.l(:il&} i}

Y 1= x = jumlah kendaraan tahun ( t +

o
e

un yang diperoleh dari vumus ol
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Pa - jumlsh penilikan kendarazan tahun ke-n
Po = jumlah pemilikan kendaraan tahun dasar perhiturgan

i = tingkat pertumbuhan pemilikan kendaraan

n = tahun ke-n

Seperti yang dije’askan pada bab sebelumnya, behwa sejalan dengan

perkembangan Propinsi Daerah istimewa Yogyakarta terviama pada Kotamadya

karena terminal lama {Terminal Umbulharjo) sudah tidak memungkinkan untuk

s ovang moriime o frocmat ses a | U,
it Vang merd pal\ ail terminal bar saat ini sudah du;aa;gdn

walaupun belum 100 % selesat adalah terminal dengan tpe A. Selain menampunyg
Angkutan Kota Antar Propinsi (AKAP) yang meliputi jurusan Yoo gva-Jakarta, Yogya-
-] v i

Sematang, Yogyu-Surakarta, Yogya-Surabaya. dan laia-lain, juga menampung

Angkutan Kota Dalam Propinsi (AKDP) baik vang bertempat duduk 29 buah atau

lebih seperti jurusan Yogya-Wates, Yogya-Borobudur Yogva-Kulon Progo dan
J S &=

calvaovaty -
Sevagainyva
nt: fay adanuva ihaoha Asgtribncs nrvg - et var
U qtuk moengawssi ad&: Ya  peiusanan  Jdisinbug ards aa':i%\uiaﬁ Yang
iy terliad ubahar Lanagitag Iain lintac A0 Toarmeiand iivvangan dan
be;,mynk ierhadap perubahan navasitas iaiu nntas di Termiaal UIWEAREAan dan
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buku-buku, pendapat dan teori-teori vang berhubungan de
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Pada penga n data primer ini difukukan dua wahap, vang mehiput

Penelitian final, yaitu penghitungan terhadap volume 15l

kendaraan yang melewati ruas jalan.

Survei ini difakukan pada jami-jam sibuk yang hasii pergamatan dicat t ke fonmalir,

vang kemudian dari hasil tcirsebut didapat catu jam terpadut pada masin -asine Laki
. o H 2 N

Yalovibanm cmmara Weriborgs
i

i
W@RURAN saCara ekt

©

:\.ﬁlmrn.-. Feolatany fahar
ian Tan {SCigian; eont j8

N v Seyeyw

Pemntis | Nomordekaan

b Pada persimpangan ini terdapat beberapa tempat ke ~HCut

an Perintis Kemerdekaan Barat terdapay Stasti Pengistan Bahan bakar

Uiium ; BU). sudui falan Permtis Kenierdekaar  Pimur terdapat beberapa
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¢ Pembatas jalur (pulau) dibangur pada ruas lalan Pormts Kemn rdekaan dan
o - .
Jatan Menteri Supenio sedang pada Jalan Gambiran ¢

ada pombatas jalan.

. cveree ATl
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jenis kendaraan, Untuk keperluan ini telah dibanto bo

ot
e
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4.6.2 Peralatan Yang Dipertukan dan Waktu Peaclitian

=
L
e
-

Adapun alat-alat yang dipakai di lapangan adelah <ebagai beriky

7

. Formulin,
Formuliv dipakai untuk zncatat jumlah kendaraan yanz fewat,
3.
4 A:':!'\‘ﬁ.
5

ini dilakukan penghitungan terbadap volume ol bntas pada s

ol
AR

SAa'dnd 1

clah data diperoleh maka dilakukan analisa-anaiiza torhac &0 SCiiua Tuas




BABYV

ANALISIS DAN PEMBAHAS AN

M Y R S, - s seivdig
ah dilakukan penelitian untu

Ichih 5 hart maka data vang diperoleh yaitu berupa data promer dan dae schunder

b.  penpamatan terhadap lampu lalu lintas (traffic Lighi)

¢, kondist terhadap jumlah fase

d.  kondisi geometrik simpang bercinyal.
5.0 Pengamatan Terhadap Kapasitas

jam sibuk pada han Senin pada jam 1545 1645 dengan volume Lol hines 11909

{(smpjam). Volume lalu lintas ini dinvatakan dengan sawean mobil penunp

Dart tgbe! 3 1 nddar volumie tersebut dilalikan deng




sehingga diperoleh nilai emp masing-masing kendaraan.

Volume lalu lintas terpadat adelah hastl penjumlzhan volume 'zlu lintas

ar dari caliims ialan hails vang Rhelnl ivi Tirree
terbesar dan seluruh m"S‘;a{au Udin yang belok N UTUS,

dan hari yang sama saat penelitian berlangsung, sedanskan untuk mengetahui has

satu jam terpadat dapat disimpulkan pada tabel 5.1 dibawa

JAM
Hari / JALAN 06.30- ] 06.45-] 07.00-} 07.15-1 07.30-1 12.06- 1 O-1 15.45- 1 8.00. i
Tgl 7.30 | 745 | 800 | 815 | 830 | 13.00 | 1530 | 1645 | 17.0C | .
Senin | Gampiran Utara | 2502 | 3024 | 3376 3599155661 32240 o ‘..f;'»ﬂ 5131 208,35 433 364
19 Junij Per. Kem. Timuwr | 797 | 10451 123,31 133,81 145~ i 2597 § 2888 726 1 283 : 237372008
2000 | Gambiran Selatan] 204,9 {1 232,21 2425 243 | 2158 ﬁ34,6 | 2033 § 0874 2260 | 222211967
Per. Kem. Barat | 8C4 | 941 | 103 | 1055 &7 ] 5
TOTAL 61521 733218064] 842 | 8054 0
Selasa | Gambiran Utara | 22091 289 | 3585 402114423 A
20 Juni] Per Kem. Timur | 97,6 | 114,74 1151 130,31 138
2000 | Gambiran Selatan 193‘00_2‘26,1 24324 2317 | 2021
Per. Kem. Barat | 751 | 10031 17,97 128 119.8
TOTAL 58566 730,11 835 | 8921 8632
Rabu Gambiran Utera | 196,7 ] 2504 | 3145 3464 | 351 3
2% Juni | Per Kem. Timur | 833 ] 110712757 1395 1358
2000 | Gambiran Selatan] 1717} 18661 18563 130,21 1442 i7.9
Per. Kem .Barat | 111,31 1238 D134 V12441 1612 18,4
TOTAL 563 | 671.5| 7627 ] 7905 | 7420 ] 36,9 |

3.1.2 Pengamatan Terhadap Lampu Lalu Lintas

Dart pengamatan lampu lalu lintas diperoteh hast! fama saty siidus ¢ Pputaran)
pada persimpangan Gambiran adalah selama 96 detik atan | menit 26 dop! Adapun
untuk lama perputaran lampu pada tiap peraclat Japat difthat pada tabel 8 2




Tabel 5.2 Cvele Time Lampu Lampu Lalu Diontas Pady Porsiimg u

I T " B o - ( ! - T T T T T o TR
‘ | Hijau | Kuning - Sierah | Jumiah |
H -} JIQU S Iy : !
: TEnfeKat ;
i |
| [ (detik) | { detik { detik ) {vdetik } |
P - i e ey B -~
i Gambrran Utara 22,68 LR NE 71,53 Ui 3T
- g S e D
i ; | }
| Perintis Kemerdekaan Timur | 22,60 | 216 710 936
H i t : I
T I ¥ T T T e 0 T T e e —
| x ! . | l
l Gambiran Selatan L2264 | e 1147 Ge3
: e
| f * | | s
| Perintis Kemerdekaan Barat | 2264 | C 6 7147 chs

Sumber : Pongamatan 1t 1 apasgsin

S.1.3 Kondisi Jumlah Fase

iran terdapat 3

atan dan pendekat Penntis Kemerdekaan Barat meiy;

-~
javi
ot
=
=
’f
o
(

Pendekat Perintis Keomerdekaan Barat dan penc Clutan

5.1.4 Kouadisi Geometrik Persimpangan

Data kondisi geometrik vang diperoleh pada saat 5

ehar ruas jalan masing-masing pendekat
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Tabel 5.5 Konaisi

3

B + o . “*“é
i ! RES = RINS= !
| Lingkungan Jialan |
{ Pemukiman P Poriekiian
i i S S 1
i ! i |
; Hambatan samping . Rendah 0 Ropdah o Rendah
| o | 5 |
i {tinggi/rendah) i : j
| i : ;

o

i Belok Kiri Jalan Terus (LTOR) | Ya i - - - j
! i | |
i i | i
i — I i ———
i

Lebasr Pandekat ; 16,2 | 3,51 745 7.

21

- i.ehar pendekat masuk (m) : 16,2 ‘ (URIS) T

- iebar pendekat LTOR () f BRI i

rh

- Lebar peadekat kelvar (m) : 02 : 188 R

Sumber : Ponvamaran i lapongan

*  pukyl 1545 2 18 4% nads hari Sen

LTS PRGN

Srdarnan
ARG




(Wh]

Jij-

LN

L]
L]
{untuk lebih jelasnya dapat dilihat pada tabel 5.1}
Kendaraan Ringan (LV), kendaraan berat (HV), sepeds motor (M), Londaraan

bermotor total dan jumlah kendaraan tak bermotor

Untuk tipe terlawan diistkan pada kolom §,8,11 dan 14
Trtal nlaly rawmd. : fedianer oo 1y vand ot
Total JUITIIAN {CIK daraan untuk t;p&‘, terlmdmx dan terlawan yvang Jdiisikan sesuai

.y T Aaems 1.1
da kolom {3 qan 1.,

Rasio kendaraan belok Kiri { {5+ ) tefah diisikan pads hok

rumus 3.2 vaitu
a P U - LT {smpiam) / Total (smpjam)
= 179 7 871
= 0,2
b. Pii S = 15575067 — 030
¢ Paa = 2157439 - 049

1?2 1!
X

2227871 - 025

a. i R ) Ll




d PxiB = 88;/146 =056

2} Rasio kendaraan tak bermotor dan

]
(o}

Cieiliam g s
kan pulia Lolom

18 diperoieh sebagai berikut

a. Pendekat Utara

b. Pendekat Selatan =

. Pendekat Timur

[w]

Lo

Doandala aral

A \.l(-.ayl\aq.

¢.) Formulir SiG -1V

1. Pendekat Utars
- Tierey N - h
1.1 Perhitungan Arus Jenuh

o)
-
w
<O
]
i
]
o}

14 i 0 —_
164 /439 =037
58/ 146 04

7 berdasarkan persainaan 5.8 sebagat tenkut

S =Sox Fesx Fsix Fox Frx Famix Foo

1.1.1 Pendekat tipe : tzriindung

| ehar efektfl 3,10 meter

Didapat So dari versa

So = 600x 8

aan 3.7 dan diisikan pada Kolom 10

,1 = 4860 smp/ jam  hijau

L fat=1 i NTIEY '-“l‘r“ -"“: iTE O3 ‘l-l i "v";' -
raioy peonydsuaian Ukutda kota Fos

Jumiah penduduk - 1237329 jiwa (1.24 juta jives maka tos




12

7€
R

[ 2N

l
Iy
thkan pada kolom19

Perhitungan rasio arus
telab dimag

3.9 dan hasilnva @

rkan persamaan

12, o
H )\u,(ﬁus

diperoleh
Persamaan : IR =(/S = 39! 9 /4297 46

= 0,09
3 Perhitungan Kapasites
Berdasarkan persamaan 3.12 dan hasinva dimasuDian kedalam kolom 22
sebagai berikut

waktu hyew 2268 detik

[$4=

¢ = waktu siklus = 96 4 detik
(4297367954 )x 22,64 - 100928 supjam

S

an derajat keyenuhan (DS)

130

100928

L |
3=
Persamaan : DS - O/ C = 3919
2 Pendekat Seiatan
2.1 Perhitungan Arus Jenuh
kedalam  kolom {7 berdasarkan persam

disimpulkan

Hasilnva
sreralal N o 1
d.r‘-f; sleh hasil SLbd"cA berikut
oo Tae “ R
S = Sox FosxFseo«w Pax T Mg “ it

Kattipe : terlawan
Shar efeku! 3.5 meter
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PBerdasar persamaan 3.1 dan dimasukkan pad

LVH{HVS 133+ (MCA04)

LR

il

Lae basilnva dimast

()(

1 persamaan 3

1y
151
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427
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Lebarefekul 0 7,05 meter

Diidapat So dari persamaan 3.7 dan diisikan pada kelom 10
So = 600 x 7,05 = 4250 smp/jam - hijau

Faktor penyesuaian ukuran kota Fos

dumlah penduduk @ 1237229 jiva (1,24 juta)

Mara Fes = |1

Faktor hambatan samping Fsr, dari tabel 2.

£x
el

eroleh untuk

i

Rasio kendaraan tak bermotor © 4,37

~

2 Didapat Fse 083
Faktor penyesuaian kelandaian Fo dari gambar 0 L vang diisihan pada
kotom 13, dunana untuk kelandaian O "o miaha ' — |,

Faktor penyesuatian belok kanan e vany dipero’eh dan vambas 22
telahy dirsikan pada Kolom 16

o PriyT = 0 makadiperoleh Fri = 10

Faktor penyesuaian belok kiri I 11, dart gambar 2.3 tetah dus kan pada
xolom 16

S P T - 049 makadiperoleh By T - 00
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S = 4230 x i x 083 xIx Ix1x692 =

3.1.8  Perhitungan Arus Lalu lintas (Q)
Berdasarkan persamaan 3.1 dan wlah dimast
Q= LV+H{HVXx 13)y+{MCx 0,23
121+ (80 x 13 ) +(230x0.2) 27! smp/jam - hijau
3.2 Perhitungan Rasio Arus (FR)
Berdasar persamaan 3.9 dandiisikan kolom {@
FR = Q/8 = 2717 3230,03 = ¢ 0¥
3.3 Perhitungan Kapasitas
Berdasar persamaan 3.12 dan diisikan kolom 22 diperolch
O ={Sktixg
g = 22,6 detik
¢ =964 detik
3.4

Berdasar persamaan 3.13 dan diisikan pada holom 22 diperoleh

NS Q/C 2710 75859 0,30

< .




4.1.1 Pendekat tipe : terlawai

:F;.

:L:..

'J_‘.

P

,_...
[N

btran

[

tad

Ja

th

iy AYAT
<char elekif 1 7.0% meier

Didapat So dari persamaan 3.7 dan diis:kan pads kolom 10

600 x 7,05 = 4230 smp/ jam - hijan
Faktor peayesuaian ukuran kota Fcs

Jumlah penduduk 1237329 jiwa (1 24 jitn)

IS PO “ craiaa
ariol penyesuaian hambatan sam

kotom 12 diperoleh untuk

I i 1ol B S
iingkungan jalan | komersil

Rasto kendaraan tak bermotor © 04
2 Midapat ndat b 072
Faktor penyesuaian kelandaian Fo, dan gambar 21 vang dusban pada

Toalinms 17 < PN | R S PN T G a1 17
O30T 10, dimana untuk kelandaiar 0 %6 miaka 1t

-

Faktor penyesuaian belok kanan Fri, yang diperole] 2.2 wiah

e

diistkan pada kolom 16.

2P B O maka diperoleh 1 Y

a




S

.7 Nilai Arus Jenuh didapat
S 4230 xix 072 xIxtx 1150 T2 44 smp/jam - b

o

*crhitungan arus jalu lintas (Q)
Berdasarkan persamaan 3.1 dar ditsikan pada kolom 18
LV RV I3+ (MO0
SO+ (6x 13+ (20x04) 938 st jam - b

Perhitungan Rasio Arus (FR)

ngan Kapasitas
Berdasarkan persamaan 3.12 dan diisikan kolom 22 diperoleh
T E{S/e )

g = 22,64 detik

erhitungan Derajat Kejenuhan (DS)

RS = Q7C 7 938,82256 0.1}
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tl‘ng&l" A]ub Ji hull. A%‘LS !J'—{‘zi LH tas, i\.d‘)d ::.S
uﬁ"‘ Derd; 'iuxvuuhap

Y regT
Arus | Renasitas | Derajut
i , . | Kejsnuhan |
Pendekat | aiks % Lals Lintas | ! * !
| endexal i 1 : (‘ [Ny S e S| i
i ; S STIIEE SR :
o S{smp/iam; . Qsmp/iambi) | B B (D35}
i ! r ¢ 1
U 4297 46 | 391.9 Loty 03w
j j ]
| : - B BT
i i } _ f ;
! S ” 1819 44 | 2874 ’ 1273 ; .68 !
i 5 i | i
i i i i i
1 ! ! i ! !
) ) : : i
1 1 H
| e | :
i i ; 323003 | 271 i 75839 i (.36
!
! ! | I
1 | i o _ L
» ! | .r i ]
{ n i 3 ’} A f! g I d li oY =2 é FaYEE BN 1
i B ; 350244 93,8 i 82256 ‘;, 5.4
!
! :

Sumizer : Vengamatan Di lapangun

¢. Formulir SIG-V

4

1. Pendekat Utara

1.1 Perhitungan jumiah kendaraan antri

£ Jumlah kendaraan yang tertinggal dani fas hijeu seheluma
Dari persamaan 3.15 dun telah difsikan pada kolom 6 didapat

NV~ O, sebab DS € 5

[

Jumlal kendaraan yang datang sclama fase merah NO»
Dari persamaan 3,16 vang telah ditsikan paca kolom 7 diporoleh

NQ2 = ¢. I GR . O
- GR.DS 3600

=964 |- {(22.68/96.4) 919

! M4 v NG
[ ‘0,.’.‘1 x 0.56

S gmn

PR IS S 94
]
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1.1.53 Jumiah kendaraan anint
Berdasarkar persamazn 317 v
diperolel
NQ = NQ1i! + NQ2=0+88 = 88smp
NOQ max = 13 smp{ berdasarkan gamoar 3.1 dan diisthan
pada kolom 9 )
Panjang antrian

Berdasarkan pe rsamaan 3.18 d:m dnsmar! pada kolom 10 didapat :

¢

QL = NQmax x 20/Wmax =13 « 20/ 15,2 = 16,05 meter.

Rasio kendaraan stop NS

Berdasarkan persamaan 3.19 telah diisikan pada koion drdz

1 d'dapat
NS = 0,9 (NQ/{QxC)Y) X 3600
=09 x (8,8/(391,9/96,4)) « 3600 = 075

Darlh

Perhitungan jumlah kendaraan terhenti NSV

Berdasarkan persamaan 3.20 dan telah diisikan padz kolom 12

NSV = Q. NS

3919 . 0,75 0 29577 smp jam
!’cr!nlhngzm Tundaar:
Pl Tundaan lalu lintas rata-rata
Berdasakan persamaan 3.22 dan diisikap peda kolom 13

DT = ¢ L5

2 A 1 2an
3 Y2+

{1 -GR
(1-CR.DS) C

0
A4

=964.05(1-024)° + O
(1-024 020}




= 30,72 detik

1.5.2  Tundaan Geometnik rata-rata DG
Berdasarkan persamaan 3.23 vang telah diisikan pada kolom 14
DG = (1 -Psv) . PT.6+(Psv.4)
=(1-0,75).045.6+(0.75. 4,
= 3,68 detik
1.5.3 Tundaan rata-rata D
Telah drisikan pada kolom 13
D = DT+DG
= 30,72+ 3,68 = 344 detik / smp
1.54 Tundaan Total

Telah dimasukkan pada kolom {6

Tundaan total = D . Q) = 344 3919 13479 b smp - deuk

2. Pendekat Timur
2.1 Perhitungan jumlah kendaraan antri
241 Jumiah kendaraan vang tertingeal dari fase hijau sebelunnye
Dart persamaan 3 15 dan ditsikan pade kolom 6
NO 1= 0
PR

202 lumlah kendarazn vang datang selama fase merah NG

Berdasar persamaan 3.16 dan diisikan ke Lolom

NO 964 1-023 274
- 0.23.0.36 3600
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1~
(W5}

(R
N

NQ = 01609 ~ 609 smp

NQ max = 10 .0 dari gambar 3.1 dan diisiar pada kol 9
J RUR g

Berdasar persamaan 3,18 telah diisikan nada Kolom 10

QL = NOQmax 20/ Wimasuk

= 10,0. 20/ 705 =

27 PO e
, 28,37 meter

erhitungan rasio kendaraan stop NS

~ (10 .

> J, B J 0,76 stop - =
- N
271 . 'é,'—;

Perivtungan tundaan
S0 Tundaan lalu lintas rata-reta

- 964 05(1-02332 =+ O

\
}

YD Y1
4,23 .0.36)

i1
{ -
Lo

= 31,16 detik

232 Tundaan Geometrik rata-rata
DG = (1 - 0,76).049 6+1{(76 4 3.73
2,33 Vundaan rata-rata D

Diisikan kolom 13

™M = 31 1A = T 7% =— 124 1
R S O o 3,15 = 346

33
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2.54  Tundaan Total

Diustkan pada kolom 16

Tundazn toial = 3401 271 = QASO 49 cianm /Aot
Tundaan total = 3491 . 271 G459 42 s et

3.1 Perhitungan jumlah kendaraan antii

.
3.1

-1 Jumlah kendaraan vang tertinggal dari fuse hijau sebelumnva

Dari persamaan 3.14 den diisikan pada kolom

(o

NOQV =025 (420746 023 §(068- 1) ,/

S NCE S

g

= )
8
) o ) . - - _ P B A . < N
0.2 Jumial Kendaraan yang datang selame fase snerah NO2

Berdasarkan persamaan 3.16 dan ditsikan Lolem 7

TNQ2 =964 1.023 2874

12023 068 3600

= 7,02 smp

i

203 Jumlah kendaraan aatn

Berdasar persamaan 3,17 dan disihan pace kolom 8
}

NQ max = 108 smp (dari gambar 3 { tossh

R N ardy boal e
W CSIRAn pada volom 9)

TN

2.2 Pamang antrian

Berdasarkan rumus 3,18 dan diisilan Lelom 10
QL - 108, 20735 = 61,71 metor
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23
n kolom 1!
NS = 09 .7.02/(2874 964). 3600 = 0.8
3.4 Perhttungan jumilah kendaraan terhenti NSV
Berdasarkan rumus 3.20 telah diisikan kolom 12

NSV 2874 . 082 235,94 smp jam
3.5 Perhitungan Tundaan

3.5 1 Tundaan la'u lintas sata-rata

N — O G oy v L '
96,4 0,5 (1-0233% + 4

(1--0,25.0,68,

,....
|
&
B
-

= 3388 dJdetik
Tundaan Geometrik rata-rata

2, - T2 ~ i PR PR DRSS S ; -
ut.ida sarkan rumus 3.23 dan wlash J.;\.%\":J RO

™Yy - 71 AL 30 T 1 n oen B
DG = (10823 1 61 (L8 4)

= 4,36 det S smp
353 Tundaan vata-rata D
Diisikan pada kolom 15

D =3

N

b.v

B8 4 436 = 3824 dot T smp

ey
wh
La

Tundaan Total
Diisikar kolom 16

Tundaan total — 3824 2874 1092018 smp . dut

gan jumlah kendaraan antri

S U Jumdab rendaraan yang tertinggal durf fuse Bijau sebet e



:Il;a

.“L

e

[

(W3]

N

L \

. | JE SR
\hid ,Juk..c. KOG O

oy
G
i
ot
t
o
st
e
o)
=
-
=
=
o
174
[WE)
posa
W
[oN
&
—
—
o
et
o
[
jaod
e
£
Wl
&
o
>

| (SRS PR o rorraly NIEY D
Jum;ah Lehdaﬁ\dﬂ yang Lal".k_ selaima fase TCTAN Ny 2

7L...

Berdasarkan persamaan 3.16 dan welah dis
diperoleh :

NQ2 964 . 1-0723 938
1T 0 0,23 .0, rn 3606

= 193 smp

[
!
[=
5
:&;‘
e
@
s
3

4
0
&
=
o
2

£

Berdasarkan persamaan 3.17 dan telah dimasikkan pada kolom

NQ = 1,98 smp

NOQ maks = 472

titr o - rwrsw

HIUGEEAN pan
Berdasarkan rumus 3.18 telah diisikan pade kolom {0

QL =42 20/ 705 = 11,91 meter

-J
=
£
G

van rasio kendaraan stop N3
NS = 09 0 198/(938 964) . 3600 - Q.7i

Perhitungan jumlah kendaraan terhenti NSV

Berdasar rumus 3.20 dan telab diisikan kolom 2
NSY — 938 . 0,71 = 66.21 smp/jam

u arhi crany Troindas
orailungan undgaan

4.5.1 Perhitungan tundaar lalu lintas rata-rata
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CIGASAr¥an rum
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> Perhitungan tundaan Geometrik rata-rata

Rerdasarkan rumus 3.23 dan telzh diisikan kolom 14
DG =¢1-071).05 6+(071.4)

-y &

undaan raia-rata D

KK
n
-( 2

Dimasukkan pada kolom 15
D = 3320
4.5.4 Tundaan 'I'otal
Diasvkkan pada kolom 16

Tundaan total 332000 9338 st

+.6 lumlah tundaan total vang diisikan pada kolom i6 bagiun tiga dari bawsh

diperoleh dari

ey
N
A/
R
]
s
Ja
~J
NS
e
4
D
o
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2
om
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=X
=
L
o)
-
')
| 59
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bawah diperoleh dari rumus 4.8 sebagai bertkut -

™o STITTNAD Yy 1177 (1 inke ] P
Dt = {37043 22y (11569 = 32 75 det sin

4.8 Dari tundaan simpang rata-ratu tersebut diatas dupat distmputhan

el 2.1 adalak N
atel 2.1 adasla terivioeakh Netos Py

(,
o
4
—~

demikian keadaan simpang bersinval tecsebul masih reiatit aman,
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b, Waktu hijau (g i)

Qo {30 144) 909 036 = 14 Getit
g S {30-144) 0,167 0.26 = 16 detik

az
1 "
<D
|
PN
da
e’
]
<
0
]
L
(o))
I
e
o9
(9]
P

dus Yang Discsuaikan ()

Waktu siklus yang disesuatkan dihitung Jdengan menesunakan persamaan 1

el P A DT I N A T N T I
— L . i i [ R V4 i

di Kotamadyva Yogyakarta dan
Kabupaten Bantul dapat dilihat pada tabel 5.7
Pabel 5.7 Data Jumlah Ponduduk Kodya Yogyakarta dan Sebupatea Ranal

TAHUN

JUMLAH PENDUDUK

royamadya Yogyakarta

Kabugaten Bantui

—

JUMLAH }
TOTAL

1895
1996
1997

469.193 744813
474 461 75159

478.752 758577

176005

1214 000 ' ’

1237329 |

Sumber : BPS DIY

5,

1995




Tabel 8.8 Hitungan Jumiah Penduduk Kodya Yogyakarta dan Kabupaten Rantul

’ s ] ; i el
N TARUN |~ | x2

1 1995 | z i

i o | . |

g 2 1996 | 2 4 |

3 997 | 3 9 |

i - : y A 3

: B E 1 6 b i R R B

a = 2P EX-EX ¥YPX
NE X2- (X X}
= 3677390 14 - 6. 7378103
314 (6 )

NEPX-EX . P
N YXP-(XXY¥
-3 7378103 -6

6 3677394

RIEON

(6

5

LN

Yoy dwatah Po

I I T
a1l iy

CR30TAGS




Angka pertumbuhan penduduk untuk daecah Kotamadia Yogyakara dan
Kabupaten Bantul adalan schagat bertkut
Yoot = {0 1) Y cthooi

FI30750,2 = (1 vy 12724427

= n,u_:; = {} ;)O..;’_
Dart hasil diatas, maka juiniah penduduk untu 'k kotamadva Yo 3 dan

Kabupaten Bantu! pada akhir tahun 2000 diperkirakan 12728427 5w dengan rata-

- ki

rata perivmbulian penduduk selama S tahun terakhir adalah 0.9 % pertahun swau

Lal 1 128 Avgta e Civgtoye e
Faxtor pertumbuhan penduduk seatau deorah

sarana dan prasarana lalu lintas. Schubuncan dengan tu scharar Gl rolak

perencanaan diperfukan inventarisasi da‘a kependudukan,

5.2.3  Jumlah Pemilikup Kendaraan

2y amalioio 1, setrzsadaiadeaey Tales Toostan difimmamrs e cdircr swic 2ar smonsd sorm:dus o] crmn
1111 4141848 i ﬁta"[un;&uuaﬂ x-‘du! F¥r i) u;{;;i_;au VI e NG A }3'\-{41.'-_";3&&&12;\1;1

h kendaraan bermoter di Daerah Istimewa Yogyakaria dengen data sekundy

s Statistik Fropinsi DY sampai ahbir tahun 19972

fabel 5.9 Jumiah Pemilikan Kendarean di Propinst DUY dan femia
Angkutan Penumpang
LRAAN BERMOTOR ARNGKUTAN PENUMPANG JUMLAH

HV MC AKAP ANGKOT |TOTAL
1588 128305 | 35785 | 11802 4077 | 471578
1887 23306 | 422588 ] <1114 4133 | 515132
1898 5 2508 | 4433686 | 423 4485 | 542599

Sumber : BPS Propinst DIY dan DLLAJ Kodya
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Jalur t

-
1Y

IS

1s1am

+ay dart AKDP adal

mp/jam

S

193.7

lah 3 mu

¢l

LR
L4

L .
i1
1am

ala

~

Osmp/

.

-

x1,0 =

260

Volume AKDP dalam smp ad
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Total AKDP dan AKAP = 193,7 + 20 = 213.7 sun/jam
Arus dart arah selatan

7 = 500! smpijam

Maka
iat I =imnisha amibhiran Salatan meniads -
Derajat Kejenuhban pada J1. Gambiran Selatar meniadi :

DS SOL1.66539 0,76 (>0,75)

Dari hasil derajat kejenuhan diatas maka volume lalu lintzs pendekar tersebut tidak
sebanding dengan kapasitas. Untuk itu telah dilakukan cyvele re‘m? {l dan penambazhan
febar pen vang semula mempunyai lebar 7 meter ditambah menjadi 12 meter . |
( WA masuk 6 meter )

A iaeyg g} -
AGADUE G4aSh POT

cotolah dilalnl - I7 Ace molaboran
L seielah dilakukar £y lz tire I dan Pe:CaarEn

pendekat selatan dapat ailihat pada tabel-tabel berikut dibavwah ini

pol

abel 3.11 Hasil Perhitungan Arus Lalu Lintas. Kapas:tas. Rasio Hijau, Deragat
Kejenuhan

i
i
!

| PENDEKAT | ARUSLALU | KAPASITAS | Rasio | PFRAIAT

LINTAS L HUAU N ,
' ! ; ! KEJENUHAN |
. Smp/jam ;
| ] Smp/jam | i detik |
S e % 4 S § i
! % {

j . N } . ! ) '

UTARA 3910 L9910 0o : 630

_ R S J i
- | }
SELATAN 5011 C82624 | 06 061 }

e I - A - - -__j
1 | { !

i i ‘ H 1
TIMUR 271 742,91 ' O.14 (.33 i

i i i

a ; = i

: 4 :
| BARAT 93.8 {806,556 1 014 012 i
i _ | . ) e
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Fabel 5.12 Perhitungan Jumlah Kendars

Antri

102

PENDEKAT

JUMLAH KENDARAAN AN T'i’{f( SN0 )

N i NQ 2 N TOTAL N MAY
UTARA 0 5,56 556 Y,s
SELATAN 0 7,39 E
TIMUR G 3,32 i 35 6,2
BARAT 0 1,25 i (23 24 |

Fabel 513 Panjang Antiian, Rasio Kendaraan dan Jumlah &

PENDEKAT

PANJANG Al

{TRIAN

RASIO KENDARAAN ﬁ; JUMLAH KENDARAAN

QL M3 : TERHENTI
{m) { stop/ smp ) L NSV {smp/iam)
UTARA 11,73 oc4 18,15
SELATAN 40,0 0,05 20,73
THAUR 17,59 0.0  "5853
BARAT 3,55 .05 G 455

Tabel S,

14 Hasil Perhitungan Tundaas

PENDEKAT TUNDAAN TUNDAAN i
LALU LINTAS | GEOMETRIK |
RATA-RATA RATA-RATA
{DT) {DG) G D
{detismp ) { det/smp) smnid
UTARA 18,67 275 3
SELATAN 19,66 59 32
TIMUR 18,52 3,00 31
18,41 3,62 206
TOTAL _ R NV
Tundaan Simpang rata-raia (caet:sm‘g; 25 )
Tingkat Pelayanan L ,-_.__i___. D_

baik, kali un dicoba donear menamiah fobar

nieter { L = 16 meter ). Untuk hasi] a‘.—;hi;‘ dar e i




Tabel 5.18 Hasil Pernitungan Tundaan

104

PENDEKAT TUNDAAN TUNDAAN TUNCAAN TUNCAAN ]
LALU LINTAS GEOMETRIK RATA-RATA TOTAL
RATA-RATA RATA-RATA
{DbT) ({DG) (D Q.0
{ det/smp) {det{smp) {det/smp)} { smp f dat)
UTARA 19,67 2,75 22 42 8766,4
SELATAN 17,37 592 2328 11670,62
TIMUR 19,52 3,00 2.2 3102,92
BARAT 18,41 3,62 22.03 i 206¢ 47
L TOTAL _ 28E26 35
| Tundaan Simnang rata-rata (dedsmp) 24,53
Tingkat Pelayanan _ Cc
Pada tria

meter dapatiavak dipakai.

24,53 det/smp vang

ori C, sehiugga hasil penambahan perdekat selatan cengan lebar 16
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dilakukan aznalisis ter! adap simpang heranval JL ¢

I Pernitis Kemerdekaau dan melihat kondisi saa; seka

YT B S\ DU oY 1- > 11hio e Sief o See ¢
nind: Liwangan, maka penulis menbert saran ¢

o Untuk mengantisipasi kemacetan akibat efek angauian bis keta dan AWDP maka

schaknya jarak sepanjang 25 - 30 meter davi rulaf peisirpangan ruams pada

pendekat sclatan dibebaskan dari hambatan samping.

2 Perlunya evaluasi kembal: dari pihak terkait untuk menganalisis ulang peagaturan
falu lintas dan manajemen lalo lintas, untuk menghindai ketidak-teraturas dari
lalulintas

3 Untuk mengatasi kesulitan akibat 4

PEHESIMUGE 120D
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URVLEL/ ,
HASIL SURVEI/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN
v GAMBIRAN
9 Juni 200
enin .
Tanggal 19 Juni 2000
alan Gamt
Hari Scnin
Tempat . Jalan Gambiran Selatan
araan Ringar Cuaca . Cerah
(Lv)
Lurus L—-—'
K.
4 ]
2 Kendaraan Ringan Kendaraan Berat Sepeda Motor Total Kend. Tak Bermotor
5 Waktu (LV) {HV) {MC) Kend. Ber {UM)
9 Blk. | Lurus Bik. Bik. | Lurus | Bik. |Blk Lurus Bik. motor Bik. Lurus Bik.
7 Kiri Kanan Kiri Kanan Kiri Kanan (smp) Kiri Kanan
T 10 06300645 | 2 3 1 1 18 62 39,2 3 82
BE; 06.45-07.00 2 12 2 0 25 64 522 5 98
BE 07.00-07.15 4 9 1 0 26 68 515 12 62
47 ( 107.15-07.30 2 16 0 0 28 80 612 15 90
3 07.30-07.45 7 10 2 1 33 92 66,9 9 %5 |
8 |07.45-08.00 5 15 1 0 18 85 62,5 11 112
7 ! lcs000815 | 5 13 7 1 12 48 £24 6 23
14 1 108.15-08.30 4 5 1 2 12 37 35 3 7
21 TOTAL 17 64 15 5 146 508 420,2 64 569
18 1 112001215 3 7 3 2 ) 7 30,9 2 2
*—Im 12151230 | 4 11 8 0 10 20 374 1 3 |
2 12301245 2 3 0 1 14 33 29 3 5
—ﬂj:— 12.45-13.00 2 2 2 7 14 40 37,5 1 3
23 4 TOTAL 11 23 13 13 47 120 1346 7 13
-——f—f——-— 15.30-15.45 3 9 4 2 72 59 522 8 7
3 |15.45-16.00 10 17 2 2 21 61 53 10 11
s |~ |16.00-16.15 13 18 2 0 27 66 70,8 7 10
et 116.15-16.30 11 22 1 1 25 69 732 12 13
16.30-16.45 16 19 1 1 26 75 73.4 16 10
16.45-17.00 6 9 0 1 20 74 539 20 5 ]
17.00-17.15 3 16 3 2 1 41 16,3 9
17.15-17.30 3 12 2 2 8 27 34,2 12 5
TOTAL 65 122 15 1 160 473 446,0 55 | 65




L-arpiRar 2

HASIL SURVEIL/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
Tanggal © 19 Juni 2000
Hari . Senin
Tempat - Jalan Perintis Kemerdekaan
Timur e -
Kendaraan Ringan Kendaraan Berat Sepeda Motor Total Keind. Tak Bermotor
Waktu (LV) {(HV) {MC) Kend. Ber {UM)
Bik. | Lurus Bik. Blk. | Lurus Bik. Blk. | Lurus Bik. motor Blk. | Lurus Blk.
Kiri Kanan | Kiri Kanan | Kiri Kanaa (smp) i kiri Kanan
06.30-06.45 2 .0 0 4 35 13 16,8 43 o
06.45-07.00 | 4 2 1 7 49 8 258 34 4
07.00-07.15 5 2 0 10 33 16 296 23 8
07.15-07 .30 9 3 0 12 36 9 39,2 18 8
07.30-0745 | 13 5 0 11 17 10 37,7 21 9
07.45-0800 { 13 4 0 10 24 13 37,4 17 10
08.00-08.15 { 10 5 1 10 20 9 35,1 14 4
08.15-08.30 9 10 0 9 19 18 38,1 24
TOTAL 61 31 1 91 197 96 2597 194 | 49
12.00-12.19 4 4 0 9 17 7 245 e 1
12.15-12.30 5 8 2 12 15 4 35 10 2
12.30-12.45 2 7 0 13 19 8 31,3 4 7
12.45-13.00 1 9 1 16 17 o 36,7 7 3
TOTAL 12 28 3 50 68 25 127,5 30 13
15.30-1545 | 11 18 0 20 31 10 |- 61,2 14 o]
15.45-16.00 | 10 18 4 14 59 13 65 8 23 4
16.00-16.15 | 11 15 2 18 51 1€ 85 4 45 4
16.15-1630 { 17 14 2 24 25 23 744 28 3
16.30-1645 | 16 20 0] 16 18 33 67 50 7
16.45-17.00 8 15 1 18 20 23 58,3 23 8
17.00-17.15 8 9 0 12 19 16 39,6 21 5
17.15-17 .30 4 7 1 14 24 13 37.9 6] 8
TOTAL 61 106 10 117 220 147 467.6 220 I 47




L-ApiRanNy 2

HASIL SURVEL/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
Tanggal 19 Juni 2000
Hari o Senin
Tempat » Jalan Perintis Kemerdekaan Barat
Kendaraan Ringan Kendaraan Berat Sepeda Motor Totat Kend. Tak Bermotor
Waktu (LV) (HV) (MC) Kend. Ber (UM)
Blk. | Lurus Bik. Bik. { Lurus Blk. Bik. | Lurus Bik. motor Blk. | Lurus Blk.
Kiri Kanan | Kiri Kanan | Kiri Kanan {  (smp) Kiri Kanan
06.30-06 .45 3 3 0 0 8 9 I 128 5 13
06.45-07.00 1 4 0 0 11 10 i34 4 14
07.00-07.15 7 4 0 1 10 15 223 | 4 16
07.15-07 .30 8 7 3 2 13 13 319 5 11
07 30-07.45 g 1 38 REE 14 1 ¢ [ 265 3 7
07.45-08.00 10 3 1 0 8 12 223 0 5
08.00-08.15 12| 4 c | o 12 1 0 248 12 8 |
08.15-08.30 4 3 0 0 8 8 13,4 | s 5
TOTAL 53 | 36 4 4 84 86 167,4 21 79
12.00-12.15 4 10 1 1 6 8 | 222 4 4
12.15-12.30 5 15 0 0 8 12 28 2 8
12.30-12.45 8 3 1 0 6 38 17.9 7 8
12.45-13.00 4 2 0 0 9 9 13,2 8 12
TOTAL 21 30 2 1 29 | 37 81,3 21 32
15.30-15 45 8 6 0 0 12 | 14 244 5 9|
15.45-16.00 5 7 ol 2 7 | 18 246 | 8 4
16.00-16.15 7 7 0 0 6 11 208 | 4 5
16.15-16.30 ) 4 2 0 10 12 21,4 10 a
16.30-16.45 - 4 10 2 0 9 17 27 7 11
16.45-17.00 6 6 0 1 8 10 205 | 10 11
17.00-17.15 7 8 0 0 12 14 25 4 7 12
17.15-17.30 11 1 3 2 10 9 6 226 | 4 |7
TOTAL 54 | 51 6 3 73 | 10z ! 1887 | | 55 &8




Lampizay o

Kendaraan Ringzan

Kendaraan Berat

Kend. Tak Bemniotor

Sepada Motor Total Kend.

Waiity (LV) {HV) {MC) Bemmotor (UM)

Blk. | Lurus | Bik. | Bk | Lurus | Bk | 3ik. | Lurus | Bk, (smp} | Bk | luus | Bk
Kiri Kanan | Kiri | Kanan | kiri Kanan Kiri Kanan

06.30-16.45 5 3 0 0 12 18 20 ! 2 5
06.45-07.00 13 1 0 0 9 13 2286 ! 3 3
07.00-07.15 15 4 1 1 19 10 23,2 3 2
07.15-07.30 18 6 1 0 12 13 25,3 7 3
07.30-07.45 8 8 0 0 22 16 32,5 7 5
07.45-08.00 11 10 0 0 14 16 33 4 3
08.00-08.15 8 8 0 0 11 8 236 ] 3
08.15-08.30 5 3 1 0 4 3 121 3 3
TOTAL 83 43 3 1 105 212,5 35 27
12.00-12.15 8 2 0 0 5 3 13.2 5 2
12.15-12.30 7 3 | o 0 4 5 13,6 3 4
12.30-12.45 8 5 2 1 3 4 207 4 4
12.45-13.00 6 3 0 0 5 3 12,2 13 3
TOTAL 29 13 2 1 17 15 59,7 15 13
15.30-15.45 11 8 1 0 8 8 26,7 3 5
15.45-16.00 8 9 0 0 8 12 25 5 5
16.00-16.15 13 12 0 0 13 12 a5 4 8
16.15-16.30 18 9 0 0 12 18 39 8 7
16.30-"6.45 16 9 0 1 13 15 375 10 9
16.45-17.00 17 7 0 0 14 18 35,8 8 7
17.00-"7.15 8 8 1 0 8 14 26,1 € 3
17.15-17.30 5 5 0 0 10 10 18 3 4
TOTAL 96 65 L2 1 8 | 107 244 1 47 48




1/ PEN

HASIL SURVEL/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
1 2000 Tanggal o 20 Juni 2000
Hari . Selasa
erintis Ken Tempat : Jalan Perintis Kemerdekaan Timur
1gan Ke Kendaraan Ringan Kendaraan Berat Sepeda Motor Totai Kend. Tak Bermotor
. Waktu (LV) (HV) {MC) Kend. Ber (UM)
Bik. —El-l: Bik. Lurus |Bik. Blk. Lurus |Blk. Blk. Lurus |Bik. motor Bik. Lurus [Blk.
Kanan | Ki Kiri Kanan {Kiri Kanan |Kiri Kanan {smp) IKiri Kanan
1 06.30-06 .45 5 2 2 1 23 8 17,1 23 4
3 06450700 | 13 1 1 2 33 9 2473 41 7
5 | 07.0007.15 | 7 1 0 4 29 | 6 20,2 34 | 10
8 | 07.1507.30 | 11 5 3 7 30| 5 36 23 | 13
9 07.30-07 45 9 5 1 9 27 15 342 18 5
10 07.45-08.00 7 3 0 7 14 14 247 13 8
9 08.00-08.15 8 4 1 13 16 10 354 15 4 |
2 08150830 | 14 | 9 3 1 8 21 | 5 437 1 2 2 |
47 TOTAL 74 30 11 51 1199 | 66 2353 {190 53
3 12001215 | 15 | 7 1 7 19 | 7 376 13 | 2 ]
3 12151230 | 18 | 7 0 11 14 | 4 329 15 1
5 12301245 | 9 11 2 13 17 6 | aan 18 1
3 12.45-13.00 8 9 i 8 12 4 31,9 17 7
“Tr_—“ TOYAL 50 34 4 39 62 21 146,5 85 11
8 1 1530-1545 | 10 18 o) 16 21 11 554 e 4
8 1 15451600 | 13 15 3 18 30 22 20,5 14 8
IEVEE 16.00-16.15 | 18 10 0 15 39 14 58 1 19 7
10 1 16151630 | 17 24 1 22 30 18 70,5 20 5
8 16.30-16.45 8 24 2 19 20 23 67,9 17 5
B 1 16.45-17.00 | 11 14 2 10 27 22 50.4 18 8
g T 17.00-17.15 6 8 2 12 22 8 382 17 2
i 17.15-1730 | 14 8 1 9 32 12 418 16 5
———— TOTAL 97 121 11 121 221 116 4552 129 44




LAMPIRAY X

HASIL SURVEIL/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
Tanggal 21 Junt 200
Hari Rabu
Tempat Jalan Gambiran Selatan
Kendaraan Ringan Kendaraan Berat Sepeda Motor Total l Kend. Tak Bermotor
Waktu {LV) {HV) {MC) Kend. Ber {UM)
Bik. [Lurus Bik. Bik. | Lurus Blk. Blk. | Lurus | Blk. Motor Bik. |Lurus Blk.
Kiri Kanan { Kiri Kanan | Kiri Kanan {smp) Kiri Kanan
06.30-06.45 3 3 1 0 13 37 27,3 39 2
06.45-07.00 1 9 0 1 20 58 425 10 75
07.00-07.15 4 8 0 C 21 33 516 8 68
07.15-07.30 6 8 f 2 24 _ 57 50,3 1 77
17.30-07 .45 9 8 0 0 24 33 398 10 52
07.45-08.00 8 12 2 0 12 37 422 5 43
08.00-08.15 5 14 1 4 12 38 455 7 3
08.15-08.30 3 4 1 1 8 4 14,4 5 10
TOTAL 39 64 6 8 134 347 2135 75 367——-
12.00-12.15 1 4 0 Q0 10 8 12,2 2 5
12.15-12.30 1 1 1 1 4 2 8.4 2 5
12.30-12.45 2 3 2 1 5 13.7 1 8
12.45-13.00 4 2 0 2 4 12,2 3 4
TOTAL 8 10 3 4 23 28 47,5 8 22
15.30-15.45 5 3 Y 0 3 25 21,2 5 7
15.45-16.00 4 7 3 [¢] 9 16 24.9 9 8
16.00-16.15 3 9 3 1 13 18 29,5 8 g
16.15-16.30 3 10 5 2 12 27 37,7 6 8
16.30-16.45 1. 5 3 3 14 42 36,2 9 13
16.45-17.00 3 6 1 2 11 34 30,9 8 13
17.00-17.15 3 14 0 1 18 28,7 5 9
17.1517.30 1 8 3 0 18 221 6 3
TOTAL 24 62 18 3 80 ;198 209,2 56 14l




LAMPIRAY 2

HASIL SURVEL/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
Tanggal © 21 Juni 2000
Hari . Rabu
Tempat . Jalan Gambiran Utara
Kendaraan Ringan Kendaraan Berat | Sepeda Motor Total Kend. Tak Bermotor
Waktu (LV) (HV) (MC) Kend. Ber {UM)
Blk. | Lurus Bik. Bik. | Lurus Bik. B!k._ Lurus Blk. motor Bik. { lLurus Bik.
Kiri Kanan | Kiri Kanan { Kiri Kanan {smp) Kiri Kanan
06.30-06.45 3 4 4 2 2 3 9 26 17 30,5 3 18 4
06450700 | 5 ] 5 4 3 6 6 29 28 48 5 4 43 4
07.00-07.15§ 5 9 7 7 1 7 4 33 22 52,3 8 52 &
07150730 ] 4 | 5 7 8 | 1 18 [ 12 39 | 19 65.1 5 | a2 5
07.30-0745 ] 8 8 10 5 0 32 13 27 12 845 3 38 7
07.45-0800 | 9 11 15 8 0 44 8 27 15 112,6 7 18 8
08.000815 | 6 10 9 7 0 33 10 18 8 84,2 7 16 7
08.15-0830 | 8 4 8 5 1 37 5 17 5 80 5 20 4
TOTAL 48 60 65 46 8 179 | 67 | 190 | 126 5§57,7 42 | 258 47
12.00-1215{ 9 3 4 7 2 43 7 18 7 90,2 2 24 2
12.15-1230 | 8 10 7 9 1 42 5 12 8 97,2 4 24 4
12.30-1245 | 9 12 12 9 5 46 7 18 8 117,6 2 15 3
12451300 | 7 8 8 11 7 44 5 13 5 110,2 5 4 5
TOTAL 33 33 31 36 15 175 | 24 61 25 415,2 13| 68 14
15.30-1545 | 9 7 17 16 4 40 8 75 11 129.8 8 29 4
15.45-1600 | 9 10 14 Q 4 42 9 85 11 125,5 10 12 8
16.00-16.15 | 7 12 15 10 9 31 12 67 20 118,8 5 17 7
16.151630 | 7 5 20 13 13 29 15 1 108 18 131,7 3 23 9
16.30-1645 | 4 8 18 12 4 25 7 107 14 108,9 7 22 10
16451700 | 8 6 15 9 4 21 8 67 16 914 4 17 7
17.00-17.15 8 8 9 8 2 18 7 47 7 72,5 4 12 4
17151730 9 4 8 6 1 18 5 18 t 8 59,7 5 9 4
TOTAL 61 70 116 | 83 41 224 | 71 | 574 | 105 8394 51 { 141 53




LAMPIRANY A

HASIL SURVLET/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
Tanggal © 21 Jum 2000
Hari : Rabu
Tempat - Jalan Perintis Kemerdekaan Timur
Kendaraan ringan Kendaraan Berat Sepeda Motor Total Kend. Tak Bermoto;— i
Waktu (LV) {HV) (MC) Kend. Ber (UM)
Blk. Lurus Blk. Bik. Lurus  {Blk. Bik. Lurus  |Blk. motor Blk. Lurus |Blk.
Kiri Kanan {Kiri Kanan ({Kiri Kanan {{ srap) Kiri Kanar

06.30-06.45 2 2 0 2 18 9 12 22 4
06.45-07.00 4 3 1 1 19 7 14,8 21 5
07.00-07.15 10 5 0 3 23 10 23,5 13 4
07.15-07.30 8 8 ( 5 33 13 33 17 2
07.30-07 45 7 9 0 12 23 16 39,4 13 3
07.45-)8.00 3 13 0 8 14 1 32 9 3
08.00-08.15 8 | 8 1 10 12 12 35,1 8 2
08.15-08.30 o 8 Q 7 8 8 293 7 5

TOTAL 51 56 3 4% 150 89 219.1 110 26
12.00-12.15 9 14 1 9 7 7 388 3 2
12.15-12.30 8 8 0 15 5 5 375 4 1
12.30-2.45 9 9 0 9 4 4 31,3 8 3
12.45-:3.00 4 13 2 4 7 7 276 11 4

TOTAL 30 44 3 37 23 23 135,2 26 10
15.30-:5 .45 10 12 1 7 9 10 382 12 7
15.45.16.00 9 18 0] 9 13 12 437 14 8
16.00-16.15 10 19 0 8 14 14 35 18 8
16.15-“6.30 17 27 0 14 18 22 48,2 32 5
16.30-46.45 9 16 1 14 23 25 54,1 4 4
16.45-17.00 8 10 1 9 19 17 38,2 12 S
17.00-17.15 11 9 0 9 8 8 34,9 18 3
17.15-17.30 13 3 0 12 9 7 39,8 10 0

TOTAL 87 | 119 3 82 113 | 1156 322,1 130 40




Larpiran

HASIL SURVEI / PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN
GAMBIRAN
Tanggal 19 Juni 2000
Hari Senin
Tempat Jalan Gambiran Sclatan
Cuaca Cerah
Kendaraan Ringan Kendaraan Berat Sepaeda Motor Total Kend. Tak Bennc;t(;f -
Waktu (LV) ({HV) {MC) Kend. Ber {UM)
Bik. | Lurus Bik. Bik. | Lurus Blk Lurus Elk. motor Blk. Lurus Bik.
Kiri Kanan Kiri Kanan Kin __|Kanan (smp) Kin Kanan
06.30-06.45 2 3 1 1 18 62 39,2 3 32
06.45-07.00 2 12 2 0 25 i 522 £ 98
07.00-07.15 4 9 1 0 26 68 51,5 12 62
07.15-07.30 2 16 0 0 _28 80 61,2 15 90
07.30-07.45 7 10 2 1 33 I @ 66.9 9 95
07.45-08.00 5 15 1 0 18 85 62,5 1 112
08.00-08.15 5 13 7 1 12 48 524 6 23
08.15-08.30 4 6 1 2 12 37 335 3 7
TOTAL 17 64 15 5 46 509 420,2 64 569
12.00-12.15 3 7 3 2 S 27 50,8 2 2
12.15-12.30 4 11 3 0 10 20 37.4 1 3
12.30-12.45 2 3 0 4 14 35 29 3 5
12.45-13.00 2 2 2 7 14 40 37,3 i 3
TOTAL 11 23 13 13 47 129 134,€ 7 13
15.30-15.45 3 9 4 2 22 59 522 & 7
15.45-16.00 10 17 2 2 2 61 65 10 11
16.00-16.15 13 18 2 0 27 86 70,8 7 10
16.15-16.30 11 22 1 1 - 25 69 732 13 13
16.30-16 .45 16 19 1 1 26 6 784 16 10
16.45-17.00 6 9 0 1 20 74 53.9 20 5
17.00-17.15 3 16 3 2 11 41 46,3 9 4
17.15-17.30 3 12 2 2 3 27 342 12 5
TOTAL 65 122 15 11 160 ’ 473 446,0 35 65




LAMP AT A

HASIL SURVEL/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
Tanggal 19 Juni 2000
Hari : Senin
Tempat Jalan Gambiran Utara
Kendaraan Ringan Kendaraan Berat Sepeda Motor Total Kend. Tak Bermotor
Waktu (LV) {HV) {MC) Kend. Ber {UM)
Blk. Lurus Bik. Bik. Lurus Bik. Bik. Lurus Blk._ Motcr Bik. Lurus | Bik.
Kiri Kanan Kiri Kanan Kiri Kanan {smp) Kii Kanan
06.30-06.45 1 4 5 4 1 4 5 82 11 463 18 63 ]
06.45-07.00 8 2 8 5 0 4 14 69 4 49 1 11 53 10
07.00-07.15 17 5 19 7 0 5 2 63__ 13 68,2 10 32 7
07.15-07.30 5 9 8 9 2 24 16 61 12 86.6 5 45 7
07.30-07.45 3 7 10 10 2 29 4 59 15 985 5 33 5—
07.45-08.00 8 10 8 12 1 30 7 58 12 8;4_,3 7 38 5
08.00-08.15 7 7 € 13 3 25 11 56 ] 93,5 6 23 g
08.15-08.30 10 3 8 11 Q 31 4 26 10 826 10 29 9
TOTAL 62 47 65 71 9 247 98 477 91 . 6071 71 316 62
12.00-12.15 | 11 3 19 7 4 39 5 | 25 , 12 | 974 12 21 9
12.15-12.30 10 8 8 9 5 44 10 3 13 1106 15 19 12
12.30-12.45 13 7 5 14 9 39 10_ 26 8 1144 15 17 10
12.45-13.00 15 14 g 11 12 35 12 3 10 z—122 14 28 8
TOTAL 49 32 29 41 30 181 37 110 43 324 56 85 39
15.30-15 45 12 18 7 14 4 33 10 .6_9__#__9 ‘___1‘20‘9 12 19 9
15.45-16 .00 12 16 5 10 7 a2 21 74 1;—1[ __118,3 19 33 10
16.00-16.15 12 C21 8 15 12 28 24 3 16 I ‘139.1 20 55 9 -
16.15-16.30 14 21 14 12 1 31 2¢€ 109 22 _I _1?3,5 13 57 15
16.30-16 45 9 23 15 W0 13 17 15 80 2 i 1222 13 54 14
16.45-17.00 9 22 13 9 6 19 12 __ 98 17 1136 12 48 1—0_.
17.00-17.15 5 11 8 7 10 9 7z 11 A3 7 10 8 10
17.15-17.30 3 13 7 S 9 8 78 11 645 12 15 13
TOTAL 76 145 77 82 49 200 [ 124 673_.‘_ 101 1 872 108 289 90




L{ A"\/LP “2 j) Y\/ t’)\

HASIL SURVEI/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
Tanggal 19 Juni 2000
Hari . Senin
Tempat . Jalan Perintis Kemerdekaan
Timur _ o - -
Kendaraan Ringan Kendaraan Berat Sepeda Motor Total Kend. Tak Bermotor
Waktu (LV) {HV) (MC) Kead. Ber (UM)
Bik. | Lurus Blk. Bik. | Lurus Bik. Bik. | Lurus ‘L Bik. mo or i Bik. | Lurus Blk.
Kiri Kanan § Kiri Kanan | Kiri [ Kanan {snp) kiri Kanan
06.30-06.45 | 2 0 0 4 2 12 ] 16 8 43| 6 ]
06.45-07.00 | 4 2 1 7 49 8 2t 8 34 4
07.00-67.15 | 5 2 0 | 10 33] 16 2¢ 6 23| &
07.15-07.30 | 9 3 0] 12 3B 9 | 3€ 2 18] 8
07.300745 | 13 ] 5 0ol 11 171 10 37 7 21 9
07.45-0800 | 13 | 4 0| 10 24 1 13 37 4 171 10
08.00-0815| 10 | 5 1] 10 20 9 | 35,1 14| 4 ]
08150830 | 9 | 10 o | o 191 18 | 381 | 0a
TOTAL | 61 | 31 P 1] 9 197| 95 25),7 (194] 49
12.00-12.19 4 4 0 9 1717 245 9 1
12.15-12.3d 5 8 2 | 12 15, 4 I 35 101 2
12.30-12.45 2 7 0] 13 191 8 | 313 4 7
12.45-13 00 1 9 1 16 17| 6 36 7 j / 3 ]
ToTAL | 12 | 28 3 | 50 €8 | 25 | | 127t | 30| 13
15.30-1545 | 11 | 18 0] 20 311 10 | 51,2 141 8
15451600 | 10 | 18 4 | 14 59 | 13 1 658 | 23] 4 |
16.00-16.15 | 11 | 15 2 | 18 510 16 , 654 1451 2
16.15-1630 | 17 | 14 2 | 24 25 | 23 744 18] 3
16.30-1645 | 16 | 20 0| 16 184 33 | 67 )50 | 7
16451700 | 8 | 15 1 ] 18 20 | 23 1T 563 231 8 |
17.00-1715 | 8 9 0] 12 9] 16 1 39.6 21 ] 5
17151730 | 4 | 7 1| 14 241 13 1 | 379 |16 [ s
TOTAL | 61 | 106 1 10| 117 220 147 | 2678 {220 | 47




VAMPRAY 2+

HASIL SURVEI/ PENGAMATAN PADA PERSIM PANGAN

GAMBIRAN
Tanggal 19 Juni 2000
Hari - Senin
Tempat - Jalan Perintis Kemerdekaan Barat
Kendaraan Ringan Kendaraan Berat Sepeda Motor Tntal Kend. Tak Bermotor
Waktu (LV) (HV) (MC) Kend. Ber | {UM)
Blk. | Lurus | Blk. E'k. | Lurus Bli.. Bik. | Lurus Bik. motor Blk. | Lurus Blk.
Kiri Kanan | Kiri Kanar | Kiri Kanan {smp) Kiri Kar.an
06.30-06.45 3 3 0 0 3 9 12.8 5 13
06.45-07.00 1 4 0 0 11 %0 12.4 4 14
07.00-07 15 7 4 0 1 10 1 15 223 4 16
07.15-07.30 8 7 3 2 13 13 319 5 11
07.30-07 .45 8 e 0 1 14 9 265 3 7
07.45-08.00 10 3 1 0 8 12 223 0 5
08.00-08.15 12 4 0 0 12 101 248 2 8
08.15-08.30 4 3 0 0 8 y 3 1 134 8 5
TOTAL 563 36 4 4 84 86 1674 31 79
12.00-12.15 4 1 10 1 1 L 6 1 a8 1 222 4 4
12.15-12.30 5 15 0 0 3 12 28 2 8
12.30-12.45 8 | 3 1 0 6 1 38 179 | 7 8
12.45-13.00 4 2 0 0 8 9 132 1 3 12
TOTAL 21 30 2 1 29 81,3 | 21 32
15.30-15.45 8 G 0 0 12 1 14 ( 244 | 5 9
15.45-16 00 5 | 7 o | 2 7 | s [ Zas T 8 4
16.00-16.15 7 7 0 0 6 11 20.8 . 4 5
16.15-16.30 6 4 2 0 10 2 1214 10 9
16.30-16.45 4 10 2 0 9 17 27 7 11
16.45-17 .00 6 5 0 1 8 10 205 10 11
17.00-17 .15 7 8 0 0 12 14 254 7 12
17.15-17.30 11 3 2 0 9 S 226 4 7
TOTAL 54 | 51 6 3 73 | 102 | 1867 | 55 68




L AMPIR AN

Kendaraan Ringan Kendaraan Berat Sepeda Motor Tetal Kend. |[Kend. Tak Bermotor
Waktu (LV) {1HV) (MS) Bermotor {UM)
Blk. | Lurus Blk. Bik. { lurus Bik. Bik. | Lurus Bik. (smp) Blk. | Lurus Bik.
Kiri Kanan | Kin Kanan | Kirf Kanan Kiri Kanan
06.30-06.45 5 3 0 0 12 18 2¢ 3 5
06.45-07.00 13 1 0 0 9 13 28 3 3
07.00-07.15 15 4 1 1 19 10 33,2 3 2
07.15-07.30 18 6 1 0] 12 13 353 7 3
07.30-07.45 8 8 0 0 22 1€ 325 7 5
(7.45-08.00 11 10 0 0 14 16 33 4 3
08.00-08.15 8 8 0 0 11 8 2395 5 3
08.15-08.30 5 3 1 0 4 3 12,1 3 3
TOTAL 83 43 3 1 105 2125 35 27
12.00-12.15 8 2 0 0 5 3 13,2 5 2
12.15-12.30 7 3 0 0 4 + 5 13,6 3 4
12.30-12.45 8 5 2 1 2 4 207 | 4 4
12.45-13.00 5 3 0 ) 5 3 1 122 3 3
TOTAL 29 13 2 1 17 15 59,7 15 13
15.30-15.45 11 8 1 0 8 | 8 [ 257 | 3 5
15.45-16.00 8 9 0 0 8 12 25 5 5
16.00-16.15 13 12 | 0 0 13 12 35 4 8
16.15-16.30 18 9 0 0 12 18 29 8 7
16.30-16.45 16 | 9 0 | 1 I O 2 S B
16.45-17.00 17 7 0| o 14 | 18 358 8 7
17.00-17.15 8 e 1, 0 { 8 14 26,1 6 3
17.15-17.30 5 5 0 0 1101 0 18 3 4
TOTAL 96 65 2 1 | 8 | 107 2441 47 48




LAMP RO &

HASIL SURVEI/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
Tanggal © 20 Juni 2000
Hari . Selasa
Tempat . Jalan Gambiran Utara
[ hKendaraan Ringan ( Kendaraan Berat Sepeda Motor - aal Kend. Tak Bermotor
Waktu (LV) (HV) (1ac) Kend. Ber (UM)
Bik. Lurus | Bk, Bik. Lurus Bilk. Blk. Lurus P_ﬂk__ motor Blk. | Lurus Bik.
Kiri T(anan Kiri Kanan Kiri Kanan {smp ) Kiri Kanan
06.00-06 .45 3 4 4 2 1 5 12 35 6 32 8 48 6
06.45-0700 { 10 3 5 4 6 4 15 23 & 46 6 10 44 5
07.00-07.15 4 7 8 8 3 € 22 45 3 56 9 8 43 8
07.15-07.30 9 8 9 8 1 23 23 61 5 854 8 34 7
07.30-0745 | 12 9 13 13 0 24 2 60 | 8 1001 8 39 7 |
07.45-08.00 12 7 18 13 2 35 12 48 12 1164 7 18 10
08.00-08.15 8 10 13 13 3 32 7 22 5 100,2 ) 16 8
_(-)3.15—08.30 12 3 13 7 1 40 8 14 4 956 7 21 8
TOTAL 70 51 73 70 17 169 | 121 | 318 [ 57 601,2 61 263 59
12001215 | 13 2 11 8 4 £4 11 11 1 8 117.8 8 13 8
12.15-12.30 9 8 8 8 5 51 4 8 7 1132 8 14 5
12.30-12.45 7 12 12 9 2 54 12 12 10 1203 S 9 9
12.45-13.00 | 10 8 8 10 5 38 13 9 1 11 1015 7 10 6
TOTAL 39 30 39 39 16 197 48 40 36 452 8 29 46 28
15301545 | 8 8 9 8 3 39 1 10 | 38 | g 1014 7 | 23 8
15.45-16.00 | 11 13 10 12 6 34 10 52 11 1162 8 17 8
16.00-16.1£ 13 18 13 8 12 34 10 71 5 1284 7 18 7
16.15-16.30 | 13 22 11 11 3 46 12 77 9 131 € 15 23 9
16.30-16 .45 15 25 13 7 15 17 15 74 13 124, 7 20 8
16.45-17.00 | 13 18 15 7 5 22 8 59 13 106,2 8 28 7
17.00-17.15 8 11 2] 3 5 18 8 66 9 78.4 4 18 4
17.15-17.30 | 10 15 10 2 2 22 5 44 11 33,4 H 17 8




LAMD (RN 2~

HASIL SURVEI/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
Tanggal © 20 Jum 2000
Hari . Selasa
Tempat . Jalan Perintis Kemerdekaan Timur
Kendaraan Ringan Kendaraan Berat Sepada Motor Total Kend. Tak Bermotcr
Waktu (LV) (HV) (M) Kend. Ber (UM)
Blk. Lurus |[Blk. Bik. Lurus {Blk. Bik. Lurus  |Blk. motor Bik. Lurus  |Bik.
Kiri Kanan {Kiri Kanan |[Kiri Kaaan Limp y  iKin Kanan
06.30-0645 | 5 2 2 1 23 3 . 17,1 23 4
06.45-07.00 13 1 1 2 33 9 243 241 7
07.00-07.15 7 1 0 4 29 o 20,2 34 10
07.15-07.30 | 11 5 3 7 30 5 36 23 13
07.30-07.45 9 5 1 9 27 9 342 18 5
07.45-08.00 7 3 0 7 14 141 247 13 8
08.00-08.15 8 4 1 13 16 10 354 15 4
' 08.15-0830 { 14 9 3 8 27 5 437 23 2
TOTAL 74 30 11 51 198 | 56 235,3 190 | 53
12.00-12.15 | 15 7 1 7 19 7 376 | 13 2
12.15-12.30 18 7 0 11 14 4 32.9 15 1
12.30-12.45 9 11 2 13 171 6 44 1 18 1
12.45-13.00 8 9 1 8 12 4 319 17 7
TOTAL 50 34 4 39 62 21 146,5 65 11
15301545 | 10 | 18 0] 18 21 | 1 554 8 | 4
15451600 | 13 | 15 3 18 30 | 20 80 5 14 8 ]
16.00-1615 | 18 | 10 0| 15 3] 14 | 581 191 7
16.15-16.30 | 17 | 24 1 22 30 | s I 705 20 5
16301645 | 8 | 24 2 | 19 20 | 23 67,9 7] 5
16.45-17.00 11 14 2 10 27 ? 50.4 18 8
17.0017.15 | 6 8 2 12 22 a ] 382 | 17 2
17151730 | 14 | 8 1 9 32 1 2 418 16 | 5
TOTAL 97 | 121 1 | 121 221 | 116 ] 4852 | 129 44 |




L AMPIRAY

HASIL SURVEI/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
Tanggal : 20 Juni 2000
Hari . Selasa
Tempat : Jalan Perintis Kemerdekaan Barat
Kendaraan Ringan Kendaraan Berat Sepeda Motor Total Kend. Tak Bermotor
Waktu (LV) {HV) (MC) Kend.Eer |  (UM)
Blk. | Lurus Blk. Bik. | Lurus | Blk. Blk. | Lurus Bik. motor | Blk. | Lurus Bik. 7]
Kiri Kanan { Kiri Kanan | Kiri Kanan {(sm) I Kiri Kanan
06.30-06.45 4 1 1 0 a 14 15, 4 4
06.45-07.00 1 3 0 0 12 9 12,1 4 3
07.00-07.15 4 5 0 9 131 11 18, 5 1
07.15-07.30 8. 8 2 0 13 13 2¢ 8 4
07.30-07.45 9 9 1 2 32 14 40 9 5
07.45-08.00 8 10 0 0 24 5 | ac e 4 |
08.00-08.15 7 9 1 2 165 7 7 28, 4 3
08.15-08.30 4 2 2 0 5 | 3 11,8 5 3
TOTAL 45 47 7 4 122 7 185,9 47 27
12.00-12.15 7 3 0 1 4 5 14.) 3 3
12.15-12.30 4 3 0 0_ 7 1 s 3 2
12.30-12.45 4 5 2 0 13 4 18 4 3 2
12.4513.00 5 3 1 0 8 | <« | a1 |~ 2 4
TOTAL 20 14 3 1 32 20 60 | 11 11
15.30-15.45 9 8 0 0 9 9 242 9 4
15.45-16.00 9 8 0 0 12 12 2C.6 10 5
16.00-16.15 13 12 1 0 9 13 351 8 8
16.15-16.30 12 10 0 1 12 18 357 8 9
16.30-16.45 12 8 1 ] 72 12 | 19 363 | 8 8
16.45-17.00 9 6 0 0 9 20 26.6 6 9
17.00-17.15 8 9 0 0 7 13 25 10 3
17.15-17.30 | 3 5 0 1 6 | 15 17.7 14 4




LAMPIRAN A

HASIL SURVEIL/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
Tanggal 21 Juni 2000
Hari - Rabu
Tempat © Jalan Gambiran Selatan
- S kendar:an Ri;g_an FKendaraan Berat Sepeda Motor Total kend. Tak Bermotor
Waktu {LV) (HV) {MC) | Kend. Ber {UM)

Blk. {Lurus Bik. Bik. | urus Bik. Blk { Lurus | Bik. —‘ Motor Bik. |Lurus | Bik.

Kiri Kanan | Kiri Kanan | Kiri Kanan {smp )} Kiri Kanan
06.30-06.45 | 3 3 1 0 12 B 273 9 az |
06.45-07.00 1 9 0 1 26 58 425 10 75|
07.00-07.15 | 4 6 n 0 21 83 51,3 8 68
07.15-07.30 6 8 1 2 24 57 | 503 21 7
07300745 | 9 8 0 d 24 33 39.8 10 52|
07.450800 | 8 12 2 0 12 37 422 5 43 |
08.00-08.15 | 5 14 1 4 12 38 455 7 39 |
08.15-0830 | 3 4 1 1 5 4 14.4 5 10|

TOTAL 39 64 6 8 | 134 T 3136 75 367 |
12.00-12.15 1 4 0 0 10 {8 122 | - 5 |
12151230 | 1 1 1 1 4 § 94 3 5 |
12301245 | 2 3 2 1 5 7 13.7 1 8§ |
12.45-1300 | 4 2 0 2 4 5 12.2 3 4 |

TOTAL 8 w0 | 3 AR EEE 47,5 9 22 |
15.30-15.45 5 3 0 0 8 S 212 5 7 |
15.45-16.00 4 7 3 0 9 I 16 249 9 8 f
16.00-16.15 | 3 9 I3 1 13 13 296 8 5 |
16151630 | 3 10 | 5 2 12 27 37.7 6 g |
16.30-1645 | 1 5 | 3 3 14 42 362 9 13|
16451700 | 3 6 1 2 1" e 30.9 8 13 |
17.00-17.15 | 3 14 0 1 18 287 5 s |
17.4517.30 | 1 8 3 0 : .18 221 6 8 |

TOTAL 24 €2 18 9 80 | 198 209,2 56 7




H:

Tanggal
Hari
Tempat

Waktt

06.30-06.4
06.45-07.0
07.00-07.1
07.15-07.3
07.30-07 4
07.45-08.0
08.00-08.1
08.15-08.3,
TOTAL
12.00-12.1¢
12.15-12.3(
12.30-12.4¢
12.45-13.0(
TOTAL
15.30-15.4¢
15.45-16.0(
16.00-16.1:
16.15-16.3
16.30-16.4
16.45-17.
17.00-17.1
17.15-17.2
TOTAI

L AMP (RATY B~

HASIL SURVEL/ PENGAMATAN PADA PERSIMPANGAN

GAMBIRAN
Tanggal - 21 Juni 2000
Hari : Rabu
Tempat . Jalan Gambirar Utara
Kendaraan Ringan KKendaraan Berat Sepeda Motor l Total Kend. Tak Bermotor
Waktu (LV) (HV) {MC) Kend. Bor {UM)
Bik. | Lurus | Blk. BIk. | Lurus Blk. Blk. Lurusi Bik. motor Blk. | Lurus Blk.
Kiri Kanan | Kiri Kanan | Xiri 1 Kanan {(smp) Kiri Kaaar;
06.30-0645 | 3 4 4 2 2 3 9 26 17 05 | 3 39 4
06.45-07.00 | 5 9 5 4 3 6 6 29 28 | 485 4 43 4
07.00-07.15 5 9 7 7 1 7 4 33 22 52,3 8 52 8
07.15-0730 | 4 S 7 8 1 18 12! 39 | 19 651 ! 5 32 S
07.30-07.45 | 8 8 10 | 3 0 3z 13 | 27 12 845 3 38 7
07450800 S 1" 15 8 0 44 8 27 15 1126 7 18 8
08.00-0815 | 6 10 9 7 0 33 10 18 8 842 7 16 7
08.15-0830 | 8 4 8 5 i 37 5 17 5 80 5 20 4
TOTAL 48 | 60 65 | 46 8 179 | 67 | 190 | 126 557.7 42 | 258 47
12.00-12.15 9 3 4 ! 7 2 43 7 18 7 90,2 2 24 2
12151230 | 8 10 7 ] 9 1 42 51121V 8 972 4 | 24 4
12.30-12.45 9 12 12 9 5 46 7 18 g 117.6 2 1€ 3
12.45-13.00 7 8 8 11 7 44 5 13 5 110,2 5 4 5
TOTAL 33 33 31 36 15 178 | 24 | 61 26 4152 | 13! 68 14
15.30-1545§ 9 7 17 16 4 40 8 75 11 129,8 8 29 4
15.45-16.00 | 9 10 147 ] 4 42 S 85 11 1255 101 12 8
16.00-16.15 | 7 12 15 16| 9 21 12 1 67 20 1188 s 117 7
16.15-16.30 | 7 5 20 | 13} 13 |1 29 | 151108 18 | 1317 8 | 23 9
16.30-1645 | 4 8 18 12 4 25 7 107 14 108,9 7 22 10
16.45-17.00 | 8 6 15 9 4 21 8 67 16 914 | 4 17 7
17.00-17.15 | 8 8 9 8 2 18 7 1 47y 7 736 1 al 12 4
17.15-17.30 | 9 4 8 6 1 18 5 ‘.81 3 59.7 5 9 4
TOTAL 61 70 116 83 41 224 71 574 105 839,4_ 51 141 53
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‘ormulir SI1G-1 Kota . Kodya Yogyakartz
1. Geometri Simpang I Gambiran-Ji.Perintis KKemerdakaan
a. Pengaturan lalu lintas Ukuran Kota 141237329 jiwa {1,24 Juta jiwa )
¢. Lingkungan Parihal 13 Fase niiau awal
Pariode 4am nunnak sore
FASE SINYAL YANG ADA T
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4 J 4 7 A
7 | -v -y
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| ~
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jalan  itinggiftandah YarTidak | parkir fm) Wil macsk 1 angeang | W keluar
, W LTOR
1 2 3 4 5 3 11y e 10 11
Utara R T 0 Y - e, le, 2 3,4 1,1
. Selatan R T C T - 35 T as - 485 |
Timur R 4 O | T Lo7es | 708 7,05
| Barat R Y 0 - - | oy 7,05 | 7, 05
l | 1 -
T T
l | |
| | l | | ]
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SIMPANG SINYAL

TﬂangéarSehin',“‘!"S ;Juni 2000

WiMpar 4

MANUAL KAPASITAS JALAN INDONESIA

S

Farmulir SI1G-1 Kota ' Kodya Yogyakarta
a. Geometri Simpang WL Gambiran-Ji Perintis Kamerdekaan
b. Pengaturan lalu lintas Hikyran Kota 11237329 $iwa {1,724 Juta jiwa )
¢. Lingkungan Parihal :3 Fase hijeu awai
Pariode nJam puncak sore
FASE SINYAL YANG ADA
g1 = 22,638 g2= 22, o 93= 22,04 [g4= 27,0y |waktu sikius
J/ ¢ 9% detiks
| &X 7—— —y — ‘T
| £ wakti) hilanh total
G = 3 IG= 30 IG= B g= 30 lLTi=15 = 14, 4
|
|
. GAMDIRH' U’Y‘AK4
23
g
3
T | |
! 3 T
JL. PER. kem, :"", W v TRY . ! g, PER 1EM.
Baoar i iwsm'r : Timor
i 5 —
B IR I (
JL. GAMBIRAY SELATA(V -
Kode Tipe Hambatan Median Kelan [Bik kiri Jarak ke Lebar Pendekst (m)
Pendekat [iingkringan samping YaTidak | daian fangsung  lkendaraan Pendokat | Masuk [ Bik. Kiri Keluar
jalan tinggi/rendah Yo/Tidak |parkir {m) J wa W masuk ]Langsung w keluar‘
. W LTOR
1 2 3 4 5 8 7 B 3 10 1
s Utara R T 0 Y ~ |c, 2 e | sy 1k, 2
Selatan R [T 0 T - 1% 3 5 »
Timur R Y 0 T _*_7 705 | - 7,05
Berat R Y 0 - - | 70 | 7.0% - 7, 0%
’ 1
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MANUAL KAPASITAS JALAN

Livpindy 5

INDONESIA

SIMPANG SINYAL Tanggal Senin, 19 Juni 2008
“ormulir SiG-1 Kota : Kodya Yogyakarta
1. Geometri Simpang WL Gambiran-Jl.Ferintis Remerdekaan
3. Pengaturan ialu lintas Ukuran Kota :1237329 jiwa (1,24 Juta Jiwa)
¢. Lingkungan Perihal :3 Fase hijau awat
Periode :Jam puncak soie
FASE SINYAI. YANG ADA
gt=1 lg2= (¢ = (4 ig 4= 14 }waktu sikiig
4/ ‘K{ ; i jo= B &G
i I
| y— IR e
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IG =40 1G =% IG = %6 [IG = %6 ILi= G=14,¢
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| : —————
I Kede Tipe } Hambatan  jMedian Kelan {BIK kiri Jaakke | Lebar Pendekat fm)
|Pendekat lingkungan li samping Ya/Tidak | daian langsung kendaraan Pendekat | Masuk fSi«. Kiri Keluar ,
i i
jalan tinggilrendah YaTidak |parkir im) ‘i WA W masuh 'Langsung W keluar |
i ‘x 'i W LTOR
i
1 2 3 4 5 8 7 i 8 § | 10 11
Utara R T 0 Y 1 &2 |62 %4 | tog
Selatan T T_ ] ¢ T , g L4 1 g
Timur T Y 0 T - | 7,05 7os - 7, 0%
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A i i !
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