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TarkirseCaCu menjadi masaCafi, Baik itujparkir yang dikeCofa

pemerintafi atau juga yang dikeCofa swasta. SaCafi satu contofi

parkir yang dikeCoCa swasta adaCaFi jparkir di daerafi fioteC. BiCa

musim CiBuran tiBa jparkir difioteC mengaCami Bangkitan

kendaraan yang kadang tidak dajpat menamprung jumCafi

kendaraan yang ada.

Tugas akfiir ini diCakukan untuk menganaCisis Bangkitan

jparkir jjada fioteC dikawasan l/ogyakarta, dimana fiasiC anaCisis

ini Berupa suatu persamaan yang Bisa digunakan untuk

mengetafiui seBerapa Besar keButufian parkirjpada jpemBangunan

CioteC-fioteC Baru di yogyakarta. JAda Cima fioteC yang menjadi

tempat jpenedtian, yakni JioteC JAquda TramBanan, Jayakarta,

"Radisson, santika dan Tfioenix.

'DaCam anaCisis ini didapat persamaan regresi seBaqai

Berikut :

• 'Untuk moBiCjpenumpang : y = -0,2196 + 0,921 . Xi + 0,7607 . X2

Xeterangan : y = Bangkitanjparkir, Xi =jumCafi kamar,

X2 = Tarip) kamar hotel

• 'Untuk sepeda motor : y = -6,1191 - 0,2207 • Xi + 0,8144 • X2

Xeterangan : y = Bangkitanparkir sejoeda motor,

Xi =JumCafi tempat tidur, X2 = Tarip kamar fioteC

Ml
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BAB I

PENDAHULUAN

1. 1. Latar Belakang

Sebagai kota yang terkenal dengan sebutan kota pelajar, maka

menvebabkan Yogyakarta sebagai tujuan pendidikan. Selain itu Yogyakarta juga

sebagai pusat pariwisata dan budaya, sehingga setiap hari banyak orang yang

datang ke Yogyakarta untuk berhbur. Dengan kondisi seperti ini, menvebabkan

bisnis perhotelan meningkat dengan pesat, sehingga hotel-hotel di Yogyakarta

bersaing untuk mendapatkan pemasukan yang sebanyak-banyaknya. Semua ini

menuntut adanya tmgkat pelayanan yang memuaskan baik dari segi teknis

maupun non teknis.

Dari segi teknis antara lain pelayanan terhadap tamu yang datang,

sedangkan dari segi non teknis salah satunya adalah masalah pelayanan parkir.

Pada hari-hari liburbiasanya hotel-hotel akan dipenuhi oleh tamu-tamu yang akan

menginap, dan tak jarang dari tamu-tamu itu yang membawa mobil sendiri.

Dengan keadaan seperti ini maka permmtaan akan parkir mobil bertambah yang

mengakibatkan bangkitan parkir kendaraan.

Untuk mengatasi masalah ini maka perlu dilakukan anahsis bangkitan

parkir kendaraan yang dapat dijadikan sebagai acuan untuk pembangunan hotel-

hotel lain dimana masalah parkir perlu juga diperhatikan.



1. 2. Tujuan Penelitian

Tujuan penelitian ini adalah untuk menganalisis bangkitan parkir di hotel

guna memperoleh suatu persamaan regresi.

1.3. Manfaat Penelitian

Manfaat penelitian ini untuk memberikan pedoman bagi pembangunan

hotel-hotel baruvang ada di Yogv'akarta dalam mengatasi masalah bangkitan

parkir.

1. 4. Batasan Penelitian

Guna memperjelas berbagai permasalahan dan mempermudah dalam

menganalisisnya maka dibuat batasan-batasan dalam penelitian ini yang meliputi

analisa bangkitan parkir dengan menggunakan persamaan regresi dan kondisi

yang ada pada hotel itu.



BAB II

TINJAl AN PI STAKA

2. 1. Pengertian Parkir

Secara umum parkir merupakan tempat berhentinya kendaraan yang

sifatnya sementara dan biasanya dikelola oleh pemerintah daerah setempat.

Masalah parkir adalah masalah kebutuhan ruang. Penyediaan ruang dalam kota

dibatasi oleh luas wilavah kota vang ada dan tata euna tanahnva. Pengadaan

pelataran parkir sedikit banyak akan menyita sebagian luas wilavah kota karena

pelataran parkir membutuhkan ruang tersendiri yang cukup luas. Penggunaannya

sendiri belum tentu selalu maksimum, melainkan bergantung pada jam sibuk.

2. 2. Pengertian Bangkitan Parkir

Banyaknya parkir yang ditimbulkan oleh suatu zone atau daerah per satuan

waktu. Penelaahan bangkitan parkir ini adalah bagian yang amat penting dalam

proses perencanaan tempat parkir.

2. 3. Definisi

Untuk melakukan analisa pemarkiran, menetapkan unit-unit umum

pemarkiran yang berguna dalam menjelaskan berbagai macam keadaan lalu-lintas

pemarkiran, yang paling umum istilah yang digunakan adalah :



1. Akumulasi parkir merupakan jumlah kendaraan yang diparkir disuatu tempat

dan dapat dibagi sesuai dengan kategori jenis maksud perjalanan.

2. Volume parkir menvatakan jumlah kendaraan yang termasuk dalam beban

parkir (yaitu jumlah kendaraan perperiode waktu tertentu, biasanya perhari).

Waktu yang digunakan kendaraan untuk parkir, dalam menitan atau jam-

jaman, menvatakan lama parkir.

2. 4. Model Bangkitan Parkir

Model bangkitan parkir ini mengacu pada hasil penelitian yang terdahulu

yang dilakukan oleh Departemen Pendidikan dan Kebudavaan, Lembaga

Pengabdian pada Masyarakat Universitas Gajah Mada, tahun 1992, dimana jenis

kendaraan yang diteliti ada 2(dua) yaitu mobil penumpang dan sepeda motor.

Dari hasil penelitian tersebut didapatkan bahwa variabel yang dapat

membangkitkan parkir (Y) disuatu hotel adalah tarip kamar hotel (XI) dan jumlah

kamar (X2) untuk mobil penumpang, sedangkan untuk sepeda motor adalah tarip

kamar hotel (XI) dan jumlah tempat tidur (X2). Adapun persamaannya adalah

sebagai berikut:

• mobil penumpang : Y = -3035 + 0.17 . XI + 39,75 . X2

• sepeda motor : Y = 322,78 + 0.13. XI - 2,8 . X2

Persamaan tersebut diatas didapat dari hasil penelitian di 3(tiga) kota besar di

Indonesia yakni Hotel Graha Santika di Semarang, Altea Mirama Hotel dan Hyatt

Hotel di Surabaya, Hotel Indonesia dan Hotel Kartika Plaza di Jakarta.



Selanjutnya untuk mengetahui jumlah kebutuhan ruang parkir dapat

dilakukan dengan mengalikan bangkitan parkir dalam satu hari dengan faktor

akumulasi (Fl) dan faktor fluktuasi (F2). Adapun faktor akumulasi dan faktor

fluktuasi didapat dari hasil rerata distribusi kendaraan yang parkir pada hotel.



BAB III

LANDASAN TEORI

3. 1. Analisis Distribusi Kendaraan Parkir

Distribusi kendaraan parkir digunakan untuk mencari akumulasi

maksimum sehingga kita dapat menentukan nilai dari faktor akumulasi (F,)

dan faktor fluktuasi (F2).

3. 2. Analisis Statistik

Dalam melakukan penentuan jumlah bangkian perjalanan yang

ditimbulkan oleh pusat kegiatan, digunakan metode analisis regresi berganda

karena mempunyai lebih dari satu variabel independen. Persamaan regresi

digunakan karena dianggap bisa memberikan prediksi variabel jumlah

bangkitan perjalanan yang disebabkan adanya perubahan variabel-variabel

yang mempengaruhinya.

Hubungan fungsional antara variabel dependen (Y) dengan variabel

independen adalah :

Y = f(X,,X2,...,Xn) (3.1)

yang menvatakan bahwa :

Y = variabeldependen.

X], X2, ..., Xn= variabel independen.



Misalnya, dalam suatu persamaan regresi berganda yang mempunvai

variabel dependen Y dengan dua vanabel independen, yakni X) dan X2. Secara

umum, persamaan regresi bergandanya dapat ditulis sebagai berikut:

Y = a + b,X, + b2X2 (3.2)

yang menvatakan bahwa :

Y = nilai estimasi Y

a = nilai Y pada perpotongan antara garis linear dengan sumbu vertikal Y

X], X2 = nilai variabel independen X] dan X2

bi, b2 = slope yang berhubungan dengan variabel X[ dan X2

Persamaan regresi yang diperoleh dalam suatu proses perhitungan tidak

selalu baik untuk mengestimasi nilai variabel dependen. Untuk mengetahui

apakah suatu persamaaffr?gresi yang dihasilkan baik untuk mengestimasi nilai

variabel dependen diperlukan pengetahuan tentang persentase pengaruh semua

variabel independen secara bersama-sama terhadap nilai variabel dependen.

Besarnya persentase pengaruh semua variabel independen terhadap nilai

variabel dependen dapat diketahui dan besarnya koefisien determinasi (R")

persamaan regresi. Besamya koefisien determinasi dari 0 sampai dengan 1.

Semakin mendekari ~nol besarnya koefisien determinasi suatu persamaan

regresi, maka semakin kecil pula pengaruh semua variabel independen

terhadap nilai variabel dependen. Sebahknya, semakin mendekati satu

besamya koefisien determinasi suatu persamaan regresi, maka semakin besar

pula pengaruh semua variabel independen terhadap variabel dependen.



3. 3. Analisis Bangkitan Perjalanan Kendaraan

Bangkitan perjalanan dalam satu hari kegiatan diprediksi dengan mencari

hubungan antara variabel-variabel pembangkit perjalanan dengan bangkitan

perjalanan. Variabel-variabel pembangkit perjalanan ini tidak selalu sama

untuk tiap-tiap jenis kegiatan.

Beberapa variabel yang akan terkait dengan bangkitan perjalanan seperti

ditunjukkan dalam tabel 3.1.

Tabel 3.1. Variabel-variabel Pembangkit Parkir di hotel

No. Variabel

JTT

TKS

JK

Keteranean

Jumlah tempat tidur (buah)
Tanf kamar standart

Jumlah kamar (buah)

Sumber : Departemen Pendidikan Dan Kebudavaan
Lembaga Pengabdian Pada Masyarakat UGM, 1992

Variabel-variabel pembangkit parkir diatas mempunvai pengertian sebagai

berikut:

1. Jumlah Tempat Tidur (JTT)

Jumlah tempat idur yang berhubungan langsung dengan kegiatan

pokok pusat kegiatan tidak termasuk tempat tidur

pengelola/karyawan.

2. Tarif Kamar Standart (TKS)

Tarifkamar standart, bukan tarifVIP room, maupun Suite Room.

3. Jumlah Kamar (JK)



Jumlah total kamar tidur pengunjung yang berhubungan langsung

dengan kegiatan pokok pusat kegiatan.

3. 4. Analisis Kebutuhan Ruang Parkir

Untuk dapat memprediksi kebutuhan ruang parkir bagi pengunjung hams

diadakan anahsis mengenai bangkitan perjalanan dan distribusinya bagi tiap

golongan kendaraan.

Bangkitan perjalanan didistribusikan kedalam tiap pias waktu sesuai

dengan pola lalu-lintas masuk-keluar ruang parkir yang ada di hotel. Dari

distribusi tersebut didapatkan akumulasi parkir maksimum. Akumulasi parkir

maksimum tersebut dihitung dari bangkitan perjalanan dalam satu hari kali

faktor akumulasi (Fl). Untuk mengakomodasikan ruang parkir pada saat-saat

yang sangat sibuk, akumulasi perancangannya didasarkan pada akumulasi

parkir maksimum dikahkan suatu faktor fluktuasi (F2). Besamya nilai faktor

fluktuasi 1,1 sampai 1,25 tergantung pusat kegiatan.

Kebutuhan ruang parkir untuk pengunjung dihitung dengan persamaan

sebagai berikut:

KRP = Fi x F2 x VPH (3.3)

dengan :

KRP = Kebutuhaan ruang parkir untuk tiap jenis kendaraan, SRP.

F] = Faktor akumulasi parkir.

F2 = Faktor fluktuasi.

VPH = Volume parkir hanan, kendaraan.



BAB IV

METODOLOGI PENELITIAN

4.1 Flowchart Untuk Menganaiisis Bangkitan Parkir

Mulai

Kajian Literatur

Cj
Penysunan Metode Penelitian :

• Penentuan jenis kendaraan
yang diteliti

• Penentuan lokasi yang diteliti
• Penentuan cara pengamatan
• Waktu pengamatan
• Alat yang digunakan dalam

pengamatan

• Jumlah pengamat
• Lokasi tempat pengamat

Pengumpulan Data

H' t '

Data Sekunder Data Primer

1 r

A



A

Data Sekunder:

Jumlah kamar

Jumlah tempat
tidur

Tarip kamar
standar

Lavout hotel

Data Primer:

• Jumlah

kendaraan

yang keluar-
masuk ruang
parkir

•

Pengolahan Data

' '

Analisis :

• Analisis akumulasi

parkir
• Analisis distribusi

kendaraan parkir
• Analisis bangkitan

parkir

Kesimpulan dan Saran

Selesai
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4.2. Jenis Kendaraan yang Diamati

Kendaraan yang diamati untuk penelitian ini adalah mobil penumpang dan

sepeda motor.

4.3. Lokasi Penelitian

Penelitian mi mengambil lokasi pada fasilitas parkir 5(lima) hotel di kawasan

Yogyakarta, yaitu Hotel Aquila Prambanan, Jayakarta, Radisson, Santika dan

Phoenix.

4.4. Cara Melakukan Pengamatan

semua mobil dan sepeda motor yang keluar-masuk ruang parkir dianggap

menggunakan fasilitas parkir, maka perlu dicatat jam keluar-masuknya.

4.5. Waktu Pengamatan

Pengamatan data dilakukan selama 3(tiga) hari, yakni Hari Rabu, Jum'at dan

Sabtu. Untuk setiap harinya dilakukan survei mulai dari pukul 07.00 - 21.00 wib.

4.6. Alat yang Digunakan dalam Pengamatan

Alat yang digunakan adalah :

• Formulir survei guna mencatat keluar-masuk kendaraan (lihat lampiran B)

• Pencil

• Jam tangan utnuk melihat pukul berapa kendaraan tersebut keluar dan

masuk pelaratan parkir.



4.7. Jumlah Pengamat

Pengamatan dilakukan pada masing-masing hotel yang terdiri dari 2(dua) orang

pengamat, vaitu satu untuk mengamati kendaraan yang masuk dan satu lagi untuk

mengamati kendaraan yang keluar.

4.8. Lokasi Pengamat

Tempat pengamat untuk mencatat hasil kendaraan yang keluar-masuk ruang

parkir berlokasi di pelataran parkir hotel yang diamati. Dapat dilihat pada denah

lokasi pada gambar 4.1 - 4.5.

4.9. Pengumpulan Data

Untuk menganaiisis suatu masalah dalam hal ini bangkitan parkir pada hotel

diperlukan suatu data yang meliputi data sekunder dan data primer.

4.9.1. Data Sekunder

Data sekunder adalah data yang diperlukan dari wawancara langsung dengan

pihak hotel terkait. Adapun data itu terdiri dari : jumlah kamar hotel, tarip kamar

standar dan jumlah tempat tidur.

4.9.2. Data Primer

Data primer adalah data yang didapat dari hasil penelitian langsung dilapangan

melalui survei kendaraan keluar-masuk pelataran parkir hotel, yaitu mengadakan

pengamatan dan perhitungan terhadap kendaraan yangmasuk dan keluar hotel.
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4. 10. Analisis Data

Dari hasil survei data sekunder dan pnmer akan dilakukan analisis sebagai

berikut :

1. Analisis akumulasi parkir.

2. Analisis distnbusi perjalanan bangkitan kendaraan dalam satu hari.

3. Analisis bangkitan parkir.
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BAB V

HASIL PENGUMPULAN DAN PENGOLAHAN DATA

5.1. Hasil Pengumpulan Data

Sebagaimana telah disebutkan pada bab-bab terdahulu, penelitian ini

bersumber dari dua jenis survei data yaitu survei data sekunder dan survei data

primer. Oleh karena itu pada bab ini disajikan hasil daripada kedua survei dari

data tersebut.

5.1.1. Survei Data Sekunder

Pada survei data sekunder ini diperoleh dari hasil wavvancara langsung

dengan pengelola hotel yang bersangkutan. Adapun data-data sekunder yang

diperolah antara lain sebagai berikut:

1. jumlah kamar

2. jumlah tempat tidur

3. tarip kamar standar

Secara rinci hasil pengumpulan data sekunder ini dapat dilihat pada tabel 5.1.

5.1.2. Survei Data Primer

Hasil sun'ei data ini didapatkan dari fakta-fakta yang ada dilapangan

dengan cara melakukan mengamatan dan pencatatan dengan hasil yang diperoleh

adalah jumlah kendaraan yang keluar-masuk selama waktu pangamatan.

Adapun hasil dari pengamatan dilapangan dapat dilihat pada tabel 5.2 - 5.6.
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5.2. Hasil Pengolahan Data

Hasil pengolahan data ini berupa akumulasi parkir untuk mencari jumlah parkir

maksimum yang terjad, pada masmg-masmg hotel. Selanjutnva akumulasi parkir
ini dapat dilihat dalam bentuk tabel.

A. Hotel Aquila Prambanan

Tabel 5.7

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Aquila Prambanan
Hari : Rabu

Waktu Mobil (kendaraan) Motor (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 17 0 17 3 0 3
07.00-08.00 12 1 28 0 o 3

3

3

6

5

5

4

08.00-09.00 2 1 29 0 o
09.00-10.00 3 7 25 0 0
10.00-11.00 4 4 25 3 0
11.00-12.00 2 7 20 0 1
12.00-13.00 2 3 19 1 1
13.00-14.00 3 2 20 0 1
14.00-15.00 12 10 22 1 1 4

3

2

2

2

1

1

15.00-16.00 4 13 13 1 2
16.00-17.00 3 3 13 1 2
17.00-18.00 2 2 13 0 0
18.00-19.00 2 2 13 0 0
19.00-20.00 2 1 14 0 1
20.00-21.00 3 3 14 0

0

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul < 07.00 - 15.00 untuk mobil penumpang dan pukul 10.00 - 15.00

untuk sepeda motor.



Waktu

< 07.00

07.00-08.00

08.00-09.00

09.00-10.00

10.00-11.00

11.00-12.00

12.00-13.00

13.00-14.00

14.00-15.00

15.00-16.00

16.00-17.00

17.00-18.00

18.00-19.00

19.00-20.00

20.00-21.00

Tabel 5.8

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Aquila Prambanan
Hari : Jum'at

26

Masuk

Mobil (kendaraan)
Keluar Akumulasi

Motor (kendaraan)

20

2

3

2

5

10

6

13

7

14

23

13

3

0

1

5

6

6

9

5

12

7

15

5

8

17

19

10

20

21

19

15

14

15

16

17

17

10

13

19

25

19

12

Masuk Keluar [Akumulasi
1

3

1

1

1

0

2

1

4

0

0

1

2

3

0

0

0

1

1

0

1

2

2

1

4

0

1

3

3

1

1

4

4

4

5

4

4

3

6

2

2

2

1

1

0

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul <07.00 -09.00 dan pukul 17.00 -20.00 untuk mobil penumpang dan

pukul 07.00 - 15.00 untuk sepeda motor.



Tabel 5.9

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Aquila Prambanan
Hari : Sabtu

27

Waktu Mobil (kendaraan) Motor (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 13 0 13 1 0 1
07.00-08.00 3 2 14 1 0 2
08.00-09.00 3 3 14 1 0 3
09.00-10.00 5 6 13 1 2 2
10.00-11.00 5 8 10 1 1 2
11.00-12.00 3 7 6 0 0 2
12.00-13.00 10 9 7 1 1 2
13.00-14.00 16 13 10 1 2 1

14.00-15.00 8 10 8 0 0 1
15.00-16.00 7 13 2 10 1 10
16.00-17.00 9 8 3 0 0 10
17.00-18.00 9 4 8 1 1 10
18.00-19.00 3 4 7 0 0 10
19.00-20.00 6 2 11 1 1 10

[20.00-21.00 2 6 7 0 0 10|

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul < 07.00 - 11.00 untuk mobil penumpang dan pukul 15.00 - 21.00

untuk sepeda motor.



B. Hotel Javakarta

Tabel 5.10

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Jayakarta

Han : Rabu

28

Waktu Mobil (kendaraan) Motor (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 7 0 7 0 0 0

07.00-08.00 0 0 7 5 0 5

08.00-09.00 3 0 10 0 0 5

09.00-10.00 1 1 10 2 1 6

10.00-11.00 0 3 7 7 6 7

11.00-12.00 4 0 11 4 4 7

12.00-13.00 1 7 5 3 3 7

13.00-14.00 2 3 4 2 7 2

14.00-15.00 2 2 4 0 0 2

15.00-16.00 2 0 6 2 0 4

16.00-17.00 3 0 9 1 2 3

17.00-18.00 3 6 6 0 2 1

18.00-19.00 3 4 5 1 1 1

19.00-20.00 5 6 4 0 0 1

20.00-21.00 3 6 1 0 0 1

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul 08.00 - 12.00 untuk mobil penumpang dan pukul 07.00 - 13.00 untuk

sepeda motor.



Waktu

< 07.00

07.00-08.00

08.00-09.00

09.00-10.00

10.00-11.00

11.00-12.00

12.00-13.00

13.00-14.00

14.00-15.00

15.00-16.00

16.00-17.00

17.00-18.00

18.00-19.00

19.00-20.00

20.00-21.00

Tabel 5.10

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Jayakarta

Hari : Jum'at

Mobil (kendaraan)

29

Masuk Keluar Akumulasi Masuk

Motor (kendaraan)
Keluar Akumulasi

6

2

3

4

1

2

2

3

5

9

3

2

2

2

5

0

1

1

3

5

5

1

5

1

1

2

7

6

4

5

6

7

9

10

6

3

4

2

6

14

15

10

6

4

4

3

5

1

4

1

0

0

0

0

2

1

1

1

0

2

0

0

0

2

6

0

1

3

1

1

2

0

1

1

2

9

11

6

6

5

2

1

2

1

2

2

1

1

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul 08.00 - 10.00 dan pukul 15.00 - 18.00 untuk mobil penumpang dan

pukul 07.00 - 10.00 untuk sepeda motor.



Tabel 5.11

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Jayakarta
Hari : Sabtu

Waktu Mobil (kendaraan) Motor (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 6 0 6 0 0 0
07.00-08.00 9 1 14 20 0 20
08.00-09.00 25 3 36 21 16 25
09.00-10.00 26 3 59 12 1 36
10.00-11.00 8 7 60 8 2 42
11.00-12.00 7 7 60 6 8 40
12.00-13.00 7 8 59 2 9 33
13.00-14.00 4 8 55 2 2 33
14.00-15.00 3 30 28 0 19 14
15.00-16.00 3 5 26 2 4 12
16.00-17.00 2 2 26 1 4 Q

17.00-18.00 1 4 23 1 2 8
18.00-19.00 3 5 21 0 1 7
19.00-20.00 1 4 18 0 0 7
20.00-21.00 4 4 18 0 0

7

Dan tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul 08.00 - 19.00 untuk mobil penumpang dan pukul 08.00 - 16.00 untuk

sepeda motor.



C Hotel Radisson

Tabel 5.13

Akumulasi Maks mum

Lokasi : Hotel Radisson

Hari : Rabu

Waktu Mobil (kendaraan) Motor (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 8 0 8 7 0 7
07.00-08.00 4 2 10 18 o 25

27

28

24

08.00-09.00 8 5 13 8 6
09.00-10.00 16 9 20 14 13
10.00-11.00 13 13 20 8 12
11.00-12.00 7 7 20 7 9 22

16

17

20

12.00-13.00 2 7 15 2 8
13.00-14.00 4 5 14 7 6
14.00-15.00 11 3 22 15 12
15.00-16.00 9 5 26 8 20 8

9

12

5

5

5

16.00-17.00 8 10 24 5 4
17.00-18.00 2 8 18 4 -)
18.00-19.00 3 6 15 2 9
19.00-20.00 5 12 8 1 1

[20.00-21.00 5 6| 7 1 1

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul 07.00 - 19.00 untuk mobil penumpang dan pukul 07.00 - 15.00 untuk

sepeda motor.



Tabel 5.14

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Radisson

Hari : Jum'at

Waktu Mobil (kendaraan) Motor (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 10 0 10 7 0 7

07.00-08.00 8 6 12 14 3 18

08.00-09.00 19 7 24 21 12 27

09.00-10.00 14 11 27 17 19 25

10.00-11.00 13 15 25 17 16 26

11.00-12.00 11 8 28 10 12 24

12.00-13.00 4 4 28 4 10 18

13.00-14.00 2 8 22 2 11 9

14.00-15.00 4 8 18 4 9 4

15.00-16.00 7 11 14 8 4 8

16.00-17.00 8 4 18 3 3 8

17.00-18.00 2 6 14 2 7 3

18.00-19.00 3 g 8 4 5 2

19.00-20.00 4 7 5 0 1 1

20.00-21.00
4

4 5j 2 2 1

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul < 07.00 - 18.00 untuk mobil penumpang dan pukul 07.00 - 13.00

untuk sepeda motor.



Tabel 5.15

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Radisson

Hari : Sabtu

Waktu Mobil (kendaraan) Motor (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 14 0 14 1 0 1

07.00-08.00 13 1 26 12 1 12

08.00-09.00 11 10 27 11 6 17

09.00-10.00 9 10 26 17 7 27

10.00-11.00 15 12 29 10 16 21

11.00-12.00 9 13 25 9 11 19

12.00-13.00 5 9 21 9 7 21

13.00-14.00 15 11 25 10 10 21

14.00-15.00 10 11 24 6 7 20

15.00-16.00 9 12 21 3 11 12

16.00-17.00 6 7 20 3 7 8

17.00-18.00 5 12 13 8 7 9

18.00-19.00 8 12 9 4 7 6

19.00-20.00 11 13 7 4 6 4

20.00-21.00 10 11 6 2 1 5

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul < 07.00 - 18.00 untuk mobil penumpang dan pukul 07.00 - 16.00

untuk sepeda motor.



D. Hotel Santika

Tabel 5.16

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Santika

Hari : Rabu

Waktu Mobil (kendaraan) Motor (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 5 0 5 1 0 1

07.00-08.00 4 6 3 6 3 4

4

5

5

4

3

3

4

3

4

3

4

2

2

08.00-09.00 5 4 4 2 2
09.00-10.00 7 7 4 3 2
10.00-11.00 5 5 4 3 3
11.00-12.00 5 5 4 2 3
12.00-13.00 3 3 4 0 -]

13.00-14.00 3 3 4 3 3
14.00-15.00 3 2 5 2 1
15.00-16.00 4 4 5 0
16.00-17.00 5 4 6 2 1

17.00-18.00 5 5 6 1 2
18.00-19.00 3 4 5 2
19.00-20.00 3 3 5 0 9

[20.00-21.00
5 5 5 0| 0

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul 14.00 - 21.00 untuk mobil penumpang dan pukul 07.00 - 12.00 untuk

sepeda motor.



Tabel 5.17

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Santika

Hari : Jum'at

Waktu Mobil (kendaraan) Motor (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 3 0 3 4 0 4

07.00-08.00 5 3 5 4 1 7
08.00-09.00 11 11 5 4 3 8
09.00-10.00 3 3 5 2 3 7
10.00-11.00 5 5 5 3 3 7
11.00-12.00 4 3 6 2 4 5
12.00-13.00 5 3 8 2 3 4

13.00-14.00 4 5 7 1 3 2
14.00-15.00 6 4 9 3 4 1

15.00-16.00 8 10 7 1 2 0
16.00-17.00 7 4 10 2 1 1

17.00-18.00 5 6 9 1 2 0
18.00-19.00 7 5 11 2 1 1

19.00-20.00 5 6 10 0 1 0
20.00-21.00 6 6 10 0 0 0

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul 16.00 - 21.00 untuk mobil penumpang dan pukul 07.00 - 11.00 untuk

sepeda motor.
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Tabel 5.17

Akumulasi Maksimum

Lokasi: Hotel Santika

Hari : Sabtu

Waktu Mobil (kendaraan) Motor (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 8 0 8 1 0 1
07.00-08.00 5 3 10 3 2 2
08.00-09.00 7 6 11 2 2 2
09.00-10.00 7 7 11 2 1 3
10.00-11.00 3 3 11 0 1 2
11.00-12.00 5 9 7 1 0 3
12.00-13.00 3 3 7 3 2 4
13.00-14.00 8 3 12 2 2 4
14.00-15.00 8 7 13 0 0 4
15.00-16.00 8 8 13 1 4

16.00-17.00 7 7 13 1 4
17.00-18.00 7 4 16 0 3
18.00-19.00 7 8 15 1 3
19.00-20.00 8 11 12 1 -^

20.00-21.00
6 9| 9 0 2

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul 07.00 - 11.00 dan pukul 13.00 - 20.00 untuk mobil penumpang dan

pukul 12.00 - 17.00 untuk sepeda motor.



E. Hotel Phoenix

Tabel 5.18

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Phoenix

Hari : Rabu

37

Waktu Mobil (kendaraan) Mobil (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 4 0 4 3 0 3

07.00-08.00 4 3 5 1 0 4

08.00-09.00 2 1 6 1 1 4

09.00-10.00 3 2 7 0 1 3

10.00-11.00 4 4 7 1 0 4

11.00-12.00 4 3 8 0 2 2

12.00-13.00 3 2 9 1 0 3
13.00-14.00 4 2 11 0 2 1

14.00-15.00 5 6 10 0 1 0

15.00-16.00 3 5 8 1 1 0
16.00-17.00 5 4 9 1 0 1

17.00-18.00 4 5 8 0 1 0

18.00-19.00
'V

o 5 6 0 0 0
19.00-20.00 3 2 7 0 0 0
20.00-21.00 3 6 4 1 1 0

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul 13.00 - 15.00 untuk mobil penumpang dan pukul < 07.00 - 13.00

untuk sepeda motor.



Tabel 5.19

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Phoenix

Hari : Jum'at

Waktu Mobil (kendaraan) Motor (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 5 0 5 2 0 2
07.00-08.00 6 0 11 1 0 3
08.00-09.00 11 1 21 1 2 2
09.00-10.00 6 11 16 0 0 2
10.00-11.00 4 8 12 1 •v 0
11.00-12.00 5 9 8 1 1 0
12.00-13.00 5 10 3 0 0 0
13.00-14.00 9 5 7 2 0 2
14.00-15.00 6 4 9 0 1 1

15.00-16.00 3 2 10 1 2 0
16.00-17.00 6 9 7 1 1 0
17.00-18.00 2 5 4 1 0 1

18.00-19.00 1 2 3 0 1 0
19.00-20.00 1 2 2 0 0 0
|20.00-21.00 3 1 4 0 0 0

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul 07.00 - 11.00 untuk mobil penumpang dan pukul 07.00 - 08.00 untuk

sepeda motor.



Tabel 5.20

Akumulasi Maksimum

Lokasi : Hotel Phoenix

Hari : Sabtu

Waktu Mobil (kendaraan) Motor (kendaraan)
Masuk Keluar Akumulasi Masuk Keluar Akumulasi

< 07.00 6 0 6 4 0 4
07.00-08.00 2 0 8 1 0 5
08.00-09.00 3 5 6 1 1 5
09.00-10.00 3 5 4 0 1 4
10.00-11.00 3 4 3 1 1 4
11.00-12.00 3 1 5 2 1 5
12.00-13.00 7 2 10 2 3 4
13.00-14.00 5 5 10 0 2 2
14.00-15.00 3 3 10 1 3 0
15.00-16.00 9 5 14 1 0 1

16.00-17.00 8 5 17 2 0 3
17.00-18.00 3 9 11 1 3 1
18.00-19.00 6 7 10 0 1 0

19.00-20.00 5 9 6 0 0 0
20.00-21.00 3| 4 5 1 1 0

Dari tabel diatas dapat kita lihat untuk akumulasi parkir maksimum terjadi

antara pukul 12.00 - 19.00 untuk mobil penumpang dan pukul < 07.00 - 13.00

untuk sepeda motor.



BAB VI

ANALISIS / PEMBAHASAN

6.1. Analisis Akumulasi Parkir

Akumulasi parkir maksimum berupa grafik yang didapat dari tabel 5.7

5.21 (terlampir dalam bab V).

1. Hotel Aquila Prambanan

- Hari : Rabu

Waktu Mobil (kend)

Masuk Keluar

< 07.00 17 0

07.00-08.00 29 1

08.00-09.00 31 2

09.00-10.00 34 9

10.00-11.00 38 13

11.00-12.00 40 20

12.00-13.00 42 23

13.00-14.00 45 25

14.00-15.00 57 35

15.00-16.00 61 48

16.00-17.00 64 51

17.00-18.00 66 53

18.00-19.00 68 55

19.00-20.00 70 56

20.00-21.00 73 59

Grafik 6.1 Akumulasi Parkir Mobil

"" Waktu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 29

kendaraan dan terjadi pada pukul 08.00 - 09.00.
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Waktu Motor 'kend)
Masuk Keluar

< 07.00 3 0

07.00-08.00 3 0

08.00-09.00 3 0

09.00-10.00 3 0

10.00-11.00 6 0

11.00-12.00 6 1

12.00-13.00 7 2

13.00-14.00 7 3

14.00-15.00 8 4

15.00-16.00 9 6

16.00-17.00 10 8

17.00-18.00 10 8

18.00-19.00 10 8

19.00-20.00 10 9

20.00-21.00 10 9

10 r

1 •>

0*-
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Grafik 6.2 Akumulasi Parkir Motor
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Waktu Penelitian

Dari grailk dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 6 kendaraan

dan terjadi pada pukul 10.00 - 11.00.

- Hari : Jum 'at

Waktu Mobil (kend)
Masuk Keluar

< 07.00 20 0

07.00-08.00 22 1

08.00-09.00 25 6

09.00-10.00 27 12

10.00-11.00 32 18

11.00-12.00 42 27

12.00-13.00 48 32

13.00-14.00 61 44

14.00-15.00 68 51

15.00-16.00 76 66

16.00-17.00 84 71

17.00-18.00 98 79

18.00-19.00 121 96

19.00-20.00 134 115

125|20.00-21.00 137

Grafik 6.3 Akumulasi Parkir Mobil
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Waktu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir • maksimum adalah 25

kendaraan dan terjadi pada pukul 18.00 - 19.00.



Waktu Motor (kend)
Masuk Keluar

< 07.00 1 0

07.00-08.00 4 0

08.00-09.00 5 1

09.00-10.00 6 2

10.00-11.00 7 2

11.00-12.00 7 3

12.00-13.00 9 vJ

13.00-14.00 10 7

14.00-15.00 14 8

15.00-16.00 14 12

16.00-17.00 14 12

17.00-18.00 15 13

18.00-19.00 17 16

19.00-20.00 20 19

20.00-21.00 20 20
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Grafik 6.4 Akumulasi Parkir Motor
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Waktu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 6 kendaraan

dan terjadi pada pukul 14.00 - 15.00.

- Hari : Sabiu

Waktu Mobil (kend)
Masuk Keluar

< 07.00 13 0

07.00-08.00 16 2

08.00-09.00 19 5

09.00-10.00 24 11

10.00-11.00 29 19

11.00-12.00 32 26

12.00-13.00 42 35

13.00-14.00 58 48

14.00-15.00 66 58

15.00-16.00 73 71

16.00-17.00 82 79

17.00-18.00 91 83

18.00-19.00 94 87

19.00-20.00 100 89

20.00-21.00 102 95

120
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Grafik 6.5 Akumulasi Parkir Mobil
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Waktu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 14

kendaraan dan terjadi pada pukul 07.00 - 09.00.
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Waktu

< 07.00

07.00-08.00

08.00-09.00

09.00-10.00

10.00-11.00

11.00-12.00

12.00-13.00

13.00-14.00

14.00-15.00

15.00-16.00

16.00-17.00

17.00-18.00

18.00-19.00

19.00-20.00

20.00-21.00

Motor (kend)
Masuk Keluar

0

5

5

7

14

21

24

26

26

28

29

29

30

30

30

0

0

0

1

7

11

14

21

21

21

23

23

24

24

24

Waktu Mobil kend)
Masuk Keluar

< 07.00 6 0

07.00-08.00 8 1

08.00-09.00 11 2

09.00-10.00 15

10.00-11.00 16 10

11.00-12.00 18 15

12.00-13.00 20 16

13.00-14.00 23 21

14.00-15.00 28 22

15.00-16.00 37 23

16.00-17.00 40 25

17.00-18.00 42 32

18.00-19.00 44 38

19.00-20.00 46 42

20.00-21.00 51 47
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Grafik 6.8 Akumulasi Parkir Motor
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Waktu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 7 kendaraan

dan terjadi pada pukul 10.00 - 13.00.

- Hari Jum 'at

Grafik 6.9 Akumulasi Parkir Mobil
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Waktu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 15

kendaraan dan terjadi pada pukul 16.00 - 17.00.



Waktu Motor kend)
Masuk Keluar

< 07.00 3 0

07.00-08.00 8 0

08.00-09.00 9 0

09.00-10.00 13 2

10.00-11.00 14 8

11.00-12.00 14 8

12.00-13.00 14 9

13.00-14.00 14 12

14.00-15.00 14 13

15.00-16.00 16 14

16.00-17.00 17 16

17.00-18.00 18 16

18.00-19.00 19 17

19.00-20.00 19 18

20.00-21.00 21 20

25 -

a

0 ♦-
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Grafik 6.10 Akumulasi Parkir Motor
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Waktu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 11

kendaraan dan terjadi pada pukul 09.00 - 10.00.

- Hari : Sabtu

Waktu Mobil (kend)
Masuk Keluar

< 07.00 6 0

07.00-08.00 15 1

08.00-09.00 40 4

09.00-10.00 66 7

10.00-11.00 74 14

11.00-12.00 81 21

12.00-13.00 88 29

13.00-14.00 92 37

14.00-15.00 95 67

15.00-16.00 98 72

16.00-17.00 100 74

17.00-18.00 101 78

18.00-19.00 104 83

19.00-20.00 105 87

20.00-21.00 109 91

120 T—-
Grafik 6.11 Akumulasi Parkir Mobil
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Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 60

kendaraan dan terjadi pada pukul 10.00 - 11.00.



Waktu Mobil kend)
Masuk Keluar

< 07.00 0 0

07.00-08.00 20 0

08.00-09.00 41 16

09.00-10.00 53 17

10.00-11.00 61 19

11.00-12.00 67 27

12.00-13.00 69 36

13.00-14.00 71 38

14.00-15.00 71 57

15.00-16.00 73 61

16.00-17.00 74 65

17.00-18.00 75 67

18.00-19.00 75 68

19.00-20.00 75 68

20.00-21.00 75 68

80 --
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Grafik 6.12 Akumulasi Parkir Motor

-• Masuk

♦- - -Keluar

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

CO
o

Cn

o
o

^~
CN ro •<T in CD rn. CO CT) o

CN

o
o

o
o

o
o

o
o

o
O

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

r--

o
CO
o

cn
o

o T- CN ro "* LO to h~ CO cn

Waktu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 42

kendaraan dan terjadi pada pukul 10.00 - 11.00.

3. Hotel Radisson

- Hari : Rabu

Waktu Mobil kend)
Masuk Keluar

< 07.00 8 0

07.00-08.00 12 2

08.00-09.00 20 7

09.00-10.00 36 16

10.00-11.00 49 29

11.00-12.00 56 36

12.00-13.00 58 43

13.00-14.00 62 48

14.00-15.00 73 51

15.00-16.00 82 56

16.00-17.00 90 66

17.00-18.00 92 74

18.00-19.00 95 80

19.00-20.00 100 92

20.00-21.00 105 98
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Grafik 6.13 Akumulasi Parkir Mobil
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lA/aklu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 26

kendaraan dan terjadi pada pukul 15.00 - 16.00.
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Waktu Motor (kend)
Masuk Keluar

< 07.00 7 0

07.00-08.00 21 3

08.00-09.00 42 15

09.00-10.00 59 34

10.00-11.00 76 50

11.00-12.00 86 62

12.00-13.00 90 72

13.00-14.00 92 83

14.00-15.00 96 92

15.00-16.00 104 96

16.00-17.00 107 99

17.00-18.00 109 106

18.00-19.00 113 111

19.00-20.00 113 112

20.00-21.00 115 114
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Grafik 6.16 Akumulasi Parkir Motor
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Waktu Peneiitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 26

kendaraan dan terjadi pada pukul 10.00 - 11.00.

- Hari : Sabtu

Waktu Mobil (kend)

Masuk Keluar

< 07.00 14 0

07.00-08.00 27 1

08.00-09.00 38 11

09.00-10.00 47 21

10.00-11.00 62 33

11.00-12.00 71 46

12.00-13.00 76 55

13.00-14.00 91 66

14.00-15.00 101 77

15.00-16.00 110 89

16.00-17.00 116 96

17.00-18.00 121 108

18.00-19.00 129 120

19.00-20.00 140 133

20.00-21.00 150 144
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WFktu P~enelrBan

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 29

kendaraan dan terjadi pada pukul 10.00 - 11.00.



Waktu Mobil (kend)

Masuk Keluar

< 07.00 1 0

07.00-08.00 13 1

08.00-09.00 24 7

09.00-10.00 41 14

10.00-11.00 51 30

11.00-12.00 60 41

12.00-13.00 69 48

13.00-14.00 79 58

14.00-15.00 85 65

15.00-16.00 88 76

16.00-17.00 91 83

17.00-18.00 99 90

18.00-19.00 103 97

19.00-20.00 107 103

20.00-21.00 109 104
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Grafik 6.18 Akumulasi Parkir Motor
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Waktu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 27

kendaraan dan terjadi pada pukul 09.00 - 10.00.

4. Hotel Santika

- Hari : Rabu

Waktu Mobil kend)
Masuk Keluar

< 07.00 5 0

07.00-08.00 9 6

08.00-09.00 14 10

09.00-10.00 21 17

10.00-11.00 26 22

11.00-12.00 31 27

12.00-13.00 34 30

13.00-14.00 37 33

14.00-15.00 40 35

15.00-16.00 44 39

16.00-17.00 49 43

17.00-18.00 54 48

18.00-19.00 57 52

19.00-20.00 60 55

20.00-21.00 65 60

Grafik 6.19 Akumulasi Parkir Mobil
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Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 6 kendaraan

dan terjadi pada pukul 16.00 - 18.00.



Waktu Motor (kend)
Masuk Keluar

< 07.00 1 0

07.00-08.00 7 3

08.00-09.00 9 5

09.00-10.00 12 7

10.00-11.00 15 10

11.00-12.00 17 13

12.00-13.00 17 14

13.00-14.00 20 17

14.00-15.00 22 18

15.00-16.00 22 19

16.00-17.00 24 20

17.00-18.00 25 22

18.00-19.00 27 23

19.00-20.00 27 25

20.00-21.00 27 25

30 -

50

Grafik 6.20 Akumulasi Parkir Motor

Waktu Penelitian

Dan grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 5 kendaraan

dan terjadi pada pukul 09.00 - 11.00.

- Hari : Jum 'at

Waktu Mobil (kend)

Masuk Keluar

< 07.00 o 0

07.00-08.00 8 3

08.00-09.00 19 14

09.00-10.00 22 17

10.00-11.00 27 22

11.00-12.00 31 25

12.00-13.00 36 28

13.00-14.00 40 33

14.00-15.00 46 37

15.00-16.00 54 47

16.00-17.00 61 51

17.00-18.00 66 57

18.00-19.00 73 62

19.00-20.00 78 68

20.00-21.00 84 74

Grafik 6.21 Akumulasi Parkir Mobil
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Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 11

kendaraan dan terjadi pada pukul 18.00 - 19.00.
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Waktu Mobil (kend)
Masuk Keluar

< 07.00 1 0

07.00-08.00 4 2

08.00-09.00 6 4

09.00-10.00 8 5

10.00-11.00 8 6

11.00-12.00 9 6

12.00-13.00 12 8

13.00-14.00 14 10

14.00-15.00 14 10

15.00-16.00 15 11

16.00-17.00 16 12

17.00-18.00 16 13

18.00-19.00 17 14

19.00-20.00 18 15

20.00-21.00 18 16
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Grafik 6.24 Akumulasi Parkir Motor
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Waktu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 4 kendaraan

dan terjadi pada pukul 12.00 - 17.00.

5. Flotel Phoenix

- Hari : Rabu

Waktu Mobil (kend)
Masuk Keluar

< 07.00 4 0

07.00-08.00 8 3

08.00-09.00 10 4

09.00-10.00 13 6

10.00-11.00 17 10

11.00-12.00 21 13

12.00-13.00 24 15

13.00-14.00 28 17

14.00-15.00 33 23

15.00-16.00 36 28

16.00-17.00 41 32

17.00-18.00 45 37

18.00-19.00 48 42

19.00-20.00 51 44

J20.00-21.00 54 50
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HWakfu Penelitian

Dan grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 11

kendaraan dan terjadi pada pukul 13.00 - 14.00.



Waktu Motor kend)
Masuk Keluar

< 07.00 3 0

07.00-08.00 4 0

08.00-09.00 5 1

09.00-10.00 5 2

10.00-11.00 6 2

11.00-12.00 6 4

12.00-13.00 7 4

13.00-14.00 7 6

14.00-15.00 7 7

15.00-16.00 8 8

16.00-17.00 9 8

17.00-18.00 9 S

18.00-19.00 9 9

19.00-20.00 9 9

20.00-21.00 10 10

3J>

Grafik 6.26 Akumulasi Parkir Motor
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Waktu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 4 kendaraan

dan terjadi pada pukul 07.00 - 09.00, sedangkan pada pukul 09.00 - 10.00 terjadi

penurunan akumulasi menjadi 3 kendaraan tapi pada pukul 10.00 - 11.00

akumulasi kembali mencapai puncaknya yakni 4 kendaraan.

- Hari : Jum'at

Waktu Mobil (kend)

Masuk Keluar

< 07.00 5 0

07.00-08.00 11 0

08.00-09.00 22 1

09.00-10.00 28 12

10.00-11.00 32 20

11.00-12.00 37 29

12.00-13.00 42 39

13.00-14.00 51 44

14.00-15.00 57 48

15.00-16.00 60 50

16.00-17.00 66 59

17.00-18.00 68 64

18.00-19.00 69 66

19.00-20.00 70 68

20.00-21.00 73 69

Grafik 6.27 Akumulasi Parkir Mobil
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Waktu Penelitian

Dari grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 21

kendaraan dan terjadi pada pukul 08.00 - 09.00.
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Waktu Mobil (kend)
Masuk Keluar

< 07.00 4 0

07.00-08.00 5 0

08.00-09.00 6 1

09.00-10.00 6 2

10.00-11.00 7 3

11.00-12.00 9 4

12.00-13.00 11 7

13.00-14.00 11 9

14.00-15.00 12 12

15.00-16.00 13 12

16.00-17.00 15 12

17.00-18.00 16 15

18.00-19.00 16 16

19.00-20.00 16 16

20.00-21.00 17
"

:o

Grafik 6.30 Akumulasi Parkir Motor
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Waktu Penelitian

Dan grafik dapat dilihat puncak akumulasi parkir maksimum adalah 5 kendaraan

dan terjadi pada pukul 07.00 - 09.00, sedangkan pada pukul 09.00 - 11.00 terjadi

penurunan akumulasi menjadi 4 kendaraan. Tetapi pada pukul 11.00 - 12.00

akumulasi kembali mencapai puncaknya yakni 5 kendaraan.

6.2. Analisis Distribusi Kendaraan Parkir

Analisis distribusi ini dicari untuk mengetahui atau menentukan faktor

akumulasi (Fl) dan faktor fluktuasi (F2) yang digunakan sebagai faktor pengali

dalam mencari kebutuhan jumlah parkir pada suatu hotel.

Untuk menganaiisis distribusi kendaraan parkir langkah pertama yang harus

dilakukan adalah mencari jumlah rerata keluar-masuk kendaraan yang parkir pada

masmg-masing hotel (Semua kendaraan yang keluar-masuk dihitung dalam

prosen).

Langkah kedua mencari akumulasi parkir dengan cara kendaraan masuk

dikurangi kendaraan keluar (dalam jam yang sama) ditambah dengan akumulasi
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jam sebelumnya. Demikian seterusnya sampai semua jam pengamatan diketahui

nilai akumulasinva.

Setelah itu baru kita tentukan faktor akumulasi yang didapat dengan

menjumlahkan nilai akumulasi tertinggi masing-masing hotel dibagi jumlah hotel.

Distribusi kendaraan parkir selengkapnya dapat dilihat pada tabel berikut ini.

1. Hotel Aquila Prambanan

Tabel 6.t

DISTRIBUSI KENDARAAN PARKIR

Lokasi : Hotel Aquila Prambanan

Waktu Mobil Penumpang Sepeda Motor
% Masuk % Keluar % Akumulasi % Masuk % Keluar % Akumulasi

< 07.00 16.88 0 16.88 15.56 0 15.56
07.00-08.00 6.95 1.59 22.24 10 0 25.56
08.00-09.00 2.62 3.61 21.25 5.56 0 31.12
09.00-10.00 3.49 6.98 17.76 5.56 8.99 27.69
10.00-11.00 4.68 7.11 15.33 15.56 3.7 39.55
11.00-12.00 4.33 8.51 11.15 0 5.29 34.26
12.00-13.00 5.64 6.74 10.05 11.11 10.58 34.79
13.00-14.00 9.76 8.38 11.43 5.56 14.29 26.06
14.00-15.00 9.8 10.53 10.7 12.21 6.88 31.39
15.00-16.00 6.06 14.5 2.26 6.66 17.47 20.58
16.00-17.00 6.26 6.28 2.24 3.33 8.99 14.92
17.00-18.00 7.26 5.23 4.27 5.56 5.29 15.19

18.00-19.00 7.49 8.07 3.69 0 4.76 10.43
19.00-20.00 6.04 5.85 3.88 3.33 12.17 0
20.00-21.00 2.74 6.62 0 0 1.59 0

Total 100

16.88;
100 100 100

|Maksimum 10.53 22.24 15.56 17.47 39.55



2. Hotel Jayakarta Tabel 6.2

DISTRIBUSI KENDARAAN PARKIR

Lokasi : Hotel Jayakarta

57

Waktu Mobil Penumpang Sepeda Motor
% Masuk % Keluar % Akumulasi % Masuk % Keluar % Akumulasi

< 07.00 11.74 0 11.74 4.55 0 4.55
07.00-08.00 4.06 1.08 14.72 22.64 0 27.19
08.00-09.00 12.17 1.81 25.09 10.85 7.84 30.2
09.00-10.00 11.42 4.10 32.40 15.38 5.11 40.47
10.00-11:00 3.1 8.74 26.76 13.71 18.67 35.51
11.00-12.00 6.87 6.11 27.52 7.6 9.05 34.06
12.00-13.00 4.3 9.78 22.04 4.59 9.92 28.73
13.00-14.00 4.89 9.11 17.82 3.36 14.96 17.13
14.00-15.00 5.89 13.45 10.26 0 10.98 6.15
15.00-16.00 8.51 2.54 16.23 6.39 3.63 8.91
16.00-17.00 5.14 2.15 19.22 3.19 7.86 4.24
17.00-18.00 4.18 11.69 11.70 1.96 3.54 2.66
18.00-19.00 4.79 9.60 6.90 2.75 3.44 1.97
19.00-20.00 5.89 9.57 3.22 0 1.67 0
20.00-21.00 7.05 10.27 0.00 3.03 3.33 0

Total 100 100 100 100
Maksimum 12.17 13.45 32.4 22.64 18.67 40.47

3. Hotel Radisson

Tabel 6.3
DISTRIBUSI KENDARAAN PARKIR

Lokasi : Hotel Radisson

Waktu Mobil Penumpang Sepeda Motor
% Masuk % Keluar % Akumulasi % Masuk % Keluar % Akumulasi

< 07.00 8.6 0 3.6 4.52 0 4.52
07.00-08.00 6.52 2.75 12.37 13.34 1.2 16.66
08.00-09.00 10.59 6.18 16.78 11.94 7.71 20.89
09.00-10.00 11.21 8.77 19.22 14.49 12.05 23.33
10.00-11.00 11.3 11.83 18.69 10.48 13.73 20.08
11.00-12.00 7.47 7.86 18.3 7.83 9.98 17.93
12.00-13.00 2.93 5.7 15.53 4.53 7.77 14 69
13.00-14.00 5.19 6.72 14 5.82 8.38 12.13
14.00-15.00 6.89 6.04 14.85 7.67 8.8 11
15.00-16.00 6.92 7.87 13.9 5.73 11.23 55
16.00-17.00 6.23 6.26 13.87 3.34 4.43 4 41
17.00-18.00 2.34 7.35 8.86 4.27 4.62 4.06
18.00-19.00 3.62 7.6 4.88 3.01 6.33 0.74
19.00-20.00 5.21 9.25 0.84 1.53 0.94 0
20.00-21.00 4.98 5.82 0 1.5 2.83 0
Total 100 100 100 100
|Maksimum 11.21 11.83 19.22 14.49 13.73 23.33
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Tabel 6.6 Akumulasi Maksimum

Lokasi Akumulasi Maksimum ( % )

Mobil Penumpang Sepeda Motor

Hotel Aquila Prambanan
Hotel Jayakarta
Hotel Radisson

Hotel Santika

Hotel Phoeni.x

?? ?4

32,4
19,22

6,5
15,79

39,55
40,47

23,33

17,44

32,22

Rata -rata 19,23 30,60

59

Angka dan tabel diatas diambil dan data distnbusi parkir kendaraan. Dan tabel

tersebut didapat faktor akumulasi ( Fl) =0,19 untuk mobil penumpang dan 0,306

untuk sepeda motor, sedangkan faktor fluktuasi ditetapkan 1,1.

6.3. Analisis Bangkitan Parkir

Analisis bangkitan parkir ini menggunakan metode analisis statistik untuk

mencari persamaan regresi. Adapun analisis yang dipakai ialah Analisis Regresi

Berganda, yang maksudnya adalah regresi yang mempunyai 2(dua) atau lebih

variabel independen dan l(satu) variabel dependen. Disini digunakan simbol dari

variabel independen adalah XI dan X2 dan vanabel dependen adalah Y, dimana

XI adalah jumlah kamar untuk mobil dan jumlah tempat tidur untuk sepeda

motor. Untuk X2 antara mobil dan sepeda motor tidak berbeda yaitu tarip kamar

standar. Untuk Yadalah jumlah kendaraan parkir.

Sebelum mencari persamaan regresi, ada baiknya terlebih dahulu kita

tentukan variabel Y, XI dan X2 dari masing-masing hotel.



60

Nilai Y didapat dari jumlah masuk kendaraan rata-rata pada tiap hotel.

Nilai XItiap jam didapat dari nilai Y tiap jam dibagi nilai Y total lalu dikalikan

nilai XI total. Nilai X2 tiap jam didapat dari nilai Y tiap jam dibagi nilai Y total

lalu dikalikan nilai X2 total.

Variabel yang digunakan adalah :

- Mobil penumpang

Y = Jumlah mobil parkir

XI = jumlah kamar

X2 = tarip kamar standar

- Sepeda motor

Y = jumlah sepeda motor parkir

XI = jumlah tempat tidur

X2 = tarip kamar standar

Hasil variabel regresi dapat dilihat pada tabel berikut ini.

Tabel 6. 7 Variabel Regresi Hotel Aquila Prambanan

Mobil penumpang

Waktu Y X1 X2

< 07.00 16.66667 30.60898 17.62821

07.00-08.00 5.666667 10.40705 5.99359

08.00-09.00 2.666667 4.897437 2.820513

09.00-10.00 3.333333 6.121794 3.525641

10.00-11.00 4.666667 8.570513 4.935898

11.00-12.00 5 9.182692 5.288462

12.00-13.00 6 11.01923 6.346154

13.00-14.00 10.66667 19.58975 11.28205

14.00-15.00 9 16.52885 9.519231

15.00-16.00 6.333333 11.63141 6.698718

16.00-17.00 6.666667 12.24359 7.051282

17.00-18.00 8.333333 15.30449 8.814102

18.00-19.00 9.333333 17.14103 9.871795

19.00-20.00 7 12.85577 7.403846

20.00-21.00 2.666667 4.897437 2.820513

Total 104 191 110

Sepeda motor

Waktu Y X1 X2

< 07.00 1.6667 47.57184 15.71442

07.00-08.00 1.3333 38.05576 12.57097

08.00-09.00 0.6667 19.02931 6.285957

09.00-10.00 0.6667 19.02931 6.285957

10.00-11.00 1.6667 47.57184 15.71442

11.00-12.00 0 0 0

12.00-13.00 1.3333 38.05576 12.57097

13.00-14.00 0.6667 19.02931 6.285957

14.00-15.00 1.6667 47.57184 15.71442

15.00-16.00 0.6667 19.02931 6.285957

16.00-17.00 0.3333 9.513226 3.142507

17.00-18.00 0.6667 19.02931 6.235957

18.00-19.00 0 0 0

19.00-20.00 0.3333 9.513226 3.142507

20.00-21.00 0
o 0

Total 11.6668 333 110
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Tabel 6.10 Variabel Regresi Hotel Santika

- Mobil penumpang

Waktu

< 07.00

07.00-08.00

08.00-09.00

09.00-10.00

10.00-11.00

11.00-12.00

12.00-13.00

13.00-14.00

14.00-15.00

15.00-16.00

16.00-17.00

17.00-18.00

18.00-19.00

19.00-20.00

20.00-21.00

Total

Y

5.333333

4.666667

7.666667

5.666667

4.333333

4.666667

3.666667

5

5.666657

6.666667

6.333333

5.666667

5.666667

5.333333

5.666667

82

X1

9.626016

8.422755

13.8374

10.22764

7.821138

8.422765

6.617887

9.02439

10.22764

12.03252

11.43089

10.22764

10.22764

9.626016

10.22764

148

X2

7.804878

6.829269

11.21951

8.292683

6.341463

6.829269

5.365854

7.317073

8.292683

9.756098

9.268292

8.292683

8.292683

7.804878

8.292683

120

< 07.00

07.00-08.00

08.00-09.00

09.00-10.00

10.00-11.00

11.00-12.00

12.00-13.00

13.00-14.00

14.00-15.00

15.00-16.00

16.00-17.00

17.00-18.00

18.00-19.00

19.00-20.00

20.00-21.00

Total

Sepeda motor

19.73554

42.75706

26.31735

23.02151

19.73554

16.44958j
16.44958

19.73554

16.44958

6.581804

16.44958

6.581804

16.44958

3.285968

0

250f

9473061

20.52339

12.63233

11.05033

9473061

7.895796

7.895796

9.473061

7.895796

3.159266

7.895796

3.159266

7.895796

1.577265

0

120

Tabel 6.11 Variabel Regresi Hotel Phoeni?IX

- Mobil penumpang

Waktu

< 07.00

07.00-08.00

08.00-09.00

09.00-10.00

10.00-11.00

11.00-12.00

12.00-13.00

13.00-14.00

14.00-15.00

15.00-16.00

16.00-17.00

17.00-18.00

18.00-19.00

19.00-20.00

20.00-21.00

Total

Y

3

1

1

0

1

1

1

0.667

0.333

1

1.333

0.333

0

0

0.667

12.333

X1

28.21629

9.405431

9.405431

0

9.405431

9.405431

9.405431

6.273422

3.132008

9.405431

12.53744

3.132008

0

0

6.273422

116

X2

21.89195

7.297317

7.297317

0

7.297317

7.297317

7.297317

4.86731

2.430007

7.297317

9.727324

2.430007

0

0

4.86731

90

Waktu

< 07.00

07.00-08.00

08.00-09.00

09.00-10.00

10.00-11.00

11.00-12.00

12.00-13.00

13.00-14.00

14.00-15.00

15.00-16.00

16.00-17.00

17.00-18.00

18.00-19.00

19.00-20.00

20.00-21.00

Total

Sepeda motor

Y

5

4

5.333333

4

3.666667

4

5

6

4.666667

5

6.333333

3

3.333333

3

3

65.33333

X1

5.051023

4.040818

5.387758

4.040818

3.704084

4.040818

5.051023

6.061228

4.714288

5.051023

6.397962

3.030614

3.367348

3.030614

3.030614

66.00003

X2

6.887759

5.510207

7.346942

5.510207

5.051023

5.510207

6.887759

8.26531

6.428575

6:887759

8.724494

4.1326s55

4.591839

4.132655

4.132655

90.00005



Ada 2(dua) cara untuk menentukan variabel independen XI, X2 dan

dependen Yyang digunakan untuk menganaiisis bangkitan parkir ,yaitu :

a. Dengan melakukan penjumlahan nilai XI,X2 dan Y dari kelima hotel

lalu dibagi dengan jumlah hotel itu sendiri (dicari rerata X1,X2 dan Y

dari kelima hotel). Dapat dilihat pada tabel 6.22 - 6.23.

Tabel 6.12

Variabel Regresi Rerata Kelima hotel
Jenis : Mobil penumpang

Y = Jumlah mobil parkir
XI =Jumla t kamar

X2 = Tarip ciamar standar

Waktu Y X1 X2

< 07.00 8.79999 13.8022 10.0788
07.00-08.00 5.26667 7.77511 6.18148
08.00-09.00 7.73327 11.57 9.24806
09.00-10.00 7.2666 10.8936 8.50158
10.00-11.00 5.86667 8.07853 6.66321
11.00-12.00 5.39999 7.93375 6.33168
12.00-13.00 4.333333 6.6254 5.24136
13.00-14.00 6.333333 9.59229 7.46607
14.00-15.00 6.19999 9.36345 7.28255
15.00-16.00 6.20001 9.33895 7.42459
16.00-17.00 5.86667 8.61017 7.08682
17.00-18.00 4.4 7.13348 5.31726
18.00-19.00 5.13334 8.18201 6.10753
19.00-20.00 4.93334 7.55794 5.81585
20.00-21.00 4.33333 6.54311 5.25313



Tabel 6.1.3

Variabel Regresi Rerata Kelima hotel
Jenis : Sepeda motor

Y = Jumlah sepeda motor parkir
XI = Jumlah tempat tidur
X2 = Tarip kamar standar

Waktu Y XI X2
< 07.00 2.53334 21.7126 10.9458

07.00-08.00 6.26726 29.2509 15.3022
08.00-09.00 4.9994 20.2516 11.1285
09.00-10.00 4 0006 16.0885 8.35755
10.00-11.00 4.334 22.9386 11.2287
11.00-12.00 2.93346 10.4966 6.30983
12.00-13.00 2.1334 15.7255 7.34077
13.00-14.00 2.2 12.3443 6.08883
14.00-15.00 2.39994 16.9382 7.1126
15.00-16.00 2.13334 10.6755 5.57015
16.00-17.00 1.60006 9.7468 5.37834
17.00-18.00 1.40008 8.04858 3.6998
18.00-19.00 1.13334 5.03836 2.59901
19.00-20.00 0.46666 3.26152 1.32496
20.00-21.00 0.60014 2.29187 1.61254
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b. Dengan melakukan penjumlahan dan nilai XI,X2 dan Y dari kelima

hotel tanpa dibagi dengan jumlah hotel itu sendiri. Dapat dilihat pada

tabel 6.24-6.25.

Tabel 6.14

Variabel Regresi Hasil Penjumlahan Kelima hotel
Jenis : Mobil penumpang

Y = Jumlah mobil parkir
XI = Jumlah kamar

X2 = Tarip kamar standar

Waktu Y X1 X2

< 07.00 44 69.011 50.3938

07.00-08.00 26.3334 38.8755 30.9074

08.00-09.00 38.6664 57.8498 46.2403

09.00-10.00 36.333 54.468 42.5079

10.00-11.00 29.3333 40.3927 33.316

11.00-12.00 27 39.6687 31.6584

12.00-13.00 21.6666 33.127 26.2068

13.00-14.00 31.6667 47.9614 37.3304

14.00-15.00 31 46.8173 36.4127

15.00-16.00 31 46.6948 37.123

16.00-17.00 29.3334 43.0508 35.4341

17.00-18.00 22 35.6674 26.5863

18.00-19.00 25.6667 40.9101 30.5377

19.00-20.00 24.6667 37.7897 29.0793

|20.00-21.00 21.6667 32.7156 26.2657



Tabel 6.15

Variabel Regresi Hasil Penjumlahan Kelima hotel
Jenis : Sepeda motor

Y = Jumlah sepeda motor parkir
XI = Jumlah tempat tidur
X2 = Tarip kamar standar

Waktu Y X1 X2

< 07.00 12.6667 108.563 54.7288

07.00-08.00 31.3363 146.254 76.5111

08.00-09.00 24.997 101.258 55.6424
09.00-10.00 20.003 80.4425 41.7878

10.00-11.00 21.67 114.693 56.1436
11.00-12.00 14.6673 52.4828 31.5491

12.00-13.00 10.667 78.6275 36.7039

13.00-14.00 11 61.7216 30.4441

14.00-15.00 11.9997 84.6912 35.563

15.00-16.00 10.6667 53.3774 27.8507

16.00-17.00 8.0003 48.734 26.8917

17.00-18.00 7.0004 40.2429 18.499

18.00-19.00 5.6667 25.1418 12.9951

19.00-20.00 2.3333 16.3076 6.62479
20.00-21.00 3.0007 11.4593 8.06271
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Setelah mendapatkan veriabel XI,X2 dan Y maka selanjutnva adalah

mencari persamaan regresi. Dalam mencari persamaan regresi digunakan program

komputer yang dinamakan Microstat karena lebih cepat dan efisien waktu.

Dengan program ini kita tinggal memasukkan variabel XI,X2 dan Y maka secara

otomatis akan terlihat hasil persamaan regresinya lengkap dengan nilai R2 yang

kita gunakan untuk menganaiisis persamaan regresi, apakah dapat dipakai (baik)

atau tidak. Seperti yang telah dijeiaskan di bab 3 bahwa nilai R2 bisa dikatakan

baik bila mendekati 1 yang berarti antara vanabel independen dan dependen

mempunyai hubungan satu sama lain. Bila R2 mendekati 0 maka bisa dikatakan

antara variabel independen dan dependen tidak mempunyai hubungan satu sama

lainnya atau tidak salingmempengaruhi.

6.4. Hasil Analisis Bangkitan Parkir

Dari program microstat dapat kita lihat ada 2(dua) hasil persamaan regresi

yang berbeda, baik itu untuk mobil penumpang maupun sepeda motor. Untuk

lebihjelasnya akan kami bahas satu persatu.

1. Mobil Penumpang

a. Hasil dari tabel 6.23 didapat XI,X2 dan Y 1dari rerata kelima hotel.

Dari hasil ini terlihat bahwa nilai R2 adalah 0.9938 (lampiran CI) dimana

nilai tersebut mendekati 1. Sehingga hasil regresi ini bisa dikatakan baik

dan dapat digunakan sebagai persamaan regresi untuk mencari jumlah

bangkitan parkir karena antara variabel independen dan variabel dependen

terjadi hubungan yang erat. Adapun persamaan regresinya adalah :
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Y= -0,2196 + 0,0921.XI - 0.7607.X2 (R2 = 0.9938) .(6.1)

b. Hasil dan tabel 6.25 didapat XI,X2 dan Y dan penjumlahan kelima hotel.

Seperti halnya persamaan kedua, persamaan ketiga ini juga bisa dikatakan

baik dan dapat diterima karena mempunyai nilai R2 =0.8338 (lampiran C2)

yang hampir mendekati nilai 1.

Persamaan regresinya :Y =-1,0661 -0,4583.XI + 1.4829.X2 (6.2)

Bila kita bandingkan hasil dari kedua persamaan tersebut, maka akan

terlihat hasil dan nilai R2 ada perbedaan. Persamaan yang kedua lebih mendekati

1dari pada persamaan yang ketiga. Sehingga untuk menentukan jumlah bangkitan

kendaraan parkir persamaan yang dipakai sebaiknya adalah persamaa regresi yang

pertama yaitu : Y= -0,2196 + 0.0921.X1 + 0,7607.X2 dengan nilai R2 =0.9938

2. Sepeda Motor

Untuk sepeda motor antara hasil rerata (tabel 6.24) dan penjumlahan (tabel

6.26) tidak ada perbedaan nilai R2 (lampiran C3 dan C4) sehingga persamaan dari

keduanya dapat kita gunakan. Nilai R2 untuk sepeda motor juga sangat baik

karena mendekati 1. Persamaan regresinya adalah :

Y=-0,1191 - 0,2207X1 +0,8144.X2 dengan nilai R2 =0,8914



BAB VII

KESIMPULAN DAN SARAN

7. 1. Kesimpulan

Dari penelitian ini dapat ditarik beberapa kesimpulan, yaitu :

1. Jenis kendaraan parkir yang diteliti ada 2 (dua) macam yaitu mobil penumpang

dan sepeda motor.

2. Puncak akumulasi parkir maksimum :

a. Hotel Aquila Prambanan

* Hari Rabu

- Mobil penumpang : 29 kendaraan terjadi pada pukul 08.00 - 09.00 WIB

- Sepeda Motor : 6 kendaraan terjadi pada pukul 10.00 - 11.00 WIB

* Hari Jum'at

- Mobil penumpang : 25 kendaraan terjadi pada pukul 18.00 - 19.00 WIB

- Sepeda Motor : 6 kendaraan terjadi pada pukul 14.00 - 15.00 WIB

* Hari Sabtu

- Mobil penumpang : 14 kendaraan terjadi pada pukul 07.00 - 09.00 WIB

- Sepeda Motor : 10 kendaraan terjadi pada pukul 15.00-21.00 WIB
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b. Hotel Jayakarta

* Han Rabu

- Mobil penumpang : 11 kendaraan terjadi pada pukul 11.00 - 12.00 WIB

- Sepeda Motor : 7 kendaraan terjadi pada pukul 10.00 - 13.00 WIB

* Hari Jum'at

- Mobil penumpang : 15 kendaraan terjadi pada pukul 16.00 - 17.00 WIB

- Sepeda Motor : 11 kendaraan terjadi pada pukul 09.00 - 10.00 WIB

* Hari Sabtu

- Mobil penumpang : 60 kendaraan terjadi pada pukul 10.00 - 11.00 WIB

- Sepeda Motor : 42 kendaraan terjadi pada pukul 10.00 - 11.00 WIB

c. Hotel Radisson

* Hari Rabu

- Mobil penumpang : 26 kendaraan terjadi pada pukul 15.00 - 16.00 WIB

- Sepeda Motor : 28 kendaraan terjadi pada pukul 09.00 - 10.00 WIB

* Han Jum'at

- Mobil penumpang : 28 kendaraan terjadi pada pukul 11.00 - 13.00 WIB

- Sepeda Motor : 26 kendaraan terjadi pada pukul 10.00 - 11.00 WIB

* Hari Sabtu

- Mobil penumpang : 29 kendaraan terjadi pada pukul 10.00 - 11.00 WIB

- Sepeda Motor : 27 kendaraan terjadi pada pukul 09.00 - 10.00 WIB
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d. Hotel Santika

* Hari Rabu

- Mobil penumpang : 6 kendaraan terjadi pada pukul 16.00 - 18.00 WIB

- Sepeda Motor : 5 kendaraan terjadi pada pukul 09.00 - 11.00 WIB

* Jum'at

- Mobil penumpang : 11 kendaraan terjadi pada pukul 18.00 - 19.00 WIB

- Sepeda Motor : 8 kendaraan terjadi pada pukul 08.00 - 09.00 WIB

* Hari Sabtu

- Mobil penumpang : 16 kendaraan terjadi pada pukul 17.00 - 18.00 WIB

- Sepeda Motor : 4 kendaraan terjadi pada pukul 12.00 - 17.00 WIB

e. Hotel Phoenix

* Hari Rabu

- Mobil penumpang : 11 kendaraan terjadi pada pukul 13.00 - 14.00 WIB

- Sepeda Motor : 4 kendaraan terjadi pada pukul 07.00 - 09.00 dan pukul

10.00- 11.00 WIB

* Hari Jum'at

- Mobil penumpang : 21 kendaraan terjadi pada pukul 08.00 - 09.00 WIB

- Sepeda Motor : 3 kendaraan terjadi pada pukul 07.00 - 08.00 WIB

* Hari Sabtu

- Mobil penumpang : 17 kendaraan terjadi pada pukul 16.00 - 17.00 WIB

- Sepeda Motor : 5 kendaraan terjadi pada pukul 07.00 - 09.00 dan pukul

11.00- 12.00 WIB
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3. Didapatkan nilai faktor akumulasi (Fl) = 0.19 untuk mobil penumpang dan

0,306 untuk sepeda motor, faktor fluktuasi (F2) ditetapkan 1,1 untuk kedua

jenis kendaraan tersebut.

4. Hasil analisis menunjukkan bahwa bangkitan perjalanan disuatu pusat kegiatan

(hotel) dapat dipengaruhi oleh variabel-variabel antara lain jumlah kamar dan

tarip kamar standar untuk mobil penumpang, sedangkan utnuk sepeda motor

adalah jumlah tempat tidur dan tarip kamar standar.

5. Dan hasil analisis ini didapatkan suatu persamaan regresi yang bisa digunakan

untuk mengetahui jumlah bangkitan parkir yang ada pada hotel. Adapun

persamaannya adalah :

-Untuk mobil : Y= -0,2196 + 0,921.X1 + 0,7607.X2 (R2 = 0,9938)

- Untuk sepeda motor : Y= -0,1191 - 0,2207.X1 + 0,8144.X2 (R2 = 0,8914)

6. Secara umum, variabel-variabel yang terkait mempunyai korelasi yang baik

terhadap jumlah bangkitan parkir dalam satu hari kegiatan, yang ditunjukkan

oleh nilai R2 yang cukup besar (mendekati 1).

7. Kebutuhan ruang parkir ditentukan dari jumlah bangkitan dalam satu hari

dikalikan dengan faktor akumulasi maksimum dan faktor fluktuasi.

8. Hasil penelitian ini hanya beriaku dan dapat dipakai untuk pengendalian dan

pengelolaan parkir dengan "single activity".
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7.2. Saran

1. Adanya pengaturan parkir yang baik sangat mendukung dalam hal efisiensi

penempatan ruang parkir.

2. Persamaan regresi hasil studi mi bisa segera digunakan untuk mengetahui

jumlah bangkitan kendaraan parkir di suatu hotel yang nantinya dapat kita

ketahui berapa jumlah kebutuhan parkir dalam satu hari.

3. Waktu pelaksanaan survei disarankan lebih lama atau dilakukan pada saat

musim liburan, sehingga diharapkan data yang diperoleh lebih akurat.

4. Jika diharapkan penyelesaiaan parkir semakin tuntas diperlukan juga penelitian

lanjut terutama pada lahan dengan aktifitas lebih dari satu.
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REGRESSION ANALYSIS

VDER DATA FOR: C:ANINK .LABEL: Mobil

1BER OF CASES: 15 NUMBER OF VARIABLES: 3

)EX

VAR.

NAME

XI

X2

Y

\Talisis Regresi Re rata

MEAN STD.DEV

8.8667 1.9844

6.9333 1.4543

5.8711 1.2908

'ENDENT VARIABLE: Y

I. REGRESSION COEFFICIENT

.0921

.7607

;STANT -.2196

). ERROR OF EST. = .1100

JUSTED R SQUARED = .9927

R SQUARED = .9938

MULTIPLE R = .9969

STD. ERROR

.0886

.1208

T(DF= 12'
1 .040

6.296

ANALYSIS OF VARIANCE TABLE

PROB.

.31883

.00004

PARTIAL r~2

.0827

.7676

2.0

)URCE SUM OF SQUARES D.F. MEAN SQUARE F RATIO PROB.
SESSION 23. 1829 2 11.5914 957.942 6.000E-14

31DUAL 1452 12 .0121

7AL 23. 3281 14

STANDARDIZED RESIDUALS
OBSERVED CALCULATED RESIDUAL -I2.0 0

1 8.800 8.718 .0816 *

2 5.267 5.199 .0680 *

3 7.733 7.881 - . 1476 *

4 7.267 7.251 .0159 *

5 5.867 5 .593 .2736

6 5.400 5.328 .0725 *

7 4.333 4.378 -.0443 *

8 6.333 6.343 -.0098 *

9 6.200 6.183 .0175 *

0 6.200 6.288 -.0883 *

1 5.867 5.964 -.0976 *

2 4.400 4 .482 -.0822 *

3 5. 133 5.180 -.0465 *

4 4.933 4.901 .0328 *

5 4.333 4.379 -.0457 *

-3IN-WATSON TEST = 1.52 27



.DER DATA FOR:

[BER OF CASES:

REGRESSION ANALYSIS

C:ANINK LABEL: Mobil

15 NUMBER OF VARIABLES: 3

Analisis Regresi Hasil Penjumlahan

EX NAME MEAN STD.DEV.

XI 44 3333 9.9219

X2 34 6667 7.2715

. VAR.: Y 30 0222 6.9493

ENDENT VARIABLE: Y

REGRESSION COEFFICIENT STD. ERROR T(DF= 12) PROB. PARTIAL r"2
- .4583 .4927 - .930 .37058 .0673
1.4829 .6723 2.206 .04764 .2885

STANT -1.0661

ERROR OF EST. 3.0604

USTED R SQUARED = .8061

R SQUARED = .8338
MULTIPLE R = .9131

2.0

ANALYSIS OF VARIANCE TABLE

URCE SUM OF SQUARES D.F. MEAN SQUARE F RATIO PROB.
RESSION 563. 7031 2 281 8515 30.093 2.110E-05
IDUAL 112. 3906 12 9 .3659
AL 676. 0937 14

STANDARDIZED RESIDUALS
OBSERVED CALCULATED RESIDUAL - 2.0 0

1 44.000 42.034 1.9664 i *

2 26.333 26.949 -.6156 * '

3 38.666 40.990 -2.3235 * i

4 36.333 37.005 -.6720 * i

5 39.333 29.825 9.5079

3 27.000 27.699 -.6992 * i

7 21.667 22.613 -.9466 * i

1 31.667 32.309 -.6427 * i

) 31.000 31.473 -.4729 * i

) 31.000 32.582 -1.5824 * i

29.333 31.748 -2.4147 * i

! 22.000 22.012 -.0116 *

* 25.667 25.468 .1985 i *

24.667 24.736 -.0691 *

21.667 22.889 -1.2224 * i

•IN-WATSON TEST - 2.0416



REGRESSION ANALYSIS

VDER DATA FOR: C:ANINK LABEL: Sepeda motor
IBER OF CASES: 15 NUMBER OF VARIABLES: 3

Analisis Regresi Hasil Rerata

)EX

VAR.

NAME

XI

X2

Y

MEAN

13.6533

6.9333

2.6090

ENDENT VARIABLE: Y

REGRESSION COEFFICIENT

-.2207

.8144

STANT -.0238

. ERROR OF EST. 5870

USTED R SQUARED = .8733
R SQUARED = .8914

MULTIPLE R = .9441

STD, ERROR

.1289

.2522

STD.DEV.

7.7353

3.9533

1.6489

T(DF= 12

-1 .712

3.229

PROB.

11251

00723

PARTIAL r"2

.1964

.4649

2.0

ANALYSIS OF VARIANCE TABLE

URCE

RESSION

IDUAL

SUM OF SQUARES
33.9304

4.1353

D.F.

2

12

MEAN SQUARE F RATIO PROB.

16.9652 49.231 1.644E-06
.3446

AL 38. 0656 14

OBSERVED CALCULATEE) RESIDUAL -2 .0

STANDARDIZED RESIDUALS
0

1 2.533 4.098 -1.5645*<
T

6.267 5.982 .2855 ! i *

3 4.999 4.569 .4303 ! ! *
t 4.001 3.231 .7692 ! ! *
i

i

4.334

2.933

4.058

2.798

.2764 |

.1354 !
I *
i *

2.133

2.200

2.400

2.133

2.483

2.210

2.030

2.156

-.3500 !
-.0102 !
.3700 !

-.0228 |

* i

*

! *
*

"1.600

1.400

1 . 133

.467

.600

2.205

1.213

.983

.335

.784

-.6049 !
.1873 !
.1504 |
.1313 |

-.1834 |

* i

i *

i *

i *

* i

IN-WATSON TEST = 1.3393
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REGRESSION ANALYSIS

ADER

MBER

DATA FOR: C:ANINK LABEL: Sepeda motor
OF CASES: 15 NUMBER OF VARIABLES: 3

Analisis Regresi Hasil Penjumlahan

3EX NAME

L XI
7

X2

5. VAR.: Y

3ENDENT VARIABLE: Y

MEAN

68.2664

34.6665

13.0450

I. REGRESSION COEFFICIENT
-.2207

.8144

s:STANT -.1191

STD.

). ERROR OF EST. 2.9351

fUSTED R SQUARED = .8 733
R SQUARED = .8914

MULTIPLE R = .9441

ERROR

.1289

.2522

STD.DEV

38.6764

19. 7664

8.2447

T(DF= 12
-1.713

3.229

PROB.

11249

00723

PARTIAL r"2
.1964

.4649

2.0

ANALYSIS OF VARIANCE TABLE

•-URCE SUM OF SQUARES D.F. MEAN SQUARE F RATIO PROR.
SESSION 848. 2628 2 424.1314 49.233 1.643E-06
;IDUAL 103. 3783 12 8.6149
'AL 951. 6412 14

STANDARDIZED RESIDUALS
OBSERVED CALCULATEE> RESIDUAL -2 .0 0

1 12.667 20.489 -7.8224*<
2 31.336 29.909 1.4271 ! i *
3 24.997 22.846 2.1513 ! ! *
4 20.003 16.157 3.8460 | ! *
5 21.670 20.288 1.3818 ! I *

'• 14.667 13.990 .6771 | i *

10.667 12.417 -1.7502 ! * i

> 11.000 11 .051 -.0509 |
3 12.000 10.150 1.8502 ! i *

3 10.667 10.781 • -.1140 | *

I 8.000 11.025 -3.0243 j * i

> 7.000 6.064 .9367 ! i *

) 5.667 4.915 .7521 | i *

i 2.333 1 .677 .6567 | i *

3.001 3.918 -.9172 | * i

IN-WATSON TEST = 1.3393


