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ABSTRAK

Sirkuit Formula Satu adalah sebuah sarana olahraga balapan mobil dengan
teknologi otomotif yang mempunyai kecepatan tinggi. Y ogyakarta memerlukan suatu wadah
kegiatan otomotif yang mampu memenuhi kebutuhan balapan, pameran dan uji kendaraan
dengan standard Internasional. Dengan permasalahan pemilihan lokasi, fleksibilitas ruang
maupun kenyamanan visual penonton. Dengan tujuan mewujudkan wadah kegiatan
otomotif maupun pameran yang mempunyai standard Internasional yang mempunyai ruang
yang fleksibel untuk balapan dan pameran serta tribun yang memberikan kenyamanan
visual.Selain itu harus memperhatikan dampak buruk yang yang ditimbulkan, agar tidak
menganggu lingkungan sekitar lokasi sirkuitnya.

Balap Formula Satu merupakan event perlombaan yang berskala Internasional,
dengan regulasi yang diatur oleh FIA untuk perancangannya. Fleksibelitas ruangnya dapat
dicapai dengan perubahan ruang secara konversabilitas, dengan perubahan besaran
ruanganya tanpa merubah bentuk bangunanya. Kenyamanan visual penonton di pengaruhi
oleh kenyamanan visual penerangan, terutama yang berhubungan dengan efek glare,
contras{ maupun warna dari benda dan latar belakangnya.Kenyamanan visual penonton juga
dipengaruhi oleh jangkauan sudut pandang yang berkaitan dengan ketinggian tempat duduk,
kemiringan lantai dan jangkauan sudut pandang untuk perencanaan tribunnya.Dalam
pemilihan lokasi site berdasrkan kepadatan penduduk, kesuburan tanah, aksesbilitas maupun
jarak lokasinya.

Berdasarkan standard modul ruang pifstop maupun analisa modul ruang paddock
dan ruang pameran, maka setiap dimensi ruang pitstop dan paddock dapat digunakan untuk
2 stand pameran statis maupun 3 stand asesoris mobil, sedangkan pameran mobil dinamis
membutukan ruang hall, dengan pencapaian fleksibilitas ruang dengan dinding partisi.
Kenyaman visual penerangan untuk glare dengan faktor pantul 42%-82%, dengan rasio
kecermerlangan maupun kemiringan sudut pandang 0°-40°untuk contrast bendanya, dengan
pemakain warna sagat terang atau terang. Hitungan ketinggian tempat duduk sesuai
standard gerak dan ukuran dari manusia.Kemiringan lantai dengan perbandingan 1:2 atau
sederetan darni titik pandang penontonnya. Sedangkan Jangkauan luas pandangan dipengaruhi
oleh sudut pandang manusia kebawah 10% untuk menentukan ketinggian tribun kaitanya
dengan luasan sitenya.. Pemilihan lokasi site berdasrkan kriteria berada di jalan wonosari km
10- 12.5, dengan site terpilih dengan luasan 22,5 ha.

Melalui pendekatan konsep pengaruh dampak buruk yang ditimbulkan, flcksibilitas
ruang maupun kenyamanan visual sebagai dasar penataan ruang pada site.Dengan demikian
dapat mewujudkan suatu sirkuit balap Formula Satu dengan fasilitas utama maupun
pendukungnya. Sirkuit dengan pertimbangan terhadap tuntutan kebutuhan ruang yang
fleksibel ruang balapan sebagai ruang pameran maupun tuntutan kenyamanan visual pada
tribun penontonya sebagai daya tarik pengunjung.

Sirkuit Formula Satu Di Yogyakarta v




TUGAS AKHIR
BAMBANG IRAWAN

DAFTARISI

HALAMAN PENGESAHAN. ...
DAFTARGAMBAR ... X
DAFTARTABEL ... X

BAB I PENDAHULUAN
Ll Latar Belakang .........ccooiiiiiirieieeeee ettt n e I
1.2.PermNasalalan..........coooereeiiieeeee ettt e e et ee et e e e eraeeen s 5
1.2.1 Permasalaharm UIMUITL............coooveiieriieee ettt eseessrete s stsame s mee e 5
1.2.2. Permasalahan KBUSUS.........covviiiieviveeierreree ettt s esesseatasen e e e eeeeneen 5
1.3.Tujuan dan SaSAran ..............cccooeciieoiee e evae et r e ns 5
L3 1 TUJUAIL ....oeieee ettt e et ee e e e et ane e et eaeese e s s s sensesene 5
D320 SASAIAN ...ttt eeeer et e e e aeee s s seestatassessntrtessssnssnessantanees 5
1.4.Batasan Masalall...........ccoveeoiiiiiiieecieiieeeetteeee et e se e tesrasecs st e eeeesesassessseens 6
1.5.Metode Pembasahan.............coceeeviiieiiiiiiieeeeeseie ettt s e s e saanr e seeaas 6
1.5.1. Tdentifikasi permasalahan ............ccocooevveeniriiiciiniecceee et 6
1.5.2. Pencarian data
1.5.3. Perumusan KOMSEP.......cccouerrvermrncerienertirteneereestsesnteseesressessessessesassessaersssnes 6
1.6.SiSMAatika PEMbDANASAI ......ccoueiiiviiieceieticiiirteees ettt tesienetseseeessreesenesnssesessrenens 7
i‘ 1.7.Keashan PEnUISAIL .........cc.ooiviiiiiieeciiereiirereeeeeresseeasesseeeseaesse e eesessasassssasneanans 7
| L8Kerangka Pola PIKiL........cccovenirciniinin s 9

BAB II IDENTIFIKASI PERMASALAHAN

2.1.Batasan dan lingkup Sitkut .........ccccooemineeee s 10
—2 1 Pengertian—sirknit e 10
2.1.2. Fungsi SItkUit DAIAP. ..........ooeveriieniecene e ersse s ressa s, 10
2.1.3. JentiS SITKUIL......coeiitiereieieieierce ettt et stee st ta s e sneta s e e s e essesssans 11
2.1.4. Persyaratn sirkuit berdasarkan standard balap Internasional(FIA)............ 12

2.2 Fasilitas Standard Sirkuit..............ocooiiiiiiiic e 13
2.2.1. Fasilitas utama Sirktit ...........ccooermmnrrerncinceiie e eeesceeenseenens 13
2.2.2, Fasilitas pendukung Sirkuit .............ccccovmriniriennienerrn e 14
2.2.3. Fasilitas SEIVICE .......ccocerverrinreririeerenrecienrentenreseetene s eseeneereseensensssneesesssseses 16

2.3 Karakter Kegiatan dan Pelaku ... e 17
2.3.1 Karakter kegiatan dan pelaku balapan ...............cccccooevviieiiiinieceeieeenn, 17
2.3.2 Karakter kegiatan dan pelaku pameran. .............cccoocevvveviecenrireceee e 18
2.3.3 Karakter kegiatan dan pelaku pengumjung...........ccooeveeiiionniennnnecienen 19
2.3.4 Karakter kegiatan dan pelaku pengelola.............ooieviiiviiinnniciiieeeaens 19

2.4 Fleksibelitas RUANE...........c.ocvviemiiiererine ittt eere s saesrae s ereneenens 20
24 1. PEOEEIHIAN .......ovviiiiiiieiieiiee ittt et stb ettt stesre ettt e s abesreeetesons 20

Sirkuit Formula Satu Di Yogyakarta vi




TUGAS AKHIR
e BAMBANG IRAWAN
242 Kebutuhan TUANE . .. ... oottt 21
2.4.3. Analisa fleksibilitas kebutuhan dan karakterruang .................................. 24
2.4.4. Pengelompokan TUANG . ...t 26
2.5 Faktor-Faktor Kenyamanan Visual Penonton............cccccocceervveninciicivenccenennne. 26
2.5.1. Kenyamanan visual PENerangan ..........coccoeeveriinerienrnieesreeneeeseneenseeinensenns 27
2.5.2. Jangkauan sudut pandang.................. oo, 28
2.6.Pengaruh Dampak Buruk Terhadap Lingkungan............cccooeeeeiiiiiiinnniiiiee, 30
2.6.1. Jenis dampak buruk yang ditimbulkan..........ccoooii 3
2.6.2. Kriteria oKasi SIte...........ccoeiiiiieeiiieeiee sttt e 32
2.7. KeSIMPUIAN......ccueiuiveeeecienreiieeeeeere st e steseee et este s e s se e e aensaesnneeassesreesessaans 33
BAB IIT PEMECAHAN PERMASALAHAN
3. 1.Fleksibilitas RUANE ......cc.ocoooviiiiiiiiccrcececee ettt ettt e 35
3.1.1. Analisa fleksibilitas Kegiatan .............ccccoocoreirceieiene e 35
3.1.2. Analisamodul ruang...............cccoeeverveeeeeee, et en——— oo 38
3.1.3.Analisa bentuk TUANEZ ..........cc.oovviiiirieieeeeec e e e e e ser et eaeans 40
3.1.4. Analisa pencapaian perubahan ruang konversabilitas ............................... 40
3.1.5 Hubungan RUAIE. .......co.covoevevireeeieieieeeeieeevsteseiseeeeeseeseen et ves e msse e 41
3.1.6. Analisa kapasitas dan besaran ruang...............ccocceevveeeeevereeeecreeereeeeeeenen. 42
3.1.7. Kebutuhan ruang dan besaran ruang...............occeeveevvereeceenienianioneennenn. 43
3.2.Analisa Kenyamanan Visual Penonton................ccoooeceuvieiieecieneireeieie e 46
3.2.1.Analisa kenyamanan visual penerangan .............ccoceeeeeeeeveeneecsreneernarannnes 47
3.2.2.Analisa jangkauan sudut pandang..................ccocoeeirreeierercee e 48
3.3.Alternatif dan Pemilihan Lokasi Site ...........ccocoieinininiinininccncn e 49
3.3.1. Alternatif lokasi site di Yogyakarta...........ccccceeveevirvverrecsevcnreeeveenneienens 49
3.3.2. Pemilihan 10KaSI SItE ...........cccoveriiinirierinieieeicereenicie st cves e 51
3.3.3. Kriteria pemilihan Site ...........c.ccceverereeriesienenceeseeete e e e e san e s seere v 52
3.3.4 Pemilih@n Site.........ccouoviiieecieiecieee sttt et s eae s 53
3.4 Fasilitas Kegiatan Sirkuit Formula Satu.............ccocevevieriniiiieecieiiieeceeeeen 55
3.4.1. Analisa lintasan dan fasilitas penunjang .............cccoceeecvvvvnnenencecineen, 55
T s L llb.--...u-.n.u---u....--..-uu...u-.-u...-..-u-...-.....uuu-.-.uu.......u..-..- 57
3.5 KeSIMPUIALL.......covviiei ettt eree et sa e et eeabe et e e ense e eresas 57
BAB 1V PENDEKATAN KONSEP DAN KONSEP
4.1.Konsep Dasar PerenCanaan ............ccocccvveviieinuieineseneieeessseeeeeesassesssaeseeseensnsenns 59
4.1.1. Pengolahan tata ruang lUar................c.coooeveueeieveeioieieeee et 59
4.1.2. Penataan SIitkUIasi .........cooeeiiiiveirieiieeiee et 60
4.1.3. Penataan PATKiT.........ccoccoeveiieriiiireienienieiesritecvsnesiesenr e s ssesseseestearsesnsasanass 61
4.1.4. Penataan penghijatan ..........c.coueveimriciriieirirenienteieneeeeeieeesceseeesansnnsesnenns 61
4.1.5. Pencapaian kebangunan ...............ccoooevienieinnnieriience et 62
4.1.6. PENAtAAN MASSA. ........cotvrriririeeieeierierienierteereeste e escesasresaessreaseesnensassaesassensanns 63
4.2.Konsep Dasar PEranCangan............ccoccceveviernerievrinienicnionioneeessueesiesseconsnessessessenns . 64
4.2, 1. PENZONINBAN ..ottt sttt et eb e et e sts et abesstessaressans 64

Sirkuit Formula Satu Di Yogyakarta Vit




TUGAS AKHIR
: BAMBANG IRAWAN
4.3 Konsep Penataan RUANE...........c.coovviviiiiiiiiicecee et 65
4.3.1.07ZanISAST TUATNE .....coveeiiiieecericete e icie et s ettt eete s eameeeane e e e ceenseraesanaeas 65
4.3.2. Penataan hubungan rtuang...........cccoocoivoiniiiin e 66
4.3.3. Penataan ruang balapan ...........cccoeoureioiiiiiiiii e, 67
4.3.4, Penataan ruang PAMEIALl.........coouviieeerieeeeeiuresieressanrerssseesssssssssenssssemssssesensses 68
4.4 Konsep Penataan Lintasan Balap ... 69
4.4.1 Penataan jalur intasan balap ...........cccocooiiiiiiniiiii e, 69
4.5. Konsep Penataan Tribun. ... e e 70
4.5.1. Konsep perletakan tribum.............c.ooiiiiiiiinininiccreiee et 70
4.6. KONSEP SITUKIUT.....cooviiiiiiirieiiiiieiiesr e seeeeereeee e saiesrsassaess e st e s e e sane e nsaesnssessnnens 72
4.7.KonSeP UHIAS ........ccovieiereriiiiice e ciiee ettt ste st sv et ev s er e e eaenn e eaeere e 73
Daftar Pustaka
Lampiran

Sirkuit Formula Satu Di Yogyakarta viii




TUGAS AKHIR !
BAMBANG IRAWAN
DAFTAR GAMBAR
Gambar 1.1.Pola PIKIE .......oooiiiiee e e e 9
Gambar 2.1.Sketsa penyempitan dan pelebaran lintasan (track)............c......c.o... 12
Gambar 2.2 Model tikungan pada sirkuit permanen ............ccccccueoveecrconnnnanannenns 13 |
Gambar 2.3. Paddock pada sirkuit ..........ccccoeiiiniinien e 14 j
Gambar 2.4, Tribun VIP PENONLOI ...........ccvvieieieireeeeeiete st st stee s v s s ernaia 15
Gambar 2.5.Perubahan bentuk fleksibilitas ruang...........c...ccooocvvvninininiienennn, 21
Gambar 2.6.Contoh macam tribun penonton ............c...cocoeeeviinieniiecieiieee e 26
Gambar 2.7.Standard ketinggian tempat duduk ............ccoocooiiiiiiniii 29
Gambar 2.8 Kemiringan Jantai ................ccooueeooeeeeeeeiveeeeeeeeeieeeeeeeceseeeseeees s ereeneees 29 f
Gambar 2.9. Jangkauan sudut pandang .............c.ooooveeiceiiiiniiiininnnn i 30 |
Gambar 3.1.Standard ruang pitStoP .........cecvevveeveireernneeerieeene e e 35
Gambar 3.2.Sketsa ruang paddock ..........ooeoveniivniiininieen e 36
Gambar 3.3. Modul ruang balapan dan modul ruang pameran ................................ 39
Gambar 3.4. Analisa bentuk TUANE .............ooivveveeeeieceeeeeeeeerees e eete e e eeeeeeeene 40 ‘
Gambar 3.5. Skematik kegiatan yang mendukung fleksibilitas ruang....................... 40
Gambar 3.6. Perubahan ruang konversabilitas...............ccoooveeiiiieiceniiecccieeeans 41
Gambar 3.7. Skema hubungan ruang balapan...............c.cccoveieieiiiiiceceene, 41
Gambar 3.8. Skema hubungan ruang pameran ...........ccoccovveeirvierencnnreenenneneniennes 42
——Gambar-3:9.-Analisa-contrast dan-glare e 47
Gambar3.10.Sudut pandang dan kemiringan lantai tribun ... 49
Gambar3.11.Peta [0Kasi SIte.............cooveviviivieiiiiiciceeie et 51
GAMBATZ.12.PLA SI€ ..o et re et ee e et ereesesee e eeseseesarasasesies 54
Gambar3.13.Batasan dan luasan Site ...........c.coooeeevneiiiinnninin e 55 |
Gambar3.13.Rencana jumlah tikungan Hntasan...............c.oovoeveviviicnenine e 56 _
Gambar3.14.Bagan program TUANE............cceeieeenieiireiieeeaireeeeeentesiesaesiasisasscenans 57 \
Gambar 4.1.Sketsa penatan tata ruang luar...............ccoooooeiiiiiiiiciic e, 59
Gambar 4.2. Sketsa penataan Sirtkulasi ...........c.ccooevieeiiniiiniriiiniee e 60
Gambar 4.3. Sketsa penataan parkir.............ccocvveiiiiiiiie e 61

Sirkuit Formula Satu Di Yogyakarta ix




TUGAS AKHIR

- BAMBANG IRAWAN
Gambar 4.4.Sketsa penataan penghijallan. .............ccoooi it 62
Gambar 4.5. Sketsa pencapaian Kebangunai.............cccoocniiinie e 63
Gambar 4.6. Sketsa penataan mMaASSA.........oceeiiiiriiieie e e 64
Gambar 4.7. SKetsa ZONIME SIC........c..oooviiviieiiieiiiiiie et e eiree e 65
Gambar 4.8. Sketsa 0rganisasi TUANE..........ccovverrerrererieseneessereceeseesessesesa e aeseneanes 66
Gambar 4.9. Sketsa hubungan ruang ...........c.ccoooeovieeeieeeeeee e 66
Gambar4.10.Sketsa penataan ruang pitstop dan paddock.............coccoooeiiiniinnnnnn. 67
Gambard4.11.Sketsa penataan ruang pameran........cc.co.cveecveeieieeeeeseieeeeeeeee e 68
Gambard4.12.Sketsa penataan lintasan Sirkuit............coocoiiiereeiniienieceeieeee e 70
Gambar4.13.Sketsa bentuk triburl PENONLON .........c.ooiiiiuiiiiiieeeeee e 72
Gambar4.14.Sketsa detail struktur bangunan.............c.c.ooooeeiciine i, 73

Sirkuit Formula Satu Di Yogyakarta X




TUGAS AKHIR
BAMBANG IRAWAN

DAFTAR TABEL

Tabel 1.1. Jenis pertandingan yang digemari masyarakat dunia .................c............ 1

’J Tabel 1.2. Data pembalap nasional yang berprestast............cccevvienieniic e 3

~ Tabel 1.3. Data kegiatan otomotif di Yogyakarta ............ccccocevevmeveeeieereeeee e 3
Tabel 2.1.a. Kebutuhan ruang peserta ............occeveeeieierreee ettt cee e 21
Tabel 2.1.b. Lanjutan tabel kebutuhan ruang peserta...... e 22
Tabel 2.2.a. Kebutuhan ruang pengunjumg ..........oovvivvievee et ie e cereen e eees 22
Tabel 2.2.b. Lanjutan tabel kebutuhan ruang pengunjung .............cc.cecvceverenennnnen 23
’ Tabel 2.3.a. Kebutuhan ruang pengelola ...............coooorvvreieceeeeeeeeeeereeeeeeere e 23
Tabel 2.3.b. Lanjutan tabel kebutuhan ruang pengelola............cccocovveivrvnnnnvinnn. 24
Tabel 2.4. Jadwal setiap balapan Formula Satu............ccccoooiiiiniinciiiiceieee, 25
Tabel 2.5. Rencana jadwal pameran saat kegiatan balapan ................ccccocoooceeennn.. 25
Tabel 2.6. Rencana jadwal kegiatan dalam sirkuit balap ............coccoccoevceeneninneee 25
Tabel 2.7. Pengurangan kebisingan dengan vegetasi ..........ccceccereveeeceeceerereneene. 31
“ Tabel 3.1. Analisa standard TUANE ..............ccocoviiiiieiiiienenreree e e st ere e 37
Tabel 3.2. Jadwal kegiatan pameran saat balapan Formula Satu...............c.c.......... 37
Tabel 3.3.a. Kebutuhan dan besaran ruang pescrta ...........coccoceeveevvvnveeeeenennnnneenernns 43
Tabel 3.3.b. Lanjutan tabel kebutuhan dan besaran ruang.............ccocoovevveiinnnnceee. 44
_ Tabel 3.4.a Kchutuhan dan besaran ruang pengunjung ............occcceeveevicceneinineeee.. 44
Tabel 3.5. Kebutuhan dan besaran ruang penyelenggara.............ccccccecerniviniencennenne. 45
Tabel 3.6.a. Kebutuhan dan besaran ruang penunjang ..............coccoecoevveeveioviveenneenns 45
Tabel 3.6.b. Lanjutan tabcl kebutuhan dan besaran ruang penunjang ...................... 46
Tabel 3.7. Kondisi kepadatan penduduk 1995-2005 ..........cooeoiiiieiii e 59
Tabel 3.8. Penggunaan 1ahan ...........ocovveiininminiininic e 49
Tabel 3.9. Pemilithan lokasi SIt .........ccccuoveriiiniccirniiceece e 52
Tabel 3.10. Pemilihan Site.............ccc.ooiveeiiviiiiie et 54

Sirkuit Formula Satu Di Yogyakarta Xi




Bab I Pendahuluan

BAB1
PENDAHULUAN

1.1.LLATAR BELAKANG
Teknotogi di bidang otomotif semakin berkembang, hal ini mengakibatkan

fungsi kendaraan bukan hanya sekedar alat pengangkut manusia atau barang dari
suatu tempat ke tempat yang lainnya. Kendaraan otomotif merupakan sarana untuk
memperlancar kegiatan untuk pemenuhan kebutuhan, sehingga balapan merupakan

faktor vang penting sebagai media promosi teknologi kendaraan sekaligus alat

olahraga.

Kendaraan otomotif tidak hanya sebagai alat transportasi, juga merupakan
sarana pengaktulisasian diri yang mempengaruhi kegiatan balap otomotif. Hal ini di
sebabkan persaingan industri otomotif dalam menciptakan teknologi, dengan tujuan
mendapatkan pangsa pasar otomotif dunia. Faktor lain yang berpengaruh pada
perkembangan balap otomotif adalah menjadikan balapan otomotif sebagai profesi
resmi.

Olahraga balap otomotif mendapat perhatian yang cukup besar dari
masyarakat di dunia ini. Berdasarkan pooling televisi BBC Inggris, balap Formula
Satu merupakan pertandingan yang digemari masyarakat dunia dengan 201 negara

yang menyewa hak siarnya seperti tabel dibawah ini.

Tahel 1.1. Jenis pertandingan yang digemari masyarakat dunia’

Neo Jenis Pertandingan Negara Pemirsa
1 Balap Formula Satu 201

| 2 | Sepak Bola Piala Dunia (Football Word Cup ) 184
3 Tenis Wimbel&én - — 145

(Sumber : Redaksi Otomotif, | 995../akérta)
Event balapan Formula Satu dalam pelaksanaan pertandingannya dibawah

FIA (Federation International de 1’Automobile), organisasi dunia yang khusus
mengatur balapan Formula Satu. Teknologi otomotif saat ini mengalami kemajuan

yang pesat baik dari segi desain, kecepatan maupun sistem-sistem teknologi yang

diterapkan,

! Tabloid otomotif, 1996, Jakarta , No.52/V Edisi Mei.
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dan untuk mengimbangi teknologi otomotif tersebut, membutuhkan sarana ataupun
fasilitas balapan yang berteknologi tinggi untuk memberikan keamanan dan
kenyamanan pembalap maupun penontonnya, hal ini diterapkan pada segi desain.
Di Indonesia belum ada  sirkuit yang mempunyai standard Internasional untuk
penyelengaraan balap Formula Satu. Pengurus besar ikatan mobil motor Indonesia
harus berusaha memperbaiki, membuat sarana dan prasarana sirkuit.” Sirkuit yang
baru diharapkan mampu meningkatkan prestasi pembalap baik ditingkat Nasional
dan Internasional serta dapat digunakan sebagai sarana penyelenggaraan balap
Formula Satu yang bertaraf Internasional.

Yogyakarta merupakan daerah tujuan wisata utama,” dengan adanya sirkuit
balap Formula Satu dapat dijadikan alternatif untuk lebih mengoptimalkan potensi
wisata yang ada. Balap Formula Satu merupakan event olahraga yang paling
glamour, disamping itu akan membuat inspirasi baru bagi masyarakat Yogyakarta,

: juga menambah katalog tujuan wisata dan dapat dijadikan jenis pariwisata baru vaitu
! tourism sport.” Balap Formula Satu merupakan event olahraga dengan penonton 75% ;
f merupakan wisatawan asing, ini berarti akan mendukung kegiatan pariwisata
terutama di Yogyakarta.® Sirkuit sebagai wadah untuk memajukan kegiatan balap
j sekaligus sebagai pengembangan daerah yang berdampak akan meningkatkan
pcndapatan daerah. Seiring dengan kebijaksanaan untuk menggembangkan kota
Yogyakarta seperti tercemin pada rencana untuk pengembangan bandara Adisucipto
jadi Internasional, pengembangan perkampungan Istam Internasional di :
\trymmWﬁm\_
f dijadikan potensi alternatif sebagai pengembangan Yogyakarta .
/ Dengan adanya berbagai kegiatan otomotif yang berkembang di Yogyakarta

! ,maka diperlukan adanya suatu wadah yang mampu menampung berupa sickuit

balapan. Adanya pembalap-pembalap yang berprestasi baik ditingkat Nasional, Asia

ataupun Internasional, hal ini memerlukan sirkuit dengan standard Internasional .

|
,’
|

2 Hutomo mandala Putral, Juni ,1991, Ketua IMI Pusat 1991-1995, Intan Motor No. 82,

* Eko Cahyono.Sigit, TA ,UI1,1997, Thesis “ Sirkuit Otomotif Permanen di Yogyakarta” _hal : 2
4 Dr. James J Spillane, , 1982, Ekonomi Pariwisata : Scjarah dan Prospeknya, Kanisius Yogyakarta
3, Otosport, 30 September 2000, Sirkuit Hal 17, No. 25/1
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Pembalap-pembalap yang berprestasi antara lain :

Tabel 1.2. Data pembalap nasional yang berprestasi.’

No Nama pembalap Balapan Tingkat

I Ananda Mikola Mobil Formula 3000

2. Moreno Soeprapto Mobil Formula Asia

3. | Bagus Hermanto Maobil Formula Asia

4. | Hendriansyah Motorcros Asta Road Racing

5. | Asep Eko H. Motorcros Asia Road Racing

6. | Ahmad Jayadi Motoreros Asia Road Racing
Bima Aditya Motorcros Nasional / kejurnas

{ Sumber: tabloid otosport)

Data di atas ini menujukan prestasi pembalap - pembalap Indonesia yang
berprestasi baik lokal maupun Internasional. Hal ini akan mendukung kegiatan
otomotif di Indonesia dan Yogyakarta khususnya.

Seringnya digelar lomba-lomba otomotif di Yogyakarta dan diselengarakan
pada sirkuit-sirkuit “ accidential “ (Non Permanen )yang fungsi sebenarnya bukan
sebagai sirkut. Berbagai kegiatan otomotif dan tempat-tempat penyelenggaraan di
Yogyakarta adalah sebagai berikut :

Tabel 1.3. Data tempat kegiatan otomotif di Yogyaka rta.’

NO | Sirkuit Non Permanen Kegiatan

L. Sirkuit Mandala Road race, Slalont Test , Karting
2. Sirkuit Mlati Ring Road Sleman Drag race

3. Sirkuit Demak Ijo Ring Road Sleman Drag Race

4. Sirkuit Lingkar Samsat Karting

5. Sirkuit Pugeran Sleman MotorCross

(Sumber: analisa data pengda IMI,DIY)

Data diatas ini menunjukan belum adanya fasilitas olahraga otomotif berupa
sirkuit permanen di Yogyakarta. Dengan demikian kebutuhan sirkuit dengan
standard Internasional di Yogyakarta sangat diperlukan sebagai sarana
meningkatkan prestasi pembalap dan syarat penyelengaraan event Internasional

seperti balapan Formula satu.

¢ Otosport, Sirkuit, 5 Agustus ,2000 Hal 22, No. 17/1
7 Pengda IMI DIY, Data , 2001
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Kegiatan balap Formula Satu vang diselengarakan mempunyai dampak
terhadap lingkungan sekitar sirkuit. Balapan Formula Satu menimbulkan dampak
kebisingan disebabkan bunyi mesin dan pencemaran udara karena hasil pembakaran
mesinnya. Selain polutan yang dihasilkan oleh mobil-mobil balap juga masih
ditambah polutan dari kendaraan-kendaraan penonton yang berkunjung dengan
jumlah lebih puluhan nbu kendaraan. Arah kendaraan yang tertuju pada satu arah,
menimbulkan masalah kemacetan lalu-lintas yang tertuju pada lokasi sirkuit.
Kegiatan balap Formula Satu merupakan event besar berskala Internasional, dengan
penonton sekitar 100.000 orang dan 70% merupakan wisatawan dari luar kota
Yogyakarta. Sehingga penyelengaraan event balap memerlukan dukungan fasilitas
akomodasi yang lengkap dengan jarak = 10 km dan fasilitas akomodasi, sehingga
dapat menampung peserta dan pengunjung balapan. Dalam pemilihan lokasi dan site
letak agar memperhatikan pemukiman disekitarnya sehingga dampaknya terhadap
lingkungan dapat diatasi. Lokasi sirkuit diharapkan berada diluar kota dan jauh dari
pemukiman penduduk, tapi masih dapat menjangkau fasilitas-fasilitas akomodasi
yang ada. Memilih lokasi dan site yang jauh dari pemukiman penduduk merupakan
hal yang perlu dipertimbangkan, agar dampak buruk terhadap lingkungan dapat
dikurangi. Namum pada sisi yang lain membutukan kedekatan dengan fasilitas —
fasilitas akomodasi sebagai fasilitas penujangnya, jadi pemilihan lokasi dan site
merupakan faktor yang perlu diperhatikan.

Kegiatan balapan Formula Satu dalam satu tahun hanya mendapatkan satu

kali event perlombaan, untuk mengoptimalkan fungsi sirkuit maka selain kegiatan

balapan yang utama juga digunakan untuk kegitan uji coba kendaraan dan pameran.
Sirkuit sebagai wadah kegiatan pameran merupakan media untuk promosi produk
otomotif dan produk suku cadang serta perlengkapannya sehingga akan mendukung
dunia perindustrian.® Pada saat tidak ada perlombaan maka fasilitas-fasilitas
perlombaan dapat digunakan untuk kegiatan pameran, hal ini membutuhkan ruang
yang fleksibel. Sedangkan kegitan balapan sebagat sarana hiburan membutuhkan
fasilitas kenyamanan visual pcnonton, agar memberikan pandangan yang optimal
pada objck yang bergerak, dengan harapan penonton dapat mengikuti semua jalannya

perlombaan.

¥ Otosport 5 Agustus 2000, Sirkuit, Hal 23, No. 17/ 1

Sirkuit Formula Satu Yogyakarta 4




Bab I Pendahuluan

1.2.PERMASALAHAN
1.2.1. Permasalan Umum
Bagaimana mewujudkan wadah kegiatan otomotif  yang mampu
memenuhi kebutuhan pameran, kegiatan balapan, kegiatan uji kendaraan
dengan standard Internasional. - -
1.2.2. Permasalahan Khusus
1.Bagaimana memilih M yang mampu mengurangi dampak
buruk terhadap lingkungan dan sesuai untuk kegiatan balapan Formula
Satu diYogyakarta .
2.Bagaimana mewujudkan ruang-ruang yang fleksibe/ untuk menampung
fleksibilitas ruang kegiatan balapan dan kegiatan pameran.
3.Bagaimana mewujudkan desain tribun yang mampu memberikan

kenyamanan visual penonton secara optimal terhadap kegiatan balapan.

1.3.TUJUAN DAN SASARAN
1.3.1. Tujuan
Merancang sirkuit balap Formula Satu di Yogyakarta, sebagai wadah
kégiatan olahraga otomotif yang melayani kegiatan balapan, kegiatan pameran dan
kegiatan uji kendaraan dengan standard Internasional, dan mampu memberikan
ruang-ruang yang fleksibel untuk kegitan balapan dan kegiatan pameran serta
mewujudkan desain tribun yang memberikan kenyamanan visual terhadap objek

benda bergerak .

1.3.2, Sasaran
I.Membuat konsep desain sirkuit yang mampu mewadahi kegiatan balapan ,
pameran dan uji kendaraan.
2.Menbuat konsep tentang fleksibilitas ruang yang mampu menanpung
fleksibilitas kegiatan balapan dengan kegiatan pameran,
3.Membuat konsep desain tribun yang mampu memberikan kenyamanan

visual penontonnya, untuk melihat obyck benda bergerak.
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1.4.BATASAN MASALAH
Pembahasan lebih menekankan pada masalah yang berkaitan dengan
arsitektural beserta kelengkapan mengenai fasilitas sirkuit balap.
Batasan tersebut antara lain sebagai berikut ;
1.Fisik bangunan :
Pengolahan site dan tata ruang luar bangunan pada sirkuit formula satu .
2 Batasan pada aspek-aspek
a.Fleksibel
Desain ruang yang mewadahi antara kegiatan balapan dan pameran
pada sirkuit Formula Satu.
b.Kenyamanan
Pada aspek fisik, kenyamanan visual serta pengendalian dampak
terhadap kebisingan.
1.5 METODE PEMBAHASAN
Metode yang digunakan untuk mencapai tujuan, dengan memberikan
gambaran berupa uraian berdasarkan pengumpulan data yang merupakan masukan
utama. Kemudian dianalisa berdasarkan landasan teoritis yang ada sehingga dapat
digunakan sebagai pedoman perencanaan dan perancangan. Adapun tahap-tahapnva
meliputi :
1.5.1. 1dentifikasi Permasalahan
Sebagai tahap awal : penelusuran masalah yang mengungkapkan fenomena

dan faktor-faktor yang diperlukan sirkuit Formula Satu di Yogyakarta. Sirkuit

sebagai solusi kegiatan balap mobil Formula Satu yang bertaraf Infernasional yang
belum tersedia di Indonesia
1.5.2. Perumusan Konsep
Perumusan hasil sintesa digunakan sebagai landasan teori penyusunan
tugas akhir ini. Disamping perumusan konsep dasar perencanaan dan erancangan
yang diangkat dari permasalahan khusus, serta dibahas mengenai konsep dasar
perencanaan dan perancangan sirkuit mengenai:
1.Lokasi dan site 4.Sistem fleksibilitas ruang
2.Pengolahan site 5.Konsep kenyamanan visual

3.Logika sistem sirkuit
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1.6.SISTEMATIKA PEMBAHASAN
Pembahasan meliputi beberapa bab yang tersusun sebagai berikut :

BABI

BAB II

BABIII

PENDAHULUAN

Mengungkapkan mengenai batasan pengertian judul, latar belakang,

tinjauan pustaka, pembahasan, tujuan dan sasaran, batasan masalah,

metode pembahasan, sistematika pembahasan, keaslian penulis.

ANALISA PERMASALAHAN

Merupakan data dilapangan tentang sirkuit maupun standard FIA
yang berkaitan dengan sirkuit Formula Satu untuk mengukapkan
fasilitas maupun karakter khususnya dan penelusan permasalahan
sebagai dasar awal untuk menganalisa permasalahan pada sirkuit

Formula Satu.

PEMECAHAN MASALAH

Merupakan pembahasan  permasalahan tentang  sirkuit dan
pemecahannya, berdasarkan data maupun analisa permasalahan untuk
mendapatkan kesimpulan sebagai dasar pertimbangan konsep

perencanaan dan perancangan.

BABIV

KONSEP DASAR PERANCANAAN DAN PERANCANGAN
Merupakan konsep desain yang telah disesuaikan dengan hasil

analisa dan analisis tentang sirkuit,

1.7. KEASLIAN PENULISAN

Untuk membedakan terhadap penekanan tinjauan dalam penulisan tugas akhir

maka disertakan contoh penulisan yang pernah dibuat, yaitu sebagai berikut :
1.Sigit Eko Cahyono, TA/UI/1997
Judul ; Sirkuit Balap Permanen di Yogyakarta

Tugas akhir ini merencanakan dan merancang sirkuit dengan tinjauan

perencanaan sirkuit permanen.
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Perbedaan Tugas Akhir dengan tugas yang saya buat adalah bahwa karya
tulis ini lebih menekankan pada teknis penataan fasilitas sirkuit yang
permanen sedangkan karya tulis saya adalah sirkuit permanen untuk skala
Internasional dengan kapasitas kemampuannya untuk mewadahi kegiatan

Formula Satu

2. Muhammad Hidayat Syrarif, TA /UII /1998

Judul : Sirkuit Balap Terpadu di Yogyakarta .

Tugas akhir ini merencanakan dan merancang sirkuit dengan menggunakan
konsep bangunan bergaya arsitektur High Tech.

Perbedaanya adalah bahwa karya tulis ini tinjau dari Citra bangunan High
tech sedangkan karya tulis ini lebih menekankan pada kenyamanan pengguna
dan linkunganya ./

3.Rudi Hardianto ,TA/UIl/ 1999

Judul : Sirkuit Permanen untuk Road Racinng, Karting dan Drag Racing di
Yogyakarta

Tugas ini merencanakan dan merancang sirkuit dengan tinjauan sirkuit

berserta fasilitas pendukung berupa sekolah pembalap sebagai sarana

pembinaan pembalap.

Perbedaan dengan karya tulis yang saya susun adalah jenis perlombaan/fungsi

sirkuitnya. Sirkuit diatas untuk kegiatan Road Racing, Karting dan Drag Racing

sedanngkan sirkuit permanen ini untuk skala Internasional untuk mewadahi jenis

kegiatan balap Formula Satu. Dengan pertimbangan standar teknis sirkuit permanen,

sistem sirkulasi, pengendalian dampak kebisingan yang ada didalam area sirkuit dan

pertimbangan fasilitas penujang terhadap kenyamanan penonton dan lingkungan

yang ada didalam area sirkuit dengan standar FIA .
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Latar Permasalahan Identifikasi Pemecahan Masalah Kesimpulan Pendekatan Konsep | Ksp. Perencanaan
Belakang Permasalahan Sirkuit FI & perancangan
Kebutuhan & [ Permasalahan Umum “Pemilithan ]
sarana sirkuit - : : . Lokasi & Site |7
scbagai wadah Menciptakan wadah P Analisis Lokasi & Lokasi & Site scbagai e |
kegiatan balapan > kegiatan 9tomotif Site —7] wadah kegiatan balapan [ Sistem pencapain /
,pameran dan uji untuk kegiatan balapan, Penggaruh thp lingkungan Formula Satu  dengan 'l Penggedalian sirkulasi Pencapaian
kendaraan kegiatan pamcran Karakterteristik bokasi dan fasilitas akomodasi yang dampak Organisasi ruang ~ “19/Sirkulasi
uji kendaraan  dengan site baik df‘“ mengguranggt kebisingan dan Pola hubungan Gubahan
Balapan Formulal| | standaed Internasional Kondidi kota Yopyakarta dampak buruk terhadap | || sirkulasi La-lin Ruang Massa
Satu — linkungan sekitar site Zoning_, Zoning
menimbulkan ! .
dampak buruk ] , p Taa ; :
thp Sekitar Analisis & = Ruang Luar : !
lokasi & sitc | v rakteristik P Gubahan : ;
Sikuit Form] Kegiatan Sirkuit v Massa | *
irkuit Formula st Ao o e Analisis dan persyaratan ‘ : o
Sata Memilih lokasi dim site yang _.L Sizkuit Formula Satu Vasiiitas Sukuit_dengan : S.Il'k'u.laSl fasilitas '
Memerlukan |1 sesuai untuk kegiatan ik Kegit Standnrd | ional \ 4 sirkuit Kebutuhan
- : gitan olandore nternasional N
fasilitas balapan Formula Satu di - Sebagai Program Ruan Waujud bangunan Ruang
Balapan, Pameran dan Uji Sebagai Wadah g g .
akomodasi yang Yogyakarta. n Arsitektural yang Tata Ruang peniekanan pada | Organisasi &
Fasilitah Standand Sirkuit ’. mampu fleksibel untuk Hubungan fleksibelitas gg:: :u:ﬂns
-egiatas ! uang
Mewyjudkan ruang-ruang Formula Saty :;:%:la ml;;:i:gn Fgar:ln ‘:!ljal K bRua}rllg & g‘;ﬁu r dan Struktur dan
Kebutuhan ruang|| | bangunan yang fleksidel Fendarasn cbutuhan Kot Kontruksi
untuk kegiatan pada saat kegiatan - _maﬂi_@qL ontru si
balapan & TP balapan dan  ketika Analigis Fleksibilitas I L : 4
dak ada balapan g T T Smansi { !
pameran u Analis fleksibelitas ruang Perfdmansi ! ]
untuk kegiatan batapan dan bangunan Standard dan '
Mewujudkan desin tribun pamer . ﬂﬂg:: F or:lnula peﬂ(lihan bahan
. yang mampu memberikan amm  tribun  yang satuyang un Di i
E;:’yau;h:;n ]’ kenvamanan visual rampu  memberikan mampu kenyamanan > bc‘::f&:s:k'm
¢ : penonton secara optimal Analidis Kemv Lemyamanan visual memberikan visual / arah struktur
;blsu:l t‘:mak terhadap kegimtan balapan nafigis Renyamanan |y, pencnton terhadap [P kenyamanan: pandang penonton bangunan
jek berger - objek bergerak visual
Kemyarpanan Vistal _ .
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BABII
IDENTIFIKASI PERMASALAHAN

2.1 BATASAN DAN LINGKUP SIRKUIT
2.1.1.Pengertian Sirkuit

Sirkuit adalah jalan yang melingkar/berbentuk lingkaran yang dipakai untuk
berbagai perlombaan. Sedangkan berdasar pada Auwtomobile Year Book, sirkuit
merupakan suatu arena dengan bentuk lingkaran tertutup, merupakan tempat
dilangsungkannya aktivitas olahraga dengan tepian dan pembatas keliling’
Dipandang dari penyelenggaraan, pengertian sirkuit balap otomotif yaitu suatu
kawasan atau komplek tertutup yang merupakan tempat dilangsungkan olahraga adu
kecepatan mobil/motor.

2.1.2. Fungsi Sirkuit Balap
Fungsi sirkuit sebagai sarana balap berdasarkan pengguna yang ada dan

pengertian diatas, maka fungsi sirkuit balap otomotif untuk pembalap atau tim balap
antara lain sebagai berikut:
1.Bagi peserta |
a.Merupakan sarana untuk berlomba dan kompetisi.
b.Sebagai sarana untuk kegiatan event perlombaan dan kompetsisi dan tempat
untuk latihan guna memperdalam keterampilan para pembalap
c.Merupakan tempat untuk uji kendaraan (fes! drive) untuk tim balap.

2.Bagi perusahaan atau pabrikan otomotif

empromosikan

teknologi kendaraan
b.Untuk melihat perkembangan prestasi pembalap yang menggunakan
kendaraanya .
3.Bagi sponsor
Sebagai fasilitas untuk mempromosikan produksinya dalam bentuk iklan.
4.Bagi pengunjung
a.Sebagai sarana mendapatkan informasi tentang perkembangan teknologi
otomotif Automobile Year Book, Paris, 1982

b.Sarana mendapatkan hiburan dari kegiatan perlombaan yang berlangsung

® Automobile Year Book,1982
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S.Bagi penyelenggara balapan

a.Sebagai sarana seketerariat penyelenggaraan Jomba

b.Sebagai tempat penyediaan fasilitas bagi pembalap dan tim balapnya serta

penonton

c.Sebagai sumber pemasukan keuangan dari segi komersial

Sirkuit berdasarkan pengguna dapat digunakan oleh tim balap sebagai tempat
perlombaan, latihan dan uji kendaraan sedangkan oleh perusahan sebagai media
promosi dan tempat pameran.Tujuannya akan memberikan hiburan maupun
informasi kepada pengunjung maupun pengguna.

Jadi untuk mengoptimalkan fungsinya maka sirkuit ini selain dapat digunakan
sebagai tempat balapan dan uji kendaraan juga dapat digunakan sebagai pameran
ketika kegiatan balap tidak berlansung. Harapannya sirkuit dapat digunakan oleh
semua pihak yang masih bersangkutan schingga akan memberikan keutungan
terhadap penggelolanya.

2.1.3. Jenis Sirkuit"’

Sirkuit permanen merupakan sarana balap yang digunakan untuk otomotif
dan saat tidak perlombaan otomotif, sirkuit hanya digunakan untuk kegiatan latihan
.berdasarkan jenis dan bentuk lintasanya sirkuit permanen antara lain :

1.Oval circuit

Sirkuit ini mempunyai lintasan berbentuk oval tampa variasi tikungan
biasanya digunakan untuk balap Indicar.

2.Street circuit

Sirkuit yang mempunyai bentuk lintasan dengan banyak variasi tikungan dan
didukung sistem pengamanan yang memenuhi standard badan otomotif
(FIM/FIA).

3. Tempory circuit
Sirkuit ini mengunakan sebagaian jalan raya sebagai lintasan balapan, tapi
kelemahan dari sirkuit ini adalah sistem pengaman bagi pembalap dan

penonton yang sangat kurang.

1° Buku Peraturan Balap Motor IM1 Berdasarkan Survey Yearbook of Automobile Sport FIA.2000
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4.Drag circuit
Sirkuit dengan bentuk lintasan tanpa tikungan hanya digunakan untuk balap
otomotif jenis drag race.

Sirkuit yang sesuai untuk kegtatan balapan Formula Satu dan pameran adalah
street circuit sebab lintasan sirkuit mempunyai banyak variasi tikungan dan
didukung sistem pengamanan yang memenuhi standard badan otomotif (FIM/FIA).
2.1.4. Persyaratan Sirkuit Berdasarkan Standard Balap Internasiona(FIA)"

Berdasarkan buku peraturan balap mobil Indonesia tahun 2000 dan Survey
Yearbook of automobile FIA mengenai balap Formula Satu, persyaratan sirkuit balap
Formula Satu antara lain :

1.Lintasan balap(race track )

Berdasarkan kecepatan maksimum kendaraan antara 150-300 km/jam dengan

lama perlombaan antara 1-2 jam, hal ini berpengaruh pada spesifikasi jalur

lintasan sirkuit yang digunakan antara lain sebagai berikut :
a.Kendaraan mempunyai kecepatan dibawah 200 km/jm : Ibr lintasan 9m
b.Kendaraan mempunyai kecepatan 200-250 knmv/jm : lbr lintasan 10m
c.Kendaraan mempunyai kecepatan 250 —300km /jm : Ibr lintasan 12m
Lebar maksimum jalur balap :18 m

2 Peraturan pada penyempitan dan pelebaran jalur balap mengunakan
perbandingan 1 :20

|
PELEBARAN ' e % ;
DAN i 20 JALUR BALAP :
PENYEMPITAN F————====m_— : ‘
JALUR BALAP
] 1l
R 74 9.18 m LEBAR JALUR BALAP
; JALUR BALAP i
_________________________

Gambar 2.1. Sketsa penyempitan dan pelebaran lintasan(track)
(Sketsa penulis)

" Buku Peraturan Balap Motor IMI Berdasarkan Survey Yearbook of Automobile Sport FIA.2000
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3 Ketinggian dari potongan penampang ialan dengan kemiringan maksimum
30 mm dan kebawah 10 mm
a.Panjang jalur lurus maksimum 1.2 km
b.Jumlah tikungan berkisar antara 10-15 buah tikungan
Berdasarkan bentuknya tikungan sirkuit dibedakan sebagai berikut :
a.Tikungan 90
b.Tikungan S/Chicane
c.Tikungan ular/Snake

d.Tikungan tusuk konde

HAIRPIN 90%. =7, :
i - TIKUNGAN
920°

* "SNAKE

.. STRAIGHT TRACK

- TIKUNGAN S/
CHICANE

Gambar 2.2. Model tikungan pada sirkuit permanen
{Sumber : Otosport,2001)

2.2.FASILITAS STANDARD SIRKUIT"

Berdasarkan uraian latar belakang diatas, dengan memandang luas

perkembangan balap otomotif di dunia Internasional. Untuk mencapai scmua itu,
perlu adanya suatu wadah berupa sirkuit dengan  [asilitas-lasilitas  standard
Internasional sebagi tempat pembinaan dan peningkatan kualitas pembalap. Fasilitas
sirkuit berdasarkan fungsinya dikelompokan menjadi fasilitas utama, pendukung dan
service. ’
2.2.1. Fasilitas Utama Sirkuit

Fasilitas utama 1im merupakan bangunan ataupun ruang-ruang yang
digunakan oleh tim pembalap maupun panitia perlombaan sebelum ataupun sesudah

perlombaan antara lain :

12 Buku Peraturan Balap Motor IMI Berdasarkan Survey Yearbook of Automobile Sport FIA 2000
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1.Starting position/tempat start
Merupakan tempat start pembalap berada didalam lintasan sirkuit untuk
menentukan kedudukan para pembalap pada saat lomba akan dimulai .
2.Menara pengawas pusat (Race tower control)
Tempat penjaga, berfungsi untuk mengatur jalanya dan mengkoordinasi pos-
pos perlombaan.
3.Pits stop area
Merupakan tempat menyimpan kendaraan sebelum perlombaan dimulai ,

sekaligus merupakan tempat memperbaiki kendaraan saat perlombaan.

Gambar 2.3. Paddoeck pada sirkuit

(Sumber :http/ www. Formula 1.com )

4,Paddock
Bangunan ini merupakan fasilitas sirkuit yang digunakan saat pembalap dan
crew pembalap datang kelokasi sirkuit, tempat ini juga merupakan tempat
penyimpanan segala peralatan balap sebelum hari perlombaan .

Tempat ini merupakan ruang pemeriksaan kendaraan yang dilakukan oleh
panitia lomba pada saat perlombaan belum dimulai.

6.Pog start maupun finish dan post penghitung waktu (7/me Keeper)
Post ini berfungsi sebagai tempat start dan finish para pembalap, sekaligus
tempat menghitung jumlah putaran dan jumlah waktu yang telah diselesaikan
oleh pembalap, berada didekat garis start.

2.2.2. Fasilitas Pendukung Sirkuit

Fasilitas pendukung ini merupakan bangunan/fasilitas pendukung sirkuit yang

digunakan oleh tim pembalap maupun penonton diantaranya sebagai berikut:

Sirkuit Formula Satu Yogyakarta 14




Bab 11 Identifikasi Permasalahan

1.Pos Pengawas
Pos ini merupakan tempat mengawasi jalannya lomba, sebagai tempat
menghitung jumlah putaran yang telah ditempuh oleh pembalap sekaligus
tempat memberikan tanda bahaya atau tanda-tanda bahaya lain.
2.Pos Marshall
Berfungsi mengawasi jalannya lomba dan berfungsi memberikan tanda
bahaya atau tanda-tanda lain kepada pos pengawas dengan jarak antar
posnya 100 m dan setiap tikungan.
3.Pos Extinguisher
Pos ini terletak ditempat yang dianggap rawan kecelakaan dan dilengkapi
dengan alat-alat pemadam kebakaran dengan tabung portable.
4.Tribun
Tempat penonton menyaksikan lomba balap. Berdasarkan kualitas tribune
terbagai atas 2 macam yaitu :
a.Tribun fetival (Tribun terbuka)
Tribun bisa berupa tribun terbuka maupu Stand tribune
b.Tribune vip (Tribune khusus tribun Vip merupakan tribun tertutup
dilengkapi dengan AC dan TV).

Gambar 2.4. Tribun vip penonton
(Sumber :http/ www. Formula I.com )

5.Pos Emergency

Tempat ini berfungsi sebagai pos pertolongan pertama pada kecelakaan, pos
ini dilengkapi dengan mobil ambulan dan terletak pada tempat yang
dianggap berbahaya.
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6.Medical Center

Merupakan pusat kesehatan dan pengobatan bagi para pengguna sirkuit, yang

disediakan oleh panitia penyelengara kepada siapa saja.

7.Helipad

Merupakan tempat pendaratan helikopter yang digukan untuk memberikan

bantuan jika terjadi kecelakaan yang memerlukan perawatan lebih lanjut.

8.Panggung juara

Merupakan tempat penyerahan hadih dan piala bagi para juara.

9.Ruang pameran

Merupakan ruang yang bersifat publik yang berfungsi sebagai wadah promosi

dan tempat informasi yang digunakan oleh tim balap maupun perusahan

sebagai wadah kegiatan pameran dengan tujuan komersial.

Pembangunan sirkuit ini memerlukan dukungan finansial yang besar, dalam
pembangunannya periu sebuah konsersium yang terdiri dari pengusaha, sponsor-
sponsor, dan pemerintah daerah DIY sebagai langkah menyambut otonomi daerah
sehingga akan memberikan kontribusi pendapatan daerah .Hal ini seperti yang di
ungkapkan pengusaha Tinton Soeprapto “pembangunan sirkuit Formula Satu harus
jadi” sebab Indonesia mempunyai potensi apalagi tanah kita memiliki dan dana
sudah ada. Jadi pembangunan sirkuit Formula Satu di Yogyakarta merupakan hal
yang memungkinkan di lihat dari potensi-potensi yang ada .
2.2.3.Fasilitas Service

Untuk memdukung fasilitas utama dan fasilitas pendukung maka masih

diperlukan fasilitas service. Fasilitasservice ini merupakan fasilitas —yang
memberikan pelayanan agar kegiatan-kegiatan yang terselengara berjalan dengan
lancar, antara lain :
L.Parkir
Parkir area selain tersedia untuk umum juga terdapat parkir area yang bersifat
privat yang digunakan oleh tim balap, tamu undangan dan penggelola.
Sehingga untuk jalur harus keluar masuknya tidak bisa digabungkan dengan
pintu keluar masuk untuk kegiatan lainnya.
2.Loket masuk
Tempat penjualan tiket dan jalur pemeriksaan tiket untuk masuk 'menuju tribun

bagi penonton. Perletakan loket masuk terbagi dibeberapa lokasi pada pintu
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masuk untuk menghindari antrian karcis yang panjang dan penumpukan
sirkulasi manusia.

3.Pers room

Ruang ini disediakan untuk para wartawan atau reporter yang meliput kegiatan
selama perlombaaan. Pers room ini harus berada ditempat

dimana para peliput acara dapat melihat seluruh acara .

4.Restoran
Restoran ini berfungsi melayani kebutuhan pengunjung akan makan dan
mimum dan tidak menutup kemungkinan untuk melayani pengujung lain
dengan sistem antar(delivery).

S.Penginapan
Merupakan fasilitas istirahat berupa penginapan yang terbatas hanya bagi
para pembalap beserta timnya dan tamu undangan yang datang menyaksikan

perlombaan.

2.3. KARAKTER KEGIATAN DAN PELAKU
2.3.1 Karakter kegiatan dan Pelaku Balapan
Pembahasan kegiatan pembalap dapat dikelompokan berdasarkan karakter
dan kegiatan—kegiatan utama yang dilakukan, antara lain:
1.Karakter kegiatan balapan
Balapan Formula Satu ini menggunakan kendaraan dengan | karakter
kecepatan antara 250—300 km/jam, standard waktu perlombaan + 2 jam atau

menempuh jarak £ 305 km Waktu penyelengaraan relatif singkat berkisar 1
minggu.
2.Pelaku dan kegiatannya

Berdasarkan jadwal kegiatan tersebut maka karakter kegiatan para pelaku

dalam tim balap adalah sebagai berikut:

a.Pembalap
Pembalap datang kemudian melakukan persipan untuk latihan, jumpa pers
dengan wartawan media massa dan uji kendaraan, kemudian pembalap
melakukan kegiatan perlombaan balapan. Setelah perlombaan selesai,
pembalap melakukan jumpa pers tentang jalannya perlombaan setelah itu

istirahat lalu pulang.
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b.Tim balap
Tim balap datang kelokasi pertandingan pada hari kamis, kemudian
melakukan kegiatan briefing sebelum perlombaan, bongkar muat kendaraan
balap dan peralatan, melakukan perbaikan kendaraan saat perlombaan dan
menyimpan kendaraan balap.

c.Panitia Balapan

Merupakan petugas yang membantu kelancaran balapan dengan tugas
disesuaikan dengan fungsinya masing-masing. '

Karakter kegiatan balapan dengan karakter kegiatan uji kendaraan pelaku dan
kegiatannya hampir sama , setiap tim balap biasanya uji kendaraan dilakukan secara
sendiri-sendiri sebab uji kendaraan merupakan kegiatan privat.
2.3.2.Karakter Kegiatan dan Pelaku Pameran

Kegiatan pameran ini merupakan pameran tetap yang berupa showroom atau
pameran yang dikaitkan dengan kegiatan balapan khususnya kegiatan Formula Satu,
lebih didasarkan pada keinginan untuk meningkatkan kegiatan pameran.

1.Karakter kegiatan pameran
Kegiatan pameran ini berupa pameran khusus yang dalam
penyelenggaraannya hanya memasukan barang-barang otomotif saja, diikuti
oleh beberapa perusahaan. Dengan sistem transaksi secara modern, artinya
transaksi tidak melakukan jual-beli produk secara lansung kecuali barang-
barang asesoris otomotif saja. Jadi kegiatan ini dapat dikatakan sebagai

pameran dan promosi murni dari kendaraan-kendaraan Formula Satu.

-

2.Pelaku dan kegiatannya

a.Peserta pameran
Pcscrta pameran yang utama adalah tim-tim balap Formula Satu yang
didukung perusahaan-perusahaan otomotif lain beserta perusahaan suku
cadang dan asesoris otomotif.

b.Penggelola/Penyclenggara pamcran
Penggelola pameran merupakan pengelola khusus dari sirkuit, dengan
mengoptimalkan kegiatan promosi yang bertujuan komersial.
Dilihat dari karakter dan pelaku kegiatan pameran ini merupakan kegiatan

pendukung kegiatan balapan. Pelaku kegiatan dalam pameran ini sebagaian besar

merupakan pelaku kegiatan balapan. Berdasarkan karakter diatas dalam perencanaan
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memungkinkan pengabungan kegiatan yang membutukan fleksibilitas ruang didalam

desainya.

2.3.3.Karakter Kegiatan Pengunjung
Kegiatan pengujung dalam sirkuit balap Formula satu i1 dengan tujuan untuk
melihat perlombaan dan menggujungi pameran.Pengujung pameran maupun balapan
ini bisa umum maupun khusus yang bersifat undangan kerhormatan untuk
memeriahkan atau promosi kegiatannya.
1.Karakter kegiatan pengunjung
Karkter kegiatannya datang untuk melihat balapan sebagai media hiburan dan
rekreasi dengan melihat event balapannya, maupun datang melihat/
menggujungi pameran untuk mendapatkan informasi atau barang yang
diingikannya.
2.Pelaku kegiatannya
a.Penonton
Penonton datang untuk melihat balapan maupun datang untuk melihat
pameran, dengan maksud sebagai hiburan atua mendapat informasi dari
kegiatan balap maupun pameran.
b.Wartawan
Datang untuk meliput kegiatan dan mendapatkan berita sebagai bahan
untuk pemberitaan dari media massa yang menugaskannya.
c.Pengunjung dengan otoritas khusus

Datang untuk melihat kegiatan balapan maupun pameran dengan undangan

khusus sebagai tamu kehormatan.

Berdasarkan karakter maupun pelakunya pengunjung dikelompokan menjadi
pengunjung balapan yang membutukan fasilitas khusus sebagai tempat menonton,
dan pengunjung pameran yang datang untuk melihat atau mendapatkan informasi,
memerlukan tempat scbagai transaksi kegiatan.
2.3.4.Karakter Kegiatan dan Pelaku Pengelola

Karakter kegiatan dan pelaku pengelola bertugas untuk mengatur kegiatan
sirkuit balapan maupun mengadakan kegiatan pameran otomotif,

1.Karakter kegiatan pengelola
Kegiatan pengelola ini merupakan kegiatan administrasi dan managerial dan

perlombaan dan pameran.Untuk memudakan melakukan tugasnya pengelola,
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maka dibuat struktur organisasi yang sebagai patokan dalam menjalankan
tugas dan pengkoordinasian kegiatannya.
2.Pelaku kegiatan
a.Managerial beserta staff
Melakukan kegiatan harian perkantoran untuk membuat administrasi
maupun pengelolaan.
b.Tenaga ahli dan teknisi
Melakukan kegiatan yang berhubungan dengan bidangr_lya dan untuk
membantu kelancaran penyelenggaraan event balapan maupun pameran.
Berdasarkan karakter kegiatan dan pelaku pengelola, maka kegiatan ini
merupakan kegiatan managerial yang didukung oleh beberapa staff maupun tenaga
ahli dan teknisinya. Jadi dalam perencanaan membutukan ruang-ruang pengelolaan

untuk mengatur kegiatan balapan maupun pameran.

2.4.FLEKSIBILITAS RUANG
2.4.1.Pengertian

Fleksibilitas ruang balapan adalah sifat kemungkinan dapat dirubahnya
penataan ruang dari kebutuhan balapan menjadi kebutuhan pameran, tanpa
mengubah bangunan secara keseluruhan. Ini menunjukan fleksibilitas ruang, dalam
usaha untuk menghindari ruang yang tidak efektif serta menjadikan penyesuaian
karakter kegiatan apabila terjadi perubahan pemakaian.Batasan pengertian diatas,
fleksibilitas ruang dibatasi pada ruang-ruang utama balapan, dapat digunakan
sebagai ruang pameran ketika bersamaan maupun saat tidak ada event balapan.
Upaya pencapaian fleksibilitas ruang antara lain: ">

1. Melalui fleksibilitas penempatan perabotannya

2.Melalui fleksibilitas pembatas ruangnya

3.Melalui fleksibilitas unsur kegiatannya.

Hal ini dapat dicapai melalui perubahan bentuk adalah sebagai berikut:"*
1.Ekspanibilitas adalah ruang-ruang yang dapat diperluas

2.Konvertibilitas, ruang-ruang yang mudah dirubah bentuk dan ukuranya.
3.Versabilitas yaitu ruang yang dapat menampung beberapa ruang

didalamnya

B{r Ahmad Saifudin MJ,MT,Diktat Kuliah, Perancangan Arsitektur V.,
' Cahya WD, TA/UII/1996, Gedung Pameran.
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]

— CC ]
Meodu!
Dasar Ekspanibilitas = Konversabilitas Versabilitas

Gambar.2.5.Perubahan bentuk {leksibelitas ruang
(Sumber: Cahya WD, TA/UII 1996, Gedung Pameran)

Pencapaian fleksibilitas ruang ini dilakukan

sebagai upaya untuk

mendapatkan kesesuaian antara kebutuhan ruang pameran dengan kegiatan balapan,

sechingga kegiatan yang diwadahi dapat berjalan dengan optimal tanpa merubah

bangunan secara keseluruhan. Berdasarkan alasan tersebut maka perubahan bentuk

ruang secara konvesabilitas dan versabilitas dapat digunakan sebagai alternatif

pencapaian perubahan bentuk fleksibilitasnya.
2.4.2. Kebutuhan Ruang
Karakteristik kegiatan dari pengguna bangunan untuk mengetahui kebutuhan

ruangnya maka kegiatan kepanitiaan dan perlombaan membutuhkan ruang-ruang

sebagai berikut :
1.Peserta

Tabel .2.1.a. Kebutuhan ruang peserta

No Pelaku (pengguna) Macam kegiatan Kebutuhan ruang
L. Pembalap -pakir kendaraan -parkir peserta
-mengurus perijinan -kantor pengelola
~persiapan diri -ruang persiapan
ruang istirahat
ruang ganti
km/we
-persiapan kendaraan -ruang pitstop
-berlomba/latihan -lintasan sirkuit
-mengikuti pengarahan -ruang brefing
-istirahat -kafetaria
-menginap -ruang akomodasi
istirahat kamar tidur
ke km/we km/we
makan minum ruang makan
-tukar informasi -ruang club
-ke lavatory -lavatory
-ibadah -musholla
2. Tim balap -pakir kendaraan -parkir peserta
-mengurus perijinan -kantor pengelola
-persiapan tim -ruang persiapan
lapangan ~ruang ganti
-mempers/menyp kd.balap | -ruang paddock
-persiapan manajemen -ruang kantor

(Sumber: Analisa Penulis)
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2.1.b. Lanjutan tabel kebutuhan ruang peserta

-mengiformasikan tim
-mengikuti pengarahan

ruang informasi
ruang briefing

-istirahat -kafetaria
-menginap -ruang akomodasi
istirahat kamar tidur
ke km/wc km/we
makan minum ruang makan
-tukar informasi -ruang club
-ke lavatory -lavatory
-ibadah -mushollc
3. Pengelola pameran -kegiatan rutin -ruang kantor
*Pimpinan -menerima tamu -ruang tamu
-diskusi -ruang rapat
-istirahat -kafetana
-melakukan persiapan -ruang ganti
*Pembantu -membokar barang -gudang barang
-menyimpan barang -gudang barang
-mengamati dan melihat -ruang pamer
*Pengunjung barang pameran (showroom)
-mencari informast -ruang public relation
-membeli barang -ruang transaksi
-istirahat -kafetaria
- ke lavatory lavatory
- ibadah -musholla

(Sumber: Analisa Penulis)

2.Pengunjung (penonton)

Tabel .2.2.a.Kebutuhan ruang pengunjung

No | Pelaku (pengguna)

Macan kegiatan

Kebutuhan ruang

-meliput lomba

-istirahat
-menginap
istirahat
ke km/we
makan minum
-mengadakan rapat
~tukar informasi
-ke lavatory
-ibadah

1. Penonton -parkir kendaraan -parkir pengunjung
-membeli tiket -tiket box
-menuju tempat duduk -hall/loby
-menyasikabn lomba -tribun vip/festival
-istirahat -kafetaria
-menginap -ruang akomodasi
istirahat kamar tidur
ke km/wc km/we
mengadakan pertemuan ruang makan
-makan minum ruang serba guna
-ke lavaltory -lavatory
-ibadah musholla
2. Media Massa -parkir kendaraan -parkir pengunjung
-mengurus perijinan -kantor pengelola
-menuju ruang kerja -hall/loby

-press roomvr. liputan
r. wartawan senior loker
-kafetaria
-ruang akomodasi
kamar tidur
km/we
ruang makan
-ruang serba guna
-ruang club
-lavatory
-musholla

(Sumber: Analisa Penulis)
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2.2.b.Lanjutan tabel kebutuhan ruang pengunjung

3. Pengujung dgn
QOtoritas khusus

. menyaksikan lomba

. -ke lavatory

-parkir kendaraan
-mengurus perijinan
-menuju tempat duduk -

-istirahat
-menginap

istirahat

ke km/wc

makan minum
-mengadakan pertemuan

-ibadah

-parkir pengunjung
-kantor pengelola
-hall/loby
-tribun khusus
-kafetaria
-ruang akomodasi
kamar tidur
km/we
ruang makan
-ruang serba guna
-lavatory
-musholla

(Sumber: Analisa Penulis)

3.Pengelola

Tabel .2.3.a. Kebutuhan ruang pengelola

Pelaku(pengguna)
No.

Macam kegiatan

Kebutuhan ruang

L Pengelola
-Pimpinan

-parkir kendaraan
-menuju kantor
-kegiatan rutin
-menerima tamu
-diskusi

-tukar informasi
-istirahat

-ke km/wc
-ibadah

-parkir penyelenggara
-hall/lobby

-ruang kerja pimpinan
-ruang tamu

-ruang rapat

-ruang club

-kafetaria

-km /we¢

-musholla

-Staff

* Administrasi

*Pelayanan

-parkir kendaraan

-menuju kantor
-kegiatan rutin

ticketing

administrasi

melayani pimpinan

diskusi

dokumentasi

servis food & beverage

-parkir penyengara
-hall/lobby

-ticket box

-ruang kantor

-ruang sekertaris

-ruang rapat

-ruang arsip & dokumen
-kafetaria

ruang saji

dapur

*Teknis/lap.

pelayanan akomodasi

mekanikal & elektrikal

telekomunikasi
keamanan

penjualan aksesori balap
pendaflaran peserta

gudang food-&-beverage
bu\l Mb L

-ruang receptionist
-ruang makan

dapur

ruang saji

gudang food & heverage
-ruang kantor
adminitrasi ruang ganti
penitipan barang
-kafctaria

ruang saji

dapur

gudang food & beverage
-ruang MEE

-r. Pengolahan limbah
-ruang wartel

-ruang keamanan

-toko penjualan

-nuang pendaftaran

(Sumber: Analisa Pemulis)
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2.3.b. Lanjutan tabel kebutuhan ruang pengelola

penjualan bbm | -stasiun bbm o

paramedis | -ruang medis
-ruang check-up
-ruang jaga
-ruang operasi
-ruang peralatan & obat
pertolongan lapangan | -garasi ambulan
-helipad
memberi pengarahan | -ruang briefing
memeriksa kend.balap | -ruang scutineering
mengawasi lomba | -race control tower
mengawasi lintasan | -flag marshall post
kendaraan pemeriksa | -garasi
informasi jalannya lomba | -ruang informasi lomba
humas | -ruang press confrence

-diskusi -ruang rapat
-istirahat -kafetana
-ke lavatory -lavatory
-ibadah -musholla

2. Panitia -parkir kendaraan -parkir penyelenggara
-menuju kantor -hall/lobby
-kegiatan rutin -ruang kerja
-menerima tamu -ruang tamu
-diskust -ruang rapat
-tukar informasi . -ruang club
-istirahat -kafetaria
-ke lavatory -km /wc
-ibadah -musholla

(Sumber: Analisa Penulis)

2.4.3.Analisa Fleksibilitas Kebutuhan dan Karakter Ruang

Pelaku kegiatan pada bangunan ini lebih dominan pada kegiatan balapan

sebagai kegiatan utama. Karakter kegiatan pada ruang-ruang (pameran, pengunjung,

pengelola dan service) sangat dipengaruhi oleh kegiatan pada ruang balapan. Hal ini
disebabkan kegiatan tersebut merupakan pendukung dari kegiatan balapan.

Sedangkan persyaratan ruang-ruang tersebut dipengaruhi oleh ruang balapan dan
fleksibilitas ruang untuk kegiatan balapan dan pameran dengan pertimbangan
standard yang ada. Hal ini dilakukan dengan memperhatikan karakter kegiatan,
sirkulasi, fungsi yang diwadahi dan pelaku kegiatan pada masing-masing ruang.
Fleksibilitas pada bangunan ini berdasarkan kebutuhan dan karakter dari masing-
masing kegiatan antara lain sebagai berikut:
1.Kegiatan balapan

Merupakan kegiatan utama dari bangunan dengan jadwal penyelengaraan dari

persiapan pembalap dan tim balap sampai balapannya selama | minggu dari senin
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sampai minggu, sedangkan khusus balapan Formula Satu dalam satu tahun hanya 1
kali perlombaan dalam setiap sirkuitnya.Berdasarkan kegiatan balapan maka ruang
yang diperlukan dan waktunya adalah sebagai berikut:

Tabel 2.4. Jadwal setiap balapan Formula Satu

N Kegiatan Kebutuban ruang | lmg Persiapan samapi Perlombaan Img
0 sbl | Sn.|SL |Rb. [Km. | Jm. | Sb. ssd
1. | Pengelola tim R.Kantor pgl

2. | Perbaikan/pers Kend. | R.Pitstop |

3. | Perlombaan/uji kend. | Lintasan sirkuit

4. | Penyimpanan/ perb. Paddock

5. | Jumpa pers/ briefin Persroom/ meating

6. | Promosi Informasi

7. | Persiapan R.ganti

(Sumber: Otosprot.2001)

Sesuai jadwal diatas maka ruang yang tidak digunakan secara continous
adalah ruang pitstop maupun paddock sehingga dapat digunakan sebagai ruang
pameran.
2.Kegiatan Pameran

Kegiatan pameran ini merupakan kegiatan pendukung kegiatan utama yang

bersifat khusus, berupa pameran dengan penyelengaraan yang hanya memasukan
jenis barang yang berkaitan dengan otomotif saja dan ditkuti oleh beberapa
perusahaan. Berdasarkan kegiatan balapan diatas, maka rencana jadwal dan
kebutuhan ruang pameran adalah seperti tabel dibawah ini:

Tabel 2.5. Rencana jadwal pameran saat kegiatan balapan

No Kegiatan Kebutuhan ruang | Img | Persi i Perlombaan lmg
sbl {Sn {SL |Rb. [Km.| Jm. [Sb. (M ssd

1. | Pengelola pameran | R. Kantor pengelola .

2. | Promosi R.Promosi

3. | Persiapan pameran | R. Persiapan

4. | Pameran Showroom /audit. |

5. | Gudang/pvp. Gudang

6. | Transaksi R. Transaksi |

7. [ Rapat/meating R. Rapat | | [

(Sumber: Analisa Penulis)

Sedangkan jadwal kegiatan pameran berdasarkan jadwal kegiatan balapan
maupun uji kendaraan dengan pertimbangan kalender otomotif Yogyakarta
(Lampiran 1), seperti dalam tabel dibawah ini:

Tabel .2 6. Rencana jadwal kegiatan dalam sirkuit balap

No Kegiatan Kebutuhan JIFIMAIM]J |JTIA|S|OINID
ruang alcta|pticjujulgle |klo}E
n (b |r [r i ja|JL}s ipit jplS
1. | Balapan wtama R.Pit/ Padd Lo
2. | Testdrive&event lok. R.Pit:padd
3. | Pamcran Showroom
(Sumber:Analisa Penulis)

Berdasarkan rencana jadwal balapan maupun jadwal kegiatan serkuit balap,
maka ruang pitstop maupun paddock lebih sering tidak digunakan. Sehingga untuk

lebih mengoptimalkan kegiatan sirkuit maka ruang- ruangnya dapat digunaan untuk
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kegiatan balapan.Dengan pertimbangan efisiensi ruang, maka kegiatan pameran
dapat diadakan dalam ruang balapan, sehingga fleksibilitas perubahan bentuk ruang
menggunakan sistem konvertibilitas. Permasalahan yang timbul adalah menciptakan
ruang yang bisa digunakan untuk kegiatan balapan maupun pameran tanpa merubah
bentuk bangunannya.
2.4.4.Pengelompokan Ruang
Pengelompokan kegiatan terhadap masing-masing pengguna sirkuit
berdasarkan derajat hirarki antara lain sebagai berikut:
1.Kelompok peserta (utama)yang meliputi pembalap ,tim balap dan pameran
berdasarkan fasilitas pewadahanya dikelompokan sebagai ruang pengguna
2 Kelompok pengujung yang meliputi penonton, media massa dan penonton
dengan otoritas khusus, fasilitas pewadahanya dikelompokan dalam ruang
pengujung
3.Penyelenggara yang terdiri dari panitia balap dan pengelola sirkuit, fasilitas
pewadahan kegiatannya dikelompokan dalam ruang penyelenggara
4 Kelompok ruang penujang, akibat pengaruh adanya aktivitas kegiatan dari

unsur pengguna diatas.

2.5. FAKTOR-FAKTOR KENYAMANAN VISUAL PENONTON
Penanpilan visual tergantung pada daya tanggap ruang secara keseluruhan,
dalam hal ini termasuk kenyamanan visual untuk menangkap kekuatan pancar

penerangan dan jangkuan sudut pandangnya pada tempat menontonnya (tribun).

BTN

Tribun-adatah-"merupakan-tempat-duduk untuk penonton berupa panggung (stage)™

Berdasarkan bentuknya maupun sistem sirkulasinya macam-macam contoh tribun,

seperti gambar dibawabh ini."’

Gambar Z, 6.Contoh macam tribun penonton
(Sumber:Ernst Neufert, 1990, Data Arsitek, Jilid 1, Edisi 2)

5 Ernst Neufert, 1990, Data Arsitek, Jilid [T Edisi 2
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Berdasarkan aspek-aspek tersebut, faktor vang berpengaruh terhadap
kenyamanan visual tribun penonton antara lam:
2.5.1.Kenyamanan Visual Penerangan'®

Beberapa besaran yang berpengaruh terhadap kenyamanan visual, antara lain
sebagai berikut:
1.Hlumination

Besarnya perubahan terang cahaya yang jatuh pada satuan luas permukaan
bidang tertentu. Simbolnya E = menujukan kekuatan cahaya yang menggabaikan
besarnya arus cahaya yang diterima dalam satuan luas tertentu. 1 lux = 1 lumen /
square mater. Illumintion yang baik yaitu yang pencahayaannya rata pada bidang
permukaan benda yang disinari.
2.Brightnees

Berhubungan dengan kecerahan suatu pencahayaan bersal dari illumination x
reflektivitas. Brightnees = ( Im/ sq.ft ) x reflektivitas. Brightnees harus disesuaikan
dengan reflektivitas agar pencahayaan menjadi optimal.
3.Pola warna

Warna merupakan alat bantu arsitek dalam merancang keindahan dan
kenyamanan untuk memacu suatu penampilan suatu ruang. Kekuatan kualitatif
warna didalam warna cahaya antara lain:

a.Hue, macam-macam warna seperti merah, hijaw, kuning, dsb.
b.Value/nilai, menentukan terang gelapnya cahaya.

¢.Chroma, kuat-lemahnya cahaya.

Dalam menentukan wamanya berdasarkan faktor pantulan cahaya yang
ekuvalen dari ketiga unsur diatas yang disesuaikan dengan pemakaiannya dari nilai
yang didapat akan membcrikan kcsan terang ,sedang dan gelap.
4.Glare(silau)l7

Secara teknis, kilau terjadi bila kecermelangan latar belakangnya lebih tinggi
dari kecermerlangan objcknya, mengurangi kemampuan dalam mclihat. Dengan
indek batas cahaya kilau pada siang hari 24 % untuk fasilitas olah raga tebuka. Jadi
glare yang masih mengenakan pandangan adalah tidak melebihi nilai indeknya

hatasnya.

'6 Ernst Neufert, 1990, Data Arsitek, Jilid I1,Edisi 2
17 Wimbannu, KP/U11/2000
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5.Contrast™

Merupakan aspek terpenting dari kuatnya kecermelangan, makin tinggi rasio
terang makin besar tingkat kontrasnya. Hal ini merupakan faktor paling menentukan
dalam prestasi kenyamanan visual, sebab langsung memprengaruhi kemampuan kita
membedakan objek yang dilihat. Kontras dipengaruhi oleh pantulan benda-benda
sekitar, berhubungan dengan kedudukan matahari cuaca dan warna. Contrast yang
baik dapat memberikan kemudahan dalam membedakan (melihat).

Illumination dan braightnees berkaitan dengan pencahayaan yang merata
maupun pada reflektivitasnya, hal ini sangat menentukan dalam penerangan didalam
ruangan. Glare dan contrast merupakan kecermelangan yang mengurangi
kemampuan dalam melihat, hal i sangat berpengaruh untuk melihat objek balapan
pada ruang terbuka.Glare maupun contrast juga dipengaruh dart nilai warna benda
maupun latar helakangnya. Permasalahannya pada  pada aspek glare, contrast
maupun warnanya yang mampu memberikan kenyamanan visual penonton untuk
melihat objeknya dari tribun.
2.5.2.Jangkauan Sudut Pandang

Jangkuan sudut pandang merupakan faktor yang paling berpengaruh untuk
memberikan kenyamanan visual penonton. Dalam hal ini berhubungan dengan
ketinggian tempat duduk, kemiringan lantai dan jangkauan sudut pandang yang
sesuai dengan penonton. Berdasarkan standard arsitektural mengenai aspek-aspek
diatas ,antara lain sebagai berikut:

1. Ketinggian tempat duduk”

Merupakan standard ketinggian tempat duduk penonton, untuk dapat melihat
diantara kepala penonton deretan depannya (pandangan setiap deretan berbeda),
seperti terlthat pada gambar dibawah ini.
2.Kemiringan lantai (Iscidomal)

Merupakan bentuk c¢ksponensial atau garis lengkung matematis dari
kemiringan lengkung lantai, didapat dari sederetan garis pandang pada satu titik
tangkap. Kemiringan lantai juga di pengaruhi oleh sudut pandang mata diam

penontonnya.*

'® Wimbannu, KP/UII/2000
' Ernst Neufert, 1991, Data Arsitek, Jilid II, Edisi 2
0 Ernst Neufert, 1991, Data Arsitek, Jilid I, Fdisi 2
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1 Caontoeh tempat CuSuX penonion

Gambar 2.7.Standard ketinggian tempat duduk penonton
( sumber : Ernst Neufert, 1990, Data Arsitek, Jilid II, Edisi 2)
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Gambar 2.8.Kemiringan lantai
( Sumber: L.rnst Neufert, 1990, Data Arsitek, Jilid 11,1:disi 2)

3.Jangkauan luas pandang
Jenis dan skala pertunjukan menentukan dari ukuran jangkauan /uas

pandang terluar 130° dan batas dari pusat pandangan normal 60° %!

Jangkauan sudut pandang merupakan aspek yang berhubungan dengan
kenyamanan visual penonton dalam bangunan sirkuit, dalam hal ini berhubungan
dengan desain tribun penonton. Tuntutan kenyamanan penonton harus
memperhatikan, ketinggian tempat duduk, kemiringan lantai dan jangkauan luas
pandangannya. Jadi untuk desain tribun yang dapat memberikan kenyamanan visual

penonton, ketinggian tempat duduk, kemiringan lantai dan jangkuan batas sudut

pandang yang menjadi permasalahannya.

N Lrnst Neufert, 1990, Data Arsitek, Jilid Il Fdisi 2
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Datas dasrahh pertunjukan
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Gambar 2.9. Jangkauan sudut pandang
( Sumber:Ernst Neufert, 1990, Data Arsitek, Jilid 11 Edisi 2)

2.6.PENGARUH DAMPAK BURUK TERHADAP LINGKUNGAN

Berdasarkan jenis kegiatan dan sarana, maka dampak buruk yang
ditimbulkan oleh sirkuit balap Formula Satu, antara lain sebagai berikut:
2.6.1. Jenis dampak buruk yang ditimbulkan
1.Dampak kebisingan

Pada suatu event balap Formula Satu, kebisingan ditimbulkan oleh
kendaraan balap maupun penggunanya yang berakibat buruk bagi lingkungan sekitar.
Maka diperlukan suatu eliminator yang sesuai untuk mereduksi tingkat kebisingan
yang dihasilkan, beberapa usaha yang dapat dilakukan dengan penataan barier-barier,
sebagai pengeliminir dan mengorientasikan sumber kebisingan kedalam sirkuit. Pada
dasamnya kebisingan mesin kendaraan bermotor tidak boleh melampui batas
maksimum yang ditentukan. Batas maksimal tingkat kebisingan adalah sebelum
lomba 85 Db/A dan setelah lomba 103dB/A+ 3 dB/A %

Secara teoritis manusia mempunyai daerah pendengaran antara 20-20.000

HZ, sedangkan menurut /eslie I..Doelle memperjelas bahwa bising yang keras diatas
85 Db/A mengganggu pendengaran manusia dalam kehidupan sehari-hari.
Penanggulangan gangguan bunyi dapat dilakukan antara lain:

a.Mengisolasi sumber kebisingan

b.Menghambat jalan rambatan bunyi

c.Meredam kebisingan dengan bahan kusus

Sedangkan penangulangan vegetasi sebagai penghambat kebisingan dapat
dilihat seperti tabel dibawah ini:

22 Ernst Neufert, 1990, Data Arsitek, Jilid 1,Edisi 2
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. . )
Tabel 2.4.Pengurangan kebisingan dengan vegetasi 3

Jarak dari | Jenis daun jarang | Jenis daun rapat i Contoh ;
sumber bising 1 '
10m 3% ' 8% *Daun lebat( cemara,
20m 7 % 11% perdu , dif}
40m 11% 13% *Daun Jarang(palem,
kelapa. di! )

( Sumber: YB. Mangunwijaya, 1980, Pengantar Fisika Bangunan, Gramedia)

Hal yang perlu dilakukan adalah, bagaimana menggurangi kebisingan hingga
85 Db/A dimana kebisingan pada tingkat ini tidak menganggu pendengaran manusia.
Dalam pemilihan lokasi dan site harus memperhatikan dampak kebisingannya, letak
lokasi tidak berada pada pemukiman penduduk yang padat, selain itu juga
mempunyai faktor alamiah yang mendukung sebagai peredam kebisingan.
2.Dampak pencemaran udara
Pada balapan otomotif pencemaran udara merupakan dampak buruk terhadap
lingkungan yang ditimbulkan oleh debu dan sisa asap pembakaran BBM kendaraan
balap maupun kendaraan penonton. Polutan yang dihasikan berupa Co2 sebanyak
0.034 \/dt/kw dan uap air sebanyak 96 gr/jam/kw, hal ini pada batas konsentrasi 0.1%
merupakan racun.”* Usaha yang dapat dilakukan mengatur kualitas udara kotor
antara lain:
a.Pengaturan arah angin sebagai sirkulasi udara dalam lingkungan site
b.Penanaman dan pengaturan vegetasi, dimana vegetasi akan memproses
udara kotor Co2 yang dihasilkan kendaraan. Kemudian vegetasi akan
menghasilkan udara segar sehingga dampak pencemaran dapat dikurangi.

Permasalahan yang timbul adalah bagaimana mengatur arah angin maupun

vegetast yang dapat mengurangi pencemaran udara. Selain itu dalam pemilithan
lokasi dan site, harus mempunyai tingkat kesuburan tanah yang baik untuk ditanami
vegetasi.
3.Dampak kemacetan lalu-lintas

Pada saat sirkuit ini digunakan sebagai tempat perlombaan, maka akan
banyak pengunjung yang datang, baik menggunakan sarana kendaraan pribadi
maupun kendaraan umum. Pada saat lomba Formula Satu jumlah pengunjung
mencapat 100.000 orang, hal ini mengakibatkan penumpukan kendaraan yang tertuju
pada satu arah lokasi. Penumpukan dan antrian yang panjang mengakibatkan

kemacetan lalu-lintas pada lingkungan sekitarnya.

B ys, Mangunwijaya, 1980, Pengantar Fisika Bangunan, Gramedia
* Ernst Neufert, 1990, Data Arsitek, Jifid 11,Edisi 2
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Dampak kemacetan lalu-lintas yang tertuju pada lokasi sirkuit merupakan
permasalahan vang perlu perhatikan agar event balap dapat berjalan dengan lancar.
Dalam pemilihan lokasi dan site memperhatiakan aksesbilitasnya terhadap fasilitas
umum disekitarnya, selain lokasi mudah dicapai, juga jaringan transportasi yang
maksimal sehingga dapat mengurangi kemacetan lalu-lintas. Untuk mendukung
kegiatan balapan akses lokasi berada didekat fasilitas umum seperti: bandar udara,
stasiun kereta api, terminal bus maupun penginapan
2.6.2.Kriteria Lokasi Site

Berdasarkan karakteristik lokasi dan site terhadap dampak buruk
lingkungannya, maka dalam pemilihan lokasi dan site kriteria-kriterianya adalah
sebagai berikut:

1.Pemukiman penduduk

Letak lokasi berada yang berada pada pemukiman tidak padat penghuninya,

maka kebisingan sirkuit tidak menganggu lingkungan pemukiman. Kepadatan

penduduk 0-150org/ha tergolong jarang, 150-300org/ha sedang dan
kepadatan lebih dari 300org/ha sanggat padat.

2.Kesuburan tanah
Tanah yang subur akan berpengaruh terhadap penghijauan sebagai peredam
kebisingan dan penangulangan pencemaran udara.

3.Aksesbilitas
Kemudahan dan kelengkapan transportasi yang semaksimal mungkin

memenuhi kebutuhan untuk kegiatan balapan, ini berarti selain transportasi

yang lengkap juga tidak berada pada jalur yang macet.

4.Jarak lokasi
Lokasi berada pada jarak + 10 km dari fasilitas akomodasi seperti: bandar
udara, terminal bus, stasiun kereta api maupun fasilitas penginapan. Hal ini
bertujuan agar event dapat terselengara tanpa harus membuat fasilitas
akomodasi yang baru. Jarak lokasi juga dapat mengurangi kebisingan dengan

prinsip semakin jauh sumber bising semakin lemah kuat bunyi.

Sirkuit Formula Satu Yogyakarta 32




Bab Il Identifikasi Permasalahan

2.7 KESIMPULAN
Berdasarkan kebutuhan akan sirkuit balap Formula Satu  memerlukan
fasilitas penunjang antara lain:
1.Kebutuhan ruang atas dasar pengelompokan kegiatan
a.R kegiatan tim balap
b.Area Sirkuit
c.R kegiatan kepanitiaan
d.R.Kegiatan pengelolaan
e.R. Kegiatan pameran
f. R. Kegiatan Pengunjung
2.Spesifikasi lintasan balap Formula Satu
a.Panjang lintasan antara 3.8 km-6.2 km dengan lama perlombaan 2jam
dengan jarak = 305 km
b.Terdapat tikungan sebanyak 10-15 variasi tikungan
c.Panjang trek lurus maksimal 1.200 m
d.Lebar lintasan antara 12-18 m
e.Perlengkapan fasilitas untuk menunjang keamanan
3.Fleksibilitas ruang
Fleksibilitas ruang yang digunakan untuk mewadahi kegiatan utama berupa
kegiatan balapan dengan kegiatan pendukung berupa kegiatan pameran. Dengan
pertimbangan ruang yang direncanakan secara cermat sesuai dengan tuntutan

kebutuhan ruang dan jadwal kegiatan sirkuit.Untuk memberikan ¢fektifitas kegiatan

sirkuit maka ruang pifstop maupun paddock dapat fleksibel sebagal ruang pameran.
Dengan pertimbangan jadwal kegiatan dan ruang yang dibutuhkan maka perubahan
bentuk ruang yang dipilih adalah sistem konversabilitas. Sedangkan permasalahan
yang timbul adalah menciptakan ruang yang dapat digunakan untuk balapan maupun
pameran tanpa merubah bentuk bangunanya.
4.Kenyamanan visual penonton

Kenyamanan visual penonton ini berhubungan dengan tuntutan penonton
untuk melihat objek balapan. Kenyamanan visual penerangan dipengaruhi oleh
kecemerlangan benda, hal ini berhubungan dengan kemampuan dalam melihat suatu
objek yaitu glare dengan batas indek kilau 24%. Selain itu juga dipengaruhi oleh

rasio kecemerlangan antara objek dengan latar belakangnya, contrast dengan rasio
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yang besar memudahkan dalam melihat. Sedangkan kecemerlangan maupun rasionya
di pengaruhi oleh warna benda dari latar belakangnya maupun benda disekelilingnya.
Permasalahan yang timbul adalah memberikan kenyamanan visual penerangan
penonton yang memberikan kejelasan dalam melihat. Sedangkan jangkauan sudut
pandang penonton dipengaruhi oleh ketinggian tempat duduk, kemiringan lantai dan
jangkauan luas pandangan. Hal ini akan berpengaruh pada desain tribun yang akan
memberikan kenyamanan visual penonton untuk melihat objek benda bergerak.
S. Karakteristik lokasi site
Berdasarkan karakteristik lokasi dan site ini dipengaruhi oleh dampak yang
ditimbulkan terhadap lingkungannya, maka kriteria lokasi dan site berkaitan dengan:
a.Kepadatan penduduk
b.Kesuburan tanah
c.Aksesbilitas

d.Jarak lokasi
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BAB ITI
PEMECAHAN MASALAH

3.1. FLEKSIBILITAS RUANG
3.1.1 Analisa Fleksibilitas Kegiatan
Berdasarkan pengertian fleksibilitas ruang(Bab.2.4.1.), tujuan dari
fleksibilitas adalah menyerap beberapa perubahan operasional tampa mengalami
kerusakan. Faktor yang berpengaruh dalam kegiatan pada fleksibilitas ruang
balapan{ pitsop & paddock, ruang yang paling dominan) dan ruang pameran adalah:
1.Ruang balapan25
a.Pitstop
1)Dimensi ruang
Ruang pitstop, setiap ruangnya mampu menampung 2 kendaraan balap dan
peralatan perbengkelannya, dengan luas minimal + 42 m?, jumiah yang

dibutuhkan untuk 26 orang pembalap.
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Gambar.3.1. Standard ruang pitstop

(Sumber: Antomobile Year Book, ! 982)

2)Fungsi ruang
Merupakan tempat untuk teknisi pembalap melakukan persiapan kendaraan
balap dan peralatan dalam melakukan perlombaan.

3)Persyaratan ruang
a)Letak ruang ini mempunyai akses langsung terhadap sirkuitnya
b)Tinggi ruangnya antara 3-4 m, dengan jaringan utilitas bagian atasnya.
c)Dinding tahan kebakaraan, bukaan sebagai jalur sirkulasi kendaraan
d)Penghawaan udara yang lancar( 10-15m /det).

¢)Ruang membutuhkan pencahayaan terang, tidak perlu spesifikasi khusus.

3 Otosport, 2001, Formula Satu
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4)Jadwal kegiatan
Menurut scedule balap menurut FIA, digunakan hari jum’at sampai
minggu.
b.Paddock™
1)Dimensi ruang
Mampu menampung seluruh kendaraan balap beserta managerial dengan
luas + 7000m’, khusus ruang penyimpanan mampu menanpung dua

kendaraan, setiap tim balap + 42 m’ dan perlu disediakan 26 pembalap.

e . o B F&F € e = TR -

2 e ——e e —t—p e Mgy o — e
—ay e T P et

Gambar.3.2. Sketsa ruang paddock

ST Ko (o3I

(Sketsa Penulis)
2)Fungsi ruang

Merupakan tempat sementara untuk menyimpan kendaraan ketika tim balap
sampai area sirkuit. '
3)Persyaratan ruang
a)Berdekatan dengan ruang pitstop
b)Tinggi ruang antara 3.5 - 4 m
¢)Dinding, bukaan untuk sirkulasi kendaraan serta tahan kebakaran

d)Penghawaan, memerlukan pengkondisian udara

e)Pencahayaan yang cukup, tidak memerlukansepesifikasi khusus.
4)Jadwal kegiatan
Sesuai scedule balap maka paddock digunakan hari senin sampai kamis
2.Ruang pameran
a.Dimensi
1)Untuk bangunan dengan fleksibilitas kurang dari 50%, maka luasnya
1000m?%/50 stand — 2000m? 100 stand
2)Untuk bangunan dengan fleksibilitas lebih dari 50%, maka luasnya antara
2000m* 100stand-3000m? /150 stand,untuk pameran besar £15 m?*/stand.

% Otosport, 2001, Formula Satu
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b.Fungsi ruang

Merupakan tempat untuk memprensentasikan/mempertontonkan suatu

produk seperti: kendaraan, suku cadang maupun asesoris otomotif.

¢.Persyaratan ruang

1)Tinggi ruangan 3.5-4.5 m atau 5 m, untuk kenyamanan dan keleluasaan

2)Dinding ruang pamer, memperlihatkan keamanan dari kebakaran

3)Penghawaan, membutuhkan sirkulasi udara yang lancar dan penggunaan

bahan pengkondisian ruangan untuk kenyamanan(berkisar antara 23°-
25°), dengan kecepatan sirkulasi udara 6-10 m/det.
4)Pencahayaan, terang dengan penataan lampu —lampu pengarah.
d.Jadwal kegiatan

Menyesuaikan dengan kegiatan balapan(sebelum,saat atau sesudah balapan)
Berdasarkan data diatas maka dapat disusun tabel analisa fleksibilitas ruang

pitstop, paddock dengan ruang pameran , sebagai berikut:

Tabel .3.1. Analisa standard ruang

Modul perc, Pitsop Paddock Pameran Analisa
* Dimensi ruang *Berdasarkan luasan maka paddock
-luasan/kapasitas r. | + 1300m® | £7000 m? +1500-2000 | digunakan sebagai r. utama balapan
t2m¥R |tN2mo¥R | o dan plistop sebagai pendukung,
' sehingga kedua ruang dapat
_digunakan secara bergantian.
* Fungsi ruang Perbaikan | Penyimpanan | Mempertonto | *Berdasarkan fungsi paddock dan
& mangerial | nkan Dpitstop,maka ruang ini mempunyai
Prodak kesan representatif untuk pameran,
otomotif nyaman dan aman untuk r. Balapan
*Persyaratan ruang _
-Langit-langit 3-4m 3.5-4m 3-45/5m | *Ruang  pitsop,paddock  dan
-Dinding tkebakaran | tkebakaran t-kebakaran pameran lebih banyak mempunyai
bukaan luas | bukaan luas bukaan luas | persamaan  persyaratan sedangkan
- Penghawaan alami alami & Ac alami & Ac pengabungan persyaratan
-pencahayan terang terang terang+ ruangannya untuk  memenuhi
pengarah kebutuhan kegiatan.

( Sumber :Analisa penulis)

Sedangkan jadwal antara kegiatan pameran menyesuaikan dengan scedulle

kegiatan balapan, adalah sebagai berikut:

Tabel .3. 2. Jadwal kegiatan pameran saat balapan Formula Satu

No Kegiatan Kebutuhan Img Persiapan sampai Perlombaan Img
ruang sbl | Sn |SL. [ Rb. | Km.| Jm.| Sb. | Mg | ssd
L Perbaikan/pers. Kend. R.Pitstop
2. Menyimpan Kend. R.Paddock
3 Pameran Showroom
(Sumber:Analisa Penulis)
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Jadi dari tabel di atas dapat disimpulkan bahwa ruang pitstop dapat digunakan
sebelum event balapan sedangkan paddock di manfaatkan dalam waktu yang
bersamaan dengan event balapannya.

3.1.2. Analisa Modul Ruang
1. Modul ruang balap

Modul ruang untuk kegiatan balapan disesuaikan jenis kendaraan yang akan
diwadahi yaitu mobil balap Formula Satu. Sesuai regulasi mobil balap Formula Satu,
maka spesifikasi mobilnya adalah sebagai berikut:

a.Panjang mobil 4.74m '

b.Lebar mobill.5m

¢.Tinggi mobil 0.96m

d.Berat mobil 600kg

Dengan standard ruang pitstop maupun analisa paddock yang dapat
menampung 2 kendaraan balap beserta peralatannya, maka kebutuhan sirkulasi
diantara kendaraan adalah 0.7-1.2m sedangkan antara mobil dengan dindingnya 0.3-
0.6m. Berdasarkan standard FIA maka dimensi ruang pitstop adalah 8 x 6m, sesuai
analisa mobil balap maupun kebutuhan peralatan dan sirkulasinya maka dimensi
ruang paddock adalah 4.5- 5Sm x 9-10m.
2.Modul ruang pameran

Modul ruang pameran mobil di pengaruhi oleh sistem presentasi/peragaan
dari pameran, Sistem peragaan dalam pameran mobil ada beberapa macam yaitu:

a.Sistem statis; mobil diruang pamer dengan sirkulasi yang mengitari

objeknya, maupun benda peraga diberi keterangan secara tertulis berupa
brosur dan asesoris mobil yang diletakan pada dinding, meja atau estalase,
biasanya mengunakan ukuran stand-stand sedang.

b.Sistem peragaan dinamis: mobil dapat bergerak, baik secara otomatis,
sirkulasi pengunjung bisa statis maupun mengelilingi objeknya.

Berdasarkan benda yang dipamerkan maupun sistem peragaannya, maka

modul stand ruang pameran dapat digolongkan sebagai berikut:

a.Stand pameran mobil statis membutuhkan luasan setiap standnya adalah
luasan untuk mobil ditambah untuk sirkulasi pengunjunya.

b.Stand pameran untuk asesoris maupun brosur mobil, berupa stand pameran

dengan benda yang diwadahi berupa meja, kursi, maupun estalase asesoris.
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Jenis stand semacam ini biasanya mempunyai ukuran + 9m?.
c.Stand pameran untuk mobil dinamis maka luasan stand tergantung dimensi
yang paling besar ditambah sirkulasi untuk pengunjung. Panjang mobil
sebagai patokan dalam ukuran ditambah sirkulasi pengunjungnya.
Untuk memperjelas ukuran modul ruang balapan maupun stand pameran
dapat dilihat seperti dalam gambar dibawah ini:
Modul paddock Modul pameran mobil statis

Daerah pengunjung4 3-4.5m

r -+
4.5-5m Daerah pengznjung‘—

Modul pameran mobil dinamis !

Gambar 3.3. Modul ruang halapan dan modul ruang pameran
(Sumbcr: Lawson Fred, 1981, London danTIA )
3.1.3. Analisa Bentuk Ruang 7

balapan, maka alternatif bentuk stand pameran, paddock dan pitstop sebagai berikut:
1. Alternatif bentuk ruang
a.Bujur sangkar(rentangular)

Bentuk ruang ini mempunyai kemudahan dalam pengaturan akses. Bentuk
ruang ini dapat digunakan untuk fleksibilitas yang tinggi, dengan pengaturan
perabotan maupun dinding tidak permanen (partisi) atau menggunakan platform.
Ruang rentangular dalam kegiatan balapan dapat digunakan sebagai ruang pitstop

maupun paddock sehingga akan memudahkan sirkulasi kegiatan maupun mempererat

%7 Francis D.K. Ching,1996, Arsitektur Bentuk Ruang & Susunanya,Erlangga
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hubungan ruangnya. Sedangkan dalam kegiatan pameran sangat efektif untuk lay
uot stand-stand pameran, sebab ruang dapat diubah sesuai keperluan kegiatannya
b. Bentuk ruang lingkaran(oval )

Bentuk ruang lingkaran sering digunakan untuk kegiatan pameran, ruang ini
mampu menampung pengunjung dalam jumlah besar. Sedangan untuk fleksibilitas
ruang, bentuk ini kurang mendukung untuk rvang pitstop maupun paddock karena
tidak maksimal dalam pengaturan-pengaturan lay out pada ruangannya.
Namun kemampuan ruang untuk menampung seluruh kegiatan secara bersama
merupakan hal yang esensial untuk menarik pengunjung pameran tersebut.

Berdasarkan analisa diatas ruang bujur sangkar digunakan untuk modul ruang

pitsop, paddock maupun stand pameran mobil statis dan stand asesorisnya..

Sedangkan bentuk lingkaran dapat digunakan untuk stand pameran mobil dinamis.

lingkaran

Pitstop & paddock Pameran mobil & Stand asesoris Pameran mobil dinamis

Gambar 3.4. Analisa bentuk ruang
(Sumber: Sketsa penulis)

3.1.4. Analisa Pencapaian Perubahan Ruang Konvesabilitas
Fleksibilitas sesuai pada rencana pcwadahan dalam ruang pitstop, paddock

maupun pameran. Maka ruang pameran difleksibelkan dengan kegiatan utama, yaitu

ruang paddock yang aken berpengaruh pada ruang pistop dan didukung oleh ruang- |

ruang yang lain. Berdasarkan fleksbilitas ruang paddock maka dapat dibuat skematik
kegiatanya, seperti dibawah ini:

Pengglola
paddock CFleksibel > Pameran>
{
}

=~ ]

: Pits#op ":l\\\
Keterangan : ! { ' “~- Servis umum
---- Kurang mendukung i~—- Penunjang --~+
=== Mendukung

Gambar 3.5. Skematik kegiatan yang mendukung fleksibilitas®
( Sumber: Pengembangan dari Lawson Fred, 1981, The Architecture press,London)

%% Pengembangan Skematik kegiatan,Lawson Fred,1981,London
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Berdasarkan analisa skematik, maka sistem pencapaian perubahan ruang
secara konversabilitas, sesuai dimensi ruangannya, maka paddock dan pitstop dapat
dirubah bentuk dan ukuranya untuk stand ruang pameran maupun hall/showroom.
Usaha yang dilakukan adalah membuat dinding partisi secara vertikal pada ruang
paddock dan pitstop, yang dapat diubah secara cepat, antara lain sebagai berikut:

1.Membuat dinding partisi pada pitstop dan paddock sehingga dapat berubah
dengan cepat menjadi hall/shworoom pameran.

2.Membuat dinding partisi yang dapat digunakan sebagai dinding pemisah
sekaligus juga dapat digunakan sebagai pembatas stand pameranya.

Sedangkan berdasarkan kebutuhan stand pameran pameran maka ruang
pitstop maupun paddock, dengan standard dimensi ruang pitstop maupun analisa
dimensi ruang paddock yaitu 8 x 6m dan 4.5-5 x 9-10 m. Pitstop maupun paddock
dapat dirubah dimensinya menjadi stand pameran, antara lain sebagai berikut:

1.Setiap ruang pitstop dan paddock, digunakan dua stand mobil statis

2.Setiap ruang pitsop dan paddock dapat digunakan 3 stand pameran assesoris
Maka perubahan ruang pitstop maupun paddock secara konversabilitas dapat

|
]
! i
1 |
{ 1
1 ]
| ]
| |
- - - Dinding partisi

Pitstop dan paddock

oy wmlwe

*Dapat digunakan sebagai hall/ shoroom ;
* 2 stand mobil statis & 3 stand assesoris mobil Perubahan ruang secara konversabilitas

Gambar 3.6.Perubahan ruang konversabilitas
(Sketsa penulis)
3.1.5. Hubungan ruang
1.Ruang balapan
Area parkir
v v
Ruang managerial ruang istirahat paddock
Ruang rapat |« I parkir tertutup
Sirkuit [*—|_Pitstop | Post scutineering

Gambar 3.7. Skema hubungan ruang balapan
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2.Ruang Pameran

Area parkirf——® Gudang

v z

[ Ruang managerial | Showroom -——p& Paddock / 1. pameran
)

.[ Transaksij«

Gambar 3.8. Skema hubungan ruang pameran
3.1.6.Analisa Kapasitas dan Standard Besaran Ruang
Berdasarkan peraturan FIA peserta tim balap dalam satu kali event diikuti
oleh 11 tim balap, setiap tim balap mengikutkan 2 pembalap. Maka akan

berpengaruh terhadap kapasitas tiap-tiap kelompok ruang adalah:
1.Kelompok kegiatan utama |

Kelompok kegiatan utama meliputi kegiatan balapan dan kegiatan pameran,
dimana kedua kegiatan ini membutuhkan fleksibilitas ruang dalam melakukan
kegiatannya, meliputi: pitstop berdasarkan asumsi dan batasan peserta pada balap
Formula Satu, penambahan tim balap sebanyak 20 % untuk sepuluh tahun kedepan.
Jadi total peserta balap adalah 11 x 20 % = 13 tim, jika setiap tim balap memiliki dua
pembalap dan membawa 2 kendaraan utama dan 2 kendaraan cadangan. Maka
jumlah kendaraan balap dari seluruh peserta adalah 52 buah dengan standard luas
tiap kendaraan 12m?. Sirkulasi untuk kegiatan ini adalah 30%.

Ruang paddock berfungsi sebagai penyimpanan kendaraan sebelum balapan.
Kapasitas ruang sama dengan pitstop. Ruang paddock dilengkapi dengan fasilitas
managerial tim, setiap tim membawa 10 orang tim managerial, ruang ganti , ruang
pembalap, lavatory ruang informasi digunakan secara bergantian, ruang promosi,
peturasan dan sirkulasi 15%.

Parkir pengguna(tim balap), tim balap menggunakan kendaraan jenis trailer
dan motorhome dengan kebutuhan setiap timnya adalah 6 buah, sirkulasi pada
aktivitas ini adalah 90%.

Ruang pameran/showroom, berdasarkan sifat pamerannya, jumlah peserta
dan tim balap ada 13 stand. Diasumsikan ruang pamer ini menampung 50% dart
peserta balap dan 50% dari perusahaan yang berhubungan dengan prodak otomotif.
Jadi berdasarkan asumsi jumlah peserta balap adalah 26 x 2 = 52 stand, dengan
ukuran setiap standnya 24m’. Sirkulasi pada kegiatan ini pameran sebesar 20% dari

luas ruang.
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2. Kelompok ruang pengunjung

Kelompok kegiatan ini meliputi ruang yang digunakan oleh pengunjung
sebagai tempat menonton balapan, antara lain:

Berdasarkan data statistik pengunjung yang menyasikan balapan Formula
Satu, rata-rata pengunjung yang datang 100.000 orang. Pengunjung balapan biasanya
25% wisatawan lokal sedangkan 75% wisatawan asing. Berdasarkan kapasitas
regnler tribun vip mampu menampung 25.000 orang sedangkan sisanya berada
dalam kelas festival.

Sedangkan parkir kendaraan mampu menampung 10 % dari jumlah
pengunjung, maka kapasitas parkir pengunjung adalah 100.000 : 10 % = 10.000.

Fasilitas akomodasi digunakan untuk peserta balap dengan jumlah ruang
tidur sebanyak 100 kamar, dengan:

a.25 kamar tidur untuk 2 orang
~ b.75 kamar tidur untuk 4 orang

Jadi kapasitas penghuni adalah 350 orang, adapun 25 kamar dengan luas

standard 32 m? dan 75 kamar dengan luas 48m”.
Kapasitas besaran untuk fasilitas ruang utama dan pengunjung, fasilitas servis

maupun pengelola berdasarkan standard, berdasarkan:

a.Standarisasi dari literatur

b.Perhitungan peralatan yang ada ditambah sirkulasi

¢.Kebutuhan dan jumlah penggunaan
3.1.7. Kebutuhan Ruang dan Besaran Ruang

I-Kelompok ruang peserta batap

Tabel .3.3.a. Kebutuhan dan besaran ruang peserta

Macam ruang Kapasitas Standart(m’/...) | Besaran rtm_ng(mzy
Ruang pistop
- kendaraan balap 2.mobil 13.2m 26.40
-peratan mekanik - - 2
peralatan teknik - - 2
peralatan mekanik - - 2
sirkulasi 30% 9.7

Jumlah 42.12

( Sumber: Analisa penulis )

Berdasarkan standar dan asumsi jumlah pembalap : 13 x2=26
Sehingga kebutuhan ruangnya 42.12 x 26 = 1095 m®
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3.3.b. Lanjutan tabel kebutuhan dan besaran ruang peserta

Ruang paddock
- kendaraan balap 2 mobil 13.2 26.40
- perlaatan mekanik h - - 2
-peralatan balap - - 2
Ruang kantor tim 10 orang 4 40
Rugng pembalap dan tim balap b
-R. persiapan dan istirahat 10 orang 4 40
-R. ganti 10 orang 4 20
-R. peturasan (lavatories) 10 orang 4 20
R. humas ( Public relation)
-R. informasi 250rang | 1.5 375
-R. promosi 5 orang 4 20
Peturasan (lavatories) 10 orang 4 40
Sirkulasi 15% 3749
Jumlah 287.39
R. pameran
Fleksibilitas r. paddock 52 stand 24 1248
20% 249.6
Jumlah 1497.6
Diasumsikan jumlah pembalap : 13 x 2=26
Sehingga kebutuhan ruangnya 287.3 x 26 = 7.469.8 m’
Parkir pengguna
-trailer (motorhome) 6 24.12 144.72
=girkulasi . 90% 130.24
Jumlah 274.96
( Sumber: Analisa penulis )
Sehingga kebutuhan ruangnya 274.96 x 13 tim = 3.574,58 m’
2.Kelompok ruang pengunjung
Tabel .3.4. Kebutuhan dan besaran ruang pengunjung
Macam ruang Kapasitas Standart(m?..) Besaran ruang(m
Hall penerima 100 orang 0.5 50
Tribun penonton reguler (Vip) | 25rb. orang 0.5 12.500

Berdasarkan kapasitas maupun asumsi penonton sebanyak 100.000 orang

e e T

Tribun penonton reguler : 25.000 x 0.5 orang = 12.500m°
Hall penerima : 4x 100 orang = 400 orang
besaran ruang : 400 x 0.5 = 200 m’

- Press room 100 orang 4 400
- r.wartawan seniot 10 orang 4 40
~locker - - 2
-peturasan (lavatories) 10 4 40
Sirkulasi 18% 723
Jumliah 5543
Parkir pengunjung
-mobil/ motor 10% dari kps. 13.5 13.5002
-Sirkulasi 20% ' 2700
Jumiah 16.200

( Sumber: Analisa penulis )
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3.Kelompok ruang penyelenggara
Tabel .3.5.Kebutuhan dan besaran runang penyelenggara

{ Sumber: Analisa penulis

4.Kelompok ruang penunjang

Macam ruang Kapasitas Standart(m®/...) | Besaran ruang(m”
Ruang kantor panitia 20 4 80
R kantor pengelola
-lobby 10 4 40
-R. pimpinan 5 4 20
-R. seketaris 2 4 8
-Ruang staff dan karyawan 20 4 80
- R rapat 50 1.5 75
-R. tamu 90% 16 30
- R. arsip dan dokumen - - 12
R. Pengarahan (briefing) 100 orang 4 400
R prees confrence 100 orang 4 400
R. Medical Center
- R. check-up 5 4 20
- R jaga paramedis 5 4 20
- R. operasi darurat 5 4 20
- R. peralatan dan obat - - 12
Garasi Ambulan 4 13.2 52.80
Race control tower 20 4 80
R. Scutineering 5 orang 4 60
5 mobil 13.2 66
R. Garasi mobil pemeriksa 2 mobil 13.2 26,4
Peturasan(lavatories) 10 orang 4 40
Stasiun BBM - - 12
| Flag Marshall post - - 10
R. keamanan 20 4 80
R. informasi lomba 5 aorang 4 20
Sirkulasi 15% 273.3
Jumlah 2.097,83
Heli pad 1 buah 32 32
Parkir penyelengara 10 mobil 13.2 130.20
- sirkulasi 90% - 117.18
Jumlah 247.38
Tiket Box 2orangx 10tb 4 30
Sirkulasi 15% 12
Jumlah 92

Tabel .3.6.a.Kebutuhan dan besaran ruang penunjang

Macam ruang Kapasitas Standart(m’/...) | Besaran ruanngz’

. R. Akomodasi 2orang 16 32 (x25)

- Ruang tidur 4 orang 12 +48(x75)
jumlah 4400

km/wc 4 orung 4 16

receptionist 4 orang 4 16

lobby 50 orang 4 200

hall 25 orang 2 50

R. Makan 100 orang 4 400

* Dapur 10 orang 4 40

* R Saji - - 40

* Gdg food and beverege 100 orang 1 100

{ Sumbher: Analisa penulis )
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3.6.b. Lanjutan tabel kebutuhan dan besaran ruang penunjang
-R. serba guna 100 orang 1 100
- R. Kantor 4 40
* adminitrasi 10 orang - -
* R. ganti - - -
* R. penitipan barang (loker) - - -
- R. keamanan - 4 40
10 orang
Peturasan (lavatories) 10 4 40
Kafetaria 200 orang 4 800
* R. Saji - - 40
* Dapur 20 orang 4 80
* Gudang - ] - 20
R. Peribadatan (musholla) 200 15 300
Wartel/ telekonikasi 20 4 80
Gudang - - 100
R.MEE - - 40
Toko Asesories (speed shop) - - 20
R. Mekanikal - - 40
R. Genset - - ' 40
Sirkulasi 15% - 1.029.3
Jumlah 7.891.3

{ Sumber :Analisa penulis)
Jumlah ruang keseluruhan untuk bangunan: 31.899.9 m’, kemudian luasan

parkir:20.021 m%. Maka floor area rasionya total luas bangunan dibagi tinggi lantai
(31.899.9 : 4 = 7.975 m*). Sedangkan luasan lintasan sirkuit 18 x 4500 = 81.000 m*>
dan kebutuhan sirkulasi dan taman 20%. Jadi luasan total (7.975+81.000
+20.021+17.599 =126.595 m®). Berdasarkan kebutuhan lahan maupun Bc 60%,
luasan lahannya minimal adalah(126.595 x100 :60 =210.991,66 m°) atau 21,1ha.
3.2. ANALISA KENYAMANAN VISUAL PENONTON

Berdasarkan identifikasi permasalahan, hal-hal yang berhubungan dengan

kenyamanan visual penonfon untuk melihat objek benda bergerak, adalah sebagai
berikut:

3.2.1. Analisa Kenyamanan Visual Penerangan

1. Analisa kilau(glare)

Terjadi karena kecemerlangan latar belakang melebihi kecemerlangan
bendanya. Lintasan sebagai latar belakang mempunyai warna gelap sehingga
kecemerlangan latar belakang kurang, hal ini berarti kilau yang ditimbulkan latar
belakang lemah. Jadi untuk memberikan kenyamaman visual maka warna objek
dianjurkan lebih terang dan lembut(melebihi kecemerlangan latar belakangnya),

warna yang sesuai adalah warmna yang mempunyai faktor pantulan 42%-82%2.

¥ Emst Neufert, Data Arsitek, Jilid I &2,Edisi 2,1990
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2Analisa contrast

Contrast diperoleh dari rasio kecemerlangan diantara objek dengan latar
belakang yang dibandingkan. Hal ini diharapkan mampu membantu dalam
membedakan antara benda dengan latar belakangnya. Pantulan cahaya benda-benda
disekitar, kedudukan matahari dan cuaca akan mempengaruhi nilai kontrasnya.

Kontras dipengaruhi nilai ketajaman cahaya benda itu sendiri, latar
belakangnya maupun keadaan disekelilingnya. Maka rasio kecemerlangan benda
dengan objek semakin besar, kemampuan untuk membedakan semakin jelas, Sudut
pandang dapat mengurangi contrast + 85 %, sedangkan batas sudut yang optimal
adalah pandang 0°-40°%, Jadi rasio kontras antara benda dengan latar belakang
nilainya lebih besar, hal ini untuk memudahkan dalam membedakan antara
keduanya..
3. Analisa warna

Karena warna mempengaruhi daya pantul terhadap kecemerlangan suatu
benda atau latar belakangnya( lihat lampiran tabel). menurut munseel dikelompokan
nilai warna sangat gelap sampai terang. Karena warna latar belakangnya(aspal),
untuk memberikan kecemerlangan bendanya maka dipilih warna cerah/terang,
secara tunggal maupun kombinasi antar warma dengan skala munsell antara 6- 8.5
(warna-warna terang)’'. Dalam sirkuit warna dominan adalah hitam untuk lintasan
dan hijau untuk peresapan sekitar lintasan, maka warna objek tidak boleh sama
lintasan dan penghijauannya

Sinar langsung

Lintasan

Gambar 3.9.Analisa contrast dan glare
(Sketsa penulis)

30 Brnst Neufert, Data Arsitek, Jilid I &2,Edisi 2,1990
3! Ernst Neufert, Data Arsitek, Jilid I, Edisi 2,1990
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3.2.2. Analisa Jangkauan Sudut Pandang

Dalam tinjavan identifikasi permasalahan, Jjangkauan sudut pandang
penonton dipengaruhi oleh beberapa hal, antara lain:
1. Analisa ketinggian tempat duduk

Menurut standard arsitektural mengenai ukuran dan kebutuhan gerak
masusia, maka ukuran tempat duduk penonton adalah sebagai berikut’*:

a.Tinggi tempat duduk adalah 20-35cm (R)

b.Jarak deretan 80-115cm (T )

c.Tinggi bebas untuk mata 112 +10cm (C)

d.Ruang bebas minimal/baris untuk mata 6.5 cm (C1)

e.Ruang bebas maksimal/baris untuk mata 13 cm (C2)

f Tinggi vertikal penonton pada tribun (E)

g Kemudian jarak atara tribun dengan lintasan (Dn)

2. Analisa kemiringan lantai tribun(Iscidomal)

Berdasarkan arah pandang penonton pada tribun akan berpengaruh terhadap
kegiatan penikmatan balapan dalam arena sirkuit. Kemiringan lantai tribun harus
memberikan arah pandang yang optimal. Berdasarkan standard yang biasa digunakan
kemiringan lantai adalah 1:2 atau dengan sudut kemiringan lantai 30°, menurut
Vitruvius ( Abab pertama SM) dengan alasan peredam suara®>.

3. Analisa jangkauan luas pandangan

Balapan merupakan pertunjukan dengan skala tidak terbatas, sebab objek

pertujukan selalu bergerak mengikuti lintasannya. Jangkauan luas pandangan harus

memberikan arah pandang yang maksimal, agar penonton dapat mengikuti balapan
tidak terbatas pada objek didepannya saja. Hal ini menyebabkan orientasi sudut
pandang tribun menyesuaikan dengan jangkauan detail mata melihat yaitu sudut 0°1
dan batas sudut pandang diam yaitu keatas 27° dan kebawah 10°. Sedangkan sudut
pandang kesamping 60° dan batas sudut pandangan terluar penonton adalah
130°,Sedangkan jarak ideal visual penonton adalah dua kali tinggi tribunnya®.

3 Ernst Neufert, Data Arsitek, Jilid 2,Edisi 2,1990
3 Ernst Neufert, Data Arsitek, Jilid [T Edisi 2,1990
34 Ernst Neufert, Data Arsitek, Jilid IT,Edisi 2,1990
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Sudut pandang keatas
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Gambar 3.10. Sudut pandang dan kemiringan lantai tribun
(Sketsa Penulis)
3.3 ALTERNATIF DAN PEMILIHAN LOKASI SITE
3.3.1 Alternatif Lokasi Site di Yogyakarta

1. Analisa kepadatan penduduk

Berdasarkan proyeksi tingkat penduduk dari sumber(YUDP-Project
Area),maka tabel kepadatan penduduknya sebagai berikut:
Tabel 3.7.Kondisi kepadatan penduduk 1995-2005 (Orang/ha)

Lokasi Proyeksi penduduk Kepadatan penduduk Tingkat
1995-2005 Gross  Terbangun Hunian kepadatan

Kodya 466,262-588.408 143 169 233 300-450

Kab. Sleman 332.127-413.970 22 55 80 50-350

Kab. Bantul 212.254-253.407 20 52 76 50-300

(Sumber : YUDP, Project Area,Dirjen Cipta Karyal995)

Berdasarkan kepadatan penduduk diatas, maka wilayah yang memenuhi
kriteria lokasi adalah wilayah kabupaten Sleman(50-350) dan wilayah kabupaten
Bantul(50-300) tergolong dalam kepadatan penduduk yang sedang.

2. Analisa kesuburan tanah

Berdasarakan penggunaan lahan(1998) untuk kodya Yogyakarta, kabupaten

Sleman dan kabupaten Bantul adalah sebagai berikut
Tabel 3.8. Penggunaan lahan

Lokasi Luas Wilayah Lahan Terbangun Lahan Pertanian Lahan Kosong
Kodya 3.257,26 ha 2.758.,49 ha (85%) 2.095,30 ha(9%) 134,23 ha(4%)
Kab.Sleman 16.627,31ha 6.336,49 ha(38%) 9.205,95 ha (55%) 40,37 ha(0,2%)
Kab.Bantul 8.760.62 ha 2.692,80 ha(31%) 5.776,24 ha(66%) 0,94 ha(0,01%)

( Sumber : Analisa penulis dari pengembangan data YUDP)
Berdasarkan luas lahan pertanian maka lokasi dipilih kab.Sleman dan Kab. Bantul
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3.Analisa aksesbilitas -

Aksesbilitas yang semaksimal mungkin mendukung kegiatan, merupakan
kriteria yang penting agar event balapan berjalan lancar. Adanya faktor internal yang
saling berkaitan dalam suatu wilayah regional Yogyakarta, maka transportasinya
cenderung terjadi penumpukan beban pada ruas-ruas jalan tertentu khususnya yang
menuju maupun meningatkan kota Yogyakarta. Kemacetan lalu-lintas terjadi pada
simpul-simpul ruas jalan sekitar ringrood, selain itu juga berdasarkan kelas jalan
tersebut. |
4.Analisa jarak lokasi

Berdasarkan kriteria lokasi dan site seperti pembahasan pada identifikasi
permasalahan(Bab.IL2.4.3), maka lokasi harus terletak dekat dengan fasilitas bandar
udara, stasiun kereta api, terminal bus umum dan fasilitas penginapan. Berdasarkan
kedekatan lokasi dengan fasilitas yang dimaksud diatas, maka wilayah Kotamadya
Yogyakarta, Kabupaten Sleman dan Kabupaten Bantul di Yogyakarta merupakan
lokasi alternatifnya. Sedangkan wilayah Kabupaten Gunung kidul maupun
Kabupaten Kulonprogo tidak memenuhi kriteria, sebab lokasi berada jauh dari
fasilitas akomodasi yang dimaksud diatas.

Zone 1

Lokasi berada di dekat Jalan Solo Km .12, berada didekat bandar udara, hotel

jauh dari terminal maupun stasiun kereta api. Sedangkan lokasi mel;upakan

tanah perkebunan tebu dengan tingkat kesuburan tanah baik. Lalu-lintas
disekitar lokasi sangat padat karena merupakan jalan utama, kondisi ruas

jnlan lebar tetapi bergelombang. Kemudian berada pada wilayah kepadatan
penduduk 50-350 org/ha.
Zone 2

Lokasi berada dekat dengan terminal angkutan darat di Jalan Magelang,
selain itu dekat dengan stasiun kereta api, dan hotel. Lokasi merupakan lahan
persawahan, berarti tingkat keseburan tanah sangat baik. Kcpadatan
pemukiman merupakan pemukiman yang padat 350 org/ha. Lokasi
mempunyai akses masuk kedalam dari jalan utamanya, jadi kurang maksimal
untuk kegiatan yang berskala Internasional. Lalu-lintas pada jalan ini tidak
begitu padat karena merupakan jalan alternatif dengan kondisi ruas jalan

yang lebar.
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Zone 3

Lokasi berada didekat Jalan Wonosari Km.10-12 merupakan kawasan yang
tidak direncanakan sebagai daerah pemukiman di DIY. Lokasi site
merupakan lahan kritis, struktur tanah merupakan tanah padas yang kurang
subur sebagi lahan pertanian. Jalur lalu-lintas tidak terlalu padat, disebabkan
jalan ini merupakan jalan alternatif. Lokasi berada dekat dengan perbukitan
dengan vegetasi yang cukup. Alternatif lokasi site berdasarkan kepadatan
pemukiman, kesuburan tanah, akses dan jarak lokasi terhadap fasilitas umum
dapat dilihat pada peta dibawah ini:

G I 1. 1 { Peta : BAPEDA

Ket:

Fasilitas terminal bus. B Lokasisite
Fasilitas Bandar udara Il Kpt.50- 300 ha/org
Fasilitas Stasiun kereta api [ Kpt. 50- 350ha/org

@ Fasilitas akomodasi terdekat [l Daerah subur

@ Tk kemacetan lalin

3.3.2 Pemilihan Lokasi Site

Berdasarkan uraian diatas, maka bobot nilai dari setiap poin adalah 40,
sedangkan faktor kesuburan tanah nilai 30 sebab bobotnya dibadingkan kriteria yang
lain lebih rendah. Sebab kesuburan tanah dapat diatasi dengan pengolahan tanahnya.
Maka pemilihan alternatif keseluruhan lokasi dan site sesuai aspeknya sebagai
berikut;
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Tabel 3.9.Pemilihan lokasi Site

LAhernatif ernatif Alternatif

Kriteria terhadap dampak Nilai Zona 1 Zona 2 Zona 3
Lingkungan B BN |B BN | B BN
Kepadatan pemukiman 10 2 80 2 8 | 3 120
Kesuburan tanah 30 3 90 3 90 2 60
Aksesbilitas 40 3 120 |2 80 3 120
Jarak lokasi 40 3 120 |3 120 | 3 120
Jumlah 410 370 420

Keterangan : B —Bobot,Bn—Bobot Nilai
Sesuat dengan pertimbangan dan jumlah bobot nilainya, maka lokasi yang
terpilih berada pada zona 3. Lokasi berada di jalan Wonosari km.10-12, dengan
pertimbangan dampak kebisingan, tingkat kemacetan lalu-lintas dan daya dukung
lokast terhadap pengendalian pencemaran udara, lokast ini dapat memenuhi kriteria
pemilihan dengan bobot nilai tertinggi.
3.3.3. Kriteria Pemilihan Site
Pemilihan site bagi sirkuit balap otomotif, berdasarkan atas beberapa kriteria-
kriteria yang berhubungan dengan kebutuhan dan pengembangannya, antara lain:
1.Luasan site
Luasan site yang mampu menampung berbagai sarana penujang maupun
pendukung bagi sirkuit dan memungkinkan untuk dikembangkan lebih
besar. Berdasarkan analisa kebutuhan luas site minimal adalah + 21,1 ha
dengan Bc sitenya 60%.
2.Daya dukung site
Site yang dipilih harus mampu mendukung kegiatan sirkuit, baik topografi
maupun lingkungan setempat.
3.Aksesbilitas tapak
Tapak dapat dicapai dengan mudah dan berada dekat jalur lalu-tintas yang
dapat dilewati semua kendaraan, baik untuk kendaraan pribadi, maupun
kendaraan berat( container).
4.Jaringan utilitas
Site mempunyai jaringan yang dapat mendukung keperluan sirkuit balap
otomotif. Jaringan tersebut, contohnya jaringan air bersih, telepon dan
listrik.
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Berdasarkan kriteria pemilithan site diatas, maka alternatif sitenya, sebagi

berikut:

Site 1

Site 2

Mempunyai luas lahan + 42,5 ha mampu menanpung sarana dan prasarana
sirkuit. Mempunyai kontur tanah yang relatif datar dengan perbedaan kontur
antara 20-50cm, hal ini sangat memudahkan dalam pengolahan sitenya. Letak
site berada dipingir ruas jalan Wonosari km 12.5, berarti aksesbilitas tapak
sangat baik karena terjangkau dari jalan utamanya. Pemukiman penduduk
sangat jauh + 3 km dari lokasi site, juga berada dekat dengan jaringan listrik
maupun telepon, lokasi site merupakan persawahan tadah hujan dengan
dibatasi oleh sungai opak dan bukit dengan ditumbuhi bermacam-macam
vegetasi.Keadaan site ini dapat mendukung keberadaan sickuit dalam
lingkungan setempat.

Mempunyai luas lahan + 19,4 ha, kurang untuk fasilitas utama maupun
pendukung. Aksesbilitas tapak langsung jalan utama, yaitu jalan Wonosari
km 11.2, Lokasi berada dekat dengan pemukiman penduduk. Lokasi site
dilewati jaringan listrik, lokasi site merupakan perkebunan tebu dan dibatasi
oleh persawahan dan pemukiman penduduk. Hal ini berarti keadaan topografi
maupun lingkungan setempat kurang mendukung kegiatan sirkuit balapan.

3.3.4.Pemilihan Site

Berdasarkan kondisi site maka lokasi dapat dilihat pada peta, sedangkan

dalam pemilihan lokasi dengan bobot nilai 40 untuk kriteria luasan site, merupakan

faktor paling ulama dalam pemilihan. Sedangkan aspek daya dukung site maupun

aksesbilitas tapak sebagai faktor sekunder dalam pemilihan dengan bobot 30.

Jaringan utilitas merupakan pertimbangan tidak baku , scbab jaringan utilitas untuk

membuat kesesuaian dengan kawasan dapat direncanakan yang baru, faktor ini
mempunyai bobot nilai 20. Berdasarkan kriteria maupun bobot nilai maka dapat
dilihat tabel pemilihan site.
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(Sumber Bapeda )

Gambar3.12, Peta Lokasi Site
Tabel 3.10.Pemilihan site

Alternatif Alternatif
Kriteria Sesuai Kebutuhan Nilai Zona 1 Zona 2
Sirkuit Balap B BN B BN
Luasan site 40 3 120 2 80
Daya dukung site 30 3 90 2 60
Aksesbilitas tapak 30 3 90 2 60
Jaringan utilitas 20 2 40 1 20
Jumlah 340 220

Keterangan : B =Bobot,Bn=Bobot Nilai
Sesuai tabel pemilihan site , maka site yang dipih adalah site pertama dengan

jumlah nilai tertinggi(340). Site tersebut memiliki batas-batas sebagai berikut, batas
Utara adalah Jalan raya Wonosari, batas Selatan perbukitan, batas Timur lahan
kosong persawahan dan batas Barat sungai Opak.

Keistemewaan site, dibatasi oleh sungai pada sisi Barat yang dapat di
gunakan sebagai orientasi ruang luar untuk restoran ataupun ruang istirahat. Sungai
juga dapat digunakan sebagai pagar untuk mendukung keamanan didalam site. Site
pada sisi Selatan juga dibatasi oleh bukit dengan kontur curam. Pada bukit ini
memiliki view yang baik, dapat digunakan sebagai orientasi ruang-ruang tertentu.

Bukit ini juga dapat digunakan sebagai barier noise dan mendukung keamanan site.
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Sawah
Jalan

Ketinggian Wonosari

kontur Km. 12

+£0,5m

] . ) T Site = 42,5ha
Sungai Opak - PO ’
X N : 0’00 ’
850m
— Bukit

-0,200
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£20m 550m '
Skala 1 : 5000

Gambar.3.13. Batasan dan luasan site

{Sumber: gamhar penulis)

3.4.FASILITAS KEGIATAN SIRKUIT FORMULA SATU
3.4.1. Analisa Lintasan dan Fasilitas penujang
1.Spesifikasi lintasah(track)
a.Panjang lintasan antara 3.8 km-6.2 km
b.mempunyai variasi tikungan antara 8-15 model tikungan
c.Panjang maksimum track lurus adalah 1.2 km
d.Lebar lintasan antara 15-118 m
e.Fasilitas yang digunakan untuk persiapan , rest room dan managerial antara

lain :
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1)Paddock 5)Pos marshall

2)Pitstop 6) Menara pengawas

3)Pos scutineering 7)Pos pencatat waktu

4)Pos pengisian bahan .
bakar

f Fasilitas yang digunakan untuk kegiatan keamanan bagi pembalap dan

penonton dilintasan antara lain:

1)Pagar pengaman 5)Pos emergency
2)Jalur sirkulasi 6)Pos extinguisher
3)Gravel belt 7)Medical center

4)Fire protection
Selaian itu juga fasilitas lain yang mendukung kelancaran balapan Formula Satu.

2.Model lintasan
Hal-hal yang menjadi perhatian dalam membuat model lintasan (track) yang
secara teknis berhubungan dengan aspek keamanankompetensi ketrampilan dan
spesifikasi kendaraan balap antara lain:
a.Jarak tikungan tidak boleh kurang dari 2m, ini untuk mengantisipasi
posisi pembalap untuk menghadapi tikungan yang berbeda arah. Hal ini
sangat perpengaruh terhadap keselamatan pembalapnya.
b.Model patahan lintasan tidak membahayakan, terutama setelah track lurus
dimana pembalap memacu kendaraan pada top speed lalu dipaksa
menurunkan kecepatan sampai lower speed.

¢.Perubahan tikungan dari kanan kiri tidak membahayakan

Grevel belt

Menghambat-laju

kendaraan

Pit lane

Sturting position

Gambar. 3.14. Rencana jumlah tikungan lintasan
(Sumber: gambur penulis)
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3.4.2.Program ruang

Area parkir Official & Pengelola
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R . Main entrance
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1 t
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L | R.mekanikal Restoran R Lobby/Hall
Parkir R. persiapan Ruang MEE Parkir

Gambar 3.14. Bagan program ruang

3.5. Kesimpulan

1. Flekstibilitas ruang

Berdasarkan standard FTA, maka modul ruang untuk pitstop adalah 8 x 6m.

Sedangkan berdasarkan analisa kendaraan balap maupun sirkulasinya, ruang paddock

mempunyai modul dengan dimensi 4.5-5m x 9-10m. Sesuai tuntutan efisiensi ruang

maka ruang pitstop maupun ruang paddock dapat dirubah untuk kegiatan pameran.

Hal ini dilakukan dengan membuat dinding-dinding partisi yang dapat dirubah secara
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otomatis dan cepat, sehingga ruang pitstop maupun paddock dapat digunakan sebagai
showroom maupun stand pameran. Sedangkan pameran berdasarkan sistem
peragaannya terdiri dari pameran statis dan pameran dinamis, dengan tiga macam
stand pameran yaitu:

a.Stand mobil dinamis +21 m’

b.Stand pameran asesoris mobil £ 9 m’

c¢.Stand pameran mobil dinamis berupa hall’ showroom

Sesuai kebutuhan ruang bangunan, lintasan sirkuit, fasilitas parkir dan
kebutuhuhan open space, maka kebutuhan luas lahan adalah £17,59 ha.
2.Kenyamanan Visual

Kenyaman visual penerangan dapat dicapai dengan rasio confrast yang
optimal berada pada sudut pandang 0°-42°, dengan rasio contrast yang besar antara
latar belakang dengan objeknya. Sedangkan glare objek mempunyai faktor pantulan
42%- 82% terhadap kecemerlangan pencahayaannya. Sedangkan pemilihan wama
sesuai dengan nilai munsell antara skala 6. 8.5, dengan efek kilau dan contrast dapat
memberikan kenyamanan visual.

Kenyamanan jangkauan sudut pandang dipengaruhi oleh ketinggian tempat
duduk dengan perhitungannya. Sedangkan sederetan titik pandang atau
perbandingan 1:2 dapat digunakan untuk kemiringan lantai yang mampu
memberikan kenyamanan visual penonton. Jangkauan luas pandangan dari penonton
dengan sudut detail 0°1° dengan batas sudut pandang kebawah 10° dan keatas 27°

maupun sudut pandang terluar 130°.

3.Alternatif pemilihan site

Berdasarkan kriteria lokasi maka wilayah yang terpilih berada disekitar kab.
Sleman dan Kab. Bantul. Sedangkan berdasarkan bobot nilai, lokasi yang dipilih
berada di Kabupaten Bantul. Dengan pertimbangan kriteria site maka site yang
dipilih berada dipingir ruas jalan wonosari km 10-12, dengan dua alternatif lokasi
dengan site yang terpilih mempunyai luas * 22.5 ha dan mempunyai keistimewaan

yang dapat mendukung kegiatan sirkuit balap Formula Satu.

Sirkuit Formula Satu Di Yogyakarta 58




Bab 1V Pendekatan Konsep & Konsep

BAB1V
PENDEKATAN KONSEP DAN KONSEP
DASAR PERENCANAAN PERANCANGAN

4.1. KONSEP DASAR PERENCANAAN
Konsep dasar perencanaan sesuai dengan permasalahan pada sirkuit balap

Formula Satu, antara lain sebagai berikut:

4.1.1.Pengolahan tata ruang luar
1.Pendekatan konsep
Lokasi yang akan direncanakan dan dirancang sebagai lokast sirkuit balap

otomotif meliputi luas lahan + 42.500 m?, dengan building coverage 60%. Lokasi
berada di jalan Wonosari km. 12, dengan terdapat batas-batas lahan:
a.Batas utara  : Jalan raya Wonosart
b.Batas selatan : Lahan kritis perbukitan
c.Batas timur : Lahan kosong persawahan
d.Batas barat  : Sungai Opak
Pengolahan site sesuai dengan keadan topografi maupun keistimewaannya
dapat digunakan sebagai orientasi bangunannya. Sehingga dalam penempatan
bangunan dapat memperhatikan kontur tanah, view maupun entrance.
2.Konsep penataan tata ruang luar
Dalam penataan site berdasarkan keistimewaannya, sungai pada sisi barat
digunakan sebagai orientasi ruang luar untuk restoran ataupun ruang istirahat. Sungai
akan digunakan sebagai pagar untuk mendukung kea[manan didalam site maupun
jaringan pembuangan drainase. Perbukitan pada site memiliki view yang baik, akan
digunakan sebagai orientasi ruang-ruang utama(balapan dan pameran) ataupun untuk

barier noise dan mendukung keamanan site.
t — Sawah Entance/ Exit

. Entrance/f :
Exit }f ‘_‘;J']v."Woosari kr_n-fl_
Sungai orientasi Vo % 4 Tanah kosong
service & pagar \ i N

i
YN

S Vok~ Bangunan
’
Pcrkebunan \ \\# / l ™ ‘ . pengclola
- J T Lintasan
tcbu 8 1 R
r .‘, 1 - -> t h
”. P I’ L
3 B : . ;. \ / .,.' . . . .
BT T e / e * Bukit untuk oricntasi
Tribun reguler K S angunana & Barier
: noise

Gambar 4.1, Sketsa penataan tata ruang luar
( Sketsa penulis)
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Bab IV Pendekatan Konsep & Konsep

4.1.2.Penataan sirkulasi
1.Pendekatan konsep
Sirkulasi ini merupakan penghubung kegiatan vang ada, dalam lingkungan
sirkuit balap otomotif. Sehingga dalam perencanaan sirkulasi dengan pendekatan,
sebagai berikut:
a.Sirkulasi dapat digunakan oleh kendaraan maupun pejalan kaki
b.Sirkulasi dapat menghubungkan antar kegiatan dan bangunan dalam
kawasan sirkuit tanpa menganggu lintasan balap.
c.Sirkulasi pada tempat tertentu mempunyai akses entrance menuju lintasan
sirkuit scbagai jalur kendaraan penyelamat(ambulance)..
2.Konsep
Berdasarkan pendakatan konsep diatas maka penataan sirkulasinya adalah
sebagai berikut: |
a.Membuat jalan untuk pejalan kaki dengan pergerakan yang disatukan
dengan penataan taman dan vegetasinya disekitar jalur pedestrian bagi
pejalan kaki.
b.Kemudian setiap jalan yang terjadi crossing dengan lintasan sirkuit
maupun jalan raya dibuat penyeberangan dibawah tanah.
¢.Membuat jalur tersendiri pada kendaraan yang akan memasuki area sirkuit
yang mempunyai akses langsung terhadap lintasan, selain itu juga membuat
beberapa jalur masuk dan keluar pada area parkir untuk mengatasi

kemacetan lalu-lintas.

Gambar 4.2. Sketsa penataan sirkulasi
(Sketsa penulis)
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4.1.3.Penataan parkir
1.Pendekatan konsep
Berdasarkan kebutuhan luasan parkir maupun sirkulasinya maka pendekatan
yang dilakukan adalah sebagai berikut:
a.Sarana parkir mampu menampung semua kendaraan untuk pengguna sirkuit
b.Jalur sirkulasi parkir diusahakan lancar, untuk menghindari kemacetan lalu-
lintasnya.
c¢.Penataan pola pakir diusahakan mampu mewadahi semua jenis kendaraan.
2.Konsep penataan parkir
Dengan pertimbangan pendekatan konsep diatas, maka penataan parkirnya
adalah sebagai berikut:
a.Membuat kantong-kantong parkir yang disesuaikan dengan sitfat parkirnya,
dengan total luasan parkir + 20.021m”.
b.Membuat entrance dan excit dari parkir yang lebih banyak untuk
memberikan kelancaran arus sirkulasinya.
c.Mengunakan pola parkir sejajar(pararel parking), parkir miring sudut

45°maupun parkir dengan sudut 90° terhadap jalan.

O . [ <t

Pal'kil‘ Sudut - ﬂv .y : . W ovk iee”
90° A PR |

» by
e o TR "'-‘.c':-'l-- e

- e Parkir sudu

[ s 45°

Gambar 4.3. Sketsa penataan parkir
(Sketsa penulis)

4.1.4. Penataan penghijauan(vegetasi)
1. Pendekatan konsep

Penghijauan dalam lingkungan site sirkuit balap diguhakan sebagai
penghambat kebisingan maupun pengurangan pencemaran udara dengan pendekatan
konsep scbagai berikut:

a.Penataan vegetasi sebagai baricr pcnghambat kebisingan

b.Pcnanaman vegelasi pada lingkungan sirkuit untuk mengurangi penccmaran

udara.

c.Penataan vegetasi sebagai pengarah angin untuk sirkulasi udara luarnya.
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2.Konsep _
a.Pemilihan vegetasi dengan daun rapat dengan jarak tanam +13m untuk
menghambat kebisingan
b.Memperbanyak ruang open space pada lingkungan sirkuit untuk
penghijauan.
c.Pengaturan pola tanaman secara berselang-seling maupun tinggi-rendah

vegetasi sebagai pengarah/memecah arah angin.

{ - Vegetasi

: -__ypenataan vegetasi -V _genghambal bisin
I"r! W%~ disckitar lintasan _ -~~~ /‘ et s

-
-
-
-
-
-

Sumber biging A
5 P
V2 -7‘7_ ~
A L

Ny 11
-

[

13m  15-18m 13m '

]
S 13m 15-18m 15m '

Gambar 4.4. Sketsa penataan penghijauan
(Sketsa penulis)
4.1.5.Pencapaian Kebangunan
1.Pendekatan konsep

Pencapaian menuju fasilitas-fasilitas fisik pada bangunan sirkuit balap
otomotif dapat dilakukan dengan beberapa proses, antara lain:
a.Langsung, pencapaian yang diarahkan langsung menuju ketujuan melalui
scbuah jalan yang scgaris dcngan sumbu suatu bangunan. Hal ini untuk
memperjelas tujuan visual dalam pengakhiran pencapaian dan mempertegas
tempat masuk kedalam bangunan. _
b.Berputar, pencapaian ke bangunan secara berputar sehingga memperpanjang
urutan pencapaian dan mempertegas efek tiga dimensinya sewaktu
mengintari bangunannya.
c.Tersamar, yaitu pencapaian ke bangunan secara samar-samar, bertujuan untuk
mempertinggi efek perspektif pada bentuk bangunan dan fasadenya.
2.Konsep
Berdasarkan aktivitas kegiatan, maka konsep pencapaiannya adalah sebagai
berikut:
a.Pencapaian lansung digunakan untuk sirkulasi pengelola, panitia dan

kegiatan service.
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b.Sedangkan pencapaian tersamar akan diterapkan pada bagian kegiatan
yang membutuhkan suasana tertentu untuk menarik pengunjung, ini
diterapkan pada arca bangunan komersial(pameran).

c.Pencapaian secara berputar digunakan dalam bangunan yang pintu
masuknya tidak langsung dilihat pengujung seperti tribun.
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Gambar 4.5.Sketsa pencapaian kebangunan
(Sketsa penulis)
4.1.6. Penataan massa

1.Pendekatan Konsep
Penataan massa merupakan unsur penting dalam penanganan penataan
sirkuit balap Formula Satu, mengingat perbedaan karakteristitk pengguna maupun
tuntutan fleksibilitas ruang untuk kegiatan, maka balapan pendekatan konsep
penataan massa, adalah sebagai berikut:
a.Orientasi massa kedalam sebagai faktor kesatuan jalur lintasan dengan
fasilitas-fasilitasnya, orientasi keluar untuk faktor daya tarik pengunjung.
Dengan mempertimbangkan keistimewaan lingkungan sitenya.
b.Perletakan massa untuk pengarah dan penghambat kebisingan dalam
lingkungan sirkuit.
2.Konsep
Konsep penataan massa berdasarkan pendekatan diatas, digunakan dalam
penataan massa sirkuit balap Formula Satu sebagai berikut:
a.Orientasi massa untuk pengelola dan pameran kearah luar untuk menarik
pengunjung, orientasi massa untuk tim balap maupun pengunjung kearah
kedalam untuk memberikan kesatuan kegiatannya. Sedangkan orientasi
massa untuk servis kearah view yang baik dari site sehingga menimbulkan
kesan santai bagi penggunanya.
b.Perletakan massa rotasi sumbu, pergeseran, penumpukan dan

penggabungan bentuk-bentuk dasar platonic solid yang dikembangkan
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berdasarkan konsep penanggulangan dampak buruk lingkungan dan
fleksibilitas kegiatan.

Analogi bentuk tertenltu /5 ,_’

Bentuk Rotdsi Pergeseran Penumpukan Penggabungan

Konsep penanggulangan lingkungan massa penghambat

arah angin » /__>
—+ 7

daerah tenang

Massa sebagai pengarah angin Massa sebagai penghambat suara/ bunyi
Gambar 4.6. Sketsa penataan massa
{ Sketsa penulis)
4.2. KONSEP DASAR PERANCANGAN
4.2.1.Penzoningan
1.Pendekatan

Berdasarkan beberapa aspek yang dapat digunakan dalam kriteria
penzoningan, maka pendekatan penzoningan sirkuit Formula Satu sebagai berikut:

a.Dengan hirarki kegiatannya yang terjadi, maka penzoningan dibedakan atas
kegiatan publik, privat dan servis.

b.Sesuai dengan sifat dan karakteristik suasana peruangan, penzoningan
ruang yang tenang maupun yang sengaja dibiarkan bising.

c.Berdasarkan persyaratan peruangan maka penzoningan didasarkan
padakebutuhan  pencahayaan(buatan/alami) maupun  memerlukan

pengkondisian udara atau alamiah.

2.Konsep
Berdasarkan pendekatan konsep diatas, maka konsep penzoningan adalah
sebagai berikut Menara control
Lantai 4 Lantai 4
Restoran & r.istirah Kantor
Lantai 3 Lantai 3
R.istirahat & r.pettemuan Kantor pengelola
Lantar 2 Lantar 2
M. 1al t1 4 Kantor R'ganiﬁ:a lamh
Lantai 1 Lantai 1
Pitstop,paddock & pameran [.obby,.petugas, penjaga lomba
Basement Basement
Parkir & service Parkir &service
Zoning ruang balapan dan pameran Zoning ruang pengelola
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Gambar.4.7. Sketsa zoning site
{Sketsa penulis)

4.3. KONSEP PENATAAN RUANG
4.3.1.Penataan Organisasi Ruang
1.Pendekatan konsep
Dilihat dari terbentuknya ruang-ruang yang ada, masing-masing memiliki
keterkaitan. Sehingga ditentukan perihal fungsi kegiatan yang dominan atau fungsi
kegiatan yang dapat ditempatkan bersama serta unsur fleksibilitasnva. Adapun
nendekatan organisasi ruang vang dipilih:
a.Organisasi liner beruna seiumlah deretan ruang. berkarakter naniang.
menuniukan suaty arah dan herdasarkan karalter lintacan sirknit, malka
sebagai organisasi ruang penguniung maupun tim balap.
b.Berdasarkan karakteristik dari organisasi ruang terpusat digunakan untuk
ruang pengelola sehingga akan memberikan hubungan yang erat maupun
kemudahan dalam pengontrolan.
2.Konsep
Berdasarkan pada pendekatan organisasi ruang maka konsep
perencanaannya, adalah sebagai berikut:
a.Organisasi ruang pada fasilitas pengunjung berupa organisasi ruang linier
memanjang mengikuti lintasan dengan pengembangan sccara vertikal.

Sedang organisasi ruang ini pada ruang tim balap digunakan pada

organisasi ruang balapan, hal ini karena tuntutan lintasan pitstopnya

maupun kegiatanya.
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b.Organisasi ruang terpusat pada ruang pengelola berupa bentuk geometris
yang akan memberikan kesan terpusat dan sanggat cocok untuk suatu

kawasan vang dituntut dinamis oleh lintasan sirkuit.

Organisasi linier

ganisasi ruang liner
untuk ruang balapan dan
pengunjung

Organisasi terpusat

Organisasi terpusaté I:/V digunakan kerlopok

' » pengelola &managerial

Gambar .4.8. Sketsa organisasi ruang
( Sketsa penulis)

4.3.2.Penataan Hubungan Ruang
1.Pendekatan konsep
Berdasarkan hubungan ruang pada (Bab.3.1.2 ), maka hubunganruang
balapan dan hubungan ruang pameran sangat berpengaruh untuk fleksibilitusnya.
Hubungan ruang yang digunakan dalam bangunan adalah hubungan ruang dalam
ruang, ruang yang bersebelahan dan ruang yang dihubungkan ruang bersama.
2.Konsep
Konsep yang digunakan dalam hubungan ruang adalah sebagai berikut:
a.Hubungan ruang didalam ruang digunakan dalam ruang paddock dengan
ruang pameran, berkaitan dengan fleksibilitas ruang.
b.Hubungan ruang yang bersebelahan digunakan dalam ruang pameran ,
showroom dengan ruang transaksi maupun pengelola.
c.Hubungan ruang dihubungkan ruang bersama, digunakan dalam ruang

balapan, managerial dan post scuneering dihubungan dengan ruang rapat.

—— : N -+« R Salmsz berkaitan . —.——
A, A T AL
:/- ; y; ’r‘_ — //L-.\ -.[ /?\\.\ 1:;._1-.;);7.,-‘ J
1.\'\(?_.) 1{\ I e i e X ‘[\r\l A v-f) "/’ L e
L e & ~~J7} vl Ml ALY fis s, L
I' _____ J'L,\J]?J l';“" ._,*,;/f j:f:l \[/rd‘//} ) '.'_/ ": ) ./J 2
Bersebelahan ' RiaRgus Diubtigan
dalam ruang ruang
bersama

Gambar 4.9. Sketsa hubungan ruang
(Sketsa penulis)
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4.3.3.Konsep ruang balapan
1.Pendekatan konsep
Dalam perancangan ruang ini bertujuan menciptakan ruang-ruang balapan
yang mempunyai fleksibilitas ruang secara konversabilitas untuk kegiatan pameran.
Maka usaha yang dapat digunakan sebagai pendekatan konsepnya adalah sebagai
berikut:
a.Fleksibilitas pada ruang paddock dan pitstop dengan pencapaian dinding
partisi yang dapat dirubah secara cepat untuk hall/ showroom maupun
stand Pameran.
b.Efisiensi ruang untuk pameran = 1500-2000 m’
c.Lay out stand-stand pameran statis, dinamis maupun stand asesoris mobil.
d.Modul ruang pitstop 8 x 6m dan modul paddock 4.5-5 x 9-10m.
2.Konsep
Berdasarkan konsep diatas maka penataan ruang balapan adalah sebagai
berikut:
a.Perletakan antara ruang pitstop maupun paddock saling berdekatan dengan
ruang penghubung sebagai area transisi kegiatannya.
b.Membagi ruangan menggunakan partisi vertical yang bisa dirubah
(digulung) dengan sistem roll up/roll down untuk penataan dinding
maupun bukaan untuk ruang paddock maupun pitstop.

c.Membuat dinding partisi dengan foolding door yang bisa digunakan
sebagai pembatas stand pamerannya.
Dinding partisi

o Pit lane ‘
. __/ . Roll up/roll down

1 ——1 —~dtf e agma ey 3, .-.-4.(. . - ,-1_"
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| and R
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R. Paddock. . : {
1]
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' . . . |
-- ..':l-\--o'\t—--I—-—l-'--:-——d-

\\‘: Dinding partisi roll up/

roll down

Gambar 4.10. Sketsa penataan ruang pitstop dan paddock
(Sketsa penulis)
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4.3.4.Penataan ruang pameran
1. Pendekatan konsep
Berdasarkan analisa fleksibilitas ruang, maka ruang pameran diwadahi oleh
ruang balapan yaitu ruang pitstop maupun paddock. Pertimbangan dalam penataan
ruang pameran sesuai sistem peragaan adalah sebagai berikut:
a.Sistem peragaan pameran terdiri dari stand pameran mobil statis, stand
pameran mobil dinamis, maupun stand pameran asesoris mobil.
b.Berdasarkan luasan maka setiap modul ruang pitstop dan paddock dapat
untuk 2 stand mobil statis maupun 3 stand asesoris mobil.
c.Memerlukan ruang yang luas untuk pameran dinamis dengan penambahan
alat hidrolik untuk memutar mobil secara otomatis.
2.Konsep
a.Mengbungkan setiap dua paddock dalam satu tim balapan kedalam satu
ruang, dengan dinding partisi, sehingga dapat digunakan sebagai ruang
hall/ showroom.
b.Membuat dinding partisi yang dapat digunakan sebagai pembatas stand
pameran dengan menyesesuaikan modul ruangannya.
c.Menambah ruang transisi diantara ruang pitstop dengan paddock yang dapat

digunakan sebagai penghubung kegiatan maupun sebagai stand pameran
yang tetap.

+ Pitlane

- - -
T—T-‘. P s cbm efoJoasfl F NIV fe ) nafe oo o ]
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e, Pitstop :
Pitstop/ paddock ', —a . - . - o 5 o N
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hall/ stand P L _" — L d.gu ung \
pameran - el o R Wi igunakan untu
| ' pameran
i © Paddock '
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Gambar 4.11. Sketsa penataan ruang pameran
(Sketsa penulis)
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4.4 KONSEP PENATAAN LINTASAN BALAP
4.4.1.Penataan Jalur Lintasan Balap
1.Pendekatan Konsep
Penataan pada jalur lintasan balap otomotif dimaksudkan untuk
memperoleh tingkat keamanan dan kenyamanan bagi peserta balap. Hal ini untuk
memberikan atraksional yang memuaskan pengunjung(penonton). Sehingga dalam
penataan jalur lintasan disesuaikan dengan spessifikasi lintasan Formula Satu
(Bab.2.1.4.), dengan pertimbangan sebagai berikut:
a.Lintasan mempunyai faktor éman terhadap pengguna maupun pengunjung
b.Warna lintasan mempunyai faktor pantulan yang lebih rendah dari
bendanya, karcna untuk memberikan kecemcerlangan objck balapan, maka
untuk memberikan kontras maka warna lintasan harus lebih gelap.
c.Memperhatikan regulasi balap untuk Formula Satu
2.konsep
Berdasarkan pendekatan diatas, maka dalam penataan lintasan sirkuit balap
yang sesuai dilakukan dengan:
a.Memperhatikan spesifikasi, standard penataan sirkuit balap Formula Satu.
Dimana dalam penataan jalur lintasan yang memiliki jalur lintasan lurus
dan tikungan searah diupayakan tidak berdekatan mengingat karakteristik
kendaraan balap ini sangat cepat. Selain itu penempatan grevel belt pada
lintasan yang dianggap rawan kecelakaan. Lebar lintasan berdasarkan
standard antaral5m-18m sedangkan lebar grevel belt £ 20 m pada tikungan
maupun + 20 m pada lintasan lurus. Sedangkan dinding beton tinngi 1-1,2m
dipingir lintasan sebagai pagar pembatas keamanan dan peredam
kebisingan.
b.Panjang lintasan antara 3,8km-6,2km hal ini akan mempengaruhi faktor
penataan sirkuit secara keseluruhan, seperti penempatan area penonton,
jalur-jalur masuk dan keluar bagi peserta balap( pit lane ), jalur—jalur
pertolongan dan lainnya.
c.Warna lintasan yaitu hitam atau abu-abu dengan pertimbangan kemampuan
memantulkan cahaya, sehingga akan memberikan kilau yang lemah
terhadap penonton maupun untuk memberikan kemudahan dalam

memberikan efek contras terhadap objeknya.
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Gambar.4.12, Sketsa penataan lintasan sirkuit
{ Sketsa penulis)

4.5 KONSEP PENATAAN TRIBUN
4.5.1. Konsep perletakan tribun
1. Pendekatan konsep
Sesuai dengan faktor yang mempengaruhi kenyamanan visual penonton, yaitu
faktor kenyamanan visual penerangan meliputi glare, contrastdan warna
(Bab.3.2.1.). Sedangkan faktor jangkauan sudut pandang dipengaruhi oleh faktor
ketinggian tempat duduk, kemiringan lantai dn luas jangkauan sudut pandang
(Bab3.2.2), maka pendekatan konsepnya adalah sebagai berikut:
a.Sudut pantul dari pencahayaan antara 0°-42° untuk memberikan contrast
yang optimal, dengan faktor pantulan42%-82% maupun rasio
kecemelangan warna yang lebih besar dari latar belakangnya.
b.Menghindari pandangan penonton terhadap sinar matahari lansung
c.Ketinggian tempat duduk dihitung dengan persamaan sebagai berikut:
E\=Dn/ T (R-C) -C(N-1)
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d.Batas sudut pandang kebawah 10 ° untuk menghitung ketinggian tribun,
dengan rumus segitiga (h =sisi miring x sin 10°)

e.Kemiringan lantai merupakan sederatan titik tangkap penglihatan dan
tempat duduk terhadap objeknva( 1: 2 atau + 30°).

f.Jangkauan sudut pandang detail dari mata adalah 0°.1° sedangkan luas
pandangan terluar dari penontonnya maksimal(130°).

2.Konsep
Berdasarkan pada faktor tersebut diatas, maka konsep yang diterapakan
dalam bangunan sirkuit Formula Satu adalah:

a.Menempatkan tribun di tengah lintasan sirkuit sehingga memungkinkan
melihat balapan lebih dari arah lintasanya maupun tribun yang dinamis
dengan alat hidrolis maupun system rell. Sehingga sebagian dari tribun
dapat digerakan kearah kegiatan seremonial dari balapan.

b.Untuk memberikan kenyamanan tinggi tempat duduk, dilakukan
perhitungan sebagai berikut:

E=Dn/T(R-C)-C (C-N)
=1000/80 (30-6.5) -6.5( 1-1)
=125x23.5-6.5=287cm

c.Kemiringan lantai tribun menggunakan deretan titik pandang atau standard
kemiringan *30°, dengan alternative bentuk lantai tunggal atau ber
tingkat disesuaikan kapasitasnya.

d.Berdasarkan penempatan tribun dan kaitannya dengan luasan site yaitu
400m , maka jarak pandangan terjauh adalah 200m sehingga perhitungan
ketinggian tribun sebagai berikut:

rx cos 10° =200

rx0,985 =200
r =200:0,985
=203 m

maka tinggi tribunya adalah = 203 x sin 10° =3525m

e.Bentuk tribun menyesuaikan bentuk lintasan sirkuitnya.
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Gambar .4.13, Sketsa bentuk tribun penonton
(Sketsa penulis)
4.6 KONSEP STRUKTUR
1.Pendekatan konsep
Secara garis besar kebutuhan struktur berdasarkan pertimbangan, antara lain
sebagai berikut:
aBangunan balap dan pameran, maka struktur bangunanya dituntut untuk
memberikan kemudahan dalam operasional dari fleksibilitas ruangnya.
b.Bangunan penonton( tribun), struktur bangunan ini dapat mendukung
kenyamanan visual bagi para penontonnya.
c.Bahan struktur,mempunyai daya dukung yang kuat (long lasting), dapat
mengekspresikan dari kegiatan yang akan diwadahinya.
2.Konsep
Konsep struktur juga digunakan untuk menambah ekspresi bangunanya.
Berdasarkan pendekatan konsep struktur bangunan diatas, maka konsep struktur
yang diterapkan adalah sebagai berikut:
a.Struktur yang digunakan pada bangunan | balap maupun pameran
mcrupakan struktur kerangka kolom dan balok beton.
b.Struktur yang di gunakan dalam bangunan tribun berupa struktur bentang
lebar ( widespain). Sedangkan alat hidrolis untuk mengatur kemiringan

dan ketinggian lantai dan sistem rell untuk mengatur orientasi tribunnya.
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Bab IV Pendekatan Konsep & Konsep

Strukur inti aiity Profil 1 -
dan . utilitas N%_T'/Vhff Radngdkt;\ balok “emm=——n
e £ t. duduk -gs:""' 4‘,:1

Tabung
Hidrolis/

Tempat g - 2:‘—'
duduk

R.Mesin
pengerak

Gambar .4.14. Sketsa detail struktur bangunan
" (Sketsa penalis)

4.7.KONSEP UTILITAS
1. Pendekatan konsep

Konsep utilitas meliputi dua unsur yaitu pada mekanikal dan elektrikal,
dimana memiliki ketentuan scsuai keberadaan sirkuit balap Formula Satu, schingga:
a.Pemilihan jenis maupun klasifikasi terhadap penggunaan metode atau
peralatan yang dipergunakan disesuaikan dengan pewadahan fisiknya.
b.Tidak menimbulkan gangguan pada sistem pewadahan fisiknya.
c.Mampu menunjang fleksibilitas ruang dan kenyamanan visual penonton.
2.Konsep
Berdasarkan pendekatan konsep, maka konsep adalah sebagai berikut:
a.Jaringan air
1)Pengadaan air bersih, terdapat dua alternatif melalui PAM ataupun
melalui sumur buatan (artesis). Karena kedalam air bersih yang dangkal
karena lokasi bherada dekat sungai, sumur dapat digunakan sehagai

sumber utama sedangkan PAM sebagai cadangan.

2)Sanitasi, merupakan sistem penanganan limbah buangan(air kotor, limbah
oli dari tim balap). Sewage treatment plant ( penanganan setempat) lebih i@
cocok agar tidak mengganggu kesehatan maupun lingkungan.

3)Pendistrian air bersih, berdasarkan pertimbangan keberadaan pewadahan
fisik dan karaktcristik pendistrian air bersih untuk kcbutuhan dan fire

protection,maka downfeed system yang digunakan.

b. Transportasi
Merupakan sirkulasi vertikal dari bangunan, untuk bangunan berlantai 4

keatas memakai /iff maupun escalator
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I SEATING

‘Te top diagram shows dimensions

‘or a general purpose chair intended

" tor brief periods of use. A 17-in, or

13.2-cm, seat height will accommo-
{ate most dults, except very small fe-

" males, who may require a 16-in, or

¢0.6-cm, and in extreme cases, even

2 14-in, or 35.6-cm, seat height. A

* smaller user, -however, can function

with a greatsr seat height by using a
lootrest.

The bottom diagram shows the dimen-
sions for an executive chair, a type in-
:ended for a longer duration of use.
The buttock-popliteal length governs

. the seat depth. This length, for 95 per-
. sent of both men and women, is 17-in,
| or 43.2-cm, or more. A seat depth not

axceeding that should, therefore, ac-
wmmodate a large majority of users.
The very large person, however,

" would find that such a depth might

leave a substantial portion of his thigh
unsupported, while a very small per-
son would find that the edge of the
seat might dig into the lissue behind

. his or her knee.
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EFISIENSI VISUAL

Penampilan visval tergantung pada daya tanggap terhadap ruang secara kuee-
luruhan: termasuk di dalamnya kualitas pencahayaan serta jumliah sinar yang
diterima, indeks-indeks untuk aspek-aspek yang berbeda dari sistgm pencaha-
ysan telah dikembangkan, yang membedakm antars cahays bustan dan caha-
ve alami.

Plncahayaan Buatan (artificial lighting)

Yang perlu diperhatikan adalah jumiah cahaya [berkas sinar, kilau} dan sorot.
an cahays, juga pantulan dari permukaan benda yang kena oleh cahaya ter-
sebut — ljhet hal, 25= iilid 11, Pencshayaan it sendiri dan hal-ha! lsin-
nys yang relatif perlu diperhatikan adalah latar belakang dan keadsan kesslu.
ruhan ruangan, di mana sejumish cahaya menersnginys. Rancangan untuk hal
inl, secars umum mengikuti perhitungan pencahayasan rata-rata yang jatuh pa-
da suatu bidang lingkeran darl suatu sistem pencahaysan — lihat bagan (1),

- “Jarsk pengiihatan dalam pencahaysan tergantung pads srah maupun jumiah

sinar yang ada. Hindari bayang-bayang yang tajam dan kilauan cahays yang
terang benderang atau menyilaukan dan juga pantulan cahaya terang tersebut.
Pancaran cahaya yang kuat dapst mengganggu pandangan kita. Tetapi dalam
beberapa hal muncuinys bayang-bayang dapat membantu kits mendapatkan
sustu penampilan bentuk maupun tekstur permukaan sebuah benda.

Kilsuan cahsys yang tidek mengenakkan pandangan berssal dari sejumish
cshays atau suatu sumber 2ahava yang terlalu tajam dibandingkan latar bela-
kangnys. Derajet ketidsk-nyaman ini dinyatakan datam indeks silau, nilai mak-
simum yang dapst diterima tergantung pads pemakaisn tertenty di mana se-
makin penting pemaekaiannys semakin rendah nilsi yeng diizinkan — lihat
bagan (2).

Pantulan pada permukaan sustu benda dun warna permukssnnys mempenga.
rubi tarengnys dan distribusi cahays dalam sustu rusngan,

Pencahayaan alami dari sinar matahari == lihat hal, 27-32

Jendela pads bangunan mempunyai 2 fungsi visual utama: untuk memasukkasn
singr matshari pacds wakty Is bersinar dan untuk memungkinksn kits metihat
ka luar bangunan astau sebaliknya, Untuk bangunan yang memanisatksn energi
matahsari: secars langsung sinsrnys disersp dan dipsncarksn kemball melslui
udara stau sinarnys dipsntulkan dari sustu permukasn tertentu, Jendels depet
jugs bermanfsat sebagai peredam panas, Untuk pilihan rasar bentuk jendels
begi sustu rancangan arsitektural — jifid I,

Sebegsi sustu sumber pencahayaan, sinar matashari memiliki berbegei kuaslites
pencshaysan langsung yang baik. Jumish berkas cahays bervaristi tergentung
pada keadsen di lusr dan dispesifikasikan dengen mengguneken indeks DF
(daylight tactor = faktor pencshaysan slamil; untuk perbedsan resio tingkat
caheys slami di lusr dengan di dalem = lihet hal, 26=27, Untuk bentuk pen-
cashaysan tartantu bissanya digunskan stsndar OF mirimal, yang didaftarkan
pada prosentase tahun kerja tipikal di mana kondisi mluvun yvang didy.
tuhksn d'lomplul == lihat began (3).

POLA WARNA

Werna pads bangunan sengst membentu pensmpilen_bengunan tersebut dan
beyt arsitek warna edaleh alet bentu untuk dapaet merenceng keindshen dan ke-

y an, jugs dsp jedl slet memaecuy pensmpilsn sustu rencengsn,
Waerns yang baik dan pencahayesn yang baik ssling mempengsruhl,

- Merupaken kebisssan umum untuk menyesbutken werns dengan nems veng se-
Derang yang menyebsbkan kite menyusun satu sistem klasilikesl werna. Saleh
satunye _edaleh standarisasi oleh CIE (Internstions! Commission on litumine-
tion, Parls 1970) veng didasarkan peda 3 etribut phisik (panjang gelombeng,
kemurnisn, kilauen siner), yang benysk digunaken di leboratorium werns ne-
mun tidek cocok untuk rencangen onlukmul dibandingkan dengan sistem
werng, Munsell veng didessrken pcds “velue™ (nilsi terangnys wernal,
*khrom* (kuntnya butir warna) dan “hue” (corsk werna),

Skals “corak ‘werna™ Munsaell mencekup 10 wileysh “corek werng” utems,
vong dibiegl legl ates 10 sub-bagian — linet began (4) & (5). Begian “corak war-
ne” utema ini ditendal dengan hurul swas! warna tertonty, sedangkan untuk
posisl wb-beglennys diberl bernomor, contohnye: 7.8 RP (7,5 red-purple =
2. 5 mersh-ungu) yeng berarti corak wernas posisi mersh-ungu kemersh-mersh-
o Ot lnoefh. kate “greyness” = kegbu-sbuan mam.mtlun wbuten uatuk
“value’ atau nilal terangnys suaty warne, di mens S k gorl istilah digunaken
untuk: sbis-ebu, agek sbu-ebu, sbu-sbu tareng, agek terang, terang,
Untuk penggunasen dalam ¢ heyean, adalsh mungkin untuk me-
nentuken derl sisterm warnanys Mun«ll secars sproktinaci (aktor pentulen
eshays yang eku'selen darl “hue’’ tersabut mapun “chroma™ — lihat bagen
(8), Untuk diageant *“corak warna® — lihat hal. 18(1),
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