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Semoga ALLAH SWT senantiasa melimpahkan rahmat, hidayah, barokah dan 

maghfiroh-Nya pada kita semua, Amin. 

Akhimya besar harapan kami, semoga laporan ini dapat bennanfaat bagi siapa 

saja yang membacanya. 

Wassalamualaikum Wr.Wb 

~ogyakarta, i\pri12005 
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INTISARI
 

Moda transportasi busway mempakan transportasi bam di Propinsi DKI Jakarta. 

Busway, sepertl angkUtan umum lainnya dibuat dengan tujuan untuk mengurangi 

penggunaan kendaraan pribadi, agar berpindah ke busway. Agar pelaksanaan busway 

dapat beIjalan sesuai dengan yang diingunkan, maka perlu diadakan evaluasi terhadap 

busway dari berbagai aspek, yang dilakukan oleh pihak penyelenggara dalam hal ini BP 

Trans Jakarta, maupun pihak dati luar BP trans Jakarta selaku evaluator independent. 

Penelitian ini dilakukan untuk mengevaluasi kineIja busway meliputi faktor muat, waktu 

perjalanan, waktu antara dan kebutuhan armada. Dati penelitian ini diharapkan dapat 

mengevaluasi kineIja busway sehingga menjadi bahan masukan bagi PEMDA DKI 
i" 

Jakarta khususnya Departemen Perhubungan untuk mengembangkan busway ke arah 

yang lebih baik. 

Data yang diperlukan untuk menganalisis adalah data primer yang didapatkan dari 

hasil pengamatan dan penelitian serta data sekunder yang didapatkan dari instansi

instansi terkait dalam hal ini adalah BP Trans Jakarta dan Departemen Perhubungan. 

Data primer didapatkan dengan menggunakan berbagai alat bantu seperti stop watch, 

meteran, alat tulis, formulir survei dan 1 unit koniputer. Data yang diperoleh dianalisis 

dengan menggunakan Microsoft excel 2002, photoshop, dan Microsoft word 2002. 

Hasil penelitian menunjukkan bahwa headway rata-rata yang teIjadi di lapangan sebesar 

4,192 menit, sesuai dengan perencanaan busway, yaitu 1,5 sampai 5 menit. Waktu 

peIjalanan pun masih sesuai dengan standarisasi yang ada, yaitu sebesar 1 sampai 1,5 

jam. OntUk load jactor rata-rata baik pada hari senin, jum'at, sabtu maupun minggu 

masih dibawah 70%, hal ini mengindikasikan bahwa pelayanan busway masih cukup 

baik. Sedangkan kebutuhan armada sebesar 22 armada pada jam normal, dan 33 armada 

pada jam sibuk. Jumlah armada yang beroperasi di lapangan sebesar 48 armada, melebihi 

kebutuhannya . Untuk itu perlu diadakan pengurangan jumlah armada agar busway dapat 

beroperasi lebih efisien. 

• 
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ABSTRACT
 

Transportation Moda of Busway constitute a new transportation form in the 

provinces oj DK1 Jakarta. Busway, just like the other mass transportation, is made with 

the intention to decrease the utilization ofpersonal vehicles in Jakarta, to mobilize the 

commuters to use this new form mass tansportation instead. In order that the 

implementation ofBusway can work the same well as the expectation, it is necessary to 

evaluate the Busway operational Implementation from several aspects by the executor, in 

this case it is BP Trans Jakarta, not to mention other institutions as independent 

evaluators. 

This research has been carried out to evaluate the work ofBusway, including the 
'; load factor, the travel time, the headway and the necessary number of the fleet. It is 

aimed to give a useful input for the provincial government of DKl Jakarta. especial(v 

Departement ofTrasportation to expand the better system ofthe Busway operation. 

The data needed to be analyzed are the primary data which were gainedfrom on - field 

and the secondary ones from related sources, such as BP Tans Jakarta and Departement 

of Transportation. The primary data were collected Using some instrument, those were 

stop watch, measuring tape, notes, survey list and one computer unit. All data were 
I 

processed and analyzed using Program Microsoft Exel 2002, Adobe photoshop and I 
Microsoft Word 2002. 

The result indicates that the mean headway occurred onfield is 4,192 min exactly 

agrl-ie."1 with the bZ/sway plan ..,,'hich is 1,5 to 5 min. Hven the travel time still agrees with 1 
the/actual siancklrd[zation, that is between 1 -1,5 hours and, the average loadfactor on 

I Monday, Friday, Saturday or Sunday is still under 70%. This indicate that the service is 

\ still appropriate. On the other side, we assume that the number of the fleet exeeds the 

need, however, it is contains 22 and 33 buses at the busy hours. Due to the efficieny, the 

number ofthe fleet had better to be decreased. 
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BABI
 

PENDAHULUAN
 

1.1. Latar Belakang 

Perkembangan transportasi dewasa ini menyebabkan kebutuhan angkutan 

umum semakin meningkat. Selain melayani masyarakat yang tidak memiliki 

kendaraan pribadi, angkutan umum juga diharapkan dapat menjadi stimulator dalam 

mengurangi penggunaan kcndaraan pribadi. 

Busway sendiri memilild sistem yang mana awal peIjalanan dari penggunaan 

sistem ini adalah saat penumpang datang memulai peIjalallannya dengan memasuki 

kawasan shelter dimana shelte, bcrfungsi sebagai jalan penghubur..g antara 

pen'J.mpang dengan blis~.'ay itu sendiri, setelah penumpang memasuki shelter mak~ 

penumpang akan memasuki loket tempat pembelian tiket dimana loket tersebut 

melayani penjualan tiket dengan dua sistem yaitu dengan sistem sekali bayar dan 

dengan sistem berlangganan dengan mekanisme prabayilf. Setelah para penumpang .~ 
IfiemiliKifiRet;·parnpen~·altitfimefiiasuKihttlredimarnrffiiltetetse15tit15effungsi 

untuk menunggu kedatangan bus, ketika bus datang dan berhenti tepat di pinru halte 

maka penumpang dengan segera dapat memasuki bus yang memiliki kapasitas total 

80 orang ( 30 duduk 55 berdiri ) dan juga dilengkapi dengan fasilitas pendingin, 

fasilitas komunikasi yang dihubungkan dengan pusat kontrol dan pintu keluar masuk 

pada sisi kiri dan kanannya. Busway ini akan berhenti di setiap halte yang ada baik 

ada atau tidak penumpang yang turun pada setiap haIte tersebut. 

1 
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Busway itu sendiri pertama kali dioperasikan adalah sepanjang Blok M-Kota dengan jarak 

12,9 Km serta 20 haltedan akan dilanjutkan pada rote rote lainnnya sehingga merupakan 

suatu jaringan. Agar didapatkan kem.udahan untuk menggunakan lajur busway maka pada 

tempat-tempat tertentu akan disediakan rut.;: angkutan umum yang mengumpannya dalam hal 

ini disebut rute pengumpan (feeder). Untuk mengurangi kepadatan pada kawasan tersebut 

maka pemhatasan pergerakan bagi pengguna kendaraan pribadi akan tetap dilaksanakan, hal 

ini akau diimbangi dengan peningkatan kapasitas-kapasitas pada kawasannya yang berada 

disekitar. 

Kelebihan~elebihan ya:J.g ,dimitiki busway dibandingkan dengan moda transportasi 

lainnya ada1ah : 

1.	 Busway memiliki lajur khusus deugan lebar sekitar 3,25m-3,5m berada disisi jalur 

cepat dan dipisahkan /)leh oeton pem.isah. 

2.	 Busway mempunyai halte yang b~ada dipernisah jalur cepat deng3D. kctinggian 1,05 

m dan betjz.rak 8J.ltara 300 - 400 meter dilengkapi dengan lok.;:t karcis, lampu 

penerangan, pintu keluar masuk, ruang tunggu, petugas tiket dan keamanan. 

3.	 BrlSWay memiliki nunbu dan markajal~. 

4.	 Busway memiliki fasilitas penyebarangan orang yang landai dilengkapi dengaa mesin 

kontrol tiket, lampu penerangan, jadwal perjalanan, telepon umum, dan fasilitas 

pengaduan. 

5.	 Bus dikemudikan oleh sopir bergaji dengan kapasitas tota185 orang ( 30 duduk 55 

berdiri). Selain itu dilengkapi dengan fasilitas pendingin, fasilitas komunikasi pada 
. 

ruang kemudi yang dihubungkan dengan pusat kontrol, pintu keluar masuk pada sisi 

kiri dan kanannya 

~--
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6. Pusat kendali untuk memonitor posisi bus dan kondisi dari setiap halte yang ada. 

7. Kebersihan disetiap jembatan penyeberangan halte bus dan juga bus yang ada. 

Busway merupakan moda transportasi barn di Indonesia dan barn diimplementasikan 

pada Januari 2004. Pennasalahannya apakah kinetja busway cukup efektif dalam melayani 

masyarakat sehingga masyarakat terutama para pengguna kendaraan pribadi akan berganti 

moda dari kendaraan pribadi ke busway. 

Oleh karena itu maka kami men~ba mengevaluasi implement.a3i bUSWfl)' di lapangan 

dalam Tugas Akhir kami dengan judul : 

"Evaluasi Kinerja Operasi Busway Koridor I (Blok M - Stasiun Kota) di Jakarta" 

1.2 Rumusan Mas2tlah 

Busway sebagai moda transportasi bam diharapkar. dapat mer.arik masyarakat 

tCll.1tama pcngguna kendaraan plibadi untuk berpindah moca. Untuk itu diperlukan suatu 

pe!1gaturan yang baik sehingga bisa menarik miLat masyarakat. Mer..urut peneliti&Il yang 

diiakukan oleh JICA team- SITRAMP dalam dokumen Evaluasi KineIja Busway Blok m 

StasiU!l Kota yang dikeluarkau olen Departemell Perhubungan pacta Agustus 2004, 

perpindallati. moda sebelum rlansesudah busway~operasi UIltuk perjalanan yang Sa1ll3, 

sebesar 32 % berasal dari pengguna bus non AC, dan hanya 14% saja yang berasal dari 

pengguna mobil pribadi. Untuk: lebih jelasnya dapat dilihat pads grafik beriku.t ini : 

I 
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5% 

6% 
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iii Taxi 

• Bajaj 
o Jalan Kaki 

o Mobil Pribadi 

• Sepeda Motor 
iii Karata Api 

• Patas AC 
o Bus Non-AC 

Grafik 1.1 Perpindahan Moda Sebelum dan Sesudah Busway Beroperasi untuk Perjalanan yang Sarna (sumber : nCA team 
SITRAMP, Departemen Perhubungan Republik Indonesia, 2004) 

Dari grfaik diatas dapat diindikasikan bahwa para pengguna mobil pribadi belum begitu 

tertarik untuk berpindah moda ke busway, bahkan perpindahan moda cenderung dari 

kendaraan umum lain (bus PATAS Non AC) ke busway. Hal ini menjadikan busway hanya 

sebagai kendaraan umum pengganti dari kendaraan umum lainnya, sehingga lcbih bersifat 

pada peremajaan angkutan umum saja. Dari penelit;ian diatas dapat .disimpulkan---.hahwa J 
busway kurang bisa menarik minat masyarakat khususnya pengguna kendaraan pribadi, 

sehingga tingkat pelayanan busway perlu untuk dievaluasi. 

1.3 Lokasi Penelitian 

Penelitian ini dilakukan disepanjang jalur busway (blok M - kota) sepanjang 12,9 

Km., yang terletak di kota Jakarta, Propinsi Daerah Khusus Ibukota Jakarta. Untuk 

lengkapnya dapat dilihat pada peta berikut ini : 

i 
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Gambar 1.1 Rute Penelitian 
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1.4 Tujuan Pcnelitian 

Adapun tujuan penelitian ini adalah untuk mengevaluasi kineIja operasi busway yang 

meliputi : 

1.	 Faktor muat (loadfactor) 

2.	 Waktu perjalanan (travel time) 

3.	 Waktll antara (Headway) 

4.	 Kt:butuhan Annada 

1.5 Maufaat Penelitian 

Penelitian ini diharapkan dapat mengevaluasi kinetja busway sehiilgga menjadi 

bllhan masuka;n bagi Pemerintah Daerah Khusus Ibukota Jakarta khususnya Departemen 

Perhubungan untuk mengembangkan busway ke arah yang lebih baik. 

1.6 Batasan Masalah. 

1.	 Evaluasi merupakan penilaian t~rhadap sesuatu dengan men6gunakan soodarisasi 
I 

ttm:entu. 

2.	 Penelitian Evaluasi1l!~~lill<:~ suatu. pr()~sY'mg dilakukan(Jalam rang}{a I 
menentukan kebiJakan dengan terlebih dahulu mempertimbangkan nilai~nilai positif 

dan keuntungan suatu program, serta mempertimbangkan proses teknik yang telah 

digunakan untuk melakukan penilaian. 

3.	 Pada penelitian ini, evaluator bertindak sebagai evaluator ekstemal, yaitu pe1aku
 

penelitian berasal dari luar program.
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4. Evaluasi kinerja operasi busway merupakan suatu penilaian terhadap kinerja busway 

yang didapat dari data di lapangan dengan menggunakan teori yang ada sebagai 

landasannya 

5.	 Evaluasi kinerja operasi busway meliputi evaluasi terhadap faktor muat (load 

factor), Waktu perjalanan (travel time), Waktu antara (Headway), dan kebutuhan 

armada. 

6.	 Pengamatan diiakukan disepanjangjalur busway koridor I (Blok M - Stasiun Kota) 

7.	 Penelitian dilakukan se1ama 4 hari yaitu hari Senin, jum'at, sabtu dan minggu dari 

pukul 06.00 - 18.00 WIB 

8.	 Tidak memperhatikan perkemba...+J.gan pembangunan fisik di daerah sckitar busway. 

I 
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BABIT
 

TINJAUAN PUSTAKA 

Bagian ini memaparkan penelitian terdahulu yang sejenis baik secara parsial 

maupun substansial, sehingga dapat dipakai sebagai acuan dalam penelitian sekarang. 

Selain itu bagian ini juga memaparkan teori-teori dari buku-buku yang dijadikan 

referensj dalam penelitian ini. 

2.1	 Penelitian Tugas Akhir Eva:Iuasi Kinerja Angkutan Umum Bis Kota Jalur 2, 

3, 4 di Yogyakarta, Ol~h Kb.aeroni dan KrisnawRti
 

Dari penelitian yang telali dilakuka.i1 didapat1can kesimpulan bahwa :
 

1.	 Dari analisis load factor didapatkan bahwa nilai load factor m~Jcsimum 

sebesar 144 % tercapat pacta 3.J.lgkl1tan \L.llUffi bis kota jalur 3 dan minimwn 

sebesar 0% terdapat pada angkutan umurn bis kota jalur 3. 

2.	 Travel time te!"besar pada jalur :2 yaitu 127 memt. Hal ini disebabkan uleh rote 

peIjalanan yang panjang dan banyaknya perlambatan yang terjadi seperti 

berhenti di perjalanan (ngetem). 

3.	 Dari kebutuhan angkutan didapatkan bahwa angkutan umum bis kota jalur 3 

memerlukan adanya penambahan annadaangkutan bis kota untuk memenuhi 

permintaan angkutan wnum bis kota. 

4.	 Penggunajasa angkutan umum bis kotajalur 2,3 dan 4 di Yogyakarta terdiri 

dari 30,74% masyarakat umum dan 59,26% pelajar/mahasiswa. 

8 
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5.	 Headway belum dilaksanakan secara baik karena masih berdasarkan pada 

panjang antrian di terminal bukan berdasarkan waktu antara (headway) yang 

ditetapkan DLLAJR. 

2.2	 Jurnal Manajemen Transpotasi "Pelayanan Angkutan Umum D~lam Kota 

Studi Kasus Busway Di DKIJAKARTA" Oleb Ery9S AK 

Pihak Pemda DKI JAKARTA telah menetapkan "three in one" untuk mas 

jalan tenentu dan untuk lebih mengefektifkan sistem "tllree in one", pp.mda DKI 

meluncurkan program angkut.all umum dengan bus yang melalui jalur khusus 

atau bl!sway. Berdasarkan penjelasan program busway pengertian pelayanan ada 

beberapa hal yang perlu mendapat perhatian yaitu : 

l.Waktu 

Adanya jalur l:husus lne:mungkinkal1 laju bus dapat diatur sehingga
 

mcmungkinkan jam kcberangkatan dan kedatangan bis p~da tempat tertentu
 .~ 
dapat diperkirakan. 

2.	 Jalur Khusus 

Jalur khusus ini memberikan jaminan akan kelancaran his pada jalur 

busway, ini berarti bahwa jaminan akan klancaran bis merupakan salah satu 

kriteria ari indicator pelayanan sudah dapat dipenuhi. 

I 
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3. Jumlah bis 

Jumlah bis menunjukan kemampuan program busway untuk 

menyediakan fasiitas untuk dapat melayani para calon penumpang. Bilamana 

ketersediaan bis mencukupi dalam usaha menampung permintaan maka 

diharapkan program busway ini akan berhasil. 

4. Ke:lyamanan penumpang 

Sistem busway menggunakan fasilitas yang diharapkan mampu 

memberikan pelayanan yang memuaskan seperti kursi yang cukup baik, 

pegailgan tangan bagi yang berdiri, AC, temp~.t sampah, sound system, radio 

komunikasi serta jumlah penumpang yang tidak berlebih3J1.. 

5. Traffic light dan jernbatan penyeberangan 

Bila hmpu peJlgatur lalu linlas di setiap persimpang&J1 tidak be!ftmgsi 

maka ha! tersebl1~ ak:m clapat berimbas dengan kondisi jalan dimana akan 

terjadi kemacelan pada rua<:-mas jalan lainnya sehingga datam kondisi 

demikian maka pengatur hlu lir..tas harus mampu mengatasinya sehingga 

jalur bus tidak akan terganggu. 

Jembatan penyeberangan tidak akan menjadi masalah bagi mcreka 

yang dewasa dan sehat namun akan menjadi masalah bagi orang yang sudah 

tua maupun orang yang memiliki cacat fisik, kesulitan tersebut akan semakin 

terasa bila musim hujan datang karena jembatan tersebut tidak sepenuhnya 

tertutup, ditambah pula jumlah penyeberangan tidak sesuai dengan jumlah 

halte yang ada. 
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2.3 Jurnal Manajemen Transportasi "Rencana Operasi Bus Terjadwal Di 

DENPASAR" Oleb Suryawan. 

Keadaan angkutan umum dan lalu lintas di Denpasar. bahkan di seluruh 

kepulauan Bali sangat buruk. Penggunaan angkutan umum sangat rendah. kurang 

dari 5 % dari semlla peIjalanan yang menggunakan kendaraan bermot(lr. Mereka 

itu tidak memiliki pilihan lain kecuali terpaksa menggunakan angkutan umum. 

Yang mampu lebih suka menggunakan kendaraan pribadi, entah itu mobii atau 

sepeda motor 

Pemerin~ Pro!Jins~ Bali. dalam hal illi DLLAJ Propinsi Bali melaksanakan 

studi angkctan umum Publfc Transport Study (PiS) sebagai bagian dari Bali 

Urban Infrast'JctJre Project (BUIP). 

Studi ini memperkirakan kendaraan akan semakin buruk dcngnn dampak 

negative t~rhadap lingkungall fisik maupun badaya yang menjadl ciaya tarik 

\\'lsatawa.., ootuk berkujung ke Bali. 

PTS rnerekomendasikan mengembangkan sistem angkutan umum yang 

efisien. kompetitifdan "sensitive" terhadap pemintaan dan bersamaan dengan itu 

rnengekang penggunaan kendaraan pribadi. Pada hakikatnya mobilitas 

peroranganlah yang kita perlukan. Dalam rencana tindakan jagka pendek 5 taboo 

(RJTP) ddiusulkan program trayek Percontohan Pertama yang digunakan sebagai 

alat peraga. 
. \ 
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Untuk memudahkan pelalcsa.naan dan asistensi teknik serta bimhingan 

pelaksanaan sisiapkan pula Kertas KeIja A3 : Rencana Operasi Bus BeIjadwal 

Rute Denpasar - Bandara Ngurah Rai, yang berisi semua dokumen operasi, dari 

jadwal Induk sampai dengan Surat Perintah Jalan untuk setiap Tugas Pengemudi 

2.4 Refereflsi pendukung. 

Angkutan umum menurut undang-undang adalah angkutan untuk umwn yang 

disediakau olea pemerintah dimana penggimanya dipungut bayaran (Gunadharma, 

1997) 

Angkutan umum pada dasamya adalah sarana untuk memindahkan orang dan 

barang dari suatu tempat ke tempat lain. Tujuannya ur..tuk membantu orang atau 

kelompok orang menjangkau berbagai tempat yang dikenenciaki, atau ill~ngirimkan 

barang dari temp~.t asalnya ke tempat tujuannya. Prosesnya dapat dengan 

menggunakm sprar1& angkutan bempa kcndaraan atau tanpa kendar~ (diangkut oleh 

orang). (Warpani, 1990). 

Tugas yang semakin penting dalam manajemen lalu lintas adalah peningkatan 

pelayanan angkutan umum. Tujuan utama strategi perencanaan transportasi saat ini 

adalab mendorong peningkatan perrwkaian angkutan umum, dan ini dapat dicapai 

dengan pembatasan pemakaian kendaraan pribadi dan peningkatan kualitas pelayanan 

angkutan umtm. (Hobbs, 1995) 

Dntuk mengimbangi dan menekan laju peningkatan penggunaan angkutan pribadi, 

barns dilakukan perbaikan angkutan umum berdasarkan kemampuan angkut yang 



.
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besar, kecepatan yang tinggi, keamanan dan kenyamanan perjalanan yang memadai 

dan karena digunakan secara massal, hamslah dengan biaya peIjalanan yang 

terjangkau. Jadi, hams ada sistem transportasi barn yang tidak terikat oleh jalan raya 

yang memenuhi semua persyaratan itu. (Tamin, 2000) 

Keberadaan angkutan umum senantiasa membawa dampak yang sangat luas 

bagi masyarakat, lingkungan maupun tatanan sosial lainnya. Secara umum ada dua 

tujuan utama dari angkutan umum. Tujuan pertama adalah kemampuan masyarakat 

walau tanpa menggunakan kenda,raan pribadi dapat menikmati kebutuhan ekonomi 

dan sosial dengan baik yang tidak dapat dipenuhi dengan berjalan kaki. Tujwm kedua 

adaiah memberi~ suatu altematif bagi penggunalpemakai kenclaraan prihadi baik 

karena alasan fisik maupan ekonomis, scmakin telbatasnya tempat karena ~emahnya 

pemoatas atau menjaga kemungkinal1 yang tidak diinginkan dalam oidang sosial em 

lingkungannya (Brooke, 1981 didalam Suri&nto, ~t all). 

2.4.1 Permintaan angkutan umum 

Beberapa faktor yang mempengaruhi permintaan dari angkutan umum antara 

lain dapat dilihat dari segi ekonomi, sosial dan lingkungan dari pengguna jasa 

angkutan umum tersebut. Pennintaan akan angkutan umum ini pada dasarnya 

diturunkan dari (di dalam Rofiq dan Shahrir, 2002): 

1. Kebutuhan seseorang untuk berjalan dari suatu lokasi ke lokasi lainnya untuk 

mengikuti suatu kegiatan (misal bekerja, berbelanja). 

~ 



14 

2.	 Kebutuhan dalam mengangkut barang tertentu untuk membuat tersediuDva 

barang tadi pada tempat dimana ia dapat dipergunakan atau dikonsumir 

2.4.2 Moda Transportasi busway 

Moda transportasi busway sebagai moda transportasi baru di Indonesia 

hams bisa menawarkan pelayanan yang lebih baik, salah satunya dari 

spesifikasi bus yang dioperasikan. Departemen Perhubungan dalam materi 

paparan di DPRD propinsi DKI Jakarta membuat perencanaan busway dengan 

spesifikasi bus sebagai berikut : 

1. Bus besar berdiri standar ya~g dimodifikasi 

2. Kapas~tas 85 penumpang, 30 duduk, 55 .berdiri 

3.	 Mesin Diesel 180 HP, Jumlah berat boleh kcndaraan (JBB) 14 ton, Euro-1, 

turbo charger 

4. Karoseri ml1tu baik : bahan, mesin, kontrol kualitas 

5. Pendingin udaraiAC : 20°C (130.000 Btu/Jam) 

6. Memiliki radio komanikasi dan sound system 

Standarisasi bus berdasarkan PP 44 tahun. 1993 (syarat teknis), design 

mengacu pacta bus TransMilenio Bogota, design AC berdasarkan perhitungan teknis 

pendingin. Karoseri dan interior buatan pabrik karoseri loka!. Dntuk lebih jelasnya 

dapat dilihat pacta gambar berikut ini. 
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Gambar 2.1 Denah busway 

Selain itu busway juga dilengkapi dengan sarana dan prasarana yang terdiri 

dari deck pintu bus dengan lebar 1,05 m, lidah pijakan kaki otomatik, informasi 

perjalanan melalui sound system, ruang kemudi berupa cockpit, dan radio komunikasi 

seperti pada gambar berikut ini. 

Garnbar 2.2 Spesifikasi tangga lipat Garnbar 2.3 Ruang kemudi 

2.4.3 Waktu antara (Headway) 

Headway dapat diukur baik dalam batasan jarak maupun waktu, yang dikenal 

sebagai jarak antara (distance headway) dan waktu antara (time headway). Jarak dan 
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waktu antara tersebut sangat penting bagi seluruh operasi dan kontrol lalu lintas 

(Hobbs, F. D. 1995). Waktu antara (time headway) dari dua kendaraan didefinisikan 

sebagai interval waktu antara saat bagian depan kendaraan melewati suatu titik 

dengan saat dimana bagian depan kendaraan berikutnya melewati titik yang sarna. 

Headway untuk sepasang kendaraan yang beriringan, secara umum akan berbeda. Ini 

menimbulkan konsep headway rata-rata. Headway rata-rata adalah rata-rata interval 

waktu antara sepasang kendaraan yang berurutan, dan diukur pada suatu periode 

waktu dan paWl suatu lokasi terte,ntu. Jarak antara (distance headway) yaitu jarak 

antara oagian dt:pan suatu kendaraan be!ikutnya pada sual:U waktl! tertentu (Moriok, 

EX, 1985). 

Untuk mcndap9.tkan nilai Headway (Waktu antara) dapat dilakukan dengan dua cara: 

1.	 Pada waktl1 di telmina1, angkutan umum bis kota membutuhkan waktu unr.Ik 

memulai gerakan atau perjalanannya. \Vaktu antara atau waktu tunggu di ter-alinal 

dihitung dengan rnenggunakan pel"samaan 3.1 (Nasution, H.M.N. 1996 didalam 

Khaeroni, R dan Krisnawati, N, 2004) 

H = 60xCxLj	 , '" '" .. , '" (2.1)
P 

Dengan : 

H = Waktu antara (menit) 

P = Jumlah penumpang pe.r jam pada seksi terpadat 

C = Kapasitas kendaraan 

Lf = Faktor rouat 

' 
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2. Disamping dengan menggunakan persamaan diatas, headway aktual yang terjadi di 

lapangan dapat dicari dengan pendataan langsung di titik keberangkatan 

2.4.4 Waktu Perjalanan dan Waktu Jalan (Travel Time and Running Time) 

Waktu peIjalanan adalah waktu yang diperlukan oleh bis untuk melakukan 

peIjalanan dari satu ujung permulaan rote ke ujung akhir. Wal.w jalan adalah 

waktu yang diperlukan oleh bis untuk melakukan peIjalanan dari satu ujung 

permuIaan rote ke ujung a~hir tidak termasuk menaikkan atau menurunkan 

pe.numpang serta waktu untuk memmggu per..umpang (Nasutjo~ H.MN, 1996 

didalam Khaeroni, R 4an Krisnawati, N, 2004). 

Waktu sirkalasi meropakan waktu total yang dibutuhkan satu angkutan kota 

lmiuk meliyelesaikan satl1 putaran trayck termasuk menaikkail at&u menurunkan 

penwnpang serta waktu untui<: menunggu penumpar..g. Waktu sirkulasi dihitung 

dengan menggunakan persamaan 3.2 di bawah ini : 

CTADA= (TAD + TDA) + (a AB2 + o-BA2) I (TTA I Tm) (2.2) 

Dengan : 

CTABA = Waktu sirkulasi dari A ke B, kembali ke A (menit) 

TAB = Waktu peIjalanan rata - rata dari A ke B (menit) 

TSA = Waktu peIjalanan rata - rata dari B ke A (menit) 

0- AB = Deviasi Waktu petjalanan rata - rata dari A ke B (menit) 

0- BA = Deviasi Waktu peIjalanan rata - rata dari B k~ A (menit) 
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TTA = Waktu henti kendaraan di A (menit) 

TTB .= Waktu henti kendaraan di B (menit) 

(waktu henti kendaraan di A dan B ditetapkan sebesar 10 % dari waktu 

peIj alanan antara A dan B ) 

2.4.5 FaktlJr Muat (Load/actor) 

Faktor muat (Load factor) adalah perbandingan jumlah penumpang yang 

najl di dalarn bis kota selama waktu/jam sibuk dengan kemampuan/kapasitas 

ductuk bis kota tersebut se.lama periode yang sarna. Sesuai dengan peraturan 

pemerintah Nomor 41 pasal 28 tabun 1993 tentang angkutan jalan, yang 

menetapkan bahwa faktor muat atau loadfactor star-dar adalah sebesar 70~<.. (di 

dal~m Nukman, H, dan Syahputra, A.A, 2000). 

Faktor muat sangat cipengaruhi oleh j umlah penurr.pang yang naik dan turun 

pada setiap ruas jalan dari rote angkutan kota. Faktor muat juga merJpak~ 

perbandingan antara Ir.apasitas teIj ual dan kapasitas tersedia un:u..~ satu 

peIjalanan yang biasa dinyatakan dalam persen. Faktor muat ini sangat 

tergantung dari kapasitas kendaraan yang digunakan. Kapasitas kendaraan 

adalah daya muat penumpang kendaraan baik ya..."1.g duduk maupun berdiri. 

Dalarn perhitungan ini digunakan fonnula pendekat sebagai berikut : 

Load Factor = ~um:a::enumpa: ~~~m:iS x 100% (2.3) 
um a empat D u IS ota 
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2.4.6 Kebutuban Jumlab Armada 

Jumlah annada yang dibutuhkan per waktu sirkulasi dihitung dengan 

menggunakan persamaan 2.4 berikut ini (Nasution, HM.N, 1996 didalarn 

Khaeroni, R dan Krisnawati, N, 2004) : 

K= HCTx Fa , , (2.4) 

Dengan:
 

K = Jumlah annada
 

CT = Waktu sirkulasi (memt)
 

H = Waktu anw.ra/headway (menit)
 

Fa = faktor ketersediaan kendaraan (90%)
 

Jumlah annada yang dibutuhkan per waktu sirkulasi. pada jam - jam sibuk 

dihitung deng:ifl menggunakan persamaan 2.5 berikut ini (Nasction, H.M.~, 

1996 didalam Khaeroni, R chn Krisnawati, N, 2004) : 

K' = Kx ~ '" , , (2.5) 

Dengan:
 

K' = Jumlah annada pada walctujam sibuk
 

K = Jumlah annada
 

CT = Waktu sirkulasi (memt)
 

W = Periode jam sibuk ( memt )
 

.._-----.- 
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2.4.6	 Rata rata harmonik 

Untuk menghitung rata-rata Headway dan travel time, maka 

digunakan formula yang disebut mean harmonic berikut ini (Sudjana, 1996) : 

H- n- IG'ii)	 (2.6) 

Dengan; n =	 banyaknya sampel ; Xi = sampel, ke i 



---

I 

I 

BABlU 

LANDASAN TEORI 

3.1 Indikator Pelayanan Angkutan Umum 

Tujuan utama keberadaan angkutan umum adalah menyelenggarakan 

pelayanan angkuum yar.g b~ik dan layak bagi masyarakat (Warpani, S, 1990) 

Indikator kualita.<> pelayanan angkutan umum khususnya di wilayah kota disajikan 

pada tabe13.1 dan 3.2 

Tabel 3.1 Indikator Pdayanan Angkutan Umum 
No Kriteria UkuranI 

Waktu menunggu
 
Rata-rata
 

1 
5 - 10 menit 

Maksimum 10 - 20 meait 
f--- 

2 Jarakj&lan kaki ke shelter 

Wilayah padat 
Wilaya.~ kurang padat 

3 Jumlah pcrgantian moda 
Rata-rata 
Maksimum 

-9_'-+ ~ --.- .
"t YYCU\.l.U Ul:S



Rata-rata 
Maksimum 

5 Kecepatan peIjalanan bis 
Daerah padat 
Dengan lajur bis 
Daerah kurang padat 
Biaya perjalanan 
Dan pendapatan 

. 

300 - 500 meter I 
500 - 1000 meter 

I0- 1 kali
 
2 kali'
 I 

" 

I 

1 - 15 jam
 

2-3jam
 

10 - 12 km/jam
 
15 - 18 km/jam
 

25 km/jam
 

10% 
Sumber : - Departemen Perhubungan (1999) di dalam Famuliasih, A, dan 

Megawati, B.E (2000) 
- Nasution, M. nur, Drs, M.S.Tr , 2004 

21 
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Tabel 3.2 Sistem Operasi busway 

Panjang sistem busway 12,9 Kilometer 

Jumlah bus Operasi +/- 60 Bus 

Daya angkut per bus 85 Penumpang 

Kapasitas dinamis sistem busway per jam 7.300 Pnp/Jam/Arah 

Kapas1tas dinamis sistem busway per hari 65.000 Pnp/Hari/Arah 

Waktu tempuh pulang pergi (rit) 90 Menit 

Frekuensi bus (Maksimum) 40 Bus/Jam 

I Selang waktu ant2.r bus (Headway) 1,5 - 5 Menit 

Waktu naik-tumn penumpang 20 - 50 detik 

Sumber: Departemen Perhubungan Rl (April 2003) 

3.2 Waktu antara (headway) 

Untuk mendaputkan nilai Headway ideal, maka dig.makan ru...1l~ : 

H= 60xCxLj , (3.1)
E 

Dengan :
 

H = Waktu antara (menit)
 

P = Jumlah penumpang per jam pada seksi terpadat
 

C = Kapasitas kendaraan .
 

I,
 
I
 

J
 

Lf= Faktor muat, diambil 70 % (pada kondisi dinamis) 
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Sedangkan untuk mendapatkan nilai headway aktual yang terjadidiJapangan 

dapat dicari dengan pendataan langsung di bus. 

3.3 WaI{tu Perjalanan (Travel time) 

Dalam penelitian ini persamaan 2.2 tidak digunakan, karena travel time 

didapat dari pencatatan langsung yang dilakukan dalam setiap putaran kenctaraan 

dengan survey di dalam busway. 

• 
3.4 Faktor Muat (Load Factor) 

Untuk Busway yang memiliki kapasitas 85 penumpang dimana 30 or3.l1g 

dUQuk dan 55 orang berdiri maka formula yang digunakan aGalah : 

'd'L' t - JumlahPenu!1lfangDaiamBis, (" 3)L0(1 rae or- x lO(Jl/o'" '" ." ~. 
J~m!ahKapa;itasPen:JnpangBus',fJay 

3.5 Kebutuhan Jumlah Armada 

Jumlah . annadayan~ ...dibutuhkan . per waktu .. sirkulasi .dihitung -aenga-n 

menggunakan persamaan 3.4 berikut ini : 

K= CT
17 •••••••••••••••••••• , ••• ••• ••• ••• ••• ••• ••• ••• ••• .. , '" )x ra , (3 4' 

H 

Dengan :
 

K = Jumlah armada
 

CT = Waktu sirkulasi (menit)
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H = Waktu antara/headway (menit) 

Fa = faktor ketersediaan kendaraan (90%) 

Jwnlah armada yang dibutuhkan per waktu sirkulasi pada jam - jam sibuk 

dihitung dengan menggunakan persamaan 3.5 berikut ini : 

K' = K x :;;, '" '" .. , , , '" (3.5) 

Dengan'
 

K' = Jwnlah armada pada walctujam sibuk
 

K = Jwnlah armada
 

CT = Waktu sirkulC'si (menit)
 

W = Periode jam sibuk ( menit )
 

3.6 RBu-fata harmonic 

Untuk menghitung rata-rata headway dan travel time, maka digunakan 

formu!a yang disebnt mean harmonic bcrikut ini : 

It uuunmm mn .. u mnumuu mm n (3 0)
l:(JI~i) 

n .. _. 

Dimana:
 

n = banyaknya sample
 

Xi = sample ke i
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METODE PENELITIAN 

4.1 Bagan Alir Evaluasi Kinerja Operasi Busway 

Mulai 

~ 
Studi Pendahuluall 

Perumusar, Masalah 

--7 
-Vinas Da~a Pr.mer 
Perhubungan - .Observasi penditian 
DKI Jakarta dllapangan 

, 

Analisis 
Headway 

Load/actor 
Kebutuhan annada 
Travel time 

Kesimpulan dan saran 

Selesai 

25
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4.2 Lokasi Penelitian 

Pene1itian ini dilakukan di sepanjang koridor busway dari mulai Blok M 

hingga berakhir pada Stasiun Kota, sepanjang 12,9 km yang melalui : 

Blok M - Masjid Agung - Bunderan Senayan - Gelora Bung kamo - POLDA Metro 

Jaya - Bendungan Hilir - Karet - Setia Budi - Dukuh Atas - Tosari - Bunderan HI -

Sarinah - Eank Lidonesia - Monumen Nasiorial- Harmoni - Sawah Besar - Mangga 

Besar - Olimo - Glodok .- Stasiun Kota. 

4.3 Ferlatan
 

Peralatan yang digunakan dalam pene1itian ini adalah :
 

1. Pengukar wa1..'tu (Stop watch) 

2. Alat tulis 

3. 1 unit komputer dengan j?erangkat lunak (Ms. Word dan M~. Excell) 

4.4 Ten2ga Survei 

. .... 11hkteI!aga surveyor,· , 'angnun~ _Balam-penclitian lllidlbutl an ffiya==bertuas

untuk : 

1. Mencatat jumlah dan waktu ~numpang yang naik-turun 

2. Mencatat waktu keberangkatan dan kedatangan dari dalam busway 

3. Mencatat nomor polisi atau nomor bus pada bus yang dijadikan sampel 

,(
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4.5 Metode Penelitian 

Sebelum melakukan penelitian, maka perlu dilakukan observasi terhadap 

layak tidaknya masalah ini untuk: diangkat. Observasi awal yang dilakukan adalah 

survey pendahuluan yang merupakan survey skala kecil tetapi sangat penting untuk: 

dilakukan karena dapat mengurangi kesulitan yang dialami waktu dilapangan. Survei 

pendahuluan ini bertujuan untuk mengetahui : 

a.	 Tepat tidaknya metode survey 

b.	 Efisiensi dan efektifitas petunjuk survey bagi surveyor 

c.	 Perkiraan waktu S1jrv~y utama 

Keml!dian,.dil.anjutkan dengan pengambilan data-data yang diperlukan, baik itu 

data primer maupun data sekunder. Dath primer adalah data-data yang didapatkan 

dan survey langsung di hpaagan me1ipllti : 

1.	 Jumlah dan waktu penumpang yang naik-1.urun 

Data ini didapatkan dengan mengisi formulir y~g telah disediakan. 

Posisi surveyor berada didalam bus. 

2.	 Waktn keberangkatan dan kedatangan busway 

Data ini didapatkan dengan mengisi formulir yang telah disediakan. 

Posisi surveyor berada di terminal Blok M atau terminal Stasiun kota. 

Sedangkan data sekunder adalah data-data yang didapatkan dari instansi-instansi 

terkait, dalam hal ini adalah Dinas Perhubungan DKI Jakarta. Data sekunder ini 

digunakan apabila data primer yang ada tidak mencukupi. 

~:_-
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4.5.1 Metode studi pustaka 

Studi pustaka memuat uraian sistematis tentang hasil-hasil penelitian yang 

telah dilakukan. 

4.5.2 Metode Penentuan subyek 

Maksud pencntuan subyek adalah mencari variabel atau hal yang dapat 

dijadikan sasaran dan perbandingan dalam penelitian ini, terutama yang berkaitan 

denga:J. kinerja bus kota, antartl. lain adalah banyaknya penumpang, kapasitas bus. 

banyaknya bus pada jalur terscbut, dan fasjlitas lalu Jintas p~ndukung dalaIl! 

pelaksanaan kinerja bus kota. 

4.6 Metode Aualisis Data 

Analisa data kinerja operasi buswCi)! meliputi evaluasi : 

1. Fakto; mna.t (load/actor) 

2. Waktu perjalar.an 

3. Headway 

4. Kebutuhan Armada 

4.7 Waktu penelitian 

Pencatatan dan pengbitungan sarnpel di lapangan dilakukan dengan 

pertimbangan keterbatasan waktu. dana dan tenaga yang tersedia maka waktu 

pengambilan data dilakukan dalam 4 putaran waktu yang meliputi jam sibuk dan sepi 

il_ 
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sehingga dapat diketahui beban maksimwn dan minimum yang terjadi. Waktu-waktu 

tersebut adalah : 

1.	 Han Selasa, Jum'a~ Sabtu dan Minggu. 

2.	 Waktu pengambilan data dilakukan sesuai dengan pola operasi busway yaitu 

mulai pukul 06.00 - 18.00 WIB (busway beroperasi mulai jam 05.00 - 22.00 

WIB). 

3.	 Waktu putaran yang digunakan pada penelitian ini adalah sebagai berikut : 

•	 Periode I : 06.00 - 08.00 WJB 

•	 Periode IT : 09.00 - 11.00 WID 

• ?eriode ITI : 12.00 - 14.00 WIB
 

~ Periode IV : 14J'O - 16.00 Will
 

•	 Periud~ V : 16.00 - 18.00 WID 

4.8 Anggapan Da&ar 

Beberapa anggapan daser yang digatlakan : 

1. Setiap bus rnempunyai kapasitas dan kondisi yang sarna dalam pelayanan. 

2. Anak balita tidak dihinmg sebagai penwnpang 

3. Hari Senin mewakili hari Selasa, Rabu dan Kamis yang digolongkan 

dalam golongan hari kerja sibuk. Hari Jum'at dapat digolongkan sebagai 

hari spesial kar~na hari tersebut terpotong sholat Jum'at, sedangkan hari 
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sabtu dan minggu dapat digolongkan ~ebagai han libur (DK! Jakarta 

menggunakan sistem 5 han kerja). 
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BASIL PENELITIAN DAN PEMBAHASAN 

5.1 Pengamatan Operasi di lapangan 

Busway yang merupakan bus dengan jalur khusus mempunyai tempat 

pemberht:ntian (halte) yang sud~h ditentukan pula. Dalam pembangunan tahap 

pertama, busway memiliki 20 Halte yang mengapit 19 mas jalan. Halte busway tahap 

pertama sepanjang 12,9 km ini memotongjalan protocol dari Blok M sampai Stasiun 

kota, dimana area terscbut merupakan area rawan macet, termama pada jam-jam 

kantor. 

Busway berkapasitas 85 penwnpang tiap busnya, dengan 30 tempat duduk dan 

55 pegangan tangan bagi penampang yang herdiri. Busway iIlemiliki 6 pilltu, dua di 

bagian depan, dlla di tengah dan dua di bagian belakang. Namun, hanya satu pint'.! 

saja yang digtl!lakan sebagai akses naik tarun penurnpang. Hal iIti dapal IIlc[I!p'~Ilama 

waktu naik twoo penumpang, terutama saat-saat jam punut..'c,· karena hanya ada satu J 
akses pintu tersebut. Implikasinya, Waktu perjalanan menjadi semakin lama 

Time Keeper ditempatkan hampir di setiap halte busway. Hal ini sangat 

membantu dalam mcnjaga kestabilan headway, sehingga waktu perjalanan cenderung 

konstan. Time keeper sendiri bertugas untuk mengingatkan supir untuk segera 

berangkat menuju pemberhentian selanjutnya, ketika waktu menaik turunkan 

penumpang habis. Hanya saja, time keeper disini mempunyai fungsi gauda sebagai 

31
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satparn. pada halte tersebut, sehingga kurang efektif dan kurang bisa professional 

dalam menjalankan tugasnya. 

5.2 Pembagian ruas jalan 

Rute Busway dibagi menjadi 19 mas jalan, dimana masing-masing mas jalan 

dihub1IDgkan oleh dua buah halte. Berikut ini adalah pembagian mas jabn untuk 

busway dimulai dari Blok M sampai Stasiun Kota : 

a. Ruas 1 : Blok M - Masjid Agung 

b. Russ 2 : Mesjid Agung - Bunderan Senayan 

c. Ruas 3 .: Bunderan Senayan - Ge10ra Bung Karno 

d. Ruas 4 : Gelora Bung Kamo - POLDA Metro Jaya 

e. RUBS 5 : FOLDA Metro Jaya - Bendunga.l HiEr 

f Ruas 6 : Bendungar.. Hilir - Karet 

g. Ruas 7 : Karet - Setja budi 

h. Ruas 8 : Setia budi - Dukuh atas 

i. Ruas 9 

j. Ruas 10 

k. Ruas 11 

1. Ruas 12 

m. Ruas 13 

n. Ruas 14 

o. Ruas 15 

: Dukuh atas - Tosari. 

: Tosari - Bunderan Hotel Indonesia 

: Bunderan Hotel Indonesia - Sarinah 

: Sarinah - Bank Indonesia 

: Bank Indonesia - Monumen Nasional 

: Monumen Nasional - Hannoni 

: Harmoni - Sawah Besar 

..[~ 



..,.., 

.::U 

p. Ruas 16 : Sawah Besar - Mangga Besar 

q. Ruas 17 : Mangga Besar - Olimo 

f. Ruas 18 : Olimo - Glodok 

s. Ruas 19 : Glodok - Stasiun Kota 

Pembagian ruas jalan busway dapat dilihat pada gambar 5.1 

--~--_. 
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5.3 Analisis Basil Survey 

5.3.1 Analisis Headway 

Berdasarkan hasil pengamatan cti lapangan, pengaturan headway cukup 

teratur. Hal ini disebabkan adanya time keeper pacta hampir setiap balte. Selain itu 

karena adanya jalur khusus sehingga tidak terjacti bunching antar sesama bus. Sistem 

gaji bagi ~upir juga merupakan faktor lainnya, sehingga supir tidak perlu terburu-buru 

untuk mengejar setoran, seperti yang terjadi pada angkutan umum lainnya. 

Untuk mendapatkan nilai ,headway dalam penelitian ini, digunakan headway 

aktual hasil penctaman di lapangan yang dilal-ukan pada hari Sdasa, Jum'at, Sabtu 

dan Minggu, yaitu dengan cam mencatat waktu kedatangan dan keberangkatan bus 

pacta setiap halte pacta periode I, II, III, IV dan V yang terdapat pada lampiran 2. 1 

dampai dengan 2.40. Rckapitula<;i hasil survey headway akan ditampilkarl pacta mbel 

5.1 berikut ini : 

jl __ 
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BLOKM 

ICU.<=; 

Selasa 
5.03 

ayra a-ralatmenlt) 
Jum'at Sabtu Minoou 

4.89 3.56 2.94 
f 
4.11 

1/f 
0.243 

MASJID AGUNG 4.79 4.79 3.61 2.74 3.99 0.251 
BUNDERAN SENAYAN 4.78 4.77 4.01 3.01 4.14 0.241 
GELORA BUNG KARNO 4.76 4.76 3.55 3.50 4.14 0.241 
POLDAMETRO 4.75 4.75 3.53 3.13 4.04 0.247 
BENDUNGAN HILIR 4.77 4.77 2.97 3.29 3.95 0.253 
KARET 4.74 4.74 3.27 3.00 3.94 0.254 
SETIA BUDI 4.82 4.81 3.09 3.05 3.94 0.254 
DUKUH ATAS 4.80 4.80 3.75 3.35 4.17 0.240 
TOSARI 4.84 4.95 3.69 3.38 4.21 0.237 
BUNDERAN HI 5.03 5.12 3.45 3.10 4.~7 0.240 
SARINAH 5.21 5.24 3.61 3.22 4.32 0.231 
BANK INDONESIA 5.29 5.28 3.72 3.15 4.36 0.229 
MONUMEN NASIONAL 5.47 5.46 3.59 3.18 4.43 0.225 
HARMONI 5.46 5.46 3.51 2.91 4.34 0.231 
SAWAH BESAR 5.45 5.43 3.38 2.88 4.29 0.233 

I 
I 

MANGGA BESAR 
OLiMO 

5.43 
5.36 

5.43 
5.39 

3.67 
3.77 

3.28 
3.21 

4:45 
4.43 

0.225 
0.226 

GLODOK 558 5.58 3.20 2.44 4.20 0.238 
STASIUN KOTA 5.70 5.70 3.36 I 2.50 4.34 0.230 
Total 1/f 
t" (rata-rata !larmonic) 4.192 

4.771 

Pcrhitungan headwcf)1 dilaJnJlcan dengan mengw-angi waktu kedatangan dari dua buah 

bus yang dijad.ikan sampd pada periode yang sarna. Sebag"di contoh pada Iampiran 

1.1, nomor bus JET 036 dengan surveyor Faika tiba di halte Masjid Agung pada 

6.07.25 WIB dan pada lampiran 1.2, nomor bus JET 039 dengan surveyor Henry tiba 

di halte Masjid Agtmg pada 6.09.32 WIB, sehingga headway kedua bus tersebut 

sebesar 6.09.32 - 6.07.25 = 2 menit 7 detik atau 2,12 menit. Dntuk selanjutnya besar 

headway dapat dilihat pada lampiran 2.1 - 2.40. 
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Headway rata-rata dari hari Selasa, Jum'at, Sabtu dan Minggu seperti terlihat pacta 

tabel 5.1 diatas adalah : 

Headway rata-rata = _n_ = ~ = 4 192 menit I! 4,77 ' 

f 

5.3.2 Analisis Trav21 Time 

Travel time didapat langsung dari penelitian di hpangan dengan cara survey 

on bus (Lampiran 1.1 sampai 1.80). Sebagai contoh travel time pada iampiran 1.1 

hari selasa pengukuran periode I pada putaran pertama dengan surveyor faika, bus 

°berangkat dari Blok M pukul 06.05.00 Will dan tiba di halte Masjid Agun"g pukul 

06.07.25 WIB. Running time pada fUas jaJan itu adalah 2 menit 25 detik atau 2,42 

menit. Untuk mas ja!an 2 o;;ampai dengan 19 sena periude <.Ian trip lainnya dapat 

dilihat pada lampiran 3. 

Untuk travel time r~ta-rata hUSlilay berdasaIkan data survey di dalam btU; 

pada hari selasa, kamis, Jum'at, danr..1i!!~~~~tL~engan menggunakan 

pcrsamaan mean harmonic. Rokapitulasi perhitungnn travel time rata-rata akan 

disajikan dalam tabe15.2 berikut ini : 

11__ 
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Tabel ,.2 Rekapitulasi perhitungan travel time 
Ruas I Rtmning time rata-rata(menit) 
Jalan Selasa 1 Selasa 2 ~umlet 1 Jwn'at 2 Sabtu 1 S~btu 2 Minggu 1 Minggu2 

1 2.10 2.10 2.04 2.08 2.73 2.90 2.83 2.78 
2 2.05 2.04 2.03 2.01 2.37 1.90 2.84 2.21 
3 2.05 2.14 2.08 2.02 1.95 1.93 2.28 2.38 
4 1.64 1.55 1.73 1.83 . 2.26 1.84 2.47 2.13 
5 2.05 2.05 1.52 1.44 2.30 2.37 2.74 2.37 
6 3.02 3.04 3.11 3.12 2.'76 . 2.95 3.00 2.99 
7 3.02 2.95 2.85 2.94 2.76 :J..47 2.43 2.67 
8 2.52 2.56 2.58 2.46 2.23 2.39 1.99 2.43 
9 1.64 1.57 1.54 1.55 2.20 2.24 1.82 2.33 

10 1.15 1.15 1.12 1.29 2.05 1.88 - 2.12 1.99 
11 1.27 1.04 1.16 1.15 2.31 1.83 1.91 2.15 
12 1.03 1.06 

, 
, 1.34 1.26 2.43 2.05 2.56 1.98 

13 1.87 2.16 
, 

2.13 2.12 2.18+--2.55 2.79 2.53 
14 3.04 3.04 3.10 3.05 2.76 2.84 2.98 2.65 
15 2.94 3.02 2.27 2.22 2.68 2.78 2.53 2.71 
16 2.13 2.20 2.01 2.15 2.12 2.48 2.76 2.61 
17 1.03 0.99 1.29 1.16 2.27 2.23 3.02 2.04 
18 1.04 1.05 1.29 I.J4 , 2.40 2.06 2.17 1.97 
19 1.06 1.27 1.21 1.16 2.35 2.28 2.46 2.07 

Total 36.65 36.94 36.39 36.14 45.09 43.99 47.69 44.98 
1/f 0.02729 0.02707 ~.027479 0.027673 0.022177 0.022731 0.020967 0.02223 

..••• -C.-' 
--~ 

-,~_ 
____ .-- ______ 0. __ - ••,---------------~--~-. I ---
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Dari tabel diatas travel time rata-rata yang didapatkan selama pengukuran dalam 

waktu 1 minggu adalah : 

Travel time = 8 40,48mer.it 
O,C2729+ 0,02707+ 0,027479+ 0,027673+ 0,022177+ 0,022731+ 0,020967+ 0,02223 

Sehingga, waktu peIjalanan rata-rata busway selama 1 minggu pengamatan adalah 

40,48 menit. 

5.3.3 Analisis Load Factor 

Untuk menghitung loadfactor digunakan ronms 3.4 

L penumpang _x 100%
 
Loadfoctor = LkapasitasPenumpangBuslVay
 

Misal daJam tabellampiran pada pengukur:m hari selasa, putaran 1, pada mas jalan 

1 jumlah penumpang didalam busway sebanyak 27 penumpang, kapasitas busway 

sebanyak 85 penumpang, sehjngga loadfactomya menjadi: 1
II 

27 I
Load/actor = -x100% =31,77%.

85 I 
I 
iLoad Factor atau faktor muat diukur dilapangan selama 5 periode waktu pada hari !. 

Sdasa, Jum'at, Sabtu dan minggu. Unttik mendapatkan nilai load/actor keseluruhan, 

maka dibutuhkan rekapitulasi dari ~ncatatan lapangan yang dilakukan oleh 2 
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surveyor, seperti disajikaIl dalarn tabel 5.3.1 - 5.3.2 serta grafik 5.1.1 ~ 5.1.21 berikut 

1m: 
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"I 

. 
--~ ._.

j Tabel 5.3.1 Load/actor hari selasa 

. 
Load Factor ~%) 

Rata

~ 1 2 3 , '4 
I 

5 6 7 8 9 10 rata 

I' 

Jln ! 

1 31.76 29.41 17.65 '20.00 28.24 14.12 21.35 27.06 24.71 28.24 24.35 
2 31.76 27.06 30.59 29.41 32.94 24.71 23.53 40.00 48.24 44.71 33.29 
3 35.29 25.88 34.12 44.71 43.53 28.24 23.53 40.00 50.59 51.76 37.76 
4 36.47, 29.41 47.06 49.41 48.24 29.41 21.18 42.35 55.29 60.00 41.88 
5 38.82 14.12 54.12 48.24 52.94 36.47 24.71 60.00 63.53 57.65 45.06 
6 36.47 25.88 63.53 '48.24 58.32 49.41 22.35 75.29 68.24 64.71 51.29 
7 29.41 31.76 74.12 45.88 58.82 58.82 29.41 81.18 75.29 69.41 55.41 
8 29.41 35.29 75.29 57.65 57.65 67..35 29.41 84.71 80.00 68.24 58.00 
9 30.59 29.41 71.76 57.65 60.00 72.94 31.76 84.71 78.82 67.06 58.47 
10 34.12 18.82 72.94 62.35 64.71 70.59 31.76 82.35 77.65 83.53 59.88 
11 37.65 16.47 71.76 74.12 64.71 70.59 31.76 82.35 77.65 81.18 60.82 
12 40.00 18.82 74.12 75.29 69.41 80.00 32.94 81.18 77.65 82.35 63.18 
13 38.82 10.59 75.29 74.12 67.06 81.!8 32.94 81.18 76.47 78.82 61.65 
14 35.29 15.29 71.76 7~%-rl0.59 SO.OO 31.76 78.82 76.47 78.82 61.76 
15 28.24 14.12 65.88 78.82 62.35 '17.65 27.06 70.59 68.24 74.12 56.71 
16 16.47 10.59 61.18 '76.47 57.65 75.29 25.88 69.41 64.71 76.47 53.41 
17 16.47 10.59 55.29 76.47 55.29 71.76 24.71 62.35 62.35 76.47 51.18 
18 10.59 10.59 43.53 64.71 54.12 6588 18.82 58.82 60.00 77.65 46.47 
19 5.88 8.24 41.18 64.71 41.18 65.88 i5.29 57.65 55.29 77.65 43.29 
20 0.00 0.00 0.00 : 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

\
 

, 

I 

--=.~-~.-----.- -- ., --.~- ~- - - ----.---'---------------- -
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abe15.J.2 Load/actor hari se1asa 

,
 

I
 Lo'1d Factor '%)
 
Rata

7
 8 ! 9
 10
2
 6
 rata1
 3
 4
 5
 
Ruas
 

1
 
~ 

18.g2p.47 14.11 22.35 30.59 23.53 25.41
 
2
 

37.65 32.94 22.35 35.29 
24.70 22.35 36.47 44.71 42.35 34.94
 

3
 
31.76 38.8240.00 40.00 1.~.24 

~ll.l8 28.23 20.00 36.47 50.59 43.53 39.76
 
4
 

44.71 55.2947.06 30.59 
29.41 21.18 34.12 50.59 49.4145.88 36.47 58:82 41.88
 

5
 
44.71 ~~.24 

cO.59 6000
 36.47 25.88 37.6547.06 24.71 52.94 55.29 48.24 43.88
 
6
 47.0632.94 61.18 61.18 49.41 27.06 44.71 58.82 47.88
 
7
 

44.71 : !1.76 
52.9458.81 32.94 62.3549.41 36.47 67.06 51.76 52.71~!1.76 H3.53

8
 47.06 31.76 68.24 C7.06 65.88 62.35 32.94 62.35 69.41 52.94 56.00
 
9
 ~ 0.59 68.2445.88 23.53 69.41 72.94 35.29 70.59 72.94 55.29 58.47
 
10
 72.94 70.58 34.12 76.4747.06 11.76 72.94 69.41 64.71 60.12~ !1.18 

p.8849.41 11.76 72.94 7C.58 35.29 78.82 63.53 60.0011
 70.59 59.88
 
12
 63.53 70.5947.06 14.12 68.24 80.00 37.65 74.12~.06 60.00 60.24
 
13
 75.2938.82 70.59 9.41 65.88 81.17 41.18 63.5315.29 62.35 60.35
 
14
 c;iL76 72.94 41.1836.47 17.65 67.06 80.00 74.12 62.35 63.53 60.71
 
15
 6:'..35
 77.M 43.5330.59 17.65 61.18 S11.76 68.24 56.47 57.65 56.71
 
16
 ~9.41 44.7118.82 17.65 64.71 61.18 50.59 58.82 53.41
 
17
 

52.94 +--.2~:..?9 
49.4162.35 50.59 71 76
17.65 14.12 44.71 51.76SP.59 58.82 51.18
 

18
 S(j.4717.65 50.59 47.06 64.70 44.7111.76 43.53 51.76 48.71
 
19
 

58.82 
5.88 12.94 41.18 29.41 67.7 0 41.18 41.18 45.88 44.06
 

20
 
S~.47 58.82 

'.000.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

I
 

~~._--.-_.,. -.-~~---,... -" - .-'---~~- ~----_.~ .. _--~- - --.---~--.--.-.--~---_._-._-----------i .- 
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Ruas Ja""n 

Grafik 5.1.1 !oC'ld factor SiQlasa pada trip ke 1(06.00-00.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diaw daPl'l.t dilihat bahwa pada 

hari selasa, load/actor terbesar pada pada trip k(, 1 terjadi padl'l. ~ jala!l 12 sebesar 

~O%, dan loadfa!::tor terkecil teIjadi pada mas jalan 19 sebesar 5,88%. Pada putaran 

iui, load factor yang teIjadi masih dibawah standar yaitl.! 70%, sehingga tingkat 

pelayanan masih ~ukup baik. Htillya nilai load factor masih terlalu keeil, sehingga 

kuTang~fisien. 
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Grafik 5.1.2 load factor sslasa pada trip ke 2 (06.ro-ca.OO)· 

Dari Grafik yang didapat ciari data surveyor Faika diatas dapat dilihat babwa pada 

han selasa, load factor terbesar pada pada. trip ke 2 teIjadi paJa mas jalan 8 ~ebesar 

35,29%, dan load factor terkeciI teIjadi pada mas jalan 19 sebesar 8)3%. Pada 

putaran ini, load facto1 yang teIjadi rnasih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai toad facior masih terlalu kecil. 

---schinggakurang-efisicn: 

--_._.-:--~~--
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Grafik 5.1.S (Clad factor selasa pada trip ke 3 (09.00-11.00) 

Dari Grafik yang didap::tt dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat hahwa pada
 

hari selasa, !oadfactor terbesar pada peda trip ke 3 terjadi pada ruas jala!1 8 dan 14
 

sebesar 75,29%, dan loadfactor terkccil tcrjadi pada ruas jalan 1 sebesar 17%. Pada
 

putaran i!11, load factor yang terjadi relail mel~mpaui standar yaitu 70%, sehingga
 

tingkat pelayanan diindikasikan ku..rang baik. Loadfactor yang melebihi 70% terjadi
 

pada ruasjalan 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, dan 14.
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Grafik 5.1.4 load factor selasa peda trip ke 4 (09.00-11.09) 
. . 

Dan Grafik ya:lg didapat dar:: data surveyor Faika diatas dap~t dilihat bahwa pada 

han selasa, loadfactor terbesar pada pada trip ke 4 teIjadi pada mas jalan 14 dan 15 

sehesar 78,82%, dan loadfactor terkecil terjadi pada mas jalaa 1 sebesar 20%. Pada 

putaran ini, load factor yang teIjadi telah melampaui standar yaitu 70%. Hal Wi 

···mengindikasikantingkat -pelayananyanglrurangbaik-boad{aeror-yang-melebihi ~ 

70%teIjadipadaruasjalan 11,12,13,14,15, 16, dan 17. 
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Grafik 5.1.~ loed factor selasa pada trip ke 5 (12.00-14.00) 

Dan Grafik yang d~dapat daTi data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwe. p~da 

hari selasa, loadfactor tcrbesar pada pada trip ke 5 teIjadi pada ruas jalan 14 sebesar 

70,53%, dan load factor terkecil teIjadi pada ruas jalan 1 sebesar 28,23%. Pada 

putaran ini, load factor yang t~Ijadi tela!l melampaill standar yaitu 70%. I-Ial ini 

mengindikasikanJingkat pelaY~lDan. y~ngkurang .baik .Load !actOt; yang melebihi 

70% teIjadi pada ruasjalan 14. 
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Grafik 5.1.6 load factor selasa pada trip ke 6 (12.00-14.00) 

Dari Grafik yang didapat dad data surveyor Fuika diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari sclasa, loadfaetorterbesar pada pacta trip ke 6 teIjcli pada ruasjalan 13 sebesar 

81,17%, dan load factor terkecil teIjadi pada ruas jalan 1 sebesar 28,23%. Pada 

putman .ini, ldliii icicliir yang· teijadi teliili melampa.UJ. standiii ya.ifu .70%. Hal 1m 1
I, 

I 
mengindikasikan tingkat pelayanan yang kurang baik. Load factor yang melebihi 

I'

I, 

I 

70% teIjadi pada ruas jalan 9 sampai ruas jalan 17. 

.i 

http:c.H�.....�
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Grafik 5.1.7 load factorselasa pada trip ke 7 (14.00-16.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data mrveyor Faika Jiatas dapat dilihat bahwa pada 

han selasa, loadfactor te.rbesar pada pada trip k.e 7 teIjadi pada rcas jalan 12 dan 13 

sebesar 32,94%, dan load factor terkecil teIjadi pada ru~ jalan 19 sebesar 15,29%. 

Pacta putaran ini, loadfactor yang terj&di masih dibawcl1 standsr yaitu 70%, sehingga _J
1j!!mt~l~yanan masih. cukup baik. Hanya.nilai.laad (o.ctor masih terlalu-kecil•. 

sehingga kurang efisien. 

" 
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Grafik 5.1.8 load factor selasa pada trip ke S (14.00-16.00)
 

. ' 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat diiihat bahwa 

pada han selasa, load/actor terbesar pada pada trip ke 8 terjadi p2.da mas jalan 8 dan 

9 sebesar 84,7%, dan load factor terkecil terjadi pada mas jalan 1 sebesar 27,05%. 

Pada putaran ini. loadfactor yang teIjadi telah melampaui standar yaitu 70%. Hal ini 

mengindik".sikan tir.gkat ~Ieyanan yang kurallg baik. Load facto1' yang melebi!:ri 

l.o%J:eIjaaipadaruasjalan 6,1-,8. 9.10. 11. 12. 13.14 dan 15. 
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Gmfik 5.1.9 load factor se1asa pada trip ke 9 (16.00-1e.OC) 

Dan Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa 

pada hari selasa, load factor tecbesar pada pada trip ke 9 teljadi pada mas jalan S 

selJesar 80%, dan load factor terkecil teIjadi pam mas jalan 1 sebesar 24,7%. Pacta 

putaran ini, load factor yang teIjadi telah mela..-npaui standar yaitu 70%. Hal ini 

mengindikasikan tingkat pe!ayar.an yane kurang baik. Load factor yang melebibi 

70% teIJadi paaarwisjalan7, 8,9,1(),11, 12, 13dan14.
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Grafik 5.1.10 load factor selasa pada t~p ke 10 (16.00-~8.00) 

I 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari seJasa, loadfactor t~rbe5ar pada. pada trip ke J0 teIjadi pada mas jalan 10 sebe~ar 

83,53%, dan load factor terkecil terjadi pad3 ruas jalan 1 sebesar 28,24%. Pada 

putaran ini, load factor yang terjadi telah melsmpaui standar yaitu 70%. Hal ini 

mengindikasikaJ.l tillgkat pelayamn yang k'Ufang baik. Load jactor yang mclebihi 

70% teIjampailifxuasjalall 10,12, 13, 1if, 15, 16;Hl1,18dan 19. 
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G..afik !i.1.1~ load factor selasa pada trip ke 1 (06JJO..08.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data sUlVeyor Heary diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari sehsa, load factor t~l'besa.!' pada pada trip ke 1 teIjadi pada mas jalan 7 dan 11
 

sebesar 49,41%, dan load factor terkecil teIjadi paGa mas jalan 19 sehesar 5,88%. 

Pada putaran ini, loadfactor yang te.Ijadi masih dibaw3h standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat~~y~ masih c;!Jk1,lph~l!~)'~nilai ioacJ factor maSih terlalu kecil, I

I
 

~_---L 

.f1 •sehingg<!. kurang e~lSlen. 
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Grafik 5.1.12 load factor s~lasa pada trip kG 2 (06.00-0a.OO) 

Dari Grafik yang didapat d8.ri data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari sela3~. load factor terbesar pa<!a pada trip ke 2 terjadi pada mas jalac 4 dan 7 

sebcsar 36,47%, dail load factor terkecil terjadi pada mas jalan 10 dan 11 sebesar 

11,76%. Pada putaran ini, loadfactor yang teIjacH masih ctibawah standar yaitu 70%, 

sehingga tir..gkat petayanan masih cu.h:p haik, Hanya nilai loadfactor rn&sih terlalu 

kecil,~~hingg~lrnr~ngefisien. 
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Grafik 5. 1.13 load factor sela~a ~a trip ke 3 {OO.QG.11.00) 

Dan Grafik yang didapat dari data surveyor Henry diatas napat dilihat bahv'a pada 

hari selasa, loadfac(Gr terbesar pada pada trip ke 3 teIjadi pam ruas jala!l 10 seoesar 

72,94%, dan load factor terkecil teIjadi pack mas jalan 1 sebesar 22,35%. Pada 

putaratl ini, load factor yang terjadi telah melampaui standar yaitu 70%. Hal ini 

mengilldikasilam tiugkat pelayanan yang kurang balk. Load factor yang melebihi 

70% teriadLDada.ruasjalanJO.ll. {hn_' ~ 
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Grafik 5.1.14 load factor selooa pods trip I(e 4 (09.00-11.00) 

Dari Grafik yang didapat dati data surveyor Henry diaUls dapat dilihat bahwa pada 

hari selasa, loadfactor terbesar pada pada trip ke 4 terjadi pada mas jalan 18 darr 19 

scbesar 96,47%, dan load faclor terkecil t~Ijadi pada mas jalan 1 sebeS@" 16.41Oh, 

Pada putaran ini, loadfactor yang teIjadi telah melampaui staIidar yaitu 70%. Hal ini 

merlgindL.\asikan tingkat pelayanan yang kurang baik. Load facto; ymg C1elebihi 

70%teIjadipadaruasjalan 10,11,12,13,14,15,16,17, 18 dan 19. 
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Grnfik 51.15 I(lad factor selasa pada trip ke 5 (12;()()"14.00) 

Dari Grafik yang didal'at dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada: 

hari selasa, loadfactor terbesar pada pada trip ke 5 terjadi pada rua~ jalan 10 sebesar 

72,94%, dan load jact01 tcrkecil terjaili pada mas jalan 19 sebesar 29,41%. Pada 

putaran ini, load factor yang terjadi tela.'l. melampaui standar yaitu 70%. Hal ini 

mf:ngirodikasikan tingkat pelayanan yang kurang baik Load factor yang melebihi 

70% teIjadi pada ruasjalcmlO, 11, 12 dan 14. 

.
-
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G;-afik 5.1.16 load factor setasa pada trip ke 6 (12.00-14.00) 

Dari Gratlk yang didap~t dari data surveyor Henry diatas dapat diii!lat hahwa pada 

han selasa, ioadfactor terbesar pada pada trip lee 6 terjadi pada I1WS jalan 13 sebesar 

81,17%, dan load factor terkec.il teljadi pada ruas jalan 1 sebesar 14.11%. Pada 

putar&.n iui, load factor Y2I1g tcrj~di telah meiampaui standzr yaitu 70%. Hal ini 

mengjndikasikantingkat pelayanan uyang -kuf-ang bai-k. ·l,@Qd4aetor-yang-melebihi 

70% terjadi pada mas jalan 9 sampai dengan 17. 

1_ 
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Grafik 5.1.17 load factor selAsa pada trip i<e 7 (14.OD-16.(0) 

Dm Grafik yang didapat dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

han selasa, loadfactor terbesar pada pada trip ke 7 t:eIjadi pam mas jalan 16,17 cbn 

18 sebesar 44,71%, dan loadfactor terkecil teIjlidi pada mas jalan 1 sebesar 18,82%. 

Pada putaran ini, loadfador J2.Ilg teIjadi Llasih dibawah smndar yait'.l 70%, serjngga 

ting!<-!!~l~Yl3.l1aJ:lu}!l~ih~~1:>~lc._H~Yl!.~ nilai /Q'l(."l!ac!()rumasih terlalu lcwl,_· 

sehingga kurang efisien. 
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Grafik 5.1.181::>ad rector sela::;a pada trip kE" 8 (14.00-~6.00) 

Dan Grafik yang didapat dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

han selasa, loadfactor terbesar pailil pada trip ke 8 terjadi pada ruas jalan 11 sebe~~r 

78,82%, dan load factor terkecil teIjadi pada mas jalan 1 sebesar 22,35%. Pada 

putaran ini, load factor yang terjadi telah me1a..-npaui standar yaitu 70%. Hal ini 

mengindikasikan tingkat pelayanan yang kurang baik. Load factur yang melebihi 

70'0 teIjacfipaaa"ruasjaIaii-g""sarilpaiaeftgan-Tlf. 
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Grafik 5.1.19 load factor selasa pada trip ke 9 (16.00-18.00) 

Dan Grafik yang didapat dan data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

han selasa. loadfactor terbesar pada pada trip ke 9 teIjadi pada ruas jalan 9 sebesar 

72,94%, dm lead factor terke~il teIjadi pada mas jalan 2 sebesar 44,7 i %. Pada 

putaran ini, load facIOr ya..ig terjadi telah melampaui ~tandar yaitu 70%. Hal ini 

mengindikasikan tingkat pei.ayanan yang kurang baik. Load factor yang melebihi 
i 

70% terjadi pada mas jalan 9. I 
I 
i 
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Graf.k 5.1.20 load factOI selasa pada tr.p ke 10 (16.00-18.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data sUlveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari selasa, loadfactor tecbE-sar pacW. pada trip ke 10 terjadi p~da mas jalan J0 sebesar 

64,71%, dan load factor terkecil terjadi pada mas jalan 1 sebesar 23,53%. Pada 

putaran ini, load factor yang terjadi masih dibawah standar yaitu 70%, sehinm;a 

tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai load factor masih terlalu kecil, 

sehingga kurang efisien. 
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Grafik 5.1.21 Load factor .-ata-rata pada han selasa 

Dari Grafik diatas dapat dilihat bahwa loadfactor rata-rata terbesar pada hari selasa 

teIjad~ pada ruasjalan 12 ~ebesar 61,12%, dan loadfactor terkecil terjadi pada mas 

jalen 1 sebesar 24,88%. Hal ini mengI!ldikRsi!can bahwa pada hari selasa load factor 

rata-rata yang terjadi masih dibawah standar pelayanan sebesar 70%, sehingga 

kualitas pelayanan pada h~ri selasa masih cukup baik. 

Perhiturlg~mra~~~load~ct()T4ibit\!I!RQengan.1!1~!1jW!ll~an !ofld.fczctor dib~n 

d~llgan banyaknya putaran. Misal pada tabel 5.3.1 pengukuran hari selasa pada mas 

jalan 1, loadfactor rata-ratanya = 

31,77%+ 29,41%+17,65%+20%+28,24%+14,12%+22,35%+27,06%+24,71%+28,24% =24 35% 
10 ' 

Untuk mas jalan 2 sampai de~gan mas jaIan 19, loadfetor rata-rata dapat Gilihat pada 

grafik 5.1.21 diatas. 
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load factor untuk hari jum'at, dapat dilihat pada tabel 5.3.3 dan 5.3.4 serta 

grafik 5.1.22-5.1.42 berikut ini : 

i
 

I
 
I· 
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iTabeI5.3.3 Loadfaeter hari Jum'at
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. i
 
I
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Load Factor %) 

~ 
Rata-

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 rata 

J1n 
1 45.88 15.29 32.94 !35.29 37.65 20.00 20.00 11.76 35.29 30.59 28.47 
2 50.59 20.00 35.29 '47.06 40.00 49.41 24.71 12.94 41.18 43.53 36.47 
3 69.4f 24.71 28.24 '50.59 38.82 52.94 31.76 12.94 43.53 50.59 40.35 
4 77.61 30.59 28.24 154.12 40.00 56.47 34.12 12.94 49.41 56.47 44.00 
5 81.18 42.35 28.24 54.12 49.41 74.12 35.29 12.94 57.65 65.88 50.12 
6 84.71 51.76 24.71 149.41 51.76-r-75.29 38.82 12.94 60.00 72.94 52.24 
7 68.24 51.76 24.71 163.53 51.76 75.29 36.47 11.76 63.53 77.65 52.47 
8 65.88 50.59 27.06 70.59 51.76 75.47 37.65 18.82 65.88 78.82 54.35 
9 64.71 54.12 24.71 74.12 49.41 77.65 41.18 14.12 67.06 85.88 55.29 
10 65.88 55.29 36.47 ,67.06 48.24 84.71 40.00 14.12 65.88 89.41 56.71 
11 65.88 56.47 35.29 69.41 48.24 88.'24 37.65 18.82 62.35 89.41 57.18 
12 64.71 52.94 43.53 71.76 43.53 91.76 28.24 18.82 63.53 96.47 57.53 
13 61.18 50.59 42.35 75.29 41.H< 92.94 28.24 12.94 62.35 100.00 56.71 
14 52.94 51.76 42.35 76.47 42.35 87.06 28.24 12.94 60.00 102.35 55.65 
15 47.06 40.00 48.24 69.41 42.35 90.59 22.35 25.88 58.82 91.76 53.65 
16 32.94 40.00 48.24 63.53 40.00 87.06 18.8'2 23.53 58.82 90.59 50.35 
17 24.71 35.29 48.24 62.35 31.76 80.00 16.47 23.53 54.12 90.59 46.71 
18 24.71 27.06 51.76 . '52.94 30.59 72.94 16.47 24.71 50.59 95.29 44.71 
19 21.18 24.71 51.76 :42.35 21.18 72.94 12.94 24.71 38.82 87.06 39.76 
20 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

--- --~---~~----

"-'~-'~i ------- ------ - --- - .-----,.. _-- .--- -----------.. _-~. -
.--.~---. 
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43.5350.59. 35.29 40.00 49.41 24.71 12.94 41.13 36.47
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69.41 28.24 •0.59 ' 38.82 52.94 12.94 50.5924.71 
77.65 56.47 34.12 56.47 44.00
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~3.53 

65.88 50.59 27.06 51.76 76.47 37.65 18.82 65.88 78.82 54.35
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.74.12
64.71 24.7154.12 49.41 77.65 4J.18 14.12 67.06 85.88 55.29
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 40,0065.88 5529
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11
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13
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Grafik 5.1.22 !oad (actor jum'Rt pada trip ke 1 (06.Q0.08.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dililJat bahwa pacta 

hari Jam'at, load factor terbesar pada pada trip ke 1 teIjadi pada mas jalan 6 sebesar 

84,71%, dan load factor terkccil teIjaci pada mas jalan 19 sebcsa!" 21,13%. Pada 

putaran ini, load factor yang tcIjadi telah melampaui standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayanan diindikasikan kurang baik Load factor yang melebihi 70% terjadi 

pada ruas j~lan 4, 5, daY} 6. 
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Grafik 5.1.23 loa~ factor jum'at pada trip ke 2 (06.00-00.00) 

Dan Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari Jurn'at, loadfactor terbesar pada pada trip ke 2 teIjadi pada mas jalan 11 sebesar 

54,47%, dan load factor t~rkec.il teIjadi pada mas jalan 1 sebcsar J5,29%. Pacia 

putarail ini, load factor yang teIjadi m~ih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai load factor masih ter!alu kecil, 

sehingga kurang etisien. 
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Grafik 5.1.24 load factor jum'at pada trip ke 3 (09.00-11.00) 

Dan Grafik yang didapat dari data surveyor Fajka diat8.s dapat dilihat bahwa pada 

han Jwn'at, load/actor terbesar pacta pacta trip ke 3 teIjadi pacta mas jalan 18 dan 19 

sebesar 51,76%, dan load fa<.:tor terkecil teijadi pada ruas jalan 6, 7 dan 9 sebesar 

24,71%. Pada putaran ini, loadfactor yang terjadi rnasih. dibawah standar yaitu 70%, 

sehingga tingkat pelayanan rnasih culmp baik. Hanya nilai load factor rnasih terlalu 

kecil, sehingga kurang efisien. 
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hari Jum'at, loadfactor terbesar pada pada trip ke 4 teIjadi pada ru&S ja!an 14 sebesar 

76,47%, dan load factor terkccil terjadi pada nIaS jalall 1 sebesar 35,29%. Pl1d.a 

putarafi ini, l'Jad factor yang teIjadi telah melampaui standar yaitu 70%. Hal ini 

mengindikasikan tingkat pelayanan yang kurang baik. Load factor yang melebihi 

70% terjadi pada mas jalan 8, 9, 12, 13, dan 14. 
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Gmfik 5.1.26Ioed factor jum'et ,:'Dda trip kc 5 (12.00-14.00) 

Dari Grafik yang didapat dan data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pacia 

han Jum'at, lcadfactor terbesar !Jada pada trip ke 5 terjadi pada mas ja1an 6, 7, dan 8 

sebesar 51,76%, dan load factur terkecii teljadi pacta ruas jalan 19 sebesar 21,18%. 

P~da putaran ini, loadfactor yang teIjadi masih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingk:at pehyanan masih cu..1rup baik. Hanya nilai load factor masih terlalu kecil, 

sehingga kurang efisien 
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Grafik 5.1.27 load factor jum'at pad<'l trip ke 6 (12.00-14.00) 

Dari Grafik yang didapat dari dau surveyor Fa;ka diatas 'dapat dilihat bahwa pada 

han Jum'at, loadfactor terbesar pada pada trip ke 6 terjadi pada mas jalan 13 sebesar 

92,94%, dan Icad factor terkc~il terjadi pada .uas jalan 1 sebesar 20%. Pada putaran 

ini, load factor yang teIjadi telah melampaui standar yaitu 70%. Ifal ini 

mengindika'Sik13.I"1 tIngkat pelayanan yang kurang b~.ik. Load factor yang melebihi 

70% teIjadi pada ruasjal&D 5 sampai ruasjalan 19. I 
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Grafik 5.1.28 load factor jum'ai pada :rip ke 7 (14.QO-16.OC) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pada 

han Jum'at, !nau'factor terbesar pada pada trip ke 7 teljadi pada mas jalan 9 sebesar 

41,18%, dan load facto." terkecil teIjadi pada mas jalan 19 sebesar 12,94%. Pada 

putaran 1ni, load factor yang terjadi ma~ih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai load factor masih terialu kecil, 

sehingga kura!1g efisieu. 

, . 
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Dari Grafik yang didapat dari data surveyor faika diatas dapat di!ihat bah",a 

pada hari Jum'at, lood/actor terbesar pada pacta ~rip ke 8 terjadi pada mas jalan 15 

sebesar 25,~8%, d2.n load factor terkecil terjadi pada mas jalm 1 dan 7 sehesar 

11.76%. Pada putaran ini, loadfactor yang t~rjadi masih dibawah standar yaitu 70%, 

sellingga tingkat pelayanan C13Sih cukup baik. Hanya nilai load factor masih te:lelu 

kecil, sehingga kurang efisien. 
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Grafik 5. '1.30 lvad factor Jum'~t pada trip 9 (14.00-16.00) 

Dan Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa 

pada han Jum'at, load factor terbesar pada pada trip ke 9 teIjadi pada mas jalan 9 

seLesar 67,06%, dan load factor terkecil teIjadi pada nms jal~n 1 sebesar 35,29%. 

Pacia putaran iru, loadfactor yang teIjadi masih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayanan masih cukup baik Hany&. nilai load factor masih t~rlalu keciL 

schingga kurang efi~ien. 
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G;afik 5.1.31 load factor jum'at pada trip10 (14.00-16.00) 

Dari Grafik yang didap&t dan data scrveyor Faika cIiatas dapat dilihat bahwa pada 

han Jum'at, load factor terbesar pada pada trip ke 10 teIjadi ~.da nw.s jalan 13 

3ebcsar ]00%, dan loadfactor terkecil teIjacti pada mas jalan 1 sebesar 30,59%. Fada 

putaran ini, load factar yang teIjadi telah mdampaui stanctar yaitu 70%. :-Ial ini 

rnengindikasikan tingkat pelayana.ll yang kurang baik. Load factor yang melebihi 

70% terjadi pada mas jabn 7,8,9. lO) 11, 12, 13, 14, 15, 16, ]7. 18 dan 19. 
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Graflk 5.1.32 load factor jum'at pada trip ke ~ ( 06.00-08.00 ) 

Dari Grafik yang didap~.t dari data surveyor Henry diatas dapat dihhat bahwa pada 

hari Jwn'at, load/actor terbesar pada pada trip ke i terjadi pada ruasjalan 6 sebesar 

97,65%, d::l!"l load fact')r terkecil teIjadi pada rua~ jalan 19 sebesar 25,S8%. Pada 

plltaran ini, load lector yang terjadi telah melampaui star.dar yaitu 70%. Hal ini 

rnengindik&sikan tingkat pelayan8n yang kurallg haik. Load factor yang melebihi 

70% terjadi pada ruasjalan 4 sampai 15. J
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grafik 5.1.33 load factor jum'at pada trip ke 2 (0600-0R.OO) 

Dari Grafik yang didapat d3.ri data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

han Jum'at, loadfactor terbesar pada pada tlip ke 2 terjadi pada rtffiS jalan 14 sebesar 

15,12%, dan load factor terkecil tetjadi pacta mas jalan 1 sebesar 22,35%. Pada 

putaran ini, load factor yang teIjadi masih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai load factor masih terlalu keeil, 

;o;ehingga kurang efiskn. 1
===~~--==-----==-~~~~~~===I" 
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Grafik 5.1.34load'factor jum'at pada trip ke 3 (09.00-11.00) 

Dari Gr:lfik yang didapat dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa paJa 

hari Jwu'at, loadfactor terbesar pada pada trip ke 3 teIjadi pada ruas jalan 15 dan 16 

sebesar 49,41 %, dan load factor terke~il teIjadj pada mas jalan 5 sebesar 12,94%. 

Pada putaran ini, loadfactor yang terjadi masih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayanan masih ctJcup baik. Hanya nilai load factor masih terlalu kecil, 

sehillgga kurang efisien. 
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grafik 5.1.35 load factor jum'at pc;da trip ke 4 ( 09.00-~ 1.00) 

Dari Gratik yang didapat dari data swveyor Henry diatas dape.t dilihat bahwa pada 

hari Jwn'at, loadfactor terbesarpada pada trip ke 4 terjadi pada mas jalan 9 sebesar 

74,12%, dan load factor terkecil teIjacii pP.da mas jalan 19 sebesar 36,47%. Pada 

putaan ini, bad factor yar..g tetjadi teiah melampalli standar yaitu 70%. Hal ini 

mengindikasikan tingkat pelayane.n yang kurang baik. Load factar yang melebihi 

70% teIjadi pada ruasja!an 9. 
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Grafik 5.1.36 load factor jum'at pada trip ke 5 ( 12.00-14.00 ) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari Jum'at, loadfactor terbesar pada pada trip ke 5 terjadi pada fU!lS jalan 6 sebesa. 

58,82%. dan load factor te.kecil teIjadi paCl.a mas jalan 19 sebesar 2,35%. Pada 

putaran ini, load fa::tor yang terjadi m8sih dibawah standar' yaitu 70%, sehingga 

I 
tingkat pelayanan masih eukup baik. HaTlya nilai load factor masih terlalu keeil, . 

sem!lgga kurang elis:e,. _ I 
I 
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Grafik 5.1.37 load metor jum'at pada trip ke 6 (12.00-14.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data swveyor Henry diatas dapat dilihat balJwa pada 

hari Jum'at, loadfactor terbesar pada pada trip ke 6 terjadi pada ruzs jalan 5 sebesar 

76,47%, dan load factor terkecil teIjadi p3da mas jalan 1 sebesar 23,53%. Pada 

putarar. ini, load factor yang terjadi telah melampal!i standar yaitu 70%. Hal ini 

mengindikasikan tingkat pelayanan yang kurarLg baik. Load factor yang melebihi 

70% teIjadi pada ruasjalan 5,6, 7,8,9, 12 dan 13 

I 
1 
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Grafik 5.1.38 load fdctor jum'at pada trip ke 7 ( 14.00-16.00 )
 

Dari °Grafik yang didapat duri data surveyor Remy diatas dapat dihhat bahwa raja 

hari Jum'at, load factor terbesar pada pada trip ke 7 teIjadi pada mas jalan 9 sebesar 

51,76%, dat: load fact(lr terkecil tt:Ijadi pada mas jalan 19 seb~s!lr 22,35% Pacia 

putaran ini, load factor yang teIjadi masih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayuI!an masih cukup baik. Ranya nil2.i load factor masil: terlalu keci!, 

sehingg~ 19l!~K~!isi~1l... ~ 

. '~:-;:.:.:L~: 

i 
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Grafik 5.1.39 load factor jUM'at pada trip ke 8 ( 14.00-16.00 )
 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyOl Henry diatas dapat dilih~t babwa pada 
." 

hari Jum'at, loadfactor terbesar pada pada trip ke 8 teIjadi pada ;mas jalar. 15 sebesar 

32,94%, dan load factor terkecil teIja<.h pacta ruas ja!an 9 sebesar 15,?-9%. Pada 

putaran ini, load factor yang tecjadi rr..asih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayanan masih CUkllP baik. Hanya nilai load factor ~asih terlalu kecil, 

sehingga kurang efisien. 
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Grafik 5.1.40 load factor jum'3t pada trip ke 9 ( 16.00-18.00 ) 

Dan Grafik yang ciidapat d~i data swveyor Henry diatas dapat dihhat bahwa pada 

hari Jum'at, load/actor terbesar pada pada trip ke 9 teIjadi pada ruas jalan 10 sebesar 

65,88%, dan load factor terkecil terjac!i pada flUiS Jalan 19 sebesar 34,12%. Pada 

putaran ini, load fa::tor yang terjadi masiil dibawah standar )'aitu ~/O%, sehingga 

tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai load factor masih terlalu kecil, 

l'ehinggn kurang efisien. 
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Grafik 5.1.41 load factor jum'at pada trip ke 10 (16.00-16.00) 

Dan Grafik yang didapat dan data surveyor Henry diatas Japat dilihat bahwa pach 

han Jum'at," load factor terbesar pada pada trip ke 10 teIjadi pada mas jalan 14 

sebesar 88,24%, dan load factor terkecil teijadi pada ;uas jalap 1 scbesar 24,71 %. 

Pada putarall ini, loadfactor yang teIjadi telah melampaui stanGar yaitu 70%. Hal ini 

i 
mengindikasikan tingkat pelayanan yang kurang baik. Load factor yang melebihi I 

70% teIjadi pada mas jalan 8 sampai 19. 
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Gi"afik 5.1.42 load factor rata - reta pad~ hari .Jurn'at 
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Dari Grafik diatas dapat dilihat bahwa loadfactor rata-rata terbesar pada hari Jum'at 

t~rjadi pada rna') jalan 12 dan 13 sebesar 56,59%, dan load factor terkecil terjadi 

pada mas jalan 1 sebesar 30,12%. Hal ini mengindikasikan bahwa p~da hat; J'.lJll'at 

load factor rata-rata yang terjadi masih dibaw&h standar pelayanan sebesar 70%, 

sehingga 'kualitas pdayanan pada hari Jum'&t masib cukup baik. 

Perhitungan rata-rata load factor dihitung dengan menjumlahkan load factor dibagi 

dengan banyaknya putaran. Misal pada tabel 5.3.3 pengukuran hari Jwn'at pada mas 

jalan 1, loadfactor rata-ratanya = 

45,88% +15,29% +32,94% +35,29% +37,65% + 20010 +20% +11,76% +35,29% +30,59010 := 30 12% 
10 . ' 

\Jntuk ruas jalan 2 sampai "dengan ru.as jalan 19, load fetor rata-rata dapat dilihat 

pada tabel 5.3.3 diatas. 

"' ':~'.i..-:' 
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load factor untuk hari Sabtu, dapat dilihat pada tabel 5.3.5 dan 5.3.6 serta 

grafik 5.1.43-5. 1.63 benkut 1m : 
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Tabe1 5lB.5 Load Factor hari Sabtu 
I 
I 

.----- -- " Loa~FaC(OrrO) I I 

~taran 

I RU~ 
2 3 4 II I 

1 

I 

5 6 7 I 8 9 10 
Rata
rata 

1 
2 

34.12 
35.29 

29.41 
29.41 

31.76 
31.76 

23.53 
24.71 

. 3.53 
7.06 -t 

I 
I I - I 

5.88 111}~1 
582 I 706 -

21.18 
25_88 

11.76 
12.94 

. 9.41 
10.59 

18.24 
19.06 

3 34.12 29.41 32.94 25.88 8.24 I ___588 : 941 I 49.41 11.76 17.65 22.47 
4 34.12 27.06 31.76 35.29 8.24 I 1.18 I 10.59 I 49.41 20.00 12.94 23.06 
5 I 32.94 I 31.76· I 31.76 I 44.71 II. 8.24 I 1.18 I 11.76 I 51.76 15.29 I 23.53 25.29 
6 136.47 I 41.18 I 31.76 I 44.71 1117.65 I 2.35 ! 12.514 I 51.76 23.5J I 21.18 28.35 
7 
8 
9 

36.47 
44.71 
45.88 

42.35 
45.88 
45.88 

31.76 
31.76 
35.29 

47.06 
48.24 
49.41 

-
'i 18.82 
12.94 

:12.91 

~ .' -
+--_.: -

I 2.35 
I 3.53 
! 2U.PU I 

I 
I 

I - - -

1412 
1X.X2 
lK~2 

I 
I 

I - -

~647 

5412 
)U.YJ 

24.71 
17.65 
20.00 

21.18 
31.76 
29.41 

29.53 
30.94 
32.82 

10 I 52.94 I 42.35 ) 36.47 I 58.82 I 1115.29 18.82 I 17.65 I 3.53 20.00 I 31.76 29.76 
11 I 52.94 I 42.35 I 37.65 I 61.18 I 06.47 I 18.82 I 1R82 I 49.41 24.71 I 24.71 34.71 

I 12 
13 

148.24/ 
48.24 

42.35 
43.53 

I 32.94 
35.29 

I 61.18 
58.82 

H16.47 
,21.18 

I 17.65 
20.00 

~.R2 I 55.29 
18.82~ 

24.71 
24.71 

32.94 
23.53 

35.06 
34.94 

14 148.24 I 44.71 I 35.29 I 57.65 I 1~1.18 I 20.00 I l(j.47 I 55.29 27.35 I 28.24 34.94 
15 
16 
17 
18 

14?1'i1 

142.351 
42.35 
41.18 

517(-, 
49.41 
49.41 
49.41 

I 140 I 54.12 
I 3I.76 I 56.47 
I 29.41 I 56.47 
I 29.41 55.29 

T~1.18 16.47 
1~1.18 18.82 
121.18 18.82 
21.18 1 17.65 

16.47 
16.47 
16.47 

I 16.47 

52.94 
54.11 
54.12 
52.94 22.35 36.47 

34.24 
34.94 
34.47 
34.24 

I ~~ --~~~ -i~O~ +2~~I_ -~~oW- ,-~.O~_j_16~ll ~60~- --i>\M 22.35 
'~'-'.'-. 

0.00 
36.47 

-' .. ~_._ .•...-".

0.00 
34.00-..... -.-.~-_ .. 

0.00 

-.---- ---I!--~~ 
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~ 1 2 
Ruas 
Jln 
1 35.29 31.76 
2 34.12 32.94 
3 34.12 30.59 
4 30.59 36.47 
5 29.41 45.88 
6 29.41 45.88 
7 20.00 50.59 
8 18.82 50.59 
9 18.82 50.59 
10 16.47 48.24 
11 10.59 40.00 
12 9.41 40.00 
13 11.76 48.24 
14 8.24 47.06 
15 8.24 48.24 
16 3.53 21.18 
17 7.06 56.47 
18 7.06 55.29 
19 7.06 57.65 
20 0.00 0.00 

Tabe15.3.6 LnadjacJcr han Sabtu 

3 

I 
i 
i 

I 

Lond Factor %)

41 5 
... 
0 7 8 9 10 

Rata-
rata 

I 
34.12 21.18 4.71 7.06 20.00 23.53 18.82 22.35 21.88 
34.12 18.82 15.29 8.24 20.00 42.35 30.59 41.18 27.76 
36.47 18.82 5.88 7.06 24.71 47.06 30.59 49.41 28.47 
36.47 17.65 5.88 7.06 29.41 55.29 34.12 54.12 30.71 
36.47 18.82 7.Q6 12.94 28.24 56.47 34.12 57.65 32.71 
36.47 22.35 7.06 12.94 34.12 57.65 . 35.29 57.65 33.88 
37.65 30.59 27.06 8.24 34.12 57.65 32.94 58.82 35.76 
41.18 35.29 27.06-

I-- -

£2.35 32.94 55.29 28.24 60.00 37.18 
42.35 37.65 27.06 22.35 32.94 57.65 28.24 61.18 37.88 
42.35 43.53 28.24 25.88 32.94 56.47 25.88 57.65 37.76 
40.00 40.00 27.06 18.e2 30.59 i 56.47 25.88 57.65 34.71 

. 37.65 36.47 29.41 13.82 30.59 51.76 25.88 57.65 33.76 
38.82' 35.29 30.59 18.82 25.88 51.76 27.06 64.71 35.29 
38.82 , 32.94 . 30.59 22.35 25.88 50.59 28.24 62.35 34.71 
37.65 I 35.29 35:"29 23.53 25.88 43.53 27.06 62.35 34.71 

. 37.65 I 35.29 29.41 21.18 25.88 51.76 25.88 63.53 31.53 
37.65 35.29 29.41 21.18 24.71 51.76 24.71 70.59 35.88 
34.12 34.12 29.41 42.35 22.35 51.76 24.71 60.00 36.12 
28.24 • 34.]2 29.41 3'7.65 22.35 51.76 24.71 47.06 34.00 
0.00 i 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

-_.-----_. . I 
_____________.--.-._. __c_~_~  
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GrClfik 5.1.44 LQad Factor sabtu pada trip ke 2 ( 06.00-08.00 ) 

.Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat hahwa pada 

hari sabtu, load/actor terbesar pada pada trip ke 2 tetiadi pada ruasjalan 15 dan 16 

sebesar 51;76 %, dan l'Jadfactor terke~il teIjadi pada ruas jalan 4 dan 5 seiJesaI 27,05 

%. Pada putaran ini, load factor yang teIjadi masih dibawah standar yaitu 7C%, 

sehingga !ingkat pelayanan masih cukup haik. H&nya nilai load factor masih tf:rlab 

kecil, sehingga kurang efisien. 
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Graff\< 5.1.45 Load Factor sabtu p2da trip ke 3 ( 09.00-11.00 ) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari sabtu, load/actor terbesar pada pada trip ke 3 terjadi pada mas jalan 11 dan 12 

sebesar 37,64 %, dan loadfactor tcrkecil terjadi pada mas jalan 19 sebesar 24.70 ~..o 

Pada putaran ini, loadfactor yang terjadi masih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayanan m&Sih cukup baik. Hanya nilai load factor rnasili terlaiu kecil, 

sehingga kurang cfisien. 
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Giafik 5 1.46 LOad Factor sabtu ;:>ada trip ke 4 ( 09.00-11.00 j 

Dari Grafik. yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dj~ihat bahwa pada 

hari sabtu, load factor terbesar ?ada p&da trip ke 4 teIjadi pada mas ja1aa 11, 12 dan 

13 s~besar 61,] 8%, dan load factor terkecil tetjadi pada mas jalan 1 dan 2 sebcsar 

23.52%. Pada putaran ini, load/actor yang tetjadi masih dibawah standar yaitu 70%, 

sehingga tiagkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nil3.i load facto.r milSih terlalu 

ke_cil, sehingga kurangdisieIi.. 
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Grafi!< 5.1.47 load Factor sabtu pada' trip ke 5 ( 12.CO-14.00 )
 
~ 

Dari Gratik yang didapat dari data surveyor F~lka diatas d8pat dilihat bahwa pada
 

hari ~abtu, loadfactor terbesar pada pada trip ke 5 teIjadi pacta ruas jalan 13, 14. 15,
 

16,17,18 dan 19 sebesar 21,17%, dan loadfactor terkecil teIjadi pada nIasjalan 1
 

clan 2 sebesar 3,52%. Pada putaran ini, load factor yang teIjadi masih dibawah
 

standar yaitu 70%, sehingga tingkat pelayanan masih cukup b!rik Hanya nilai ioad
 

factor masih terlo.lu kecil, sehinggo. kurang efisicn.
 



95 

I 

i 

i 

I 
I 

~ ! 
I 
I 
i 

-

100 
90 
80 

'#. 70 
.... 60 
~ 50 
~ 40 
16 30 
.3 20 

10 
o 

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 

Ruas Jalan 
Grafik 5.1.48 Load Factor sabtu pada trip ke 6 ( 12.00-14.00) 

Dari Grafik yang didapat dan data surveyor Faika diatas dapat dilihat· bah\va pada 

hari sabtu, load/actDr terbesar pada pada trip ke 6 teIjaili padli ruas jl11an 10, 11, 12, 

16 dan 17 sebcsar ~8,82%, dan load/actor terkecil teIjadi pada ruas jalan 4 dan 5 

sebesar 1,17%. Pada putaran ini, luad/actor yang teIjadi masih dibawah standar yai~ 

70%, sehingga tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai lOIJd factor rnasL1. 

terlalll kecil, sehingga kurang efisien. 
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Grafik 5.1.49 L.oad Factor sabtu pada trip ke 7 ( 14.00-16.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari sabtu, loadfactor terbesar pada pada trip ke 7 teIjadi pa<fu mas jalan 8, 9, 10, U, 

12 dan 13 sebesar 18,82%, dan load factor terkecil terjadi pada mas jalan 2 dan :3 

sebesar 7,05%. Pada putaran ini, loadfactor yang teIjadi masih dibawah standar yaitll 

70%, sehingga tingkat pelayanan masih cuk-up buik. Hanya nilai lead factor masih 

terlalu kedl, sehingga kurang efisien. 
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Grafik 5.1.50 Load F9ctor sabtu pada trip ks 8 ( 14.00-16,00 ) 

Dari Grafik yang dictapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa padz 

hari sabtu, load factor terbesar pada pada trip ke 8 teIjadi pada mas jalan 7 dan 8 

scbe~ar 56,47%, dan ioad factor terkecil teIjadi pada mas jalan 10 dan 11 scbesar 

3,52%. Pada put1tran ini, load factor yang teIjadi masih dibawah standar yaitu 70%, 

seh.ingga tingkat pe!ayanan masih cukup baik. Hanya nilai load facwr masih terlalu 

kecil, serungga kurang efisien. 
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Grafik 5.1.51 Load Factor sabtu pada trip ke 9 ( 16.00-18.00 ) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pacta 

han sahtu, load/actor terbesar pada pada trip ke 9 te:rjadi pada mas jalan 7, 8, 11 ,] 2, 

13, 14, 15, 16 dan 17 sebesar 24,70%, dan loadfactor terkecil teIjadi pada mas jalan 

1, 2, 3 dan 4 sebesar 11,76%. Pada putaran ini, load factor yang terjadi masih 

dibawah standar yaitu 70%, sehingga tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya 

nilai loadfactor masih terlalu keeil, sehingga kurang efisien. 



99
 

100 
90
 
80
 

0 ~ 70 

L-
60 

a 5013 
C\l 
u.. 40
 
u 
C\l 30
 
a 
-l 20 

~O 

o 

----.. ~ ----.. ~ 
~ 

I---< ~ ~ 

~ ........ I 

, 

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 1718 1920 

Ruas Jalan
 

Grafik 5.1.52 Load Factor sabtu pada trip ke 10 (15.00-18.00)
 

Dari Grafik yang didapat dart data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari sabtu, loadfactor terbesar pada pada trip kc 10 terjadi pada mas jalan 18 dan 19 

sebc~ar 36,47%, dar. load fector terkecil teIjadi pacta ruas jal311 1 dar. 2 sebesar 
I 

J
I
I 
I9,41%. Pada putaran ini, loadfactor yang teJjadi masih dibawah 3tandar yaitu 70%, 

sehingga tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai load factor masih terlaIu 

kedl, sehingga kurang efisien 

I
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Grafik 5.1.53 load factor sabtu pada trip k9 1 ( 06. O~. 00 )
 

Dati Gmfik yang didap~t dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa p2.da 

hari sabvl, load factor terhesar pada pada trip ke 1 tetjadi pada ruas jalan 1 dan 2 

st:besar 35,29%, d~ load factor terkecil teIjadi pad3. mas jalan 16 dan 17 sebesar 

3,52%. Pada putaran ini, load facter yang tetjadi masih dibawah standar yaitu '10%, I 
! 

sehirlgga tingkat peJayanan masih cukup balk. Hanya r.ilai load jactor masih t~rlai\l 

kecil, sehingga kurang cfisien. I 
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Grafik 5.1.54 load factor sabtu pada trip ke 2 (06.00-08.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Henry diatas ctapat dilihat bahlva pada 

hari sabm, loadfactor terbesar pacta pada trip ke 2 teIjadi pacta mas jalar. 19 sebesar 

S7,65%, dan loud!uctur terkeci! teljadi pada ruasjalall 16 dan 17 sebesar 21,18%. 

Pad3. putaran iill, loadfactor yang terjadi masih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayana!l masib Cuk1lP haik. Hanya nilai load factor masih terla!u kecil, 

sehingga kurang efisien. 
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Grafil< 5.1.55 I(lad factor sabtu pad2 trip kG 3 ( 09.00-11.00 )
 

Dan Grafik yang didapat dari data surveyor Henry diatas'dapat dilihat bahwa pada 

hari sabtu, loadfactorterbesar pada pada trip ke 3 teIj8.di pada ruasjalan 9, 10 dan 11 

sebesar 42,35%, dcill load factor tcrkeeil terjaili pada ruas jalan 19 sebesar 28,23%. 

Pada putaran ini, loadfactor yang terjadi masih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pe:layanan lTI<:lsih eukup baik. Hanya pilai loud factor masih terialu keeiL i 

sehingg~. kurang efisien. I 
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Gralik 5.1.56 load faGtor sabtu paC:a trip ke 4 ( C9.00-11.00 ) 

Dari Grafik yang didapat dati data surveyor Henry' diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari sabtu, lond factor terbesar pada pada trip ke 4 terjadi pada mas j".lan 10 dan 11 

sebesar 43,53%, dan load jactar teikecil teljadi pada ruas jalan 4 dan 5 sebesar 

17,64%. Pada putaran ini, loadfactor yang terjadi masih dibawah standar yaitu 70%, 

8chingga tillgk&t pclayanan masih cukup haik HfJ-nya nilai loa.d/a.ctor masih terlalu 

k~cil, sehingga kurang efisien. 
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Grafik 5.1.57 load factor sabtu pada trip ke 5 ( 12.00-14.00) 
~. 
I 
i 
I 

Dan Grafik yang didapat dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

hart sabtu, load factor terbesar p:ida pada trip ke 5 teIjadi pada ruas jalan 15 dan 16 

sebesar 35,29%, dan load factor terkecil terjadi pada mas jalan 1 dan 2 sebesar 

4,70%. Pada putaran ini, load factor yang !eIjadi masih dibawah standar yaitu 70%, 

sehingga ticgkat. pelCiyanan rnac;ih cukup baik. Hanya nilai load factor masih t~rl~u 

I 
ked!, sehingga kurang efisien. 
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Gra1ik 5.1.58 load fclctor sabtu pada trip ke 6 ( ~2.00-14.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data surv'eyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari sabtu, load factor terbesar pada pada trip ke 6 teIjadi pada mas j alan 18 dan 19 

sebesar 42,35%, dart load factor terk.ecil teIjadi pada mas jalan 1, 2, 3, 4 dan 5 

sebesar 7,05%. Pada putaran ini, loadfactor yang terjadi masih dibawah stamm yaitu 

70%, sehinggc. tingkat pelayanarl masih culmp baik. Hanya nilai load factor masih 

tedalu kecil, sehingga kurang efisien. 
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Grafi!c 5.1.59 load factor sabtu pada trio ke 7 ( 14.00-16.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor' Henry diatas dapat di1ihat bahwa pada 

hari sabtu, load factor terbesar pada pada trip ke 7 teIjadi pada mas ju1an 6, 7 dan 8 

sebesar 34,11%, dan load factor terkeci1 tcrj~.d.i pada ruas ja1an 1, 2 dan 3 sebesar 

20,00%. Pada putaran ini, load factor yang teIjadi masih dibawah standar yaitu 70%, 

sehingga tingkat pe1ayanan masih cukup baik. Eanya ni1al load factor masih terlalu 

keci1, sehingga kurang efisien. 

i 

i' 
I 

---~~ 
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Grafik 5.1.60 load factor satJtu pada trip ke 8 ( 14.00-16.Da ) 

Dari Grafik yang didapat dari dam surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

han sabtu, loadfactor terbesar pada pada trip k~ 8 teIjadi pada mas jalan 11 sebesar 

55,29%, dan loadfactor terkec.il tcIjadi pada mas jal~.n 1 dan 2 sebesar 23,52%. Pada 

putaralJ. ini, load factor yang tc:rjadi masih dibawah standar yaitu 70%, sehingg<:. 

tingkat pe1:lyanan masih cukup baik. Hllnya nilai load factor masih ter1~Ju kecil, 

sehingga kurang efisier.. l-----

,.
 
I 
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Grafik 5.1.61 load factor sabtu pada tlip ke 9 ( 16.00-18.00 ) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor'Heury diatas dapat dilw..at bahwa pada 

han sabm, load factor terbesar padll pada trip ke 9 terjadi pada mas jalan 6 dan 7 

!'ebesar 35,29%, dan load factor terkecil teIjadi pada mas jalan 1 dan 2 sebesar 

18,82%. Pada putaran ini, loadfactor yang terjadi masih dibawah standaryaitu 70%, 

sehingga tingkat pelayanan masih c1Jkup baik. P..anya nila' loadfactor tr'..asih ier]alu 

kecil, sehingga kurang efisien. 
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Grafik 5.1.62lo2d fa~tor sabtu pada trip ke 10 (16.00-18.00) 

Dari .Gnifik yang didapat dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari sabtu, loadfactor terbesal" pacfu pada trip ke 10 teljadi pada mas jalan 17 dan 18 

$cbesar 70,58%, dan load factor terkecil teIjadi pada mas jalan 1 dan :2 sebesar 

22,35%. Pad.&. putaran ini, loadfactor yang teIjadi masih dibawah standar yaitl.1. 70%, 

~ehingga tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai load factor masih terlalu 

kecil, sehingga kurang etlsien. 
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Grafik 5.1.63 load factor rata-rata hari sabtu 

Dari Gn:.fik cHatas dapat dilihat bahwa load factor rata-rata. terbesar pada hari sabtu 

terjadi pada ruas jalan 13, 14 dan 15 sebe:;ar 34,27%, dan loadfaetor terkecil terjadi 

pada ruas jalan 1 san 2 sebesar 17,44%. Hal ini mengindikasikan bahwa pada flfu; 

sabtu load faelor rata-rata y~mg terjadi masih dibawab. standar pelayanan sebesar 

70%, sehingga kualitas pelayanan pada hari sabtu masih cukup baik. 

Permtuilgan !'ata-rata load factor dthitwlg dellg2ll menjumlahkan toad factor dibagi 

dengan banyaknya putaran. Mi~t---pada tabe15.1;6'Jpeagukuran han sahtu-.pada mas 

jalan 1, loadfactor rata-ratanya = 

34,11%+29,41%+31,76%+23,52%+3,52%+5,88%+11,76%+21,76%+11,76%+9,41% 
17,44%

10 

Untuk ruas jalan 2 sampai dengan mas jalan 19, load fetor rata-rata dapat dilihat 

pada grafik 5.1.63 diatas. 
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load factor untuk hari minggu, dapat dilihat pada tabel 5.3.3 dan 5.3.4 serta 

grafik 5.1.22-5.1.42 benkut Inl : 

" 

~ 

I
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Tllbe15.3.7 Load/ector han Minggu 

i
 
I
 

Load Factor r1L 
Putaran
 

1
 '/456
3
2
 I
~ 
nn
 
1
 24.7 i
 32.94 30.59
 
2
 

14.12 10.59 1.1812.35 
31.7' 11.76 I 5.88 43.53 30.59
 

3
 
17.65 15.29 

31.76
 
4
 

4.71 44.?117.65 18.8218.82 31.7 • 
31.7' 3.53 57.65 31.76
 

5
 
16.47 27.0615.29 

4.71 57.65 31.76
 
6
 

20.00 21.18 31.7631.7. 
31.7 60.00 27.06
 

7
 
20.00 25.88 4.7121.18 

5g.823.53 27.06
 
8
 

17.65 23.53 31.7~ 27.06 
56.47 32.94
 

9
 
17.65 23.53 29.41 3.5335.2 ~ 
20.00 20.00 28.2 2S.24 4.71 83.53 32.94 

31.76 3.53 78.82 30.59
 
11
 

23.53 20.00 28.210
 
22.35 22.35 28.2 31.76 4.71 78.82 30..39
 

12
 20.00 24.71 25.8 23.3 77.65 32.94
 
13
 

29.41 
2.35 77.65 32.94
 

14
 
21.18 23.53 25.8 29.41 

77.65 31.76
 
15
 

21.18 23.53 29.41 7.0625.8~ 
27.01> 27.06 31.7622.35 21.18 5fi77.65
 

16
 30.59 5.88 78.82 32.94
 
17
 

24.71 21.18 25.8$ 
22.35 25.8~ 30.59 12.9Lj 78.82 .31.94
 

18
 
24.71 
24.71 24.71 30.59 12.94 77.65 32.94
 

19
 
25.8~ 
25.8 '24.71 25.88 30.59 11.76 76.47 32.94
 

20
 0.00'0.00 o.oe 0.00 0.00 0.00 0.00 

~~~,,~~~._ ..,.~...~ .. --~~~--~ -- --~ I~ - - - ----------y

8
 

29.41 
51.76 
54.12 
64.71 
65.88 
70.59 
70.59 
74.12 
76.47 
81.18 
80.00 
80.00 
80.00 
81.18 
81.18 
72.94 
72.94 
71.76 
71.76 
0.00 

Rata-
9 10 rata 

23.53 21.18 21.06 
24.71 28.24 26.12 
24.71 30.59 27.76 
24.71 31.76 30.47 
24.71 35.29 32.47 
24.71 35.29 32.12 
24.71 35.29 32.00 
25.88 35.29 33.41 
25.88 35.29 35.53 
25.88 35.29 35.88 
29.41 38.82 36.71 
28.24 35.29 35.65 
28.24 35.29 35.65 
28.24 34.1 '2 36.00 
25.88 29.41 34.94 
25.88 29.41 34.82 
22.35 29.41 35.29 
22.35 29.41 35.29 
22.35 29.41 35.18 
0.00 0.00 0.00 

0- __________ 
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Tabel 5.3.8 LoacfaclOr hari Minggu 

~ 1 2 

, 
I 

3 

Load Facco r %) 

4 5 6 7 8 9 10 
Rata-
rata 

Jln 
1 23.53 16.47 
2 23.53 18.82 
3 23.53 20.00 
4 25.88 25.88 
5 24.71 29.41 
6 24.71 28.24 
7 28.24 28.24 
8 25.88 30.59 
9 30.59 29.41 
10 31.76 23.53 
11 30.59 23.53 
12 29.41 24.71 
13 2g.24 24.71 
14 29.41 24.71 
15 29.41 22.35 
16 25.38 22.35 
17 20.00 18.82 
18 20.00 18.82 
19 16.47 20.00 
20 0.00 0.00 

29.4 I 
38.8f' 
38.8~ 

38.8~ 

3.53! 
40.0) 
43.5 
45.8~ 

45.~ • 
47.0~ 

37.6. 
31.7 : 
31.7, 
30.5, 
30.5 
29.41 
27.0 
25.8 
20.0 
0.0 

11.76 31.76 34.12 34.12 31.76 
18.82 31.76 48.24 34.12 :55.29 
20.00 32.94 52.94 36.47 58.82 
28.24 35.29 65.88 34.12 71.76 
32.94 36.47 72.94 34.12 74.12 
32.94 37.65 72.94 42.35 I 76.47 
32.94 36.47 76.47 48.24 76.47 
32.94 36.47 75.29 47.06 I 76.47 
35.29 38.82 74.12 47.06 72.94 
35.29 37.65 76.47 48.24 72.94 
37.65 36.47 72.94 49.41 76.47 
37.65 41.18 7'7.65 45.88 80.00 
31.76 41.18 77.65 40.00 ~m.oo 

29.41 40.00 75.29 36.47 82.35 
27.06 40.00 n.94 32.94 75.29 
28.24 34.12 71.76 30.59 75.29 
28.24 32.94 74.12 .29.41 72.94 
21.18 _I 29.41 69.41 28.24 65.88 
20.00 I 21.18 64.71 11.76 65.88 
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

31.76 23.53 
32.94 34.12 
35.29 35.29 
32.94 41.18 
30.59 43.53 
29.41 43.53 
29.41 48.24 
29.41 51.76 
31.76 48.24 
29.41 48.24 
25.88 48.24 
24.71 48.24 
22.35 48.24 
22.35 48.24 
21.18 45.88 
11.76 45.88 
1059 43.53 
11.76 42.35 
7.06 42.35 
0.00 0.00 

26.82 
33.65 
35.41 
40.00 
38.24 
42.82 
44.82 
45.18 
45.41 
45.06 
43.88 
44.12 
42.59 
41.88 
39.76 
37.53 
35.76 
33.29 
28.94 
0.00 

. - . =~.--~. 
~~~----- --, - - --- - -_.---_ ..•._..•. _ - - - -
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Grafik 5.1.64 loa.:! factor rringgu pads trip ke 1 (oe.00-08.00 ) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor.faika diatas dapat ciilihat bahwa p~.da 

had mingg-u, load/actor terbesar pada pada trip ke 1 tljrjadi pada mas jalan 16, 17, IS 

dan 19 sebesar 24,70%, dan load factor terkecil teljadi pada mas jalan 4 dan 5 

sebesar 15,29%. Pa&. putaran ini, load factor yang terjadi masih dibawah stanoo 

yaitu 70%, sehingga tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai load factor 

masillferliilu Recil,semilgga k'brang enSlen. 

_I:
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Grafil... 5.1.€5 load factor ringgu pada trip ke 2 ( 06.00-08,00 ) 

Dari Grafik yang didapat c!ari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pada 

han minggu, load factor terbesar pada pada trip ke 2 tCljadi pada mas jahm 19 

sebesar 25,88%, dan load factor terkecil teIjadi paJa mas jalan 1 dan 2 sebesar 14 

Pada putaran i~ loadfaetor yang teIjadi masih dibawah standar yaiill 70%, sehingga 

tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya mlai load factor masih tl.':rlalu keciL 

sehinggairumng--efisieIL 
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Grafik 5,1.66 load factor ninggu p30a trip I<e 3 ( 00.00-11.00 ) 

Dan Grafik yang didapat dari data surveyor Faika matas dapat dilihat bahwa pada 

hari :ninggu, load factor terbesar pada paJa trip ke 3 teIjadi pada r..IaS jalan 8 dan 9 

sebesar 35,29%, dan loed factor terkecil teljadi pada mas jalan 1 dan 2 :;ebesar 

24,70%. Pada putaran ini, load/actor yang terjadi masih dibaw2h standar yaitu 70%, 

sehingga tingkat pelayanall masih euk~p baik. Hanya nilai load factor mnsih terlalu 

keeil, sehingga kurang efisien. 

,-
I 
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Grafik 5.1.67 10811 factor r,lnggu pada trip I-:e .4 ( 09.00-11.00 ) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diata."i dapat dilihat bahwa Vada 

hari !Ilinggu, load jactar terbesar pada pada trip ke 4 teIjadi pada ruas jalan 5 dan 6 

sebesar 31,76%, dan load factor terkecil terjadi pada mas jalan 1 dan 2 sebesar 

10,58%. Pada putaran ini, loadfactor yang terjadi masih dibawah standar yaitu 70%, 

sehingga tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai load factor masih terlalu 

kecil, semngga kUiang ehSlen. 
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Grafik 5.1.68 load factor ninggu pada trip Ice 5 (12.OQ-14.011) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari minggu, lvadjactor terbesar pada pada trip ke 5 terjadi pada mas jalan 17, 18 

<kn 19 sebesar 12,94%, dan load factor terkecil terjadi pada mas jalan 1 dan 2 

sebesar 1,17%. Pada putaran ini, loadfacior yang teIjadi masih dibawah standar yaitu 

70%, sehirJgga tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai load factor masih 
~ 

terlalu kecil, sehingga kurang efisien. 
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Grafik 5.1.691000 factor rringgu pac1a tri!, ke 6 ( 12.00-14.00 ) 

Dari Grafik yang didapat dari data swveyor Faika cliatas dapat dilihat bahwa pam 

hari minggu, loadfactor terbesar pada pada trip ke 6 teIjadi pada mas jalar. 9 dan 10 

sebesar 83,32%, dan laad factor terkecil terjadi pada mas jalan 1 dan 2 sebesar 

32,94%. Pada putaran in1, load factor ya::tg terjadi te!ah melampaui standar yattu 

70%. Hal ini mengindikasikan tingkat pelayanan yang kurang baik. Loadfactor yang 

melebihi 70% terjadi paaa ruasJaIaIJ.9 sampat ruas]aIanI9. 
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Grafik5.1.70 load factor rring~u pl:Ida trip ke 7 (14.00-16.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pacta 

hari minggu, JoadfoctOr terbesar pada pada trip ke 7 terjadi pada ruas j3.1an ~, 9, 10, 

12, 13, 14, 16, 17, 18 dan 19 sebesar 32,94%, dan load factOr terkecil terjadi pada 
I 

J
Imas jalan 6, 7 dan 8 sebesar 27,05%. Pada putai°a., ini, loadfactor yang terjadi masih 

dibawah standar yaitu 70%, sehingga tingkat pelayanan masih culrup caik. Hanya 

nilai loadfactor masih terlalu keeil, sehingga kurang efisien. 
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Grafik 5.1.71 load fa::tor ni.,gg:J pada trip ke 8 ( i4.0Q-16.0Q)
 

Dari Gr&fik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapz.t dilihat bahwa pada 

hari rr..inggu, loadluctor terbesar pada pada trip ke 8 terjadi pada nms julan 10 , 11, 

J4, 15 dan 16 st:besar 81,17%, dan loadfactor terkecil teljadi pada ruas jalan 1 dan 2 

sebesal' 29,41%. "Pada p'..Itaran ini, load factor yang t{"'Ijadi telah melampaui standar 

yain. 70%. Hal ini mengindikasikan tingkat peluyanan yang kurang baik. l.oadfactor 
\ 

yang melebihi 70% terjadi pada mas jalan 6 sampai dengan mas jalan 19. 
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Grafik 5.1.721000 factor rringgu pada trip ke 9 ( 16.0\)",18.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari minggu, ioadfactor terbesar pac1a pada trip ke 9 teIjadi pada mas jalan 11 dan 12 

stbesar 29,41%, dan loadfacfor terkecil teIjadi P!lda ruasjalan 17, 18 dan 19 sebesar 

22,35%. P~.da putaran ini, loadfactor yang terjadi masih dibawah standar ycitu 70%, 

sehingg~ !i1!~atpe!~Y~~_IIl~ih~~p baik.ll:~Ya.nilailoadfactor masih terlalu 

kecil, sehingga kurang efisien. 
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Grafik5.1.73 load h,ctor rTinggu pada trip i<e 10 ( '16.00-18.00)
 

Dati Grafik yang did8pat dari data surveyor Faika diatas dapat dilihat bahwa pacta 

han minggu, loadfi!ClOr terbesar pada pada trip ke 10 tcIjadi pada mas jalan 1] dan 

12 sebesar 38,82%, dan load factor telkecil terjadi pada rues jalan 1 dan 2 sebesar 

21,17%. Pada putaran ini, loadfactor yang terjadi masih dibawah slamlar yaitu 70%, 

s~hingga tingkat pelayanan Inasih eulrup baik. Ha...iya nilai load factor masih tcrlalu 

.. keeil, sehingga kurang ef1~ie!l. J
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Grafik 5.1.741o~d factor ninggu pa<:la trip ke 1 ( 06.00-08.00 ) 

Dari Grafik yang didapat dan data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

han minggt;., load/ac{r.r terbesar pad8 pada trip ke 1 terjadi pada flliiS jalan 10 daJ2 i 1 

sebesar 31,70%, dan load/actor terkecU teljadi pada mas jalan 19 sebcsar 16,4'JO~. 

Pada putaran ini, loadfactor yang terjadj masih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayauan masih clLlrup baik. Hanya nilai load facior masih tcrlalu keciL J

sehingga kurang efisien. 



25 

I 

.-" 

~ .. 

.... c 

100 

90 

80 

70 

~ 60 
~ 

~ 50 
oS! 
'0 40<'Cl 
0 
-l 

30 

20 

10 

o 1 2 3 4 5 6 '7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 

Russ Jalan 

Gr...fik 5.1.75 iosd factor rring~u pada trip Ice ~ ( 06.00-08.00 ) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari Qinggu, load fuctor terbesar p~da pada nip ke 2 terjadi pada mas jalan. 8 dzn 9 

sebesar 30,59%, dan loadfactor terkccil terjadi pada mas jalan 1 dan 2 sebesar 16%. 

Pada p:Jwan ini, loadfactor yang terjadi masih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayanan masih cu..1cup baik. Hanya nilai load factor masih terlalu keci!, 

sehingga kurang eftslen. 
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Grafik 5.1.7flload fsctor ninggu poda trip ke 3 ( 09.00-' 1.00 ) 

Dari Gratik yang didapat dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari mil1ggu, loadfactor terbesar pada pada trip ke 3 terjadi pa<W. mas jalan 10 dan 11 

scbesar 47,05%, dan load factor terkecil teIjadi pada mas jalan 5 dan 6 sebesar 

3,52%. Pada putaran ini, load factor yang teIjadi masih dibawah standar yaitu 70%, 

serungg8 tingkat pelayanan rnasih cukup baik. Hanya nilai load factor masih terlalu I
kecIl, sehingga kUiang ebSlen. 
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Grafik 5.1.n load :actor ill:lgYU pada trip Ice 4 ( 09.00-11,00 ) 

Dad Grafik yang didapat dari data survey<.'r Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari I!1inggu. load faclOr t.::rbcsal pada pada trip ke 4 teIjadi pada ruas jalan 11, 12 

dan 13 sebesar 37,65%, dan load factor terkeeil teIjadi pacta mas jalan 1 dan :2 

sebesar 11.76%. Pacia putaran !ni, load factor yang teIj3di ma~ih dibawah standar 

yaitu 70%, sehingga tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nitai load factor 

masih terlalu keeil, sehingga kurang efislen. 
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Gtafik 5.1.78 load factor ninggu pada trip ka 5 ( ~2.00·14,OO)
 

Dan Grafik yang didapat dari Cata s1.!IVeyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

han mingg'.l, load factor terbesar pada pada trip ke 5 terjadi pao:J rua~ jalan 12, 13 

dan 14 sebesar 41,17%, dan load factor terkecil teIjadi pada mas jalar. 19 sebesar 

21,17%. Pacta pritaran ini, loadfactor yang terjadi masih dibawah standar yaitu 70%, 

sehingga tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai loadjactor masih terlalu 

ICecil, semngga J;hrrangcfisicn. 
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Grafik 5.1.79 load factor ninggu pada trip ke 6 ( 12.00-14.00) 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari minggu, load!ac:tJr terbesar pada pacta trip ke 6 tetjadi pada lUa~ jalan 17., 13 

da!l 14 sebesar 77,64%, dan load factor terkecil terjadi pada mas jalan 1 dan 2 

sebesar 34,11%. Pada putaran ini, load factor yang teIjadi telah melampani stalldar 

yaitu 70%. Hal ini mengindil::asikan tingkat pelayanan yang icurang baik. Loadfactor 

yang rnelebihi 70% terjadi patla mas jalan ; sampai <iengan 1"8. 
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Grafik5.1.80 load factor ninggu pada trip ke 7 ( 14.00-16.00) 

18 19 20 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

h(;lxi ft1inggu, loadfJcto r terbesar pada pada trip ke 7 1erjadi pada ruas jalan 11 dar. 12 

sebesar 49,41%, dan loadfactor terkecil teIjadi pada ruasjalan 19 sebesar 11,76%. 

Pada putarCln ini, loadfactor yang terjad~ masih dibawah standar yaitu 70%, sehingga 

I 

be 
! 

tingkat pelayan:m masih cukup baik. Hanya niJai load factQr masih terlalu keeil, 

seningga lCurang efisien.
n 
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Grafik 5.1.81 load factor ninggu pada trip ke 8 ( ~4.(){J-16.00)
 

Dari Grafik yang didapat dari data surveyor Henry diatas dapat dilihat b..hwa pada 

hari minggu, load/actor terbesar pada padCl trip ke 8 terjadi paJa ruas ja!al: 14 dan 15 

sebesar 82,35%, dan load fact'Jr terkecil terjadi pada ruas jalan 1 nan 2 sebec;ar 

31,76%. Pada putaran ini, load factor yang teIjadi telah melampaui standar yaitu 

70%. Hal ini mengindikasjkall tingkat pelayanan yang kumng baik. Loadfactor yang J
meiebihi '7()% teIjadi=pa-damas jaian 4 sampai deftgan 18. 
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Grafik 5.1.82 load ~actor ninggu pc.dn trip ke 9 ( 16.00-18.00 ) 

Dan Grafik yang didapat dan data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

ha:ii mipggu, load jactor terbcsar pada pada trip ke 9 !etjadi p8da ruas jalan 3 dan 4 

sebesar 35,29%, dan load factor terkecii terjadi pada r.JaS jalan 19 sebesar 7,05%. 

Pada putaran ini, loadfactor yang terjadi masih dibawah stanc!ar yaitu 70%, sehingga 

tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai load factor masib. terlalu kecil, 

sehinggikurang eflSlen. 
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Graf!k 5.1.83 load factor rringgu pada trip ke 10 ( 16.00-18.00 )
 

Dari Grafik yang didapat dan data surveyor Henry diatas dapat dilihat bahwa pada 

hari minggu, loadfactor tefbesar pada pada trip ke 1(\ terjadi pada mas jalan 8 da~ 9 
, 

sebesar 51,76%, dan load factor terkecil terjadi pada mas jalan 1 dan 2 sebesar 

I 
23,52%. Pada putzran ini, loadfactor yang terjadi ma!:iih dibawah standar yaitu 70%, ! 

seh,ngga tingkat pelayanan masih cukup baik. Hanya nilai load factor masih terlalu lkecIl, sehingga kmallg efisien. 
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Grafik 5.1.e4 Load Factor reta-rata pada han ninggu 

Dan Grafik diatas dapat dilihat bahwa loadfactor rata-rata terbesar pada hari rninggu 

terjadi pada nws Jalan 11 clr.,n 12 sebesar 37,41%, dan food.factor terkecil terjadi pacta 

mas jalan 1 dan 2 sebcsar 20,99%. Hal ini mengindikasikan bahwa pada hari rninggu 

load factor rata-rata y~g terjadi masih dibawah standar pelayanan sebesar 70%, 

sehingga kualitas pelayanan pada han selasa rna-sih cukup baik. 

Perfiitungan rata-rata7oadlactorQilfitung <1enganrnenjuinlallKan loaafacror=aiBagi 

dengan banyaknya putaran. Misal pada tabel 5.3.1 pengukuran hari selasa pada mas 

jalan 1, loadfactor rata-ratanya = 

22,35%+ 14%+ 24,70010 + 10,58%+1,17%+32,94% +30,58% + 29,41%+23,52%+ 21,17% 20,990/0 
10 

Untuk mas jalan 2 sampai dengan mas jalan 19, load fetor rata-rare dapat dilihat 

I-pada grafik 5.1.84 diatas. 
I: 

~ 
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load factor rata-rata untuk hari selasa, jum'at, sabtu dan minggu dapat dilihat 

pada grafik 5.1.45 berikut ini : 

100 ..,----,--,,-------,-------,------,------,-. 

9O+--+--+--+--+---1r-t--t--+----+--+--I--j--+--+----+---+--+--t---,r----I 
80 +--+--+--+-f---+--+--+--+-----1-+--+--+--+----1f---+--+--+--f---+--'----1 

70 +-+----1--1--+--+-+---1-1--+--+---1--+--1--+-+--1---1-4--+---1 
,g 60 -~ 
LL 50 - l-----< 
~ 

:g
...J 

40 
30 ....... . r-

J,...... 

. 

'-'.'~ 
......., .. ~ 

, .•.•.~: , •.•..." 

:.,~- .., " ......... 

20r~::::~:.::::..,-·, 
10 +-+--+--+--+----l-I--+-+--+--+--+--II--4--+-+--+--+--+----l---1 

_LFSelasa 

-II LF Jum'at 

-,_. LF Sabtu 

--------v----LF Minggu 

....... LF rata-ratS! 
L- -J 

0+--+---+--+--I--+-+---I---1-+--+-+--+--+--+--+-t----I-1--t--I 
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 

Ruas Jalan 

Grafik 5.1.45 Load Factor rata-rata 

Dari tabel 5.7 dan gratik 5.1.45 Loadfactor rata-rata terbesar ada pada hari selasa 

putaran 12, sebesar 61,12%. Hal ini mengindikasikan bahwa pelayanan busway 

terhadap penumpang cukup baik, dengan loadfactor kurang dari 70%. 

5.3.4 Kebutuhan Jumlah Armada 

Kebutuhan jumlah armada dihitung dengan persamaan : 

K= CT 
HxFa 

Dimana dan survey dilapangan didapatkan nilai : 
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CT (Waktu sirkulasi) = 2 x 40,48 menit 

H(Headway) - 4,192 memt 

Fa (Faktor ketersediaan kendaraan) = 90% = 0,9 

2x40 48 .
K = '=21,418 dlbulatkan 22 annada. 

4,192 x 0,9 

Sedangkan menurut data yang didapat dari Departemen Perhubungan, jumlah armada 

yang bercperazi pada han kerja sebesar 51 Armada, dan pacta hari Sabtu dan Minggu 

sebesar 45 armada, sehingga didapat rata-ratanya sebesar 48 armada. 

Jumlah ini masih jauh dibawah dari data Departemen Perhubungan yang 

mengoperasikan busway sebesar 48 armada (Lampiran 6). 

5.3.4.1 Kebutuhan Jumlah Armada pada j1\m sibuk 

Waktu sibuk pacta busway, selama melakukan su;-vey di lapangan surveyor 

mengamati terdapat peningkatan penlimpang selama 60 menit pada pagi hari pllkul 

06.45 WIB - 7.45 WIB, selama 45 menit padu siang hari pukul 12.45 WIB -- 13.30 

WIB, da:l selanla 60 menit pada sore hari pukul 16.00 WID - 17.00 WID. Untuk 

perhitungan kebutuhan jumlah annada pada jam sibuk digunakan periode jam sibuk 

terbesar yaitu 60 menit (W). Perhitungan kebutuhan annada pada jam sibuk adalah 

sebagai berikut : 

W 2x60 .
K = K x - = 22x· = 32,61 dlbulatkan 33 armada.
 

CT 2 x 40,48
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Berdasarkan hasil hitungan diatas, kebutuhan jumlah armada pada jam sibuk 

mengalami peningkatan sebanyak 9 armada jika dibandingkan dengan kebutuhan 

armada pada jam biasa. Banyaknya armada yang beroperasi di lapangan dari 

kebutuhan, menyebabkan kurang efisiennya pengoperasian busway, walaupun pada 

jam sibuk. 

5.3.5 Penjadualan bllsway 

Untuk meningkatkan pelayanan busway, maka perla diadakan penjadwalan 

waktu kedatangan dan keberangkatan busway dari masing-masing halte. Untuk tabel 

dan grafik waktu kedatangan dan waktu keberangkatan aktual dapat dil~at pada 

Lampiran 9. Sedangkan untuk usulan penjadualan busway yang merupakan Time 

Table ideal dapat dilihat pada Lampiran 10. 



HAHVI 

KESIMPULAN DAN SARAN 

6.1	 Kesimpulan 

Dari analisis data yang dilakukan terhadap hasil survey dilapangan, maka 

dapat diambil beberapa kesimpulan, yaitu : 

1. Headway rata-rata busway yang teIjadi di lapangan cukup ideal, yaitu 4,20 

menit. Hal ini sesuai dengan rencana sistem operasi busway yang dikeluarkan 

oleh Departemen Perhubungan Republik Indonesia, yaitu 1,5 sampai dengan 5 
~ 

menit (Tabel 3.2). Headway rata-rata tersebut membuat penumpang tidak 

terlalu lama dalam menunggu kedatangan busway, sehingga pelayanan dalam 

hal waktu dapat teIjaga. Perhitungan headway rata-rata menggunakan cara 

rata-rata biasa, namun ada cara yang lebih baik lagi yaitu dengan cara 

uplimasi. 

2. Waktu perjalanan busway rata-rata dapat ditempuh selama 40,48 menit. Hal 

ini~esuaLgengan stanQarl'-el~Y~Il~l!J!~Q~1}Jldim~p.a_~(l1t~_2~rLalanan rata-

rata 1 sampai 1,5 jam untuk sekali putaran. 

3.	 Load factor penumpang rata-rata busway pada hari selasa, jwn'at, sabtu 

maupun minggu masih dibawah 70%. Hal ini mengindikasikan bahwa tingkat 

pelayanan pelayanan busway masih cukup baik. 

4.	 Jumlah armada yang dibutuhkan pada jam normal sebesar 22 armada, 

sementara jumlah armada yang dibutuhkan pada jam sibuk meningkat 

138 
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menjadi 33 annada. Jumlah armada yang dlbutuhkan maslh JaUh dibawah 

j umlah annada yang beroperasi menurut data daTi Departemen Perhubungan, 

yaitu sebanyak 48 buah. Hal ini menimbulkan kurang efisiennya kinerja 

busway. Kelebihan armada yang cukup signifikan tersebut akan 

mempengamhi waktu headway yang terjadi dilapangan. 

6.2 Saran 

1.	 Pada beberapa halte, time keeper perlu ditambahkan untuk mengontrol 

kestabilan headway. Sebab selama penelitian, surveyor melihat hampir di 

setiap halte dimana petugas keamanan halte merangkap fungsi sebagai time 

keeper. 

2.	 Jumlah armada untuk busway perlu dikurangi, demi menjaga efektifitas 

kinerja busway itu sendiri. 

3.	 Pengaturan bis yang beroperasi hams diatur secara baik untuk mendapatkan 

headway yang teratur, sehingga jadwal keberangkatan dan kedatangan dapat 

diatur. 

4.	 Untuk perhitungan headway, sebaiknya digunakan optimasi agar 

mendapatkan data yang lebih akurat 

5.	 Diperlukan pelaksanaan kembali survey sejenis untuk mendapatkan data yang 

lebih akurat dan juga untuk koridor busway selanjutnya yang akan 

dilaksanakan segera. 
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LAMPIRAN 1.1 
BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY TJ 

Asal Tujuan Periode: I No Identitas bus SurveyorHari/tanggal 
Sta. Kota 06.00 - 08.00 Selasa/14 September 2004 JET 036 FAIKA I BLOKM 

Jumlah Penumpang LoadWaktuNo Hatte Wa tu 
Dalam Bis Naik Turun Keberangkatan Naik Turun FactorKedatangan 

(Penumpang) (Penumpang) (PenJmpang) (detik) (%) 
0 27 - 31.766.05.00 271 BLOKM -

27 31.766.07.25 6.07.38 0 0 13"2 MASJID AGUNG 
6.09.42 6.10.00 0 30 18" 35.293 BUNDERAN SENAYAN 3 

316.12.05 6.12.17 2 1 12" 36.474 GELORA BUNG KARNO 
6.13.23 13" 38.825 POLDA METRO 6.13.10 2 0 33 
6.16.47 2 31 15"6 BENDUNGAN HILIR 6.16.32 0 36.47 

24"7 KARET 6.19.40 6.20.04 1 25 29.417 
8 SETIA BUDI 6.23.06 5.23.25 3 25 19" 29.413 
9 DUKUHATAS 6.25.20 6.25.33 26 13"1 0 30.59 

10 TOSARI 6.26.26 6.26.37 29 11"3 0 34.12 
11 BUNDERAN HI 6.27.39 6.27.51 3 32 12"0 37.65 
12 SARINAH 6.29.03 6.29.19 3 1 34 16" 40.00 
13 BANK INDONESIA 6.30.15 6.30.29 0 1 33 14" 38.82 
14 MONUMEN NASIONAL 6.33.39 6.34.03 0 30 24" 35.293 
15 HARMONI 6.37.25 6.37.46 0 6 24 21" 28.24 
16 SAWAH BESAR 6.40.39 6.41.08 122 14 29" 16.47 
17 MANGGA BESAR 6.42.08 6.42.26 0 0 14 18" 16.47 
18 OLiMO 6.43.20 6.43.34 0 5 9 14" 10.59 
19 GLODOK 6.44.35 6.44.57 0 4 5 22" 5.88 
20 STASIUN KOTA 6.46.01 0 5 0 - 0.00-

-.,.--~-- ~-~--~~.~-.~...... 
--~~~-~-~=--

"----- .-~---"._-"._--------
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LAMPIRAN 1.2 

Asal I Tuiuan Periode: I
 
BLOKM
 Sta. Kota 06.00 - 08.00 

Naik 
(Penumpang) 

Jumlah Penumpang Waktu Load 
Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) (Penumpang) (detik) (%) 

0 32 - 37.65 
0 34 14 40.00 
0 40 20 47.06 
3 39 16 45.88 
1 40 15 47.06 
2 38 15 44.71 
1 42 22 49.41 
3 40 21 47.06 
3 39 15 45.88 
3 40 13 47.06 
3 42 13 49.41 
6 40 19 47.06 
8 33 25 38.82 
3 31 22 36.47 
6 26 21 30.59 

12 16 30 18.82 
1 15 24 17.65 
5 10 15 11.76 
5 5 22 5.88 
5 0 - 0.00 

i·
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2
 
6
 
2
 
2
 
0
 
5
 
1
 
2
 
4
 
5
 
4
 
1
 
1
 
1
 
2
 
0
 
0
 
0
 
0
 

---- -.- ·--------0---·- . __ ._______ .___________,____~_____ 

T.A BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 
Hariltanggal No Identitas bus Surveyor
 

Selasa/14 September 2004 JET 039
 HENRY I
 

No Halte Wa tu 
Kedatangan Keberangkatan 

6.07.23
 
2
 
1
 BLOKM -

6.09.32 6.09.47
 
3
 

MASJID AGUNG 
6.11.52 6.12.12
 

4
 
BUNDERAN SENAYAN 
GELORA BUNG KARNO 6.14.18 6.14.34
 

5
 POLDA METRO 6.15.30 6.15.45
 
6
 BENDUNGAN HILIR 6.18.47 6.19.02
 
7
 KARET 6.22.06 6.22.28
 
8
 SETIA BUDI 6.25.38 6.25.59
 
9
 DUKUHATAS 6.28.00 6.28.15
 

10
 TOSARI 6.29.33
 
11
 

6.29.20 
BUNDERAN HI 6.30.29 6.30.42
 

12
 SARINAH 6.31.39 6.31.58
 
13
 BANK INDONESIA 6.33.02 6.33.27
 
14
 MONUMEN NASIONAL 6.36.35 6.36.57
 
15
 HARMONI 6.40.04 6.40.25
 
16
 SAWAHBESAR 6.43.19 6.43.49
 
17
 MANGGA BESAR 6.45.02 6.45.26
 
18
 6.46.10OLiMO 6.46.34
 
19
 GLODOK 6.47.35 6.47.57
 
20
 STASIUN KOTA 6.49.03 -

- - ._- - -
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LAMPIRAN 1.3 
T,A ~EL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

Hariftanggal No Identitas bus
 Tujuan Periode: I
 
Selasa/14 September 2004 JET 041
 

AsalSurveyor 
06.00 - 08.00 FAIKA Sta. Kota BlokM 

Waktu Load 
Kedatangan 

Jumlah Penumpang WaNo Halte tu 
Factor 

(Penumpang) 
Dalam Bis Naik Turun TurunKeberangkatan Naik 

(%)(Penumpang) (Penumpang) (detik) 
29.41 

2 GLODOK 
257.03.05 25 0 -1 STASIUN KOTA -

4 23 10 27.06 
30LlMO 

7.04.18 27.04.08 
17 25.88 

4 MANGGA BESAR 
7.05.39 1 227.05.22 0 

134 25 29.41 
5 SAWAH BESAR 

7.06.42 7.06.55 1 
1 14 12 16 14.12 

6 HARMONI 
7.09.52 7.13.05 

15 25.88 
7 MONUMEN NASIONAL 

7.16.15 7.16.30 10 0 22 
13 31.76 

8 BANK INDONESIA 
7.19.38 7 2 277.19.25 

3 30 10 35.29 
9 SARINAH 

7.30.30 7.30.40 0 
1 6 25 12 29.41 

10 
7.31.42 7.31.54 
7.33.02 7.33.13 9 16 11 18.82 

11 TOSARI 
BUNDERAN HI 0 

7.34.10 7.34.19 16.47 
12 

0 2 14 9 
9 18.82 

13 SETIABUDI 
DUKUHATAS 7.36.22 7.36.31 2 a 16 

0 7 14 10.59 
14 

7.39.30 7.39.44 9 
KARET 7.42.46 7.42.58 4 a 13 15.29 

15 
12 

BENDUNGAN HILIR 7.46.02 107.46.12 1 2 12 14.12 
16 POLDAMETRO 7.47.17 7.47.27 0 3 9 10 10.59 
17 GELORA BUNG KARNO 7.49.31 7.49.43 0 0 10.59 
18 

9 12 
BUNDERAN SENAYAN 7.51.49 7.52.04 98 8 15 10.59 

19 MASJID AGUNG 7.54.06 7.54.18 7 8.24 
20 

2 4 12 
BLOKM 7.56.20 a  0.00a 7-

0-_- •. -_ .• ~ a~_~._._ - .. _-. -----._._----_._-----------_._---~._----
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LAMPIRAN 1.4 
TA BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

Hari/tanggal
 No ldentitas bus I Surveyor Asal Tujuan I Periode : I I
 
Selasal 14 September 2004 JET 043
 BlokM 06.00 - 08.00 HENRY Sta. Kota 

Jumlah Penumpang Load 
Kedatangan 

WaktuNo Halte Wa u 
Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) 
Keberangkatan Naik 

(Penumpang) (Penumpang) (detik) (%) 
28 28 - 32.94 

2 GLODOK 
7.05.59 01 STASIUN KOTA -

31.76 
30LlMO 

7.07.03 7.07.14 1 2 27 11 
19 30.59 

4 MANGGA BESAR 
7.08.20 7.08.39 0 1 26 
7.09.30 7.09.43 1 31 13 36.47 

5 SAWAH BESAR 
6 

21 24.71 
6 HARMONI 

7.12.52 7.13.08 2 12 16 
7.16.11 7.16.26 13 6 1528 32.94 

7 MONUMEN NASIONAL 7.19.24 7.19.37 5 2 31 13 36.47 
8 BANK INDONESIA 7.20.40 7.20.50 5 27 31.76 
9 SARINAH 

1 10 
7.22.02 7.22.14 2 9 20 12 23.53 

10 BUNDERAN HI 7.23.16 7.23.27 1 11 11 11.76 
11 

10 
TOSARI 7.24.32 7.24.41 1 1 10 9 11.76 

12 DUKUHATAS 7.26.49 7.26.58 2 0 12 9 14.12 
13 SETIABUDI 7.30.01 7.30.15 6 5 13 14 15.29 
14 KARET 7.33.27 7.33.39 0 15 17.65 
15 

2 12 
BENDUNGAN HILIR 7.36.36 7.36.46 0 0 15 10 17.65 

16 POLDAMETRO 7.37.48 7.37.58 1 1 15 10 17.65 
17 GELORA BUNG KARNO 7.40.05 7.40.17 3 6 12 14.12 
18 

12 
BUNDERAN SENAYAN 7.42.20 7.42.35 10 15 15 17.65 

19 
7 

MASJID AGUNG 7.44.36 7.44.48 0 114 12 12.94 
20 BLOKM 7.46.50 0 11 0 0.00- -

r~_~_______ , _ .•___ 
-=-~-~=~~~-- -------- -----_.~-._-- -"-----_ ..~:._._----------------



--
--. 

LAMPIRAN 1.5
 
T
 BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

Hariltanggal I No Identitas bus Surveyor Asal
 Tujuan Periode: II
 
Selasa /14 September 2004
 BLOKM I Sta. Kola I 09.00 -11.00 FAIKAJET 046 

Waktu 
Kedatangan 

Jumlah Penumpang No Halte Wa ktu 
Dalam Bis Naik Turun 

(Penumpang) 
Keberangkatan Naik Turun 

(Penumpang) (Penumpang) (Detik)
 
1 BLOKM
 15 0
 
2 MASJID AGUNG
 

9.13.02 15 0-
9.15.06 9.15.37 11 0 26 31
 

3 BUNDERAN SENAYAN
 3 26
 
4 GELORA BUNG KARNO
 

9.17.39 9.18.05 0 29 
9.20.09 11 40 17
 

5 POLDA METRO
 
920.26 0 

7 1 469.21.29 921.43 14
 
6 BENDUNGAN HILIR
 9.24.45 925.00 0 54 15
 
7 KARET
 

8 
9.28.02 9.28.21 19
 

8 SETIA BUDI
 
10 4 63 

9.31.20 9.31.33 3 2 64 13
 
9DUKUHATAS
 9.33.35 9.33.46 0 3 61 11
 

10
 TOSARI 9.34.50 9.35.04 4 3 62 14
 
11
 BUNDERAN HI 9.36.309.36.18 2 1 61 12
 
12
 SARINAH 9.37.32 9.37.42 3 1 63 10
 
13
 BANK INDONESIA 9.38.40 9.38.52 1 0 64 12
 
14
 MONUMEN NASIONAL 9.42.03 942.12 0 3 61 9
 
15
 HARMONI 9.45.09 945.30 4 9 56 21
 
16
 SAWAHBESAR 9.48.32 948.49 1 52 17
 
17
 

5 
MANGGA BESAR 9.49.52 9.50.05 0 5 47 13
 

18
 OLiMO 9.51.06 9.51.21 0 10 37 15
 
19
 GLODOK 9.52.23 9.52.40 0 2 17
 
20
 

35 
STASIUN KOTA 9.53.45 350 0 0-

~~=--- . . -.. . -- .-. -_. - ...- - - --..------~~-,---_.- .. _-------~._---------~--~,-----_

Load 
Factor 

(%) 
17.65 
30.59 
34.12 
47.06 
54.12 
63.53 
74.12 
75.29 
71.76 
72.94 
71.76 
74.12 
75.29 
71.76 
65.88 
61.18 
55.29 
43.53 
41.18 
0.00 
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LAMPIRAN 1.6 
T BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hariltanggal No Identitas bu~ Surveyor Asal Tuiuan Periode: II 
Selasa /14 September 2004 JET 047 HENRY I BLOKM Sta. Kota 09.00 -11.00 

No Halte W~ ktu Jumlah Penumpang Waktu Load 
Kedatangan Keberangkatan Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 
1 BLOKM - 9.18.22 19 0 19 0 22.35 
2 MASJID AGUNG 9.20.25 9.21.00 16 1 34 35 40.00 
3 BUNDERAN SENAYAN 9.23.02 9.23.34 6 2 38 32 44.71 
4 GELORA BUNG KARNO 9.25.30 9.25.44 6 6 38 14 44.71 
5 POLDA METRO 9.26.46 9.26.56 9 2 45 10 52.94 
6 BENDUNGAN HILIR 9.30.03 9.30.18 8 1 52 15 61.18 
7 KARET 9.33.22 9.33.43 11 6 57 21 67.06 
8 SETIA BUDI 9.36.40 9.36.51 4 3 58 11 68.24 
9DUKUHATAS 9.39.50 9.39.59 3 2 59 9 69.41 

10 TOSARI 9.41.02 9.41.21 9 6 62 19 72.94 
11 BUNDERAN HI 9.42.23 9.42.35 0 2 60 12 70.59 
12 SARINAH 9.43.37 9.43.46 1 3 58 9 68.24 
13 BANK INDONESIA 9.44.50 9.45.02 2 0 60 12 70.59 
14 MONUMEN NASIONAL 9.48.05 9.48.24 2 5 57 19 67.06 
15 HARMONI 9.51.28 9.51.46 2 7 52 18 61.18 
16 SAWAH BESAR 9.54.40 9.54.53 6 3 55 13 64.71 
17 MANGGA BESAR 9.55.56 9.56.08 0 2 53 12 62.35 
18 OLIMO 9.57.10 9.57.25 0 10 43 15 50.59 
19 GLODOK 9.58.29 9.58.43 0 8 35 14 41.18 
20 STASIUN KOTA 9.59.50 - 0 35 0 0 0.00 

- - - _.---~~------ ..~~- ..-,---'- ------_. -_ .. _---- - ------ --------_.. _-.------
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LAMPIRAN 1.7 

Hariltanggal
 
Selasa /14 September 2004
 

No Halte 

1 STASIUN KOTA 
2 GLODOK 
30LlMO 
4 MANGGA BESAR 
5 SAWAH BESAR 
6 HARMONI 
7 MONUMEN NASIONAL 
8 BANK INDONESIA 
9 SARINAH 

10 BUNDERAN HI 
11 TOSARI 
12 DUKUHATAS 
13 SETIABUDI 
14 KARET 
15 BENDUNGAN HILIR 
16 POLDA METRO 
17 GELORA BUNG KARNO 
18 BUNDERAN SENAYAN 
19 MASJID AGUNG 
20 BLOKM 

T 
No Identitas bu 

JET 014 

W 
Kedatangan 

-
10.11.05 
10.12.22 
10.13.35 
10.16.40 
10.19.45 
10.22.55 
10.24.08 
10.25.22 
10.26.37 
10.27.50 
10.30.05 
10.33.16 
10.36.25 
10.39.34 
10.40.44 
10.43.02 
10.45.11 
10.47.29 
10.49.49 

-

BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 
I Surveyor
 Asal Tujuan 

I FAIKA Sta.Kota BLOKM 09.00 -11.00 

ktu Jumlah Penumpang Waktu Load 
Keberangkatan Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 

10.10.03 17 0 17 0 20.00 
10.11.19 8 0 25 14 29.41 
10.12.33 13 0 38 11 44.71 
10.13.43 4 0 42 8 49.41 
10.16.50 0 1 41 10 48.24 
10.19.57 0 0 41 12 48.24 
10.23.05 0 2 39 10 45.88 
10.24.18 10 0 49 10 57.65 
10.25.34 0 0 49 12 57.65 
10.26.47 4 0 53 10 62.35 
10.28.01 11 1 63 11 74.12 
10.30.14 2 1 64 8 75.29 
10.33.23 0 1 63 7 74.12 
10.36.36 4 0 67 11 78.82 
10.39.43 0 0 67 9 78.82 
10.40.54 0 2 65 10 76.47 
10.43.09 0 0 65 7 76.47 
10.45.24 10 0 55 13 64.71 
10.47.39 0 0 55 10 64.71 

- 0 55 0 0 0.00 

-- ----- - -- ----------~------~------ - -- ---._-_.~-------~---- --

Periode: II 

,, 

I, 
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LAMPIRAN 1.8 

Waktu 
Naik Turun 

(Detik) 
0 

14 
10 
10 
13 
9 
8 
7 

12 
12 
9 
8 
9 

10 
9 

10 
8 

10 
10 
0 

Load 
Factor 

(%) 
16.47 
28.24 
41.18 
48.24 
50.59 
51.76 
51.76 
67.06 
70.59 
81.18 
85.88 
87.06 
89.41 
91.76 
91.76 
89.41 
90.59 
96.47 
96.47 

0.00 

:, 

- _._-.------- - ---

BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY T 
Surveyor I Asal I Tujuan Periode: IIHari/tanQQal No Identitas bUl 

BLOKM 09.00 -11.00 Sta.KotaHENRYSelasa /14 September 2004 JET 016 

Jumlah Penumpang Halte We ktuNo 
Dalam Bis Keberangkatan Naik TurunKedatangan 

(PenumpanQ) (Penumpang) (PenumpanQ) 
14 1410.15.13 01 STASIUN KOTA -
10 2410.16.20 10.16.34 02 GLODOK 
11 3530LlMO 10.17.31 10.17.41 0 

10.17.49 10.17.59 6 414 MANGGA BESAR 0 
35 SAWAH BESAR 10.21.03 10.21.16 1 43 

10.24.21 1 446 HARMONI 10.24.12 0 
7 MONUMEN NASIONAL 10.27.23 10.27.31 2 2 44 

138 BANK INDONESIA 10.28.36 10.28.43 570 
9 SARINAH 10.29.57 3 6010.29.45 0 

10 BUNDERAN HI 10.31.02 10.31.14 9 0 69 
10.32.28 5 1 7311 TOSARI 10.32.19 

DUKUHATAS 10.34.30 10.34.38 2 1 7412 
13 10.37.47SETIABUDI 10.37.38 3 1 76 

10.40.5014 KARET 2 010.40.40 78 
15 BENDUNGAN HILIR 10.43.52 10.44.01 0 0 78 
16 POLDA METRO 10.45.1610.45.06 0 2 76 
17 GELORA BUNG KARNO 10.47.3110.47.23 1 0 77 
18 BUNDERAN SENAYAN 10.49.4010.49.30 5 0 82 
19 MASJID AGUNG 10.51.5610.51.46 820 0 
20 BLOKM 10.54.07 0 082-

--~~----- -. -.~ ~---,-, - .. - - -----------.~ ~-----~ - . 
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LAMPIRAN 1.9 

Hari/tanggal 
Selasa /14 September 2004 

No Halte 

1 BLOK M 
2 MASJID AGUNG 
3 BUNDERAN SENAYAN 
4 GELORA BUNG KARNO 
5 POLDA METRO 
6 BENDUNGAN HILIR 
7 KARET 
8 SETIA BUDI 
9 DUKUHATAS 

10 TOSARI 
11 BUNDERAN HI 
12 SARINAH 
13 BANK INDONESIA 
14 MONUMEN NASIONAL 
15 HARMONI 
16 SAWAH BESAR 
17 MANGGA BESAR 
18 OLiMO 
19 GLODOK 
20 STASIUN KOTA 

--- - -- . - .--- - ------. 

T~BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Tujuan
 
JET 001
 

No Identitas bu .1 Surveyor Asal 

Kedatangan 

. 
12.12.22 
12.14.39 
12.17.02 
12.18.48 
12.21.53 
12.25.15 
12.28.20 
12.30.35 
12.31.49 
12.33.10 
12.34.21 
12.35.39
 
12.39.D5
 
12.42.17 
12.45.35 
12.46.50 
12.48.03 
12.49.12 
12.50.30 

I FAIKA BLOKM Sta. Kota 12.00 -14.00 

W ktu Jumlah Penumpang Waktu Load 
Keberangkatan Naik Turun Dalam Bis NaikTurun Factor 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 

12.10.23 24 0 24 28.24 
12.12.32 4 0 28 10 32.94 
12.15.06 11 2 37 17 43.53 
12.17.42 5 1 41 40 48.24 
12.18.56 5 1 45 8 52.94 
12.22.10 6 1 50 17 58.82 
12.25.25 2 2 50 10 58.82 
12.28.33 2 3 49 13 57.65 
12.30.46 4 2 51 11 60.00 
12.32.07 4 0 55 18 64.71 
12.33.19 2 2 55 9 64.71 
12.34.37 5 1 59 16 69.41 
12.35.53 2 4 57 14 67.06 
12.39.16 4 1 60 11 70.59 
12.42.30 0 7 53 13 62.35 
12.45.46 2 6 49 11 57.65 
12.46.58 0 2 47 8 55.29 
12.48.10 0 1 46 7 54.12 
12.49.28 0 11 35 16 41.18 

- 0 35 0 0.00 

~-~-~-~~---- -~._-_._--- - --- .. _--- .. ---- ---- ---------- .. 

Periode : III 

i.... 
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LAMPIRAN 1.10 

Hariltanggal 
Selasa /14 September 2004 

No Halte 

1 BLOKM 
2 MASJID AGUNG 
3 BUNDERAN SENAYAN 
4 GELORA BUNG KARNO 
5 POLDA METRO 
6 BENDUNGAN HILIR 
7 KARET 
8 SETIABUDI 
9 DUKUHATAS 

10 TOSARI 
11 BUNDERAN HI 
12 SARINAH 
13 BANK INDONESIA 
14 MONUMEN NASIONAL 
15 HARMONI 
16 SAWAH BESAR 
17 MANGGA BESAR 
18 OLIMO 
19 GLODOK 
20 STASIUN KOTA 

No Identitas bu
 
JET 003
 

Kedatangan
 

-
12.17.36 
12.19.50 
12.22.07 
12.23.35 
12.26.50 
12.30.10 
12.32.29 
12.34.45 
12.36.01 
12.37.23 
12.38.32 
12.39.52 
12.43.09 
12.46.25 
12.49.45 
12.51.04 
12.52.16 
12.53.30 
12.54.49 

1~BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

Surveyor
 Tujuan Periode : III
 

I HENRY BLOKM I Sta. Kota 12.00 -14.00
 

W ~ktu 

Asal 

Jumlah Penumpang Waktu Load 
Keberangkatan Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) 
Naik Turun 

(Detik) (%)(Penumpang) (Penumpang) 
35.2912.15.30 0 30 030 
38.8212.17.45 3 0 33 9 
55.2912.20.05 1 47 1515 
58.82012.22.32 3 50 25 

12 60.001 5112.23.47 2 
162 61.1812.27.06 1 52 
13 63.5312.30.23 2 0 54 
14 65.8812.32.43 2 0 56 
12 68.2412.34.57 8 6 58 

9 20 72.9412.36.21 5 62 
1 62 72.9412.37.29 61 

60 70.5912.38.48 8 10 16 
12.40.06 2 14 65.886 56 
12.43.20 6 0 62 11 72.94 

0 5312.46.40 9 15 62.35 
12.49.57 0 45 128 52.94 
12.51.14 0 2 43 10 50.59 
12.52.25 0 3 40 9 47.06 
12.53.43 0 15 25 13 29.41 

0 25- 0 0 0.00 

--_. - ._-- -------~---~~----------
"-~"~.-

, 
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LAMPIRAN 1.11 ABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Tujuan Periode : IIIsl Surveyor AsalHariltanggal No Identitas bl 
FAIKA Sta. Kota I BlokM 12.00 -14.00 Selasa /14 September 2004 JET 044 

Waktu LoadJumlah Penumpang No Halte V\ aktu 
Naik Turun FactorTurun Dalam Bis Keberangkatan NaikKedatangan 

(%)(Detik)(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) 
14.1212 0 1213.02.231 STASIUN KOTA -

13 24.710 2113.03.39 913.03.262 GLODOK 
14 28.240 2413.04.40 330LlMO 13.04.54 
13 29.411 0 254 MANGGA BESAR 13.06.02 13.06.15 
15 36.476 0 315 SAWAH BESAR 13.09.19 13.09.34 
16 49.4113.12.30 13.12.46 13 2 426 HARMONI 
14 58.8213.15.49 13.16.03 9 1 507 MONUMEN NASIONAL 
10 62.353 0 538 BANK INDONESIA 13.17.06 13.17.16 

9 SARINAH 2 62 13 72.9413.18.20 13.18.33 11 
11 70.5910 BUNDERAN HI 13.19.36 13.19.46 1 3 60 
10 70.5911 TOSARI 13.21.47 13.21.57 1 1 60 

DUKUHATAS 13.25.03 0 10 80.0012 13.25.13 8 68 
13 SETIABUDI 13.28.16 13.28.23 0 101 69 81.18 
14 KARET 13.31.24 713.31.31 2 3 68 80.00 

BENDUNGAN HILIR 13.34.35 10 77.6515 13.34.45 1 3 66 
16 POLDA METRO 13.35.47 2 14 75.2913.36.01 0 64 
17 GELORA BUNG KARNO 13.38.03 1313.38.16 0 3 61 71.76 
18 BUNDERAN SENAYAN 13.40.19 13.40.30 6 14 65.881 56 

1119 MASJID AGUNG 13.42.32 13.42.43 2 2 56 65.88 
20 BLOKM 13.44.49 0 56 0 0.00-

~ 

•
. __ ___ . ___ . _________ - -__'_0_.- ______.__ ~. ________......________ 

_._~.~._---- ---.. _---- ---- .--- 
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ABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

I Hariltanggal I No Identitas bl s Surveyor Asal
 

LAMPIRAN 1.12 

Tujuan Periode : III I 
HENRY Sta. Kota BlokM I 12.00 -14.00 Selasa /14 September 2004 I JET 046 

LoadJumlah Penumpang WaktuHalte v.. aktuNo 
Naik Turun FactorTurun Dalam Bis Keberangkatan NaikKedatangan 

(Detik) (%)(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) 
8 0 14.1113.08.31 8 01 STASIUN KOTA -

24.7011 1 18 1213.09.34 13.09.462 GLODOK 
2 20 11 28.2313.10.49 13.11.00 430LlMO 

3 2 21 13 29.414 MANGGA BESAR 13.12.03 13.12.16 
5 SAWAH BESAR 13.15.23 13.15.39 8 1 28 16 36.47 
6 HARMONI 13.18.42 13.19.03 5 3 30 18 49.41 
7 MONUMEN NASIONAL 13.22.04 13.22.20 13 2 41 16 58.82 

18 62.358 BANK INDONESIA 13.23.23 13.23.41 6 3 44 
12 72.949 SARINAH 13.24.42 13.24.34 6 1 49 

10 13.25.47 2 51 11 70.58BUNDERAN HI 13.25.36 4 
11 TOSARI 13.26.49 13.26.58 4 2 53 9 70.58 
12 DUKUHATAS 13.29.02 13.29.09 10 7 80.004 59 
13 SETIABUDI 13.32.12 13.32.24 4 62 121 81.17 

80.0014 KARET 13.35.25 13.35.34 3 3 62 9 
3 63 11 77.6415 BENDUNGAN HILIR 13.38.37 13.38.48 2 
2 64 11 75.2916 POLDAMETRO 13.39.50 13.40.01 1 

17 GELORA BUNG KARNO 13.42.06 13.42.16 63 10 71.762 3 
18 BUNDERAN SENAYAN 13.44.20 3 1313.44.33 7 59 64.70 
19 MASJID AGUNG 13.46.35 13.46.47 5 60 124 67.70 
20 BLOKM 13.48.52 0 60 0 0 0.00-

- -- --_. --..~~ - --~---~-~.• ~~_.~--~-------,--_._._- --,---. - -----------------_._-
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I Asal Tuiuan I Periode: IV I 
BLOKM Sta. Kota I 14.00 - 16.00 

LAMPIRAN 1.13 TABELSUF VEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hariltanaaal No Identitas bus I Sur eyor
 
Selasa /14 september 2004
 JET 010 FA IKA 

No Waktu 
Kedatangan 

Halte 
Keben: ngkatan 

14. 2.16
 
2 MASJID AGUNG
 
1 BLOKM -

14.04.19 14. 14.55
 
3 BUNDERAN SENAYAN
 14.07.03 7.09
 
4 GELORA BUNG KARNO
 

14. 
14.09.12 19.18
 

5 POLDA METRO
 
14. 

14.10.19 0.25
 
6 BENDUNGAN HILIR
 

14. 
14.13.28 3.31
 

7 KARET
 
14. 

14.16.34 14. 6.48
 
8 SETIA BUDJ
 14.19.52 14. 9.58
 
9 DUKUHATAS
 14.22.03 14. 2.10
 

10
 TOSARJ 14.23.12 14. 3.18
 
11
 BUNDERAN HI 14.24.22 14. 4.29
 
12
 SARINAH 14.25.32 14. 5.41
 
13
 BANK INDONESIA 14.26.43 14. 6.49
 
14
 MONUMEN NASIONAL 14.29.52 14. 10.01
 
15
 HARMONI 14.33.02 14. 3.11
 
16
 SAWAH BESAR ~.2314.36.13 14. 
17 MANGGA BESAR 14.37.26 14. 7.31
 
18
 14.38.33OLiMO 14. ~8.40
 

19
 GLODOK 14.39.43 14. 9.50
 
20
 STASIUN KOTA 14.40.58 -

-- ----- . _._-

Naik 
(Penumpang) 

19 
1 
0 
0 
3 
0 
6 
0 
2 
0 
0 
3 
0 
0 
1 
2 
0 
0 
0 
0 

Jumlah Penumpang Waktu Load 
NaikTurun FactorTurun DaJam Bis 

(Penumpang) (Penumpang) (0/0)(Detik) 
19 22.350 

0 20 23.5336 
20 6 23.530 
18 21.182 6 
210 6 24.71 

2 19 3 22.35 
0 25 14 29.41 

60 25 29.41 
0 727 31.76 
0 27 6 31.76 
0 31.7627 7 
2 9 32.9428 
0 28 6 32.94 
1 27 9 31.76 

23 95 27.06 
3 22 25.8810 

211 5 24.71 
165 7 18.82 

3 13 7 15.29 
13 0 0.00 

~__ . ____~_~._o·  ~  - ----.-_ .. - . ---------._--~-~ 
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VEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

:o--~.=..;-=- ---- •••- --- ---
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LAMPIRAN 1.14 TABELSUF 

Hariltanaaal I No Identitas bus Sur evor 
Selasa /14 september 2004 I JET 012 HENRY 

No Halte Waktu 
Kedatangan Keberc ngkatan 

1 BLOKM - 14. 7.19 
2 MASJID AGUNG 14.09.21 14. ~9.46 

3 BUNDERAN SENAYAN 14.11.43 14. 1.51 
4 GELORA BUNG KARNO 14.13.56 14. 4.04 
5 POLDA METRO 14.15.06 14. 5.15 
6 BENDUNGAN HILIR 14.18.19 14. 8.25 
7 KARET 14.21.26 14. 1.38 
8 SETrA BUDI 14.24.39 14. 4.45 
9 DUKUHATAS 14.26.46 14. 6.54 

10 TOSARI 14.27.55 14. 8.01 
11 BUNDERAN HI 14.29.03 14. 9.08 
12 SARINAH 14.30.12 14. 0.23 
13 BANK INDONESIA 14.31.26 14. 1.33 
14 MONUMEN NASIONAL 14.34.36 14. 14.42 
15 HARMONI 14.37.45 14. 7.53 
16 SAWAH BESAR 14.40.56 14. 1.09 
17 MANGGA BESAR 14.42.12 14. 2.18 
18 OLIMO 14.43.22 14. 3.28 
19 GLODOK 14.44.32 14. 4.38 
20 STASIUN KOTA 14.45.42 -

~-~._---

I Asal Tuiuan 
BLOKM Sta. Kota 

Naik 
(Penumoana) 

16
 
3
 
2
 
4
 
5
 
2
 
6
 
1
 
3
 
1
 
1
 
2
 
3
 
1
 
2
 
3
 
1
 
0
 
0
 
0
 

Jumlah Penumpana Waktu Load 
Turun Da/am Bis Naik Turun Factor 

(Penumpana) (penumpang) (Detik) (%) 

0 16 18.82 
0 19 25 22.35 
4 17 8 20.00 
3 18 8 21.18 
1 22 9 25.88 
1 23 6 27.06 
1 28 12 32.94 
1 28 6 32.94 
1 30 8 35.29 
2 29 6 34.12 
0 30 5 35.29 
0 32 11 37.65 
0 35 7 41.18 
1 35 6 41.18 
0 37 8 43.53 
2 38 13 44.71 
1 38 6 44.71 
0 38 6 44.71 
3 35 6 41.18 

35 0 0.00 

I
 

I
 
I
 

~._-- -------- -. 

Periode: IV
 
14.00 - 16.00 

__._--_._-.- - ...--._-----------------,----_._~-~.
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VEY TRANSJAKARTA BUSWAY LAMPIRAN 1.15 TABELSUF 

Tuiuan Periode : IV ISuriJevor AsalI Hariltanoaal I No Identitas bus 
14.00 - 16.00 IKA Sta. Kota BlokMJET 005 FJlSelasa /14 september 2004 

LoadWaktuJumlah Penumpana WaktuHalteNo 
FactorDalam Bis Naik Turun TurunKedatangan Keber~ ngkatan Naik 

(0/0)(penumpang) (Detik)(Penumpano)(Penumoana) 
27.0623014. 2.09 231 STASIUN KOTA -

13 40.003411 014. 3.2514.53.122 GLODOK 
40.0034 7014. >4.36 014.54.2930UMO 
42.3536 605.45 214.55.39 1.'4 MANGGA BESAR 
60.0051 17014.58.49 14. 9.06 155 SAWAH BESAR 

16 75.296415. 2.38 13 015.02.226 HARMONI 
81.1869 155 015.02.48 15. 3.037 MONUMEN NASIONAL 
84.711115. 14.19 3 0 728 BANK INDONESIA 15.04.08 

11 84.717215.05.22 15. 5.33 2 29 SARINAH 
82.3570 12BUNDERAN HI 15.06.36 15. 16.48 2 410 

16.58 70 8 82.3511 TOSARI 15.06.50 15. 1 1 
81.1815.09.01 15. 9.11 69 1012 DUKUHATAS 1 2 
81.1815.12.13 15. 2.23 1 1 69 1013 SETIABUDI 

14 15.15.26 15. 5.36 1 3 67 10 78.82KARET 
15 15. 0 60 70.59BENDUNGAN HIUR 15.18.40 8.54 7 14 

15. ~0.1016 POLDAMETRO 15.20.03 0 1 59 7 69.41 
17 GELORA BUNG KARNO 15.22.09 15. 02.19 6 53 10 62.35 
18 BUNDERAN SENAYAN 15.24.23 15. 4.35 1 124 50 58.82 
19 MASJID AGUNG 15.26.32 15. 06.39 1 49 7 57.65 
20 BLOKM 15.28.43 0 0.0049 0-

_.~~~~ ~ - -- -- ._-- - - .~---- ~~~-~------ ~-.- ----- - . - -----.. ----_ ...-~-----
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TujuanAsal Periode: IV 
I Sta. Kota BlokM I 14.00 - 16.00 

_---'-=------"-_"'--"--C.- - __ ----

LAMPIRAN 1.16 TABELSU ~VEYTRANSJAKARTA BUSWAY 

Hariltanggal veyor
 
Selasa /14 september 2004 JET 006 HE
 

No Identitas bus Su 
NRY
 

No
 Halte Waktu 
Kedatangan Keber mgkatan
 

1 STASIUN KOTA
 14. 2.09
 
2 GLODOK
 

-
14.53.12 14. 3.27
 

30LlMO
 14.54.31 14. 4.36
 
4 MANGGA BESAR
 14.55.39 14. 5.47
 
5 SAWAH BESAR
 14.58.49 14.~1.01
 

6 HARMONI
 14.54.03 14.~.21
 

7 MONUMEN NASIONAL
 14.57.24 14. ';57.37
 
8 BANK INDONESIA
 14.58.39 14. 8.48
 
9 SARINAH
 14.59.52 14. 9.59
 

10
 BUNDERAN HI 15.00.03 15. 0.13
 
11
 TOSARI 15.01.23 15. 1.29
 
12
 DUKUHATAS 15. )3.40
 
13
 

15.03.32 
SETIABUDI 15. )5.58
 

14
 
15.05.49 

KARET 15.09.01 15. 9.09
 
15
 BENDUNGAN HILIR 15.12.12 15. 2.25
 
16
 POLDAMETRO 15.13.26 15. 3.34
 
17
 GELORA BUNG KARNO 15.15.36 15. 5.48
 
18
 BUNDERAN SENAYAN 15.17.52 15. 8.05
 
19
 MASJID AGUNG 15.20.06 15. ~.14
 

20
 BLOKM 15.22.26 -

Naik 
(Penumpang) 

19 
13 
3 
0 
6 
7 
9 

10 
13 
8 
6 
2 
5 
4 
3 
1 
2 
0 
0 
0 

Jumlah Penumpang Waktu Load 
FactorTurun Dalam Bis Naik Turun 

(Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 
0 19 22.35 

31 15 36.471 
3 31 5 36.47 

29 8 34.122 
32 12 37.653 

181 38 44.71 
45 13 52.942 
53 62.352 9 

6 60 70.597 
3 65 10 76.47 

67 78.824 6 
6 63 8 74.12 
4 64 9 75.29 
5 63 8 74.12 
8 58 13 68.24 

87 52 61.18 
1212 42 49.41 

375 13 43.53 
2 35 8 41.18 

35 0 0.00 

. -----~--_.--_._-~ ---.-----------~-~--~.~~-~---~.. 
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RVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

I Asal Tuiuan Periode: V 
IKA BLOKM Sta. Kota 16.00 - 18.00 

LAMPIRAN 1.17 TABELSl 

Hariltanaaal Su Ivevor 
Selasa /14 september 2004 

No Identitas bus 
JET 003 F 

No Halte Waktu 
Kedatangan Keber.~ngkatan 

1 BLOKM 16.09.10 
2 MASJID AGUNG 

-
16.11.12 16.M1.30 

3 BUNDERAN SENAYAN 16.13.32 16.13.40 
4 GELORA BUNG KARNO 16.15.42 16.15.49 
5 POLDA METRO 16.16.52 16.17.08 
6 BENDUNGAN HILIR 16.20.09 16.
 
7 KARET
 16.23.21 16.
 
8 SETIABUDI
 16.26.36 16.
 
9 DUKUHATAS
 16.29.01 16.
 

10
 TOSARI 16.30.27 16.30.43 
11 BUNDERAN HI 16.
 
12
 

16.31.45 
16.33.02SARINAH 16.
 

13
 16.
 
14
 

BANK INDONESIA 16.34.20 
MONUMEN NASIONAL 16.35.35 16.
 

15
 16.
 
16
 

HARMONI 16.38.52 
SAWAH BESAR 16.42.12 16.
 

17
 MANGGA BESAR 16.43.29 16.
 
18
 16.44.39 16.
 
19
 

OLIMO 
16.45.07
 

20
 
GLODOK 16.45.52 
STASIUN KOTA 16.46.12 

0.28 
3.32 
6.58 
9.25 

1.59 
3.17 
14.33 
5.51 
9.10 
2.28 
3.38 
4.50 

-

Jumlah Penumpana Waktu Load 
Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpana) (Penumpana) I (Penumpana) (Detik) (%) 

21 0 21 24.71 
20 0 41 18 48.24 

2 0 43 8 50.59 
4 0 47 7 55.29 
7 0 54 16 63.53 
7 3 58 19 68.24 
6 0 64 11 75.29 
5 1 68 22 80.00 
2 3 67 24 78.82 
3 4 66 16 77.65 
2 2 66 14 77.65 
3 3 66 15 77.65 
1 2 65 13 76.47 
1 1 65 16 76.47 
2 9 58 18 68.24 
1 4 55 16 64.71 
0 2 53 9 62.35 
O. 2 51 11 60.00 
0 4 47 15 55.29 
0 47 0 0.00 

:zop--- --- - .- -_. ____"_,. -"_"____0_- ___
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LAMPIRAN 1.18 TABELSl RVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

I Hariltanggal I No Identitas bus I Su ~eyor
 Tuiuan I Periode: V Asal 
Sta. Kota 16.00 - 18.00
 

No
 

BLOKMSelasa /14 september 2004 I JET 006 HE NRY 

Waktu LoadJumlah Penumpang WaktuHalte 
Dalam Bis NaikTurun FactorTurunKeber.angkatan NaikKedatangan 

(Detik)(Penumpang) I(Penumpang) (%)(PenumpanQ) 
26 30.59016.15.03 261 BLOKM - -

3 38 19 44.7116.17.06 17.25 15162 MASJID AGUNG 
120 43 50.5916.19.26 16 19.38 53 BUNDERAN SENAYAN 
96 43 50.5916.21.39 21.48 64 GELORA BUNG KARNO 16 

140 47 55.2916.22.52 416 23.045 POLDA METRO 
2 2226.27 58.826 BENDUNGAN HILIR 16.26.05 16 5 50 
0 15 62.3516.29.29 16 29.44 3 537 KAREl 
3 1916.32.48 33.07 59 69.418 SETIA BUDI 16 9 
0 21 72.949 DUKUHATAS 16.35.09 16 35.30 3 62 
5 14 69.4110 TOSARI 16.36.32 16 36.46 2 59 

11 BUNDERAN HI 16.37.48 16 6 12 63.5338.00 1 54 
4 4 14 63.5312 SARINAH 16.39.03 16 5439.17 

13 BANK INDONESIA 16.40.19 16 40.30 1 1 54 11 63.53 
14 MONUMEN NASIONAL 16.43.32 16 43.46 1 2 53 14 62.35 
15 HARMONI 16 46.57 2 7 48 10 56.4716.46.47 

50.1216 SAWAH BESAR 16.50.02 16 1 6 43 10 50.59 
17 MANGGA BESAR 16 51.2116.51.13 2 1 44 8 51.76 
18 OLiMO 16.52.25 16 52.32 0 440 7 51.76 

GLODOK19 16.53.33 16 53.42 0 5 39 9 45.88 
20 STASIUN KOTA 16.54.44 0 39 0 0.00--

------ ---_ ...  ~~-- --.- - .------- - --.--------------- -- - ------- --------
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LAMPIRAN 1.19 TABEL Sl RVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

I Hari/tanaaal I No Identitas bus I Su ~evor Asal Tujuan Periode: V 
Selasa /14 september 2004 JET 036 F~IKA Sta. Kota BlokM 16.00 - 18.00 

No Halte Waktu Jumlah Penumpang Waktu Load 
Kedatangan Keber~ngkatan Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) (Penumpang) I(Penumpang) (Detik) (%) 
1 STASIUN KOTA - 17 02.01 24 0 24 28.24 
2 GLODOK 17.03.05 17 03.17 14 0 38 12 44.71 
30LlMO 17.04.20 17 04.30 7 1 44 10 51.76 
4 MANGGA BESAR 17.05.32 17 05.48 8 1 51 16 60.00 
5 SAWAH BESAR 17.08.50 17 09.00 0 2 49 10 57.65 
6 HARMONI 17.12.02 17 12.11 6 0 55 9 64.71 
7 MONUMEN NASIONAL 17.15.15 17 15.26 4 0 59 11 69.41 
8 BANK INDONESIA 17.16.28 17 16.35 0 1 58 7 68.24 
9 SARINAH 17.17.40 17 17.48 0 1 57 8 67.06 

10 BUNDERAN HI 17.18.50 17 19.05 16 2 71 15 83.53 
11 TOSARI 17.20.07 17 20.16 0 2 69 9 81.18 
12 DUKUHATAS 17.22.18 17 22.25 1 0 70 7 82.35 
13 SETIABUDI 17.25.26 17 25.35 0 3 67 9 78.82 
14 KARET 17.28.37 17 28.47 0 0 67 10 78.82 
15 BENDUNGAN HILIR 17.31.50 17 32.04 0 4 63 14 74.12 
16 POLDAMETRO 17.33.06 17 33.16 2 0 65 10 76.47 
17 GELORA BUNG KARNO 17.35.19 17 35.29 1 1 65 10 76.47 
18 BUNDERAN SENAYAN 17.37.32 17 37.29 1 0 66 7 77.65 
19 MASJID AGUNG 17.39.32 17 39.40 0 0 66 8 77.65 
20 BLOKM 17.41.45 - 0 66 0 0.00 

"'--~'~O=-,,"""-~====--=--.-~ = --=-=-. ,_ .• ~--~~ ~.~..._~ ---...------.- . .- .- --- "--------~-
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Asal I Tujuan Periode: V 
Sta. Kota I BlokM 16.00 - 18.00 

Naik 
(Penumpang) 

20 
16 
4 
9 
4 
3 
5 
1 
2 

14 
0 
2 
3 
4 
1 
2 
0 
0 
0 
0 

I~ ---.------ --~------~- .--,.._-- -----~-------- .- .. -.-- "._---
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LAMPIRAN 1.20 TABELSl RVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hari/tanggal No Identitas bus Su Iveyor
 
Selasa 114 september 2004 JET 037 HE NRY
 

Halte Waktu 
Kedatangan 

No 
Keber:~gkatan 

17.08.09
 
2 GLODOK
 
1 STASIUN KOTA -

09.20
 
30LlMO
 

17.09.11 17 
17.10.23 17.10.35
 

4 MANGGA BESAR
 17.11.36 17 11.52
 
5 SAWAH BESAR
 17.15.01 17 15.18
 
6 HARMONI
 17.18.22 18.28
 
7 MONUMEN NASIONAL
 

17 
17.21.29 17 21.38
 

8 BANK INDONESIA
 17 22.48
 
9 SARINAH
 

17.22.40 
17 24.02
 

10
 
17.23.50 

BUNDERAN HI 17.25.03 17 25.14
 
11
 TOSARI 17.26.16 17 26.31
 
12
 DUKUHATAS 17.28.32 17 28.41
 
13
 SETIABUDI 17.31.44 17 31.50
 
14
 KARET 17.34.52 17 35.04
 
15
 BENDUNGAN HILIR 17.38.06 17 38.21
 
16
 POLDAMETRO 17.39.22 39.35
 
17
 

17 
GELORA BUNG KARNO 17.41.36 17 41.48
 

18
 BUNDERAN SENAYAN 17.43.50 17 43.59
 
19
 17.46.02MASJID AGUNG 17 46.11
 
20
 BLOKM 17.48.15 -

. -

Jumlah Penumpang Waktu Load 
Naik Turun FactorDalam Bis Turun 

(Penumpang) •(Penumpang) (Detik) (%) 

23.530 20 
936 42.350 

12 43.533 37 
4 42 16 49.41 

17 48.24415 
64 40 47.06 

1 44 9 51.76 
0 45 8 52.94 
0 47 12 55.29 
6 55 11 64.71 
4 51 60.0015 
2 51 60.009 
1 6 62.3553 
3 54 12 63.53 

49 156 57.65 
1 50 13 58.82 
0 50 12 58.82 

58.82500 9 
58.820 50 9 

50 0 0.00 



---- -
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IrABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hari/tanaaal No Identitas t us Surveyor Asal Tujuan Periode: I
 
Jumat /17 september 2004 JET 002
 

LAMPJRAN 1.21 

FAIKA BLOKM Sta. Kota 06.00 - 08.00
 

No
 Jumlah Penumpang Waktu LoadHalte Naktu 
Factor 

(Penumpang) 
NaikTurunTurun Dalam Bis Keberangkatan NaikKedatanga~ 

(%) 

1 BLOKM 
(Detik)(Penumpang) (Penumpang) 

45.88 
2 MASJID AGUNG 

39 0 396.05.21-
50.59 

3 BUNDERAN SENAYAN 
6.07.23 6.07.46 4 0 43 23 

16 15 69.41 
4 GELORA BUNG KARNO 

6.09.48 6.10.03 0 59 
7 0 66 12 77.65 

5 POLDA METRO 
6.12.06 6.12.18 

0 69 15 81.18 
6 BENDUNGAN HILIR 

6.13.19 6.13.34 3 
36.16.36 6.16.56 0 72 20 84.71 

7 KARET 23 68.24 
8 SETIABUDI 

6.20.03 6.20.26 7 21 58 
6.23.28 6.23.42 6 56 14 65.884 

2 .6.25.53 64.71 
10 

6.25.44 1 55 99 DUKUHATAS 
6.27.09 1 56 65.88 

11 
TOSARI 6.27.01 2 8 
BUNDERAN HI 6.28.12 6.28.30 18 65.88 

12 
561 1 

06.29.32 55 23 64.71 
13 

SARINAH 6.29.55 1 
6.31.03BANK INDONESIA 6.31.17 2 5 52 14 61.18 

14 0MONUMEN NASIONAL 6.34.21 6.34.36 7 45 15 52.94 
15 6.37.38HARMONI 6.37.57 0 19 47.06 
16 

5 40 
SAWAH BESAR 6.41.05 6.41.20 32.94 

17 
0 12 28 15 

MANGGA BESAR 6.42.25 6.42.38 0 7 21 13 24.71 
18 OLIMO 6.43.42 6.43.57 15 24.71 
19 

4 4 21 
GLODOK 6.45.05 6.45.18 130 3 21.18 

20 
18 

STASIUN KOTA 6.46.28 0 18 0.000-

-
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~ABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY LAMPIRAN 1.22 

Tujuan Periode: I Hari/tanggal No Identitas t us I Surveyor I Asal 
Sta. Kota 06.00 - 08.00 HENRY BLOKMJumat 117 september 2004 I JET 004 

Waktu LoadJumlah Penumpang WaktuHalteNo 
Naik Turun FactorNaik Turun Dalam Bis Kedatangal Keberangkatan 

(%)(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) 
45 0 52.946.1023 451 BLOKM -

51 25 60.006.12.25 6.12.50 6 02 MASJID AGUNG 
67 13 78.826.15.03 6.15.16 20 43 BUNDERAN SENAYAN 

11 90.59776.17.20 6.17.31 15 54 GELORA BUNG KARNO 
5 2 80 12 94.126.18.33 6.18.465 POlDA METRO 

97.656.21.49 6.22.07 5 2 83 186 BENDUNGAN HlliR 
7 KARET 6.25.09 6.25.34 7 69 25 81.1821 
8 SETIA BUDI 6.28.35 6.28.53 6 18 77.659 66 
9DUKUHATAS 6.31.02 6.31.14 4 77.654 66 12 

10 6.32.16 6.32.26TOSARI 6 2 10 82.3570 
11 BUNDERAN HI 6.33.29 6.33.44 62 66 15 77.65 
12 SARINAH 6.34.40 6.35.00 1 4 63 20 74.12 
13 BANK INDONESIA 6.36.01 6.36.13 0 2 61 71.7612 
14 MONUMEN NASIONAL 6.39.15 6.39.28 131 0 62 72.94 
15 HARMONI 6.42.29 6.42.43 1 3 60 14 70.59 
16 SAWAHBESAR 6.45.45 6.46.01 0 15 45 52.9416 
17 MANGGA BESAR 6.47.02 6.47.13 11 362 11 42.35 
18 6.48.16OLiMO 6.48.26 6 100 30 35.29 
19 GlODOK 6.49.29 6.49.40 0 8 11 25.8822 
20 STASIUN KOTA 6.50.46 0 0.0022 0-

·1 
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~ABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY LAMPIRAN 1.23 

Periode: I Hari/tanQQal No ldentitas t us Surveyor Asal Tujuan 
Sta. Kota BlokM 06.00 - 08.00 JET 049 FAIKAJumat /17 september 2004 

Jumlah Penumpang Waktu LoadWaktuNo Halte 
Dalam Bis NaikTurun FactorKeberangkatan Naik TurunKeclatanga 

(Penumpang) (%)(Penumpang) (Penumpang) (Detik) 
13 15.29136.56.24 01 STASIUN KOTA -

4 17 20.006.57.44 0 152 GLODOK 6.57.29 
6.58.59 21 24.716.58.45 4 1430LlMO 0 
7.00.147.00.01 5 26 13 30.594 MANGGA BESAR 0 
7.01.317.01.16 10 0 36 15 42.355 SAWAH BESAR 

6 HARMONI 7.04.35 7.04.46 8 44 11 51.760 
447 MONUMEN NASIONAL 7.07.49 7.07.58 0 51.760 9 

8 BANK INDONESIA 7.09.02 7.09.19 2 3 43 17 50.59 
7.10.21 7.10.369 SARINAH 4 1 46 15 54.12 

10 BUNOERAN HI 7.11.39 7.11.50 1 0 47 11 55.29 
11 TOSARI 7.12.53 7.13.03 1 0 48 10 56.47 
12 DUKUHATAS 7.15.05 7.15.22 1 4 45 52.9417 
13 SETIABUOI 7.18.24 7.18.31 0 50.592 43 7 
14 7.21.32 7.21.42 51.76KARET 2 1 44 10 
15 BENDUNGAN HILIR 7.24.44 7.24.39 2 40.0012 34 15 
16 7.25.42 7.25.52 40.00POLOA METRO 0 0 34 10 
17 GELORA BUNG KARNO 7.28.10 0 307.27.56 4 14 35.29 
18 BUNDERAN SENAYAN 7.30.277.30.11 0 237 27.0616 
19 MASJID AGUNG 7.32.32 7.32.43 0 2 21 11 24.71 
20 BLOKM 7.34.49 0 21 0 0.00-

- .. ,--~ _._~~~ -~----'~ ---~-~ - _.~--- ----- -----'- ---_.- ---- -- - .--- -~._------ -- - ---
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~ABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

I Hari/tanggal No Identitas t us
 

LAMPIRAN 1.24 

Tuiuan Periode: I AsalSurveyor 
06.00 - 08.00 

No 

HENRY Sta. Kota BlokMJumat 117 september 2004 JET 050 

Jumlah Penumpang Waktu LoadWaktuHalte 
Turun Datam Bis Naik Turun FactorKeberangkatan NaikKedatanga 

(Detik) (%)(Penumpano) (Penumpang) (Penumpang) 
19 19 22.356.56.24 01 STASIUN KOTA -

21 13 24.716.57.42 2 02 GLODOK 6.57.29 
152 0 23 27.066.58.44 6.58.5730LlMO 

2 29 11 34.127.00.09 7.00.20 84 MANGGA BESAR 
3 38 17 44.717.03.23 7.03.40 125 SAWAH BESAR 

9 47.064 406 HARMONI 7.06.42 7.06.51 6 
45.882 39 117.09.53 7.10.04 17 MONUMEN NASIONAL 
48.24157.11.06 7.11.21 3 1 418 BANK INDONESIA 
49.411 177.12.23 7.12.40 2 429 SARINAH 
51.761 13BUNDERAN HI 7.13.42 7.13.55 3 4410 
52.942 45 127.15.02 7.15.14 111 TOSARI 

1 51.76DUKUHATAS 7.17.20 44 1512 7.17.35 2 
7.20.38 7.20.46 2 2 44 8 51.7613 SETIABUDI 
7.23.49 7.24.00 3 46 11 54.1214 KARET 1 

15 7.27.16 3 40 13 47.06BENDUNGAN HILIR 7.27.03 9 
16 7.28.29 1 1 40 9 47.06POLDAMETRO 7.28.20 
17 15 44.71GELORA BUNG KARNO 7.30.25 7.30.40 2 4 38 
18 BUNDERAN SENAYAN 7.32.42 7.32.56 0 33 14 38.825 
19 MASJID AGUNG 7.34.54 7.35.07 3 130 30 35.29 
20 BLOKM 7.37.09 300 0 0.00-

~--. - .- --.----._- ---- --.-------_._-_.----.-------_._~- ~--~----
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LAMPIRAN 1.25 TABELSURV Y TRANSJAKARTA BUSWAY 

I Hari/tanggal I No Identitas bus Surve or Asal Tujuan I Periode: II 
IJumat /17 september 2004 I JET 051 FAIK~ BLOKM Sta. Kota 09.00 - 11.00 

Nc Halte Waktu Jumlah Penumpang Wa-<:tu Load 
Kedatangan Keberan~ ikatan Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) I(Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 
1 BLOKM - 9.02. 2 28 0 28 32.94 
2 MASJID AGUNG 9.04.35 9.04. 9 2 0 30 14 35.29 
3 BUNDERAN SENAYAN 9.06.52 9.07. 3 4 10 24 11 28.24 
4 GELORA BUNG KARNO 9.09.06 9.09. 4 0 0 24 8 28.24 
5 POLDA METRO 9.10.16 9.10. 5 0 0 24 9 28.24 
6 BENDUNGAN HILIR 9.13.24 9.13. 9 1 4 21 15 24.71 
7 KARET 9.16.32 9.16. 9 0 0 21 7 24.71 
8 SETIA BUDI 9.19.42 9.19. 2 2 0 23 10 27.06 
9 DUKUHATAS 9.21.54 9.22. 5 0 2 21 11 24.71 

10 TOSARI 9.23.09 9.23. 5 10 0 31 16 36.47 
11 BUNDERAN HI 9.24.26 9.24. 7 0 1 30 11 35.29 
12 SARINAH 9.25.39 9.25. 1 8 1 37 12 43.53 
13 BANK INDONESIA 9.26.56 9.27. 16 0 1 36 10 42.35 
14 MONUMEN NASIONAL 9.30.09 9.30. 8 0 0 36 9 42.35 
15 HARMONI 9.33.12 9.33. 3 7 2 41 11 48.24 
16 SAWAHBESAR 9.36.26 9.36. 5 0 0 41 9 48.24 
17 MANGGA BESAR 9.37.39 9.37. 7 0 0 41 8 48.24 
18 OLiMO 9.38.50 9.39. 2 4 1 44 12 51.76 
19 GLODOK 9.40.06 9.40. 5 0 0 44 9 51.76 
20 STASIUN KOTA 9.41.20 - 0 44 0 0.00 

~ --- --- -- r ___~_~~.·__~_ -'-"'._.' .•... ,_.. -... 
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AMPIRAN 1.26 TABELSURV~ TRANSJAKARTA BUSWAY
 

I Hari/tanggal. I No Identitas bus I Surve lIor
 Tujuan Periode: II
 
Jumat /17 september 2004 JET 052 I HENF Y BLOKM Sta. Kota 09.00 -11.00 I
 

No Halte 

Asal 

Waktu Load 
Kedatangan 

Jumlah Penumpang Waktu 
Naik Turun Factor 

(Penumpang) 
Turun Dalam Bis NaikKeberan~ katan 

(%) 

1 BLOK M 
(Penumpang) (Penumpang) (Detik) 

0 35.29 
2 MASJID AGUNG 

309.10. ~2 30-
",5 0 9 40.00 

3 BUNDERAN SENAYAN 
9.12.36 9.12. 4 34 

10 13 30.59· 
4 GELORA BUNG KARNO 

9.14.46 9.14. :>9 2 26 
1 15 16 14.12 

5 POLDA METRO 
9.17.04 9.17. '0 12 

12.94 
6 BENDUNGAN HILIR 

9.18.22 2 119.18. 3 1 11 
9.16.35 0 16.47 

7 KARET 
9.16. 8 3 14 13 

9.19.49 1 9 17.65 
8 SETIA BUDI 

9.19. 8 2 15 
9.23.01 2 0 20.00 

9 DUKUH ATAS 
9.23. 0 917 

9.25.12 9.25. 4 4 3 21.18 
10 

18 12 
TOSARI 9.26.32 9.26. 10 0 28 32.94 

11 
2 10 

BUNDERAN HI 9.27.43 9.27. 3 1 2 27 31.76 
12 

10 
SARINAH 9.28.53 9.29. P6 8 0 41.18 

13 
35 13 

BANK INDONESIA 9.30.09 9.30. 0 3 1 37 11 43.53 
14 MONUMEN NASIONAL 9.31.23 9.31. 8 2 0 39 15 45.88 
15 HARMONI 9.34.39 9.34. 3 6 3 42 14 49.41 
16 SAWAH BESAR 9.37.54 9.38. 07 0 0 42 13 49.41 
17 MANGGA BESAR 9.39.09 19.39. 3 0 1441 48.24 
18 OLIMO 9.40.23 ~ 29.40. 0 39 12 45.88 
19 GLODOK 9.41.36 9.41. 16 0 0 1039 45.88 
20 STASIUN KOTA 9.42.52 390 0.000-

---- ------- - --."-- ----- --,=---~-~ ._~--~~~----
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LAMPIRAN 1.27 

No 

12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 

Hari/tanooal 
Jumat /17 september 2004 

Halte 

1 STASIUN KOTA
 
2 GLODOK
 
30LlMO
 
4 MANGGA BESAR
 
5 SAWAH BESAR
 
6 HARMONI
 
7 MONUMEN NASIONAL
 
8 BANK INDONESIA
 
9 SARINAH
 

10 BUNDERAN HI
 
11
 TOSARI 

DUKUHATAS 
SETIABUDI 
KARET 
BENDUNGAN HILIR 
POLDAMETRO 
GELORA BUNG KARNO 
BUNDERAN SENAYAN 
MASJID AGUNG 
BLOKM 

TABELSUR\ EY TRANSJAKARTA BUSWAY 

No Identitas bus I SurvelYor Tujuan Periode : II
 
JET 019 I FAI~ tA Sta. Kota BlokM 09.00 - 11.00
 

Waktu 

Asal 

Waktu Load 
Kedatangan 

Jumlah Penumpang 
Factor 

(Penumpang) I(Penumpang) 
Naik Turun Naik Turun Dalam Sis Keberan ~katan 

(%)(Detik)(Penumpang) 
35.2930 0 309.48.03-

10 47.0610 0 409.49.09 9.49.19 
13 50.593 0 439.50.23 9.50.~6 

46 7 54.129.51.39 3 09.51 .f46 
9.54.49 46 10 54.129.54.~9 0 0 

29.58.04 8 42 21 49.419.58.~5 
10.01.29 0 10 63.5310.01.39 2 54 

010.02.47 6 8 70.5910.0 .55 60 
10.04.03 0 74.1210.Q4 .17 3 63 14 
10.05.20 10.m 0 6 10 67.06.30 57 
10.06.32 10.0l .45 3 1 69.4159 13 
10.08.46 10.1 1 71.76.47 3 61 6 
10.13.48 10.1 .54 0 643 6 75.29 
10.16.57 10.17.05 4 3 65 76.478 
10.20.08 10.20.14 5 11 59 6 69.41 
10.21.19 10.21 .28 0 5 54 9 63.53 
10.23.32 10.23.41 62.350 1 53 9 

104510.25.42 10.25.52 0 8 52.94 
1110.28.03 10.28.14 0 9 36 42.35 

10.30.16 0 36 0 0.00-

T~__ _______ ---._--. 
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LAMPIRAN 1.28 TABELSURV~Y TRANSJAKARTA BUSWAY
 

Hari/tanggal
 Tuiuan I Periode: II INo ldentitas bus I Survevor Asal 
09.00 - 11.00
 

No
 

Sta. Kota BlokMJET 020 HEN ~YJumat /17 september 2004 

Jumlah Penumpang Waktu LoadHalte Waktu 
NaikTurun FactorTurun Dalam Bis Keberan katan NaikKedatangan 

(%)(Penumpang) (Detik)(Penumpang) I(Penumpang) 
37.650 329.54. 09 321 STASIUN KOTA -

1 12 45.889.55.12 399.55. 24 82 GLODOK 
0 11 51.769.56.26 5 4430LlMO 9.56. 37 
2 9 56.479.57.39 6 484 MANGGA BESAR 9.57. 48 
1 49 13 57.655 SAWAH BESAR 10.00.03 10.00 16 2 

10.03.19 2 19 62.356 HARMONI 10.03 38 536 
65.8810.06.42 2 127 MONUMEN NASIONAL 10.06 54 5 56 
69.418 BANK INDONESIA 10.08.01 1 1010.08 11 4 59 

9 SARINAH 10.09.16 5 1 10 74.1210.09 26 63 
67.0610 BUNDERAN HI 10.10.32 10.10 2 8 57 1042 

"';511 10.11.45 4 53 62.35TOSARI 10.12.00 0 
12 10.14.03 10.14 4 0 57 8 67.06DUKUHATAS 11 

68.2413 SETIABUDI 10.17.15 10.1 .22 2 1 58 7 
14 KARET 10.20.20 65.8810.2 .29 2 4 56 9 
15 BENDUNGAN HILIR 10.23.32 10.2 .40 15 47 55.296 8 
16 POLDAMETRO 10.24.42 52.9410.2 .43 2 4 45 9 
17 GELORA BUNG KARNO 10.26.52 10.2 .01 1 2 51.7644 9 

10.29.0318 BUNDERAN SENAYAN 9 1210.2~ .15 0 35 41.18 
10.31.1719 MASJID AGUNG 410.31 .27 0 31 10 36.47 

20 BLOKM 10.33.32 310 0 0.00-
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LAMPIRAN 1.29 T !,BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

Hariltanggal
 Asal TL,juan I Periode: IIINo Identitas bu s Surveyor 
FAIKA BLOKM Sta. Kota 12.00 - 14.00
 

No
 

Jumat /17 september 2004 JET 049 

Waktu LoadJumlah Penumpang Halte Wlaktu 
Naik Turun FactorDalam Bis Keberangkatan Naik TurunKedatangan 

(Penumpang)(Penumpang) 'Penumpang) (Detik) (%) 
37.6532 a 321 BLOKM 12.05.12-

6 40.002 a 342 MASJIDAGUNG 12.07.14 12.07.20 
a 33 11 38.8203 BUNDERAN SENAYAN 12.09.22 12.09.33 

34 4 40.004 GELORA BUNG KARNO 12.11.30 12.11.34 0 1 
0 49.415 POLDA METRO 12.12.36 12.12.44 42 81 
1 14 51.766 BENDUNGAN HILIR 12.15.46 12.16.02 9 44 

7 KARET 14 51.7612.19.04 12.19.18 4 2 44 
8 SETIA BUDI 12.22.22 12.22.32 1 10 51.761 44 
9DUKUHATAS 11 49.4112.24.36 12.24.47 1 3 42 

10 TOSARI 12.25.49 12.25.59 2 41 10 48.241 
11 BUNDERAN HI 12.27.03 12.27.17 3 14 48.243 41 
12 SARINAH 12.28.22 12.28.37 4 8 37 15 43.53 

BANK INDONESIA 13 12.29.42 12.29.49 0 2 35 41.187 
14 MONUMEN NASIONAL 12.32.52 12.33.06 2 42.351 36 14 
15 HARMONI 12.36.08 12.36.17 1 1 36 9 42.35 
16 SAWAH BESAR 12.39.20 12.39.34 1 3 34 14 40.00 
17 MANGGA BESAR 12.40.38 12.40.50 1 8 1227 31.76 
18 OLIMO 12.41.52 12.41.58 0 1 26 6 30.59 
19 GLODOK 12.43.03 12.43.13 0 8 10 21.1818 
20 STASIUN KOTA 12.44.20 0 18 0.000-

- - ---~-~---- - - ---- -----------~-~--".....-- ------ . - -~_. - - -.--.
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LAMPIRAN 1.30 T I\BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hari/tanggal Surveyor Asal Tuiuan I Periode: '"No Identitas blJ~ 

12.00 - 14.00 

W

BLOKM Sta. Kota HENRYIJumat /17 september 2004 JET 054 

No Halte 

1 BLOKM 
2 MASJID AGUNG 
3 BUNDERAN SENAYAN 
4 GELORA BUNG KARNO 
5 POLDA METRO 
6 BENDUNGAN HILIR 
7 KARET 
8 SETIA BUDI 
9DUKUHATAS 

10 TOSARI 
11 BUNDERAN HI 
12 SARINAH 
13 BANK INDONESIA 
14 MONUMEN NASIONAL 
15 HARMONI 
16 SAWAH BESAR 
17 MANGGA BESAR 
18 OLiMO 
19 GLODOK 
20 STASIUN KOTA 

Jumlah Penumpang Waktu Load~ktu 

Dalam Bis Naik Turun FactorKedatangan Keberangkatan Naik Turun 
(%)(PenLnlpang) I(Penumpangl (Detik)(Penumpang) 

34 40.0034 012.12.12-
44.710 38 8412.14.16 12.14.24 

13 43.533 3712.16.24 12.16.37 2 
37 8 43.5312.18.48 2 212.18.40 
40 9 47.0612.19.50 12.19.59 4 1 
50 12 58.8212.23.02 12.23.14 12 2 

12.26.19 12.26.35 6 45 161 52.94 
12.29.36 12.29.48 7 40 12 47.062 
12.31.50 12.32.02 371 4 12 43.53 
12.33.06 12.33.21 3 5 35 41.1815 
12.34.25 13 40.0012.34.38 2 3 34 
12.35.40 12.35.54 6 6 14 40.0034 
12.36.59 12.37.05 6 30 35.292 6 
12.40.06 12.40.18 34.121 2 29 12 
12.43.21 12.43.32 2 4 27 11 31.76 
12.46.36 12.46.48 2 4 25 12 29.41 
12.47.50 12.48.01 0 10 15 11 17.65 
12.49.06 12.49.14 0 1 14 16.478 
12.50.19 12.50.31 0 12 2 12 2.35 
12.51.33 0 2 0 0.00-

~----~~-_.-- -'-.-.'---- .'--' .._-_.. -~------~_._-- .. _ .. -------------
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BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY LAMPIRAN 1.31 TJ 

Asal Tu;uan Periode : IIISurveyorHari/tanggal I No Idenlitas bu 
12.00 - 14.00 I FAIKA Sta. Kota BlokMJumat /17 september 2004 I JET 043 

Jumlah Penumpang Waktu LoadNo Halte W ~ktu 

Turun Dalam Bis Naik Turun FactorKeberangkatan NaikKedatangan 
(Penumpang) (Penumpang) lPenOOlpangl (Detik) (%) 

20.000 1712.58.25 171 STASIUN KOTA -
1625 42 49.4112.59.29 12.59.45 02 GLODOK 

0 8 52.9413.00.49 13.00.57 3 4530UMO 
56.4713.02.14 4 1 48 94 MANGGA BESAR 13.02.05 

5 SAWAH BESAR 13.05.17 13.05.31 15 63 14 74.120 
6 HARMONI 13.08.35 13.08.49 4 3 64 14 75.29 
7 MONUMEN NASIONAL 13.11.52 13.12.04 1 1 64 12 75.29 
8 BANK INDONESIA 13.13.09 13.13.26 2 171 65 76.47 
9 SARINAH 13.14.29 13.14.50 5 4 21 77.6566 

10 BUNDERAN HI 13.15.52 13.16.26 7210 4 33 84.71 
11 TOSARI 13.17.29 13.17.41 75 12 88.243 0 
12 DUKUHATAS 13.19.43 13.19.57 4 1 14 91.7678 
13 SETIABUDI 13.23.02 13.23.13 2 1 79 11 92.94 

KARET 13.26.20 13.26.34 74 14 87.0614 0 5 
13.29.39 13.29.53 77 14 90.5915 BENDUNGAN HILIR 5 2 

16 POLDA METRO 13.30.58 13.31.11 0 3 74 13 87.06 
17 GELORA BUNG KARNO 13.32.16 13.32.30 1 7 14 80.0068 
18 BUNDERAN SENAYAN 13.34.32 13.34.43 0 6 62 11 72.94 
19 MASJID AGUNG 13.36.46 13.36.58 1 1 62 12 72.94 
20 BLOKM 13.39.01 0 62 0 0.00-
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LAMPIRAN 1.32 

Hari/tanggal 
Jumat /17 september 2004 

No Halte 

1 STASIUN KOTA 
2 GLODOK 
30LlMO 
4 MANGGA BESAR 
5 SAWAH BESAR 
6 HARMONI 
7 MONUMEN NASIONAL 
8 BANK INDONESIA 
9 SARINAH 

10 BUNDERAN HI 
11 TOSARI 
12 DUKUHATAS 
13 SETIABUDI 
14 KARET 
15 BENDUNGAN HILIR 
16 POLDAMETRO 
17 GELORA BUNG KARNO 
18 BUNDERAN SENAYAN 
19 MASJID AGUNG 
20 BLOKM 

T)I BEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Asal Tujuan Pericde : IIISurveyorI No Identitas bu 
Sta. Kota Blc·kM 12.00 - 14.00 JET 043 HENRY 

LoadJumlah Penumpang WaktuW ktu 
Dalam Bis FactorNaik Turun Keberangkatan Naik TurunKedatangan 

(Penumpang) (Penumpang) fPenumpangl (Detik) (%) 
20 23.5313.05.26 20 0-
42 49.4113.06.51 23 1813.06.33 1 
48 56.4713.08.07 6 0 1213.07.55 

11 56.4713.09.21 4813.09.10 2 2 
17 65 76.4713.12.25 13.12.37 0 12 

61 71.7613.15.49 2 1013.15.39 6 
63 74.1213.18.52 13.21.56 5 103 

1413.23.12 3 4 62 72.9413.22.58 
13.24.34 6 57 18 67.0613.24.16 1 
13.26.03 5 4 58 25 68.2413.25.38 

13.27.09 13.27.25 2 2 58 16 68.24 
61 71.7613.29.28 13.29.47 6 3 19 

13.32.49 13.32.59 2 59 10 69.410 
13.36.14 0 61.1813.36.02 7 52 12 
13.39.32 2 58.8213.39.17 4 50 15 
13.40.46 48 56.4713.40.35 2 4 11 
13.43.01 43 50.5913.42.49 1 6 12 

13.45.03 13.45.13 1 36 42.358 10 
13.47.18 13.47.28 1 35 41.182 10 
13.49.30 0 0.000 35-
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ABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY LAMPIRAN 1.33 

Surveyor Asal Tujuan Periode : IV IHariltanggal No Identitas t us 
BLOKM Sta. Kota 14.00 - 16.00 Jumat /17 september 2004 I JET 048 FAIKA 

Waktu LoadJumlah Penumpang Halte WaktuNo 
FactorDalam Bis Naik Turun Naik TurunKedatangar Keberangkatan 

(Detik)(Penumpang) (%)(Penumpang) (Penumpang) 
20.0017 014.08.25 171 BLOKM -
24.714 2114.10.39 0 714.10.322 MASJID AGUNG 
31.7627 1214.12.54 6 03 BUNDERAN SENAYAN 14.12.42 
34.120 29 914.15.05 24 GELORA BUNG KARNO 14.14.56 
35.2914.16.14 1 0 30 714.16.075 POLDA METRO 

0 33 11 38.8214.19.19 14.19.30 36 BENDUNGAN HILIR 
14.22.32 14.22.41 1 3 31 9 36.477 KARET 
14.25.43 14.25.57 32 14 37.658 SETIABUDI 1 0 

9 DUKUHATAS 14.27.59 14.28.09 103 0 35 41.18 
14.29.11 14.29.18 110 TOSARI 0 34 7 40.00 
14.30.2011 BUNDERAN HI 14.30.26 0 2 32 6 37.65 

12 SARINAH 14.31.29 14.31.35 1 9 624 28.24 
13 BANK INDONESIA 14.32.39 14.32.56 0 0 24 17 28.24 
14 MONUMEN NASIONAL 14.36.03 14.36.08 2 2 24 5 28.24 
15 HARMONI 14.39.12 14.39.23 1 6 19 11 22.35 
16 SAWAH BESAR 14.42.24 14.42.34 0 3 10 18.8216 
17 MANGGA BESAR 14.43.39 14.43.49 0 2 10 16.4714 
18 OLiMO 14.44.50 14.44.57 0 0 14 7 16.47 
19 GLODOK 14.46.01 14.46.07 0 3 11 6 12.94 
20 STASIUN KOTA 14.47.29 0 11 0 0.00-

-~ -- _.. - _ .. __ ·r ___,--_-~~_~~ -~~.·~ __ o __ ,~ ____.~~~_~._r____ 
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LAMPIRAN 1.34 ABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

us Surveyor Tujuan Periode: IV AsalHari/tanggal No fdentitas t 
HENRY BLOKM I Sta. Kota 14.00 - 16.00 Jumat 117 september 2004 JET 050 

Jumlah Penumpang Waktu LoadNo Halte \lVaktu 
Naik Turun Keberangkatan Turun Dalam Bis FactorKedatangar Naik 

(Penumpang) (Detik)(Penumpang) (Penumpang) (%) 
22 25.8814.15.03 22 01 BLOKM -
28 9 32.9414.19.12 62 MASJIDAGUNG 14.17.10 0 

10 42.353 BUNDERAN SENAYAN 14.21.15 14.21.25 8 360 
14.23.35 42.354 GELORA BUNG KARNO 14.2327 0 36 80 

44.715 POLDA METRO 14.24.39 14.24.45 2 38 60 
6 BENDUNGAN HIUR 14.27.48 14.28.00 0 12 44.710 38 
7 KARET 48.2414.31.02 14.31.12 3 41 100 
8 SETIA BUDI 14.34.16 14.34.32 2 50.590 43 16 
9 DUKUHATAS 14.36.35 14.36.48 1 0 44 13 51.76 

14.37.4910 TOSARI 14.37.58 21 43 9 50.59 
11 BUNDERAN HI 14.39.02 14.39.10 0 3 40 8 47.06 
12 SARINAH 14.40.12 14.40.20 2 5 43.5337 8 

14.412213 BANK INDONESIA 14.41.37 0 6 15 36.4731 
14 MONUMEN NASIONAL 14.44.39 14.47.42 1 4 28 9 32.94 
15 HARMONI 14.50.44 14.50.54 1 5 24 10 28.24 
16 SAWAH BESAR 14.53.56 14.54.03 1 1 24 7 28.24 
17 MANGGA BESAR 14.55.09 14.55.18 0 0 24 9 28.24 
18 OUMO 14.5620 14.56.30 24 28.240 0 10 
19 GLODOK 14.57.32 14.57.40 50 19 22.358 
20 STASIUN KOTA 14.58.42 - 0 19 0 0.00 

••• ____~T ___________~_~______ " ____ -__ • _______________ 
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LAMPIRAN 1.35 ABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hariltanggal No Identitas b~s I Surveyor Asal 1 Tujuan Periode: IV 
IJumat /17 september 2004 JET 016 1 FAIKA Sta. Kota 1 BlokM 114.00· 16.00 

LoadJumlah Penumpang WaktuVVaktuNo Halte 
Dalam 8is Naik Turun FactorNaik TurunKedatangar Keberangkatan 

(Penumpang) (Penumpang) (Detik) (0/0)(Penumpang) 
10 11.7610 015.04.031 STASIUN KOTA -

1 11 12.9415.05.16 0 815.05.082 GLODOK 
11 9 12.9415.06.29 015.06.20 030LlMO 

0 11 4 12.9415.07.32 15.07.36 04 MANGGA BESAR 
11 5 12.9415.10.35 0 05 SAWAH BESAR 15.10.30 

15.15.43 1 11 7 12.9415.15.36 16 HARMONI 
1 10 11.767 MONUMEN NASIONAL 15.18.40 15.18.48 0 8 

18.8215.20.03 6 0 16 148 BANK INDONESIA 15.19.49 
15.21.20 0 4 12 14 14.129 SARINAH 15.21.06 

10 15.22.36 12 14.12BUNDERAN HI 15.22.25 0 0 11 
11 15.23.38 15.23.49 4 0 16 11 18.82TOSARI 

18.8212 15.25.51 15.25.57 0 0 16 6DUKUHATAS 
13 15.29.02 15.29.15 5 11 12.94SETIABUDI 0 13 

15.32.17 11 12.9414 KAREl 15.32.27 0 0 10 
2215 BENDUNGAN HILIR 15.35.30 15.35.46 11 25.880 16 

16 1POLDAMETRO 15.36.48 15.36.59 203 23.5311 
17 15.39.02GELORA BUNG KARNO 15.39.11 0 20 9 23.530 
18 BUNDERAN SENAYAN 215.41.15 15.41.26 21 24.711 11 
19 MASJID AGUNG 15.43.28 15.43.38 0 0 21 10 24.71 
20 BLOKM 15.45.42 0 21 0 0.00-
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LAMPIRAN 1.36 ABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

I Hariltanggal No Identitas b JS Sutveyor Asal I Tuiuan Periode : IV I 
Jumat /17 september 2004 JET 018 I HENRY Sta. Kota BlokM 14.00 - 16.00 

No Halte Vaktu Jumlah Penumpang Waktu Load 
Kedatangar Keberangkatan Naik Turun Da/am Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 

1 STASIUN KOTA - 15.10.12 15 0 15 17.65 
2 GLODOK 15.11.13 15.11.22 1 0 16 9 18.82 
30LlMO 15.12.25 15.12.32 2 0 18 7 21.18 
4 MANGGA BESAR 15.13.35 15.13.41 2 1 19 6 22.35 
5 SAWAH BESAR 15.16.43 15.16.51 0 0 19 8 22.35 
6 HARMONI 15.19.56 15.20.02 1 3 17 6 20.00 
7 MONUMEN NASIONAL 15.23.06 15.23.15 0 2 15 9 17.65 
8 BANK INDONESIA 15.24.16 15.24.26 5 1 19 10 22.35 
9 SARINAH 15.25.29 15.25.39 0 6 13 10 15.29 

10 BUNDERAN HI 15.26.42 15.26.52 1 0 14 10 16.47 
11 TOSARI 15.28.02 15.28.12 6 1 19 10 22.35 
12 DUKUHATAS 15.30.15 15.30.23 0 0 19 8 22.35 
13 SETIABUDI 15.33.28 15.33.40 1 4 16 12 18.82 
14 KARET 15.36.45 15.36.56 0 0 16 11 18.82 
15 BENDUNGAN HILIR 15.40.02 15.40.20 13 1 28 18 32.94 
16 POLDAMETRO 15.4122 15.41.32 0 5 23 10 27.06 
17 GELORA BUNG KARNO 15.43.36 15.43.47 0 0 23 11 27.06 
18 BUNDERAN SENAYAN 15.45.50 15.46.03 1 2 22 13 25.88 
19 MASJID AGUNG 15.48.08 15.48.19 0 0 22 11 25.88 
20 BLOKM 15.50.23 - 0 22 0 0.00 
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LAMPIRAN 1.37 TABEL SURVEYTRANSJAKARTA BUSWAY
 

Hari/tanggal I No Identitas t usl Surveyor
 Tujuan Periode: V Asal 
Sta. Kota 16.00 - 18.00 I 

No 

BLOKMJET 045 HENRYJumat /17 september 2004 

Jumlah Penumpang Waktu Load~aktuHalte 
Naik Turun FactorNaik Tun..n Dalam Bis Kedatangal Keberangkatan 

(%)(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) 
32 37.6532 016.02.001 BLOKM -

7 0 39 16 45.8816.04.24 16.04.402 MASJID AGUNG 
14 51.7616.06.56 7 443 BUNDERAN SENAYAN 16.06.42 2 
15 52.9416.09.16 0 454 GELORA BUNG KARNO 16.09.01 1 
12 56.474816.10.18 16.10.30 4 15 POLDA METRO 

5 49 16 57.656 BENDUNGAN HILIR 16.13.33 16.13.49 6 
7 KARET 16.16.52 16.17.07 3 0 14 61.1852 
8 SETIA BUDI 16.20.09 16.20.26 3 17 63.531 54 
9 DUKUHATAS 16.22.29 16.22.39 2 55 10 64.711 

10 TOSARI 16.23.42 16.23.55 2 1 13 65.8856 
11 BUNDERAN HI 16.25.01 216.25.09 3 55 8 64.71 

SARINAH 16.26.1112 16.26.26 2 5 52 15 61.18 
13 BANK INDONESIA 16.27.32 16.27.44 3 0 55 12 64.71 
14 MONUMEN NASIONAL 16.30.49 16.31.04 0 3 52 15 61.18 
15 HARMONI 16.34.09 16.34.26 2 1 17 62.3553 
16 SAWAH BESAR 16.3729 16.37.43 0 7 46 14 54.12 
17 MANGGA BESAR 16.38.49 16.39.01 1 1 46 12 54.12 
18 OLIMO 16.40.05 16.40.15 440 2 10 51.76 
19 GLODOK 16.41.17 16.41.33 17 29 16 34.122 
20 STASIUN KOTA 16.42.38 0 29 0 0.00-
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-~--- -.-- . - -~ -. - ... - --_._- - - _..._----

i' 



--------

LAMPIRAN 1.38 

Hari/tanggal No Identitas ~us I 
Jumat /17 september 2004 I JET 046 

No Halte lNaktu 
Kedatangan 

1 BlOKM -
16.10.28
 

3 BUNDERAN SENAYAN
 
2 MASJID AGUNG 

16.12.44
 
4 GElORA BUNG KARNO
 16.15.02
 
5 POlDA METRO
 16.16.17
 
6 BENDUNGAN HILIR
 16.19.32
 
7 KARET
 16.22.44
 
8 SETIA BUDI
 16.26.03
 
9 DUKUHATAS
 16.28.22
 

10 TOSARI
 16.29.36
 
11
 BUNDERAN HI 16.31.39
 
12
 SARINAH 16.32.51
 
13
 BANK INDONESIA 16.34.08
 
14
 MONUMEN NASIONAl 16.37.22
 
15
 HARMONI 16.40.39
 
16
 SAWAH BESAR 16.43.51
 
17
 MANGGA BESAR 16.45.05
 
18
 OLiMO 16.45.17
 
19
 GlODOK 16.45.35
 
20
 STASIUN KOTA 16.46.52 

---..----. _. -- .~-.---.---_.-

TABEl SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Tujuan 
FAIKA BlOKM Sta. Kota 

Surveyor I Asal 

Keberangkatan 

16.08.25 
16.10.40 
16.12.59 
16.15.15 
16.16.28 
16.19.42 
16.23.00 
16.26.18 
16.28.34 
16.30.37 
16.31.49 
16.33.04 
16.34.21 
16.37.37 
16.40.49 
16.44.01 
16.45.15 
16.45.33 
16.45.49 

-

Jumlah Penumpang Waktu load 
Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 

30 0 30 35.29 
5 0 35 12 41.18 
2 0 37 15 43.53 
8 3 42 13 49.41 
9 2 49 11 57.65 
8 6 51 10 60.00 
4 1 54 16 63.53 
2 0 56 15 65.88 
1 0 57 12 67.06 
1 2 56 12 65.88 
1 4 53 10 62.35 
6 5 54 13 63.53 
0 1 53 13 62.35 
0 2 51 15 60.00 
2 3 50 10 58.82 
1 1 50 10 58.82 
0 4 46 10 54.12 
0 3 43 16 50.59 
0 10 33 14 38.82 
0 33 0 0.00 

--- ----_._.. -----

Periode: V 
16.00 - 18.00 
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LAMPIRAN 1.39 TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Periode: V Hariltanggal No Identitas Surveyor Asal Tuiuanus 
16.00 - 18.00 HENRY I Sta. Kota BlokMJumat / 17 september 2004 JET 004 

WaktuJumlah Penumpang LoadWaktuNo Halte 
Naik Turun Dalam Bis Naik Turun FactorKeberangkatanKedatanga 

(%)(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) 
24.7121 21- 16.52.08 01 STASIUN KOTA 

30 35.299 0 132 GLODOK 16.53.09 16.53.22 
41.1816.54.25 16.54.33 5 0 35 830LlMO 

4 MANGGA BESAR 16.55.35 1 0 36 7 42.3516.55.42 
1 47 55.295 SAWAH BESAR 16.58.44 16.58.55 1112 

17.01.05 5 0 52 15 61.186 HARMONI 17.01.20 
7 MONUMEN NASIONAL 17.04.24 17.04.50 6 0 58 26 68.24 
8 BANK INDONESIA 17.05.56 17.06.17 21 70.593 1 60 
9 SARINAH 17.07.22 17.07.45 76.477 2 65 23 

410 BUNDERAN HI 17.08.49 17.09.09 2 67 78.8220 
11 TOSARI 17.10.12 17.10.25 0 1 66 13 77.65 
12 DUKUHATAS 17.12.28 17.12.37 5 0 71 9 83.53 
13 SETIABUDI 17.15.39 17.15.53 144 1 74 87.06 

KARET 17.19.00 17.19.12 7 7514 6 12 88.24 
15 BENDUNGAN HILIR 17.22.15 17.22.43 0 10 65 28 76.47 
16 POLDA METRO 17.23.45 17.23.56 74.120 2 63 11 
17 GELORA BUNG KARNO 17.26.01 17.26.33 2 3 62 32 72.94 
18 BUNDERAN SENAYAN 17.28.35 17.28.46 0 2 70.5960 11 
19 MASJID AGUNG 17.30.40 17.30.52 6 59 127 69.41 
20 BLOKM 17.33.05 0 59 0 0.00-

-----~~--- .--.-------
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TABEl SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

I Hartltanggal No Identitas t usl Surveyor
 

LA.MPIRAN 1.40 

TUjuan I Periode: V Asal 
16.00 - 18.00
 

No
 

I FAIKA Sta. Kota I BlokMJumat /17 september 2004 JET 004 

Waktu LoadJumlah Penumpang WaktuHalte 
Naik Turun FactorNaik Dalam Bis Keberangkatan TurunKedatanga 

(%)(Penumpang) (Detik)(Penumpang) (Penumpang) 
26 30.5916.56.23 26 001 STASIUN KOTA -
37 1516.57.40 11 43.5316.57.25 02 GLODOK 

6 43 12 50.5916.58.42 16.58.54 030LlMO 
48 1217.00.14 5 56.474 MANGGA BESAR 17.00.02 0 
56 105 SAWAH BESAR 17.03.16 17.03.26 9 65.881 
62 14 72.946 HARMONI 17.06.40 17.06.54 6 0 

77.6517.09.57 17.10.21 4 66 247 MONUMEN NASIONAL 0 
78.8217.11.24 2 67 228 BANK INDONESIA 17.11.46 1 

25 85.889 SARINAH 17.12.49 17.13.04 8 732 
10 BUNDERAN HI 17.14.09 17.14.30 5 76 21 89.412 
11 TOSARI 17.15.33 17.15.49 1 1 16 89.4176 
12 DUKUHATAS 17.17.52 17.18.03 6 0 82 11 96.47 
13 SETIABUDI 17.21.05 17.21.20 4 1 85 15 100.00 
14 17.24.22 17.24.35KARET 8 6 87 13 102.35 

~7.27.3015 BENDUNGAN HILIR 17.27.55 1 10 78 25 91.76 
17.29.1516 POLDAMETRO 17.29.03 12 90.591 2 77 

17 GELORA BUNG KARNO ~7.31.17 17.31.45 3 3 77 90.5928 
18 BUNDERAN SENAYAN 17.34.04 6 81 95.29"7.33.48 2 16 

~7.36.0819 17.36.18 74MASJID AGUNG 0 7 10 87.06 
20 BLOKM '7.38.25 0 74- a a 0.00 

-~ _. _.. -_._. - ... _ .• __ . ,_ --"-;:-_~-:.--_-- -----;-~-.- --.-:c---, ,~-.,~.-~,:-:---=-=-- -- ..-_..~. 
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.41 

Periode: I ~us Surveyor I Asal I TujuanHari/tanaaal I No Identias 
BLOKM I Sta. Kota 06.00 - 08.00 IHENRYSabtu 118 September 2004 JET 044 

LoadJumlah Penumpang WaktuHalteNo Waktu 
FactorNaik Turun Dalam Bis NaikTurunKedatangah Keberangkatan 

(%){Menit)(Penumpam:J)(Penumpang) (Penumpang) 
35.294106.07.25 30 0 301 BLOKM 
34.1176~006.10.12 06.10.24 1 29 122 MASJID AGUNG 

3 BUNDERAN SENAYAN 06.12.06 06.12.20 2 2 1429 34.1176' 
06.14.49 06.14.51 0 26 30.58824 GELORA BUNG KARNO 3 13 

25 105 POLDA METRO 06.16.19 06.16.29 1 0 29.4117E 
06.19.38 25 11 29.4117E6 BENDUNGAN HILIR 06.19.27 0 0 

7 KARET 06.22.03 06.22.14 9 17 80 
8 SETIABUDI 06.25.46 06.25.54 2 8 18.82353 16 

06.27.18 06.27.28 1 1 18.82359 DUKUHATAS 16 10 
TOSARI 06.29.34 7 16.470510 06.29.41 2 0 14 

9 8 10.5882 11 BUNDERAN HI 06.31.48 06.31.56 1 6 
SARINAH 06.33.25 0 8 10 9.41176'12 06.33.15 1 

7 11.7647(06.35.35 313 BANK INDONESIA 06.35.28 101 
14 MONUMEN NASIONAL 06.38.16 06.38.24 0 3 7 8 8.23529' 
15 HARMONI 06.41.09 06.41.16 0 0 7 7 8.23529' 

SAWAH BESAR 06.44.15 06.44.24 0 4 9 3.52941 16 3 
MANGGA BESAR 17 06.46.07 06.46.24 4 1 6 17 7.05882~ 

18 OLiMO 06.48.53 06.48.04 6 11 7.058820 0 
19 GLODOK 6.51.3506.51.24 0 6 6 7.058820 

STASIUN KOTA 20 06.53.37 0 06 

- ~-~.~----- --
~--------~ -- .~._---- ._-
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Lampiran 1.42 

Surveyor I
 
ISabtu /18 September 2004 I JET 025
 
I Hariltanggal I No Identitas ~us 

FAIKA 

Keberangkatan 

06.09.15 
06.12.56 
06.14.20 
06.16.38 
06.18.27 
06.20.50 
06.23.32 
06.26.48 
06.29.11 
06.31.26 
06.33.29 
06.35.28 
06.37.42 
06.39.27 
06.42.46 
06.45.26 
06.48.12 
06.50.23 
06.52.29 

~-----,- -.-~--_._--. . -._-_._- ---_._. - .. --

No Halte Waktu 
Kedatangah 

1 BLOKM
 
2 MASJID AGUNG
 06.12.46 
3 BUNDERAN SENAYAN 06.14.08 
4 GELORA BUNG KARNO 06.16.27 
5 POLDA METRO 06.18.19 
6 BENDUNGAN HILIR 06.20.43 
7 KARET 06.23.26 
8 SETIA BUDI 06.26.41 
9DUKUHATAS 06.29.03 

10 TOSARI 06.31.16 
11 BUNDERAN HI 06.33.23 
12 SARINAH 06.35.18 
13 BANK INDONESIA 06.37.34 
14 MONUMEN NASIONAL 06.39.19 
15 HARMONI 06.42.35 
16 06.45.17 
17 

SAWAH BESAR 
MANGGA BESAR 06.48.03 

18 OLIMO 06.50.13 
19 GLODOK 06.52.19 
20 STASIUN KOTA 06.55.39 

- ~ -

TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Asal I Tujuan Periode: I I 
BLOKM Sta. Kota 06.00 - 08.00 I 

Jumlah Penumpang Waktu Load 
Naik Factor 

(Penumpang) 
Turun Dalam Bis NaikTurun 

(%) 
29 

(Penumpang) (Menit)(Penumpang) 
34.1176~290 
35.29411 

0 
1 0 30 10 

34.117~1 29 12 
29 34.1176< 

1 
2 2 11 

2 28 8 32.9411 
3 0 31 7 36.4705! 
0 6 36.4705€ 
8 

0 31 
38 7 44.7058€ 

1 
1 

8 45.8823 
6 

0 39 
52.9411 

0 
0 45 10 
0 45 6 52.9411 

0 4 41 10 48.2352 
0 8 48.2352( 
0 

410 
41 8 48.23521 

1 
0 

42.3529~36 116 
9 42.3529~ 

0 
0 0 36 

9 42.3529~ 

0 
0 36 
1 10 41.1764 

1 
35 

42.3529~0 36 10 
0 36 0 



.-

Lampiran 1.43 TABEL SURVEYTRANSJAKARTA BUSWAY 

I Hari/tanggal No Identitas usl Surveyor Asal Tujuan Periode: I 
Sabtu 118 September 2004 JET 042 HENRY Sta. Kota BlokM 06.00 - 08.00 I 

No Halte Waktu Jumlah Penurnpang Waktu Load 
Kedatanga~ Keberangkatan Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Menit) (%) 

1 STASIUN KOTA 07.02.06 27 0 27 31.7647C 
2 GLODOK 07.04.49 07.04.57 4 3 28 8 32.94111 
30LlMO 07.06.07 07.06.18 0 2 26 11 30.5882~ 

4 MANGGA BESAR 07.08.19 07.08.29 5 0 31 10 36.47058 
5 SAWAH BESAR 07.10.26 07.10.42 9 1 39 16 45.88235 
6 HARMONI 07.13.02 07.13.10 0 0 39 8 45.8823S~1 

7 MONUMEN NASIONAL 07.16.38 07.16.50 4 0 43 22 50.58823a1 
8 BANK INDONESIA 07.19.46 07.19.52 0 0 43 6 50.5882~ 

9 SARINAH 07.21.01 07.21.08 1 1 43 7 50.58822 
10 BUNDERAN HI 07.23.25 07.23.33 2 4 41 8 48.23526 
11 TOSARI 07.25.39 07.25.55 0 7 34 16 4 
12 DUKUHATAS 07.27.04 07.27.12 0 0 34 8 I. 

13 SETIABUDI 07.29.31 07.29.53 8 1 41 22 48.2352~ 
14 KARET 07.32.09 07.32.16 0 1 40 7 47.0588 
15 BENDUNGAN HILIR 07.35.13 07.35.23 2 1 41 10 48.2352~ 
16 POLDAMETRO 07.37.17 07.37.24 7 0 18 7 21.1764/ 
17 GELORA BUNG KARNO 07.39.06 07.39.15 3 3 48 9 56.4705f 
18 BUNDERAN SENAYAN 07.41.01 07.41.08 0 1 47 7 55.29411 
19 MASJID AGUNG 07.43.19 07.43.27 1 0 49 8 57.647m 
20 BLOKM 07.46.14 0 49 0 

--- - .. 
_._~-~ - - ------~- ..- . -.- -----------.. 
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Lampiran 1.44 

Hariltanggal No Identitas I us 
Sabtu /18 September 2004 JET 009 

Naktu 
Kedatanga'l 

No Halte 

1 STASIUN KOTA
 
2 GLODOK
 07.08.41 
30LlMO 07.12.02 
4 MANGGA BESAR 07.14.16 
5 SAWAH BESAR 07.16.25 
6 HARMONI 07.18.19 
7 MONUMEN NASIONAL 07.22.01 
8 BANK INDONESIA 07.25.39 
9 SARINAH 07.26.54 

10 BUNDERAN HI 07.29.05 
11 TOSARI 07.31.27 
12 DUKUH ATAS 07.33.02 
13 SETIABUDI 07.34.31 
14 KARET 07.37.50 
15 BENDUNGAN HILIR 07.40.20 
16 POLDAMETRO 07.42.15 
17 GELORA BUNG KARNO 07.44.03 
18 BUNDERAN SENAYAN 07.46.19 
19 MASJID AGUNG 07.48.14 
20 BLOKM 07.51.18 

---,.-_. . --- . .. 

-~-_ .. -- ... 

TABEL SURVEYTRANSJAKARTA BUSWAY 

Asal I Tujuan Periode: I 
BlokM 06.00 - 08.00 

Jumlah Penumpang 

Sta. Kota 

LoadWaktu 
Naik Dalam Bis FactorNaik Turun Turun 

(0/0)(Penumpang) (Penumpang)(Penumpang) (Menit) 
25 29.4117625 0 

3 25 9 29.41176 3 
1 1 25 29.4117€10 
0 8 27.0588;. 2 23 

27 7 31.7647C4 0 
9 1 35 6 41.1764/1 
1 0 36 10 42.3529.11 
3 0 39 8 45.8823~ 

0 0 9 45.8823~39 
1 4 42.3529~ 136 10 
1 1 36 9 42.3529~1 

0 9 42.3529~10 36 
8 7 37 10 43.52941 
2 1 38 8 44.7058E 
7 1 44 8 51.7647C 
1 423 7 49.4117€ 
0 420 9 49.4117€ 
1 1 42 8 49.4117€ 
0 0 42 7 49.4117€ 
0 042 

--- - _.--- -- .- .. - _._---._-._--~---- .. _. 

Surveyor I 
FAIKA 

Keberangkatan 

07.06.06 
07.08.50 
07.12.12 
07.14.24 
07.16.32 
07.18.25 
07.22.11 
07.25.47 
07.26.13 
07.29.15 
07.31.36 
07.33.11 
07.34.41 
07.37.58 
07.40.28 
07.42.22 
07.44.12 
07.46.27 
07.48.21 

, ,, 

, 
" 
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.45 

us Surveyor Asal Tujuan Periode: IIHariltanggal No ldentitas 
Sta Kota 09.00 - 11.00 BLOKMI HENRYSabtu J 18 September 2004 JET 004 

Waktu LoadJumlah Penumpang No Halte Waktu 
FactorT",run Dalam Bis Naik Turun Keberangkatan NaikKedatangan 

(%)(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) 
34.117642909.10.05 29 01 BLOKM 

7 34.11764 0 2909.13.21 09.13.28 02 MASJID AGUNG 
6 36.470583109.15.07 2 03 BUNDERAN SENAYAN 09.15.01 
8 36.470583109.17.45 09.17.53 0 04 GELORA BUNG KARNO 
8 36.4705809.19.17 0 0 315 POLDA METRO 09.19.03 

31 7 36.4705809.21.23 1 16 BENDUNGAN HILIR 09.21.16 
1 32 11 37.647057 KARET 09.24.09 09.24.20 0 

9 41.17647 8 SETIA BUDI 09.27.00 09.27.09 4 1 35 
09.30.34 36 7 42.35294 9DUKUHATAS 09.30.27 1 0 

TOSARI 09.32.25 1 36 7 42.35294 10 09.32.16 1 
411 BUNDERAN HI 09.34.38 09.34.49 0 2 34 11 

12 SARINAH 09.36.11 09.36.18 32 7 37.647052 4 
3313 BANK INDONESIA 09.38.54 09.38.05 1 0 11 38.82352 

14 MONUMEN NASIONAL 09.41.01 09.41.13 0 33 120 38.82352 
15 HARMONI 09.44.52 09.44.03 0 1 32 37.6470511 

09.48.2716 SAWAH BESAR 09.48.19 0 0 32 8 37.64705 
17 MANGGA BESAR 09.51.02 09.51.13 1 1 32 11 37.64705 
18 OLiMO 09.54.49 3 34.1176409.54.35 0 29 13 
19 GLODOK 09.56.4409.56.36 0 5 24 8 28.23529 

STASIUN KOTA 20 09.58.49 0 24 0 

._-.__ .. -. - -------- ---------- --- --------. --------
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.46 

Asal Tujuan Periode: II~us SurveyorHari/tanggal No Identitas 
09.00 - 11.00 Sta. Kota I FAIKA BLOKMSabtu /18 September 2004 I JET 002 

LoadJumlah Penumpang WaktuHalte WaktuNo 
FactorDalam Bis Naik Turun Naik TurunKeberangkatanKedatangan 

(Detik)(Penumpang) (%)(Penumpang){Penumpang} 
31.764702709.12.01 27 01 BLOKM 

6 31.764702709.15.21 0 009.15.152 MASJID AGUNG 
6 32.941170 2809.19.07 09.19.13 13 BUNDERAN SENAYAN 

27 7 31.7647009.21.23 0 109.21.164 GELORA BUNG KARNO 
6 31.764701 2709.23.07 15 POLDA METRO 09.23.01 
6 31.764700 0 276 BENDUNGAN HILIR 09.24.36 09.24.42 

31.7647009.26.00 0 0 27 117 KARET 09.26.49 
9 31.7647009.28.29 09.28.38 0 0 278 SETIA BUDI 
7 35.294119DUKUHATAS 09.31.51 09.31.00 4 1 30 

31 8 36.47058 09.34.30 110 TOSARI 09.34.22 0 
32 8 37.6470509.37.11 09.37.19 1 011 BUNDERAN HI 

0 4 28 7 32.9411709.40.09 09.40.1612 SARINAH 
6 35.2941113 09.43.43 2 0 30BANK INDONESIA 09.43.37 

0 30 6 35.2941114 MONUMEN NASIONAL 09.45.19 09.45.25 0 
HARMONI 09.48.27 0 7 34.1176415 09.48.20 1 29 

16 SAWAH BESAR 09.51.55 09.51.03 1 8 31.76470 3 27 
17 MANGGA BESAR 09.53.07 09.53.14 0 7 29.41176 2 25 

OLIMO 09.56.31 09.56.3818 0 7 29.41176 0 25 
GLODOK19 09.58.14 09.58.21 0 4 21 8 24.70588 

20 STASIUN KOTA 10.00.29 0 21 0 

-~~--~~--- - ..------ - ---~------. -_._-- --- -------~-
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Lampiran 1.47 TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Tujuan Periode: IIHariltanggal No Identitas usl Surveyor Asal 
BlokM 09.00 - 11.00 HENRY Sta. Kota Sabtu /18 September 2004 JET 010 

LoadJumlah Penumoang WaktuNo Halte Naktu 
Dalam Bis Naik Turun FactorKeberangkatan Naik TurunKedatangan 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 
21.1764710.45.13 18 181 STASIUN KOTA 0 

2 GLODOK 10.47.05 10.47.11 16 6 18.823520 2 
30LlMO 10.49.17 10.49.24 0 0 16 7 18.82352 
4 MANGGA BESAR 10.51.16 10.51.26 0 17.647051 15 10 
5 SAWAH BESAR 10.54.29 10.54.37 1 0 16 8 18.82352 
6 HARMONI 10.57.3910.57.31 3 0 19 8 22.35294 

11.00.287 MONUMEN NASIONAL 11.00.21 7 0 26 7 30.58823 
8 BANK INDONESIA 11.02.58 11.02.04 4 6 35.294110 30 
9 SARINAH 11.05.5211.05.15 2 0 32 6 37.64705 

10 BUNDERAN HI 11.07.09 11.07.14 5 0 37 7 43.52941 
11 TOSARI 11.09.42 11.09.32 1 4 1134 4 
12 DUKUHATAS 11.11.27 11.11.36 0 31 123 36.47058 
13 SETIABUDI 11.13.05 11.13.26 0 301 7 35.29411 
14 KARET 11.15.41 11.15.08 0 2 28 6 32.94117 

BENDUNGAN HILIR15 11.18.07 11.18.47 3 1 30 6 35.29411 
16 POLDA METRO 11.20.0311.20.18 0 0 7 35.2941130 
17 GELORA BUNG KARNO 11.22.53 11.22.43 0 0 30 7 35.29411 
18 BUNDERAN SENAYAN 11.24.00 11.24.22 4 5 29 10 34.11764 
19 MASJID AGUNG 11.26.19 11.26.14 0 290 11 34.11764 

BLOKM20 11.28.07 0 29 0 

----~o-_ 
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.48 

Hari/tanggal No Identitas ~us Surveyor Asal I Tujuan I Periode: II 
Sabtu /18 September 2004 JET 036 I FAIKA Sta. Kota BlokM 09.00 -11.00 I 

No Halte Waktu Jumlah Penumpang Waktu Load 
Kedatangar Keberangkatan Naik Turun Dalarn Sis Naik Turun Factor 

(Penurnpang) (Penumpang) (Penurnpang) (Detik) (%) 

1 STASIUN KOTA 10.47.06 20 0 20 23.52941 
2 GLODOK 10.49.13 10.49.18 1 0 21 5 24.70588 
30LlMO 10.53.02 10.53.09 1 0 22 7 25.88235 
4 MANGGA BESAR 10.55.25 10.55.32 8 0 30 6 35.29411 
5 SAWAH BESAR 11.57.31 10.57.41 8 0 38 10 44.70588 
6 HARMONI 11.59.55 10.59.04 0 0 38 8 44.70588 
7 MONUMEN NASIONAL 11.02.29 11.02.37 2 0 40 6 47.05882 
8 BANK INDONESIA 11.04.09 11.04.17 1 0 41 8 48.23529 
9 SARINAH 11.07.45 11.07.24 8 0 42 9 49.41176 

10 BUNDERAN HI 11.09.07 11.09.21 0 1 50 12 58.82352 
11 TOSARI 11.11.21 11.11.52 0 2 52 10 61.17647 
12 DUKUHATAS 11.13.24 11.13.35 0 0 52 8 61.17647 
13 SETIABUDI 11.15.19 11.15.14 0 2 50 9 58.82352 
14 KARET 11.17.02 11.17.51 3 4 49 10 57.64705 
15 BENDUNGAN HILIR 11.20.41 11.20.18 0 3 46 11 54.11764 
16 POLDAMETRO 11.23.50 11.23.28 4 2 48 10 56.47058 
17 GELORA BUNG KARNO 11.27.35 11.27.00 0 0 48 7 56.47058 
18 BUNDERAN SENAYAN 11.29.12 11.29.11 0 1 47 11 55.29411 
19 MASJID AGUNG 11.31.03 11.31.29 0 0 47 10 55.29411 
20 BLOKM 11.32.37 0 47 0 

-'""'"--~.-----~~_._-- -..._-....~----"- ---~.. ~~. 
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.49 

Tujuan Periode: IIIusl Surveyor I AsalHari/tanggal No Identitas 
HENRY BLOKM Sta. Kota 12.00 - 14.00 Sabtu / 18 September 2004 JET 056 

Waktu LoadJumlah Penumpang Halte W'aktuNo 
FactorDalam Bis Naik Turun Naik TurunKeberangkatanKedatanga~ 

(%)(Penumpang) (Detik)(Penumpang) (Penumpang) 
4.7112.03.59 4 0 41 BLOKM 

13 15.28 1212.06.12 12.06.24 12 MASJID AGUNG 
10 5 9 5.8Ia1112.08.44 12.08.53 03 BUNDERAN SENAYAN 

5 11 5.8012.10.09 12.10.20 04 GELORA BUNG KARNO 
7.e81 0 65 POLDA METRO 12.12.26 12.12.34 
7.e0 6 1112.14.31 12.14.42 06 BENDUNGAN HILIR 

27.e18 1 23 97 KARET 12.16.59 12.16.08 
27.e12.18.23 0 23 88 SETIA BUDI 12.18.15 0 

8 27.C12.20.09 0 239 DUKUH ATAS 12.20.C1 0 
111 0 28.210 TOSARI 12.22.52 2412.22.41 

1 2 23 7 27.eBUNDERAN HI 12.24.07 12.24.1411 
29.412 25 912.26.19 12.26.28 012 SARINAH 
30.1:1 26 612.28.33 12.27.39 013 BANK INDONESIA 
30.1:0 26 612.30.29 12.30.35 014 MONUMEN NASIONAL 

30 35.15 12.32.03 12.32.14 11HARMONI 4 0 
25 29.i16 12.34.49 12.34.01 0 12SAWAH BESAR 5 

29.i2517 MANGGA BESAR 12.36.09 12.36.20 0 110 
29.~18 OLiMO 12.38.47 12.38.03 0 25 160 
29.i19 GLODOK 12.40.38 12.40.47 0 250 9 

0.(STASIUN KOTA 20 12.43.09 0 25 0 

--~-.- '. 



__

-' 

Lampiran 1.50 

No 

Hari/tam:IQal 
Sabtu /18 September 2004 

Halte 

1 BLOK M 
2 MASJID AGUNG 
3 BUNDERAN SENAYAN 
4 GELORA BUNG KARNO 
5 POLDA METRO 
6 BENDUNGAN HILIR 
7 KARET 
8 SETIA BUDI 
9 DUKUHATAS 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 

TOSARI 
BUNDERAN HI 
SARINAH 
BANK INDONESIA 
MONUMEN NASIONAL 
HARMONI 
SAWAH BESAR 
MANGGA BESAR 
OLiMO 
GLODOK 

20 STASIUN KOTA 

,I 

No Identitas
 
JET 049
 

-.----0,.,.------=--.- .,. ---- --._- - - - -,~ . '- _. . ' 

.' 

Waktu 
Kedatangah Keberangkatan 

12.05.44 
12.07.19 12.07.29 
12.10.06 12.10.14 
12.12.02 12.12.11 
12.14.27 12.14.37 
12.16.33 12.16.40 
12.19.01 12.19.07 
12.22.49 12.22.00 
12.23.24 12.23.12 
12.25.19 12.25.30 
12.27.11 12.27.23 
12.30.07 12.30.17 
12.32.44 12.32.55 
12.34.25 12.34.37 
12.36.13 12.36.27 
12.38.41 12.38.51 
12.40.03 12.40.14 
12.42.21 12.42.33 
12.44.13 12.44.26 
12.46.46 

TABEL SURVEYTRANSJAKARTA BUSWAY 

us Surveyor 
FAIKA 

Asal Tujuan
 
BLOKM Sta. Kota
 

Jumlah Penumpang 
Naik Turun 

(Penumpang) (Penumpang) 

Periode: III 
12.00 - 14.00 

Dalam Bis 
(Penumpang) 

3 
6 
7 
7 
7 

15 
16 
11 
11 
13 
14 
14 
18 
18 
18 
18 
18 
18 
18 

0 

Waktu 
Naik Turun 

(Detik) 

10 
8 
9 

10 
7 
6 
8 
9 

11 
12 
10 
11 
12 
14 
10 
11 
12 
13 

Load 
Factor 

(%) 
3.~ 

7.( 
8.~ 

8.~ 

8.~ 

17.e 
18.e 
12.~ 

12.~ 

15. 
16.oli 
16.<1 
21.1 
21. 1 

21. 
21. 
21. 
21. 
21. 

o. 

,-  -- --  -

3 
4 
1 
0 
2 
8 
1 
0 
0 
2 
1 
0 
4 
0 
1 
0 
0 
0 
0 
0 

0 
1 
0 
0 
2 
0 
0 
5 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
1 
0 
0 
0 
0 

18 
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Lampiran 1.51 TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Periode: III~us Surveyor Asal TujuanHari/tanggal No Identitas 
BlokM 12.00 - 14.00 Sta. Kota Sabtu /18 September 2004 JET 006 HENRY 

Waktu LoadJumlah Penumpang No Halte Waktu 
Naik Turun FactorTurun Dalam Bis NaikKedatangan Keberangkatan 

(0/0)(Penumpang) (Penumpang) (Detik)(Penumpang) 
7.(613.09.51 6 01 STASIUN KOTA 

10 8.~1 0 713.12.14 13.12.242 GLODOK 
7.(0 1 6 713.14.09 13.14.1630LlMO 
7.(6 120 04 MANGGA BESAR 13.16.46 13.16.58 

12.~11 85 SAWAH BESAR 13.18.01 13.18.09 7 2 
0 0 11 7 12.~6 HARMONI 13.21.37 13.21.44 

8.~7 MONUMEN NASIONAL 0 4 7 713.24.27 13.24.34 
8 BANK INDONESIA 13.27.08 12.27.15 12 0 19 7 22.~ 

9 SARINAH 22.13.29.22 12.29.32 0 0 19 10 
BUNDERAN HI 25.10 13.31.48 12.31.56 3 0 22 8 
TOSARI11 13.33.23 12.33.32 16 9 18.0 6 

12 DUKUHATAS 18.13.35.57 12.36.04 0 0 16 7 
13 SETIABUDI 13.38.37 012.38.44 0 16 18.7 
14 KARET 13.41.03 12.41.16 4 1 19 13 22. 
15 BENDUNGAN HILIR 13.44.54 12.44.07 1 0 13 23.20 
16 POLDA METRO 13.48.21 21.12.48.38 0 2 18 17 
17 GELORA BUNG KARNO 13.50.47 21.12.50.54 0 0 18 7 
18 BUNDERAN SENAYAN 13.52.13 12.52.32 18 0 36 19 42. 
19 MASJID AGUNG 13.54.34 15.54.45 0 4 11 37.E32 

0.(20 BLOKM 13.57.03 0 32 0 

---~--_. __ ._.- ----- ... ---~~------ -'-'0- _ 
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.52 

Periode: IIIJUS Surveyor Asal TujuanHari/tanggal No Identitas 
BokM I 12.00 - 14.00 Sta. Kota I FAIKASabtu /18 September 2004 JET 022 

LoadJumlah Penumpang WaktuHalte WaktuNo 
Naik Turun FactorTurun Dalam Bis Keberangkatan NaikKedatangcn 

(Detik) (%)(PenJmpang) (Penumpang)(Penumpang) 
5.~5 013.12.12 51 STASIUN KOTA 

10 5.~1 1 513.14.02 13.14.122 GLODOK 
5.~8513.17.49 0 030LlMO 13.17.41 

6 1.14 MANGGA BESAR 13.19.05 13.19.11 0 4 
1.15 SAWAH BESAR 13.21.19 13.21.26 0 0 7 
2.13.25.27 13.25.33 2 1 2 66 HARMONI 
2.13.28.07 0 0 2 67 MONUMEN NASIONAL 13.28.01 
3.1 0 38 BANK INDONESIA 13.30.35 13.30.42 7 

20.(71713.32.24 14 09 SARINAH 13.32.17 
18.16 50 110 BUNDERAN HI 13.34.51 13.34.56 

16 18.1711 TOSARI 13.38.09 13.36.16 0 0 
17.11 2 15 713.39.0012 DUKUHATAS 13.39.53 

17 20.2 813.41.16 13.41.24 013 SETIABUDI 
20.117KARET 13.44.35 0 0 714 13.44.28 

0 3 14 16.BENDUNGAN HILIR 13.47.06 13.47.15 915 
18.16 POLDA METRO 13.50.30 2 0 16 913.50.21 

17 16 7 18.GELORA BUNG KARNO 13.54.46 13.54.53 0 0 
17.l1518 BUNDERAN SENAYAN 13.57.03 13.57.11 0 1 8 

15 17.119 13.59.29 13.59.38 9MASJID AGUNG 0 0 
0.(20 BLOKM 14.01.E-1 00 15 

------_. - -,----- .. .. __.._-_.,.__...~--------_ -~~·
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.53 

Asal I Tujuan Periode: IV
 SurveyorHari/tanggal No Identitas ~us 

14.00 - 16.00 BLOKM Sta. Kota HENRYSabtu 118 September 2004 JET 009 

Waktu LoadJumlah PenurnpangNo Halte ilVaktu 
Naik Turun FactorKeberangkatan Naik Turun Dalam Bis Kedatangan 

(Penurnpang) (Penumpang) (Detik) (%)(Penumpang) 
20.(17
01 BLOKM 14.05.06 17
 
20.(0 17
 10
14.08.12 14.08.22 02 MASJID AGUNG 
24. 1
3 BUNDERAN SENAYAN 14.10.09 14.10.31 4
 0 21
 22
 
29.~ 1
4 GELORA BUNG KARNO 1
 11
14.12.37 14.12.48 0 25
 

5 POLDA METRO 14.14.23 14.14.32 0 1 24
 9
 28.~ 

6 BENDUNGAN HILIR 14.16.51 14.16.05 0 29
 14
 34.15
 
14
 34.17 KARET 14.20.04 14.20.18 0 0 29
 

8 SETIA BUDI 1
 12
 32.E14.23.10 14.23.22 2
 28
 
9 DUKUH ATAS 14.26.07 0 28
 8
 32.E14.26.59 0 

32.E0 28
 9
10
 TOSARI 14.29.18 14.29.27 0 
2
 13
 30. 1
11
 BUNDERAN HI 14.31.47 14.31.00 0 26
 

30.12
 SARINAH 14.34.01 14.34.22 0 0 26
 21
 
13
 BANK INDONESIA 0 14
 25.14.36.14 14.36.28 22
4
 
14
 MONUMEN NASIONAL 14.38.17 14.38.31 0 22
 14
 25.0 

HARMONI15
 14.41.05 14.41.13 0 0 25.f22
 8
 
SAWAH BESAR 1
16
 14.44.21 14.44.31 10
 25.f1
 22
 

17
 MANGGA BESAR 014.47.34 14.47.45 1
 11
 24.21
 
18
 OLiMO 14.49.51 14.49.57 0 19
 22.•2
 6
 
19
 GLODOK 14.52.00 14.52.34 0 19
 22.•0 9
 

0.(20
 STASIUN KOTA 14.55.02 0 19
 0 

, 
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.54 

Tujuan Periode: IV ~us Surveyor AsalNo Identitas Hari/tanaaal 
Sta. Kota 14.00 - 16.00 FAIKA BLOKMSabtu /18 September 2004 JET 049 

Jumlah Penumpang Waktu LoadHalte WaktuNo 
Naik Turun FactorTurun Dalam Bis Keberangkatan NaikKedatangan 

(Penumpang) (Detik)(Penumpang) (Penumpang) (%) 
11.1101014.08.01 01 BLOK M 
7.(0 6 1014.12.16 42 MASJID AGUNG 14.12.06 
9.~122 0 814.15.443 BUNDERAN SENAYAN 14.15.32 

10.t0 9 1114.16.50 114.16.394 GELORA BUNG KARNO 
11.1 0 10 1014.18.19 14.18.295 POLDA METRO 

11 12.~1 0 96 BENDUNGAN HILIR 14.20.47 14.20.56 
3 12 9 14.7 KARET 14.24.00 214.24.51 

10 18.f14.26.27 14.26.37 4 0 168 SETIA BUDI 
11 18.9 DUKUHATAS 14.29.15 14.29.26 0 0 16 

10 TOSARI 14.31.34 14.31.47 0 15 13 17.1 
11 BUNDERAN HI 14.34.26 2 16 14 18.14.34.12 1 
12 SARINAH 14.38.09 14.38.19 0 16 10 18.f0 

BANK INDONESIA 14.41.12 14.41.20 0 16 18.f13 0 8 
14 MONUMEN NASIONAL 14.44.01 14.44.10 1 3 14 16.9 

16.~15 HARMONI 14.46.34 1214.46.46 0 0 14 
16.~16 SAWAH BESAR 014.49.48 14.49.58 0 14 10 
16.~MANGGA BESAR 1 14 1117 14.51.03 14.51.14 1 

18 OLiMO 14.54.45 14.54.59 0 14 14 16.0 
GLODOK 10 16.19 14.56.06 14.56.16 0 0 14 

20 STASIUN KOTA 1414.59.21 0 0 

~ -~ ~---- ~_ .. ~ 
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.55 

Tuiuan Periode: IV Surveyor AsalHari/tanggal No Identitas DUS 

14.00 - 16.00 HENRY Sta. Kota BlokMSabtu I 18 September 2004 JET 017 

Waktu LoadJumlah Penumpang HalteNo lNaktu 
Dalam Bis Naik Turun FactorNaik TurunKedatangah Keberangkatan 

(%)(Penumpang) (Detik)(Penumpang) (Penumpang) 
23}20 2015.20.03 01 STASIUN KOTA 
42.16 3615.22.48 15.23.03 0 152 GLODOK 
47.(4 1315.25.17 0 4015.25.0430UMO 

47 10 55.15.27.26 7 015.27.164 MANGGA BESAR 
10 56.~1 0 485 SAWAH BESAR 15.30.4315.30.33 

49 10 5H2 16 HARMONI 15.33.01 15.33.11 
49 19 57.15.36.27 15.36.46 0 07 MONUMEN NASIONAL 

2 47 9 55.8 BANK INDONESIA 15.39.09 15.39.18 0 
57.29 SARINAH 15.41.34 15.41.41 0 49 7 

3 4 56.~BUNDERAN HI 15.42.45 15.42.53 48 810 
0 48 9 56.~11 TOSARI 15.44.18 15.44.27 0 
4 44 15 51. /DUKUHATAS 15.47.29 012 15.47.14 

44SETIABUDI 15.50.07 15.50.18 0 0 11 51.113 
1 0 50.E15.52.31 15.52.42 43 1114 KARET 

43.~15.55;57 3715.55.48 0 6 915 BENDUNGAN HIUR 
51.715.58.29 15.58.40 0 44 1116 POLDAMETRO 

0 0 17 51.17 GELORA BUNG KARNO 16.00.05 16.00.22 44 
0 44 13 51.18 BUNDERAN SENAYAN 16.02.37 16.02.50 0 

MASJID AGUNG 16.04.13 0 0 44 15 51.19 16.04.58 
0.(BLOKM20 16.08.41 0 44 0 

• __ ___ <>-c_~~.  ~.~_.  - - -_.  - ------~.~••----.---------_. +-.--- ., .._----_._---------_._-_. ---
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.56 

Hari/tanaaal No Identitas usl Surveyor Asal Tujuan Periode: IV 
Sabtu I 18 September 2004 JET 022 FAIKA Sta. Kota Blck M 14.00 - 16.00 

No Halte Naktu Jumlah Penumpang Waktu Load 
Kedatangan Keberangkatan Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 
1 STASIUN KOTA 15.25.08 18 0 18 21.1 
2 GLODOK 15.27.19 15.27.33 4 0 22 14 25.aall 
30LlMO 15.29.48 15.29.01 20 0 42 13 49.~ 1 
4 MANGGA BESAR 15.32.05 15.32.17 1 1 42 12 49.~ 1 
5 SAWAH BESAR 15.35.04 15.35.14 2 0 44 10 51. 
6 HARMONI 15.38.21 15.38.30 0 0 44 9 51. ( 

7 MONUMEN NASIONAL 15.41.37 15.41.44 4 0 48 7 56.~ 

8 BANK INDONESIA 15.44.07 15.44.15 0 2 46 8 54.1 
9 SARINAH 15.46.47 15.46.56 3 0 43 9 50.1 

10 BUNDERAN HI 15.48.19 15.48.29 0 0 3 10 3.t 
11 TOSARI 15.50.02 15.50.13 1 0 42 11 49.~ 

12 DUKUHATAS 15.52.16 15.52.24 6 1 47 8 55. 
13 SETIABUDI 15.55.21 15.55.31 0 0 47 10 55. 
14 KARET 15.58.06 15.58.15 0 0 47 9 55. 
15 BENDUNGAN HILIR 16.01.02 16.01.14 2 4 45 12 52. 
16 POLDA METRO 16.03.05 16.03.18 1 0 46 13 54. 
17 GELORA BUNG KARNO 16.05.14 16.05.28 0 0 46 14 54. 
18 BUNDERAN SENAYAN 16.07.01 16.07.11 0 1 45 10 52.~ 

19 MASJID AGUNG 16.10.06 16.10.17 1 0 46 11 54. 
20 BLOKM 16.13.21 0 46 0 0.( 

--,.- - -.--,-, - ._ --- - ...--. --,... -. - '.-. ------~------_._---_. 
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lampiran 1.57 TABEl SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hari/tanggal No Identitas I us St;rveyor Asal Tujuan I Periode: V 
Sabtu /18 September 2004 JET 008 H~NRY BlOKM Sta Kota 16.00 - 18.00 

No Halte Naktu Jumlah Penumpang Waktu load 
Kedatanga~ Keberangkatan Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 
1 BlOK M 16.05.13 16 0 16 18.82352 
2 MASJID AGUNG 16.08.04 16.08.10 10 0 26 6 30.58823 
3 BUNDERAN SENAYAN 16.10.01 16.10.12 0 0 26 11 30.58823 
4 GElORA BUNG KARNO 16.12.14 16.12.31 7 4 29 17 34.11764 
5 POlDA METRO 16.14.05 16.14.16 0 0 29 11 34.11764 
6 BENDUNGAN HILIR 16.16.02 16.16.11 1 0 30 9 35.29411 
7 KARET 16.19.23 16.19.33 2 0 28 10 32.94117 
8 SETIA BUDI 16.22.07 16.22.18 4 0 24 11 28.23529 
9 DUKUH ATAS 16.25.19 16.25.24 0 0 24 5 28.23529 

10 TOSARI 16.27.21 16.27.40 8 10 22 19 25.88235 
11 BUNDERAN HI 16.29.06 16.29.20 0 0 22 14 25.88235 
12 SARINAH 16.31.17 16.31.33 0 0 22 16 25.88235f3111 
13 BANK INDONESIA 16.33.08 1633.19 1 0 23 11 27.05882 
14 MONUMEN NASIONAl 16.35.19 1635.30 1 0 24 11 28.23529 
15 HARMONI 16.38.25 1638.39 0 1 23 14 27.05882 
16 SAWAH BESAR 16.41.36 16.41.44 0 1 22 8 25.88235 
17 MANGGA BESAR 16.44.13 16.44.23 0 1 21 10 24.70588 
18 OLiMO 16.46.01 16.46.11 0 0 21 10 24.70588 
19 GlODOK 16.48.19 16.48.29 0 0 21 8 24.70588 
20 STASIUN KOTA 16.50.24 0 21 0 

---- - --- - --- "_.- ~----- - .--. ~ ------- . - ._-- -- ,._------" ._.-
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

Hari/tanggal No Identitas t us
 

Lampiran 1.58 

Periode: V TujuanSurveyor Asal 
16.00 - 18.00 BLOKM Sta KotaSabtu /18 September 2004 JET 049 FAIKA 

Jumlah Penumpang Waktu LoadNo Halte ~aktu 
Naik Turun FactorTJrun Dalam Bis Keberangkatan NaikKedatanga1 

(Penumpang) (Penumpang) (Detik)(Penumpang) (%) 
10 11.7647010 016.10.021 BLOK M 

7 12.941170 1116.13.05 16.13.12 12 MASJID AGUNG 
1 10 6 11.7647003 BUNDERAN SENAYAN 16.15.17 16.15.23 

90 17 216.17.05 16.17.14 74 GELORA BUNG KARNO 
10 15.294116 0 135 POLDA METRO 16.19.18 16.19.28 

16.2~ .07 23.529419 2 20 116 BENDUNGAN HILIR 16.21.18 
1 21 10 24.705887 KARET 16.24.22 16.24.32 0 

8 SETIA BUDI 16.27.16 16.27.28 0 6 15 12 17.64705 
9 DUKUH ATAS 16.30.19 16.30.28 0 17 9 22 

TOSARI 16.32.05 16.32.13 0 0 17 210 8 
BUNDERAN HI 16.34.17 16.34.25 0 411 21 8 24.7058at2l11 

12 SARINAH 16.36.09 16.36.17 1 1 21 8 24.7058S 
13 BANK INDONESIA 16.38.16 16.38.23 0 7 24.7058S 0 21 
14 MONUMEN NASIONAL 016.40.18 16.40.24 2 19 6 22.352941 
15 HARMONI 16.43.26 16.43.32 2 0 21 6 24.7058812l11 

SAWAH BESAR 16 16.46.02 16.46.10 0 0 21 8 24.7058S 
17 MANGGA BESAR 16.49.31 16.49.39 1 3 19 8 22.3529~ 1 
18 OLiMO 22.3529~ 116.51.03 16.51.13 0 19 100 
19 GLODOK 16.53.16 16.53.25 0 9 22.3529~ 10 19 

STASIUN KOTA 20 16.55.41 0 19 0 

~.~-~---.,.---- --------~ -- ---~----.- ~---- -- - . - ---~-......~--.---- -- -.--- ---~.---- ----~ ------ ----- .. --- ---- - -- - ._-
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TABEL SURVEYTRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.59 

Surveyor Asal Tujuan Periode: V Hari/tanggal No Identitas us 
BlokM 16.00 - 18.00 Sta. Kota Sabtu / 18 September 2004 JET 041 HENRY 

Jumlah Penumpang HalteNo lNaktu 
Dalam Bis Keberangkatan Naik TurunKedatangan 

(Penumpang) (Perumpang)(Penumpang) 
19 191 STASIUN KOTA 16.20.41 0 
16 0 352 GLODOK 16.22.15 16.22.22 
7 0 4230LlMO 1624.05 16.24.24 
4 04 MANGGA BESAR 1626.19 16.26.28 46 

4916.29.19 3 05 SAWAH BESAR 1629.07 
0 0 496 HARMONI 1632.14 16.32.24 

7 MONUMEN NASIONAL 1635.17 16.35.27 0 1 50 
8 BANK INDONESIA 1638.20 16.38.31 0 1 51 
9 SARINAH 1640.09 16.40.20 2 1 52 

10 BUNDERAN HI 16.42.29 1 4 491642.19 
11 TOSARI 16.44.30 0 0 491644.21 
12 0 49DUKUHATAS 1646.13 16.46.20 0 

6 0 5513 SETIABUDI 16.48.17 16.48.33 
014 KARET 16.51.01 16.51.14 2 53 

15 16.53.28 16.53.34 53BENDUNGAN HILIR 0 0 
16 POLDA METRO 16.55.09 16.55.20 1 540 
17 GELORA BUNG KARNO 16.57.5416.57.38 0 6 60 
18 BUNDERAN SENAYAN 16.59.12 16.59.26 0 9 51 
19 MASJID AGUNG 17.01.16 17.01.30 0 11 40 
20 BLOKM 17.04.51 0 40 0 

~.-
.- •.. ... . _ . ---- ---------_.. --------- - -.--------------_.---

Waktu 
Naik Turun 

(Detik) 

19 
9 

12 
10 
10 
11 
11 1 
10 

7 
16 
13 
6 

11 
16 
14 
12 

Load 
Factor 

(%) 

22.352941 

49.4117€ 
41.1764717 

54.11764 
57.6470E 
57.6470E 
58.82352 

I 

61.1764 
57.6470 

57.64701: 
64.7058~ 

57.6470E9 

62.35294 
62.35294 
63.52941 
70.5882': 

€ 
47.0588~ 

i' 

, 



Lampiran 1.60 TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hari/tanggal No Identitas us Surveyor Asal Tujuan Periode: V 
Sabtu I 18 September 2004 JET 022 FAIKA Sta. Kota BlokM 16.00 - 18.00 

No Halte lNaktu Jumlah Penumpang 
Kedatanga~ Keberangkatan Naik Turun Dalam Bis 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) 
1 STASIUN KOTA 16.23.14 8 0 8 
2 GLODOK 16.25.04 16.25.13 2 1 9 
30LlMO 16.27.10 16.27.20 6 0 15 
4 MANGGA BESAR 16.29.02 16.29.10 0 4 11 
5 SAWAH BESAR 16.31.06 16.31.16 9 0 20 
6 HARMONI 16.34.10 16.34.21 0 2 18 
7 MONUMEN NASIONAL 16.37.14 16.37.26 0 0 18 
8 BANK INDONESIA 16.40.02 16.40.10 10 1 27 
9 SARINAH 16.42.01 16.42.10 0 2 25 

10 BUNDERAN HI 16.44.15 16.44.25 2 0 27 
11 TOSARI 16.46.07 16.46.18 0 6 21 
12 DUKUHATAS 16.48.21 16.48.33 7 0 28 
13 SETIABUDI 16.50.31 16.50.39 0 8 20 
14 KARET 16.53.06 16.53.15 4 0 24 
15 BENDUNGAN HILIR 16.56.15 16.56.25 0 0 24 
16 POLDA METRO 16.59.28 17.59.30 6 1 29 
17 GELORA BUNG KARNO 17.01.05 17.01.13 0 0 29 
18 BUNDERAN SENAYAN 17.03.16 17.03.25 2 0 31 
19 MASJID AGUNG 17.0.5.18 17.05.28 0 0 31 
20 BLOKM 17.08.04 0 31 0 

Waktu Load 
Naik Turun Factor 

(Detik) (%) 
9.411764 

9 10.58823 
10 17.64705 
8 12.94117 

10 23.52941 
11 21.176471 
12 21.176471 
8 31.76470 
9 29.41176 

10 31.76470 
11 24.70588 
12 32.94117 
8 23.52941 
9 28.23529 

10 28.23529 
8 34.1176~ 

8 34.1176.:l 
9 36.4705f 

10 36.470581a11 

i 
! 
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

Hari/tanggal No Identita~ bus Surveyor Asal
 

Lampiran 1.61 

Periode: I Tujuan 
06.00 - 08.00 Minggu / 19 September 2004 HENRY BLOKM Sta. Kota JET 019 

No Halte Waktu Jumlah Penumpang Waktu Load 
Dalam Bis FactoKedatan 9an Keberangkatan Naik Turun Naik Turun 

(Cfo)(Penumpang)(Penumpang) (Penumpang) (Detik) 
6.10.00 20 20 23.1 BLOK M 0 3 
6.13.16 0 0 20 23. 32 MASJID AGUNG 6.13.1 4 

3'3 BUNDERAN SENAYAN 0 20 23.6.15.2 6.15.28 0 4 
24 GELORA BUNG KARNO 6.17.3 6.17.40 0 22 25.8 ~ 
05 POLDA METRO 6.19.536.19.4 1 21 5 24 1 
06 BENDUNGAN HILIR 6.22.0 6.22.13 0 21 7 24 1 

7 KARET 6.25.1 36.25.23 0 24 288 14 
08 SETIA BUDI 6.28.2 2 22 256.28.48 23 8 

6.30.5 4 309 DUKUH ATAS 6.30.02 0 26 12 9 
10 6.33.0 1 0TOSARI 6.33.17 27 319 ~ 
11 BUNDERAN HI 6.35.2 06.35.30 301 26 10 9 
12 SARINAH 6.37.3 26.37.48 3 29 125 13 
13 BANK INDONESIA 6.39.5 6.39.06 3 4 2824 16 4 
14 MONUMEN NASIONAL 6.42.0 36.42.23 2 29 125 15 
15 HARMONI 6.45.2 6.45.31 0 0 25 29 16 
16 SAWAH BESAR 6.48.4 6.48.49 0 3 2522 9 8 
17 MANGGA BESAR 6.51.0 6.52.17 0 5 2017 14 0 
18 OLiMO 6.54.1 6.54.28 1 1 2017 09 
19 GLODOK 6.56.3 6.56.39 0 3 14 169 7 
20 STASIUN KOTA 6.59.00 0 14 0 0 0 

_'_4 ___._-.- ----"",---_. ~-~, - -- ,.~--=-
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Lampiran 1.62 

Hari/tanggal 
Minggu / 19 September 2004 

HalteNo 

1 BLOK M 
2 MASJID AGUNG 
3 BUNDERAN SENAYAN 
4 GELORA BUNG KARNO 
5 POLDA METRO 
6 BENDUNGAN HILIR 
7 KARET 
8 SETIA BUDI 
9 DUKUH ATAS 

10 TOSARI 
BUNDERAN HI11 

12 SARINAH 
13 BANK INDONESIA 
14 MONUMEN NASIONAL 
15 HARMONI 
16 SAWAH BESAR 
17 MANGGA BESAR 
18 OLiMO 

GLODOK19 
STASIUN KOTA ~o 

TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

No Identita~ bus Surveyor Asal Tt-juan 
Sta. Kota 

Waktu 

FAIKA BLOKMJET 049 

Jumlah Pent-mpang 
Kedatan ~an Keberangkatan Naik Turun 

(Penumpang) (Penumpang) 
6.13.00 19 0 

6.16.1 D 6.16.20 0 4 
6.18.3~ 6.18.36 0 0 
6.22.4D 6.22.51 2 0 
6.23.5S 6.24.05 4 0 
6.26.1 ~ 6.26.18 1 1 
6.29.2D 6.29.29 0 2 
6.32.315 6.32.41 0 0 
6.34.5 6.34.59 2 0 
6.36.0 6.36.12 3 0 
6.38.2 6.38.30 0 1 
6.40.3 6.40.45 0 2 
6.42.5 6.42.57 1 0 
6.45.0 6.45.10 0 0 
6.48.1 6.48.24 1 0 
6.51.3 6.51.44 2 0 
6.54.5 6.55.03 0 0 
6.57.1 6.57.21 0 0 
6.59.2 6.59.33 0 0 
7.01.0 0 21 

---~ .._- - - -~---.-.- .---_.-. -- . 
., 

Periode: I 
06.00 - 08.00 

Waktu 
Dalam Bis Naik Turun 

(Penumpang) (Detik) 
19 
15 10 
16 6 
13 11 
17 7 
17 8 
15 9 
15 6 
17 9 
20 12 
19 10 
17 13 
18 7 
18 10 
19 12 
21 14 
21 13 
21 8 
21 8 

0 

- ... _---_.--------------_ ..-----------

Load 
Facto 

(%) 
22. 5 
17. 5 
18. :> 
15. 
20. 
20. 
17. 
17. 
20. 
23. 
22. 
20. D 
21.1 B 
21.1~ 

22. ~ 

24. 1 
24. 1 
24. 1 
24. 1 

O. b 
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.63 

Periode: I TujuanAsalHari/tanggal No Identits s b...s Surveyor 
06.00 - 08.00 BlokMHENRY Sta. Kota MinQQu /19 September 2004 JET 031 

Waktu LoadJumlah Penumpana WakluHalteNo 
Naik Turun FactoDalam Bis TurunKeberangkatan NaikKedatan ~an 

(%)(Detik)(Penumpang)(Penumpang) (Penumpang) 
716.0 147.06.00 141 STASIUN KOTA 
21816 1007.08.202 GLODOK 7.08.1 2 

2090 17 07.10.11 130LlMO 7.10.0 
25 8155 0 227.12.0 7.12.234 MANGGA BESAR 
29 1125 2 257.15.245 SAWAH BESAR 7.15.1 
280 15 47.18.25 1 246 HARMONI 7.18.1 
28 4127 MONUMEN NASIONAL 7.21.0 7.21.18 1 1 24 
30 93 1 26 98 BANK INDONESIA 7.24.277.24.1a 

0 29 19 SARINAH 7.27.2 7.27.32 121 25 
23BUNDERAN HI 7.30.0 0 11 310 7.30.13 5 20 
23TOSARI 7.33.0 0 10 311 7.33.10 0 20 

. 7.36.33 24 17.36.2 1 0 2112 DUKUHATAS 8 
7.39.3 0 24 113 SETIABUDI 7.39.40 0 21 8 

24 114 KARET 7.42.20 7.42.28 0 0 21 8 
15 BENDUNGAN HILIR 7.45.1 4 227.45.30 2 19 12 5 
16 POLDAMETRO 7.48.0 227.48.17 0 8 50 19 
17 18GELORA BUNG KARNO 7.51.2 7.51.31 0 3 16 11 2 
18 18BUNDERAN SENAYAN 7.53.1 7.53.23 00 16 9 2 
19 MASJID AGUNG 7.56.3 7.56.46 201 0 17 010 

BLOKM 020 7.59.0 0 17 0 0 

. - - - - _. -._-,------ --- -,._~.-
~ -~------ ---- '.'- -------.- -.---------- --- -- p. -~_._._---------,- -._--
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Lampiran 1.64 TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUS\NAY 

Surveyor Asal Tuiuan Periode: I Hari/tanggal No Identita~ bus 
Minggu /19 September 2004 I JET 031 06.00 - 08.00 FAIKA Sta. Kota BI':>kM 

Jumlah Panumpang Waktu LoadNo Halte Waktu 
FactoTurun Dalam Bis Naik Turun Kedatan ~an Keberangkatan Naik 

(Detik)(Penumpang) (Penumpang)(Penumpang) (%) 
1 STASIUN KOTA 14.17.08.00 12 0 12 

7.10.1?2 GLODOK 7.10.22 1 15.0 13 10 
30LlMO 7.13.15 7.13.24 2 17.0 15 9 
4 MANGGA BESAR 16. 77.16.4 7.16.49 1 2 14 8 
5 SAWAH BESAR 7.18.0 7.18.12 4 0 18 7 21.18 
6 HARMONI 7.21.2 7.21.30 0 0 21.118 6 
7 MONUMEN NASIONAL 7.24.24 37.24.1 1 20 23.5 
8 BANK INDONESIA 7.27.5 07.27.58 0 2320 6 

20 n9 SARINAH 7.30.0 7.30.12 1 4 17 8 
10 BUNDERAN HI 7.33.1 7.33.26 0 0 17 8 20 u 

11 TOSARI 7.37.0 7.37.15 2 0 8 22 519 
7.39.2 )12 DUKUHATAS 7.39.37 2 0 21 12 24 1 

SETIABUDI 7.42.3 )13 7.42.38 0 1 20 23 38 
14 KARET 7.45.10 07.45.0~ 0 20 23 38 
15 BENDUNGAN HILIR 7.48.4 7.48.52 1 3 21 818 7 
16 POLDA METRO 7.52.0~ 7.52.08 0 0 18 21 88 
17 GELORA BUNG KARNO 7.55.1 7.54.18 1 0 22 519 8 
18 BUNDERAN SENAYAN 7.57.3 7.57.45 2 0 21 24 19 
19 MASJID AGUNG 7.59.21 7.59.30 1 0 22 9 25 8 
20 13LOK M 8.03.0 0 22 o 0a 

~.~~.,_~_.' ~_ •••• ,_••__ •. •___ ·r_ ._ _ •. , ____,.____ •• _ •.• ____._. _____________-- -------.-,--.- -- --_ ... ---
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Lampiran 1.65 TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hari/tanggal No Identita~ bus Surveyor Asal Tujuan Periode: II 
Minggu /19 September 2004 JET 049 HENRY BLOKM Sta Kota 09.00- 11.00 

No Halte Waktu Jumlah Penumpang Waktu Load 
Kedatan ~an Keberangkatan Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Facto 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 
1 BLOK M 9.05.00 25 0 25 29.411 ~ 
2 MASJID AGUNG 9.07.1 9:07.32 8 a 33 22 38.823& 9 
3 BUNDERAN SENAYAN 9.09.1 ~ 9.09.46 0 0 33 31 38.823E 9 
4 GELORA BUNG KARNO 9.11.2 9.11.33 0 0 33 9 38.823E 9 
5 POLDA METRO 9.14.0 9.14.21 0 0 3 16 3.52941 8 
6 BENDUNGAN HILIR 9.17.1 9.17.55 1 0 34 16 0 
7 KARET 9.20.4 9.20.55 3 0 37 7 43.529~ 2 
8 SETIA BUDI 9.22.3 9.22.44 2 0 39 8 45.882~ 3 
9 DUKUH ATAS 9.24.3 9.24.43 0 0 39 6 45.882 3 

10 TOSARI 9.26.51 9.26.59 1 0 40 8 47.058f 4 
11 BUNDERAN HI 9.28.0 9.28.13 1 9 32 7 37.6471 9 
12 SARINAH 9.30.2 9.30.33 0 5 27 7 31.764 6 
13 BANK INDONESIA 9.33.1 9.33.26 0 0 27 7 31.764 6 
14 MONUMEN NASIONAL 9.36.1 9.36.22 1 2 26 8 30.588~ 5 
15 HARMONI 9.39.07 9.39.17 3 3 26 10 30.588 5 
16 SAWAH BESAR 9.41.15 9.41.23 0 1 25 8 29.411 5 
17 MANGGA BESAR 9.43.~ 8 9.43.53 0 2 23 5 27.058 4 
18 OLiMO 9.45.• 9.45.32 0 1 22 4 25.882 3 
19 GLODOK 9.47.( 5 9.47.09 0 5 17 7 0 
20 STASIUN KOTA 9.49.1 0 17 0 

--'='-_.• -~,~,'- __ ._ __~._,,~~._ .---~~~~_~~~C ~ 
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Lampiran 1.66 TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hari/tanggal No Identita~ bus Surveyor Asal Tujuan Periode: II 
Minggu /19 September 2004 JET 018 FAIKA BLOKM Sta. Kota 09.00-11.00 

No Halte Waktu Jumlah Penumpang Waktu Load 
Kedatan an Keberangkatan Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Facto 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 
1 BLOK M 9.07.00 21 0 21 24.7058 R 
2 MASJID AGUNG 9.10.12 9.10.24 6 0 27 12 31.7647 ~ 
3 BUNDERAN SENAYAN 9.13.33 9.13.51 0 0 27 15 31.7647 6 
4 GELORA BUNG KARNO 9.14.4' 9.14.50 0 0 27 8 31.7647 6 
5 POLDA METRO 9.17.08 9.17.15 0 0 27 7 31.7647 6 
6 BENDUNGAN HILIR 9.21.23 9.21.32 1 1 27 6 31.7647 6 
7 KARET 9.24.48 9.24.55 0 0 27 7 31.7647 6 
8 SETIA BUDI 9.27 .03 9.27.14 3 0 30 8 35.2941 18 
9 DUKUH ATAS 9.28.5 9.28.06 2 8 24 9 28.235. 4 

10 TOSARI 9.30.48 9.30.55 0 0 24 7 28.235. 4 
11 BUNDERAN HI 9.31.1 9.31.21 0 0 24 7 28.235' 4 
12 SARINAH 9.33.2 9.33.37 2 4 22 8 25.882. 3 
13 BANK INDONESIA 9.37.1 9.37.25 0 0 22 8 25.882. 3 
14 MONUMEN NASIONAL 9.39.4 ) 9.39.56 0 0 22 10 25.882~ 3 
15 HARMONI 9.43.:> 9.43.12 1 0 23 6 27.058E 4 
16 SAWAH BESAR 9.45.1 ) 9.45.17 0 1 22 7 25.882 3 
17 MANGGA BESAR 9.47.1a 9.47.22 0 0 22 6 25.882. 3 
18 OLiMO 9.50.2~ 9.50.34 0 0 22 6 25.882~ 3 
19 GLODOK 9.51.4a 9.51.53 0 0 22 7 25.882 3 
20 STASIUN KOTA 9.53.1~ 0 22 0 0 

__ "'-~.·~,.-=-.~.~",o_·~_·=o '. _~_=-=-=-r~ --- --_=_~~T__O_ .-. _.'---.- -_. ------- -- ---. -- -,-.-----.--- .. _. 
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Lampiran 1.67 TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hari/tanggal No Idemita~ bus Surveyor Asal Tuiuan Periode: " 
Minggu /19 September 2004 I JET 056 HENRY Sta. Kota BlokM 09.00- 11.00 

No Halte Waktu Jumlah Penumpang Waktu Load 
Kedatan ~an Keberangkatan Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Facto 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 

1 STASIUN KOTA 10.15.00 10 0 10 11.7647 a 
2 GLODOK 10.17. 5 10.17.34 6 0 16 9 18.8235 ~ 

30LlMO 10.19. 2 10.19.42 1 0 17 10 
4 MANGGA BESAR 10.22.1 1 10.22.13 7 0 24 12 28.2352 
5 SAWAH BESAR 10.25. 6 10.25.30 4 0 28 14 32.9411 
6 HARMONI 10.28. 5 10.28.57 0 0 28 12 32.9411 
7 MONUMEN NASIONAL 10.30. 8 10.30.21 0 0 28 13 32.9411 
8 BANK INDONESIA 10.32. 9 10.32.45 0 0 28 16 32.9411 6 
9 SARINAH 10.34. 6 10.34.34 3 1 30 18 35.2941 8 

10 BUNDERAN HI 10.36. 9 10.36.25 1 1 30 16 35.2941 8 
11 TOSARI 10.38. 1 10.39.09 2 0 32 18 37.647 9 
12 DUKUH ATAS 10.41. 4 10.41.42 0 0 32 18 37.647 9 
13 SETIABUDI 10.44. 9 10.44.31 1 6 27 12 31.764 6 
14 KARET 10.47. 8 10.47.48 2 4 25 10 29.411 5 
15 BENDUNGAN HILIR 10.49. 7 10.49.27 0 2 23 10 27.058€ 4 
16 POLDA METRO 10.51. 7 10.51.55 3 2 24 8 28.235~ 4 
17 GELORA BUNG KARNO 10.53. 8 10.53.47 1 1 24 9 28.235. 4 
18 BUNDERAN SENAYAN 10.56. 1 10.56.38 0 6 18 7 21.176' 1 
19 MASJID AGUNG 10.59. 4 10.59.22 0 1 17 8 0 
20 BLOKM 11.02. 3 0 17 0 0 

-- ...,-
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

Hari/tanggal No Identita s bus
 

Lampiran 1.68 

Tujuan Periode: IIAsalSurveyor 
BlokM 09.00- 11.00 I
 

No
 

FAIKA Sta. Kota Minggu I 19 September 2004 JET 022 

LoadWaktuJumlah Penumpang WaktuHalte 
FactoDalam Bis Naik Turun NaikKeberangkatan TurunKedatan gan 

(%)(Penumpang) (Penumpang) (Detik)(Penumpang) 
10.588~ 50 91 STASIUN KOTA 10.17.26 9 

10 8 11.764 602 GLODOK 10.19. 10.19.44 16 
18.823E6 16 930LlMO 10.22. 10.22.30 0 108 
27.058f7 0 23 12 44 MANGGA BESAR 10.25. 5 10.25.37 

4 27 31.764 65 SAWAH BESAR 10.28. 6 10.28.00 0 14 
0 25.882. 36 HARMONI 8 2210.31. 10.31.01 5 13 
1 23 27.058f7 MONUMEN NASIONAL 10.33. 7 14 410.33.31 0 

29.411 52 25 198 BANK INDONESIA 10.36. 5 10.36.24 0 
28.2359 SARINAH 8 0 1 24 18 410.38. 10.38.36 

3 27 20 31.764 610 BUNDERAN HI 10.39. 6 10.39.06 0 
0 31.76427 22 611 TOSARI 10.41. 5 10.41.57 0 

29.411 51 2112 DUKUHATAS 10.43. ~4 10.43.55 3 25 
29.4110 2013 SETIABUDI 10.47.29 0 25 510.47. D9 

0 0 29.41114 KARET 10.50.21 25 510.50. D3 18 
15 BENDUNGAN HILIR 27.05810.51. 6 10.51.02 0 2 23 16 4 
16 POLDA METRO 5 10.54.35 3 0 20 30.588 510.54. 26 
17 GELORA BUNG KARNO 010.57. 2 10.57.04 0 30.588 526 22 
18 BUNDERAN SENAYAN 10.59.05 0 0 30.58810.59.1>1 26 24 5 
19 MASJID AGUNG 11.02. 5 10.02.05 0 0 20 30.588 526 
20 BLOKM 11.05. 0 30.5884 0 26 5 

----------- _ .. -- .__ . - ,'. -----~,------ - ----------- ..- ..-,,- ~-_._--------------_...",-----_.,_._---- - . ---



Lampiran 1.69 TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hari/tanggal No Identita s bus Asal I Tujuan Periode: IIISurveyor 
12.00 - 14.00 MinQgu I 19 September 2004 HENRY BLOKM Sta. Kota JET 016 

Jumlah Penumpang No Halte Waktu 
Dalam Bis Keberangkatan Naik TurunKedatan ~an 

(Penumpang)(Penumpang) (Penumpang) 
1 2712.06.00 01 BLOKM 

272 MASJID AGUNG 12.09. 12.09.14 1 16 
3 BUNDERAN SENAYAN 12.11. 1 2 2812.11.31 0 
4 GELORA BUNG KARNO 5 1 3012.13. 12.13.32 0 
5 POLDA METRO 12.16. 4 1 0 3112.16.21 

12.19.( 96 BENDUNGAN HILIR 12.19.15 0 0 32 
7 KARET 12.22. 8 12.22.24 0 1 31 
8 SETIA BUDI 12.24. 4 12.24.43 2 310 
9 DUKUH ATAS 112.26. 1 12.26.38 0 33 

10 TOSARI 112.28. 9 12.28.27 2 32 
11 BUNDERAN HI 2 12.30.13 512.30. 2 31 
12 SARINAH 012.32. 5 12.32.41 1 35 
13 BANK INDONESIA 12.35. 2 12.35.20 0 0 35 
14 MONUMEN NASIONAL 12.38. 12.38.14 08 1 34 
15 HARMONI 12.41. 5 12.41.33 0 340 
16 SAWAH BESAR 12.43. 1 12.43.51 0 5 29 
17 MANGGA BESAR 12.45. 6 12.46.03 0 0 28 
18 OLiMO 12.48. 7 12.48.25 0 3 25 
19 GLODOK 12.50. 3 12.50.31 0 7 18 
20 STASIUN KOTA 12.52. 5 0 18 0 

' __ r _,~______ .- __________________ ~______~___- -- - _. . - --- - -_.~-------. 

Waktu 
Naik Turun 

(Detik) 

10 

11 

Load 
Facto 

(%) 
31.764/ 6 

8 31.764/ 6 
32.9411 6 

7 35.2941 8 
7 36.470E 8 
6 37.647C 9 
6 36.470E 8 
9 36.470E 8 
7 38.823E 9 
8 37.647C 9 

36.470 8 
9 41.176~ 1 
8 41.176~ 1 
6 0 
8 0 

10 34.117€ 7 
7 32.941 6 
8 29.411 5 
7 21.176~ 1 

0 

---.--_.
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.70 

Periode: IIITujuans bus Surveyor AsalHari/tanggal No Identitc 
12.00 - 14.00 Sta. Kota BLOKMMinggu /19 September 2004 JET 035 FAIKA 

Waktu LoadJumlah Penumpang Halte WaktuNo 
FactoNaik Turun Turun Dalam Bis Keberangkatan NaikKedatan~an 

(Detik) (%)(Penumpang) (Penumpang)(Penumpang) 
1.1764 610112.09.031 BLOK M 

8 5.8823~ 902 512.11. ro 12.11.282 MASJID AGUNG 
7 4.7058f 41 0 412.14. 3 12.14.203 BUNDERAN SENAYAN 
6 3.5294 80 1 312.17.114 GELORA BUNG KARNO 12.17. ~ 
6 4.7058f 412.20.11 1 0 45 POLDA METRO 12.20. ~ 
6 4.7058f 4412.23. 12.23.29 0 06 BENDUNGAN HILIR 3 

1 3 7 3.5294 87 KARET 12.26. 12.26.43 016 
3 5 3.5294 808 SETIA BUDI 12.28. 2 12.28.17 0 

7 4.7058f9 DUKUH ATAS 12.30.15 412.30. 8 1 0 4 
3 7 3.5294TOSARI 2 810 12.31. 1 12.31.48 3 

BUNDERAN HI 8 4.7058f 11 12.33. 12 12.33.10 1 0 44 
SARINAH 7 2.3529< 212 12.35. 12.35.33 0 2 26 

0 0 2 8 2.3529 13 BANK INDONESIA 12.38. 9 12.38.27 2 
10 7.058814 MONUMEN NASIONAL 12.41. 5 12.41.55 4 0 6 5 

15 HARMONI 5.882312.43. 1 12.43.32 0 1 5 12 9 
16 SAWAH BESAR 5 7 5.882312.45. 7 12.45.54 0 0 9 
17 MANGGA BESAR 12.49. 12.941 69 12.49.45 10 4 1611 

OLiMO18 12.52. 6 12.52.23 7 12.941 60 0 11 
GLODOK19 12.53. 4 12.53.31 1 10 7 11.7640 6 

20 STASIUN KOTA 12.56. 9 10 00 0 

~---~-.-_.~ - ---.- ... ~~-~-.~"- .-.. _------, - , ... - -- ---- '-' .-----'--"- - - .----~----. ------,,'.. 



Lampiran 1.73 TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Periode: IV Hariltanggal No IdentitaIs bus Surveyor I Asal Tujuan 
HENRY I BLOKM I Sta. Kola 14.00 - 16.00 Minggu /19 September 2004 JET 024 

LoadWaktuJumlah Penumpang WaktuHalteNo 
FactorNaik Turun Turun Dalam Bis Keberangkatan NaikKedatan ~an 

(Penumpang) (Detik)(Penumpang) (Penumpang) (%) 
34.117614.05.03 0 29291 BLOKM 

4 34.117614.08.16 2914.08. 2 0 02 MASJID AGUNG 
3 1 31 8 36.4705 14.10.133 BUNDERAN SENAYAN 14.10. 5 

6 34.11760 2914.12. 2 14.12.28 24 GELORA BUNG KARNO 
4 34.11760 0 295 POLDA METRO 14.14. 6 14.14.30 
8 42.3529 14.16.15 7 0 366 BENDUNGAN HILIR 14.16. 7 
8 48.2352 5 0 417 KARET 14.19. 5 14.19.53 
6 47.0588 8 SETIA BUDI 14.21. 2 14.21.08 0 1 40 
4 47.0588 14.24. 9 14.24.13 0 409DUKUHATAS 0 

14.26. 5 14.26.23 1 0 41 8 48.2352 10 TOSARI 
11 BUNDERAN HI 14.28. 14.28.25 6 49.4117 9 2 1 42 

312 SARINAH 3 14.30.41 6 39 18 45.882314.30. 
513 BANK INDONESIA 14.32. 5 14.32.50 0 5 34 

31 6 36.470514 MONUMEN NASIONAL 14.34. 7 14.34.23 0 3 
15 HARMONI 28 6 32.941114.37. 1 14.37.07 0 3 
16 SAWAH BESAR 14.40. 14.40.24 0 26 6 30.58828 2 
17 MANGGA BESAR 14.43. 6 14.43.21 5 29.4117 0 1 25 
18 OLiMO 14.45. 3 14.45.07 0 1 24 5 28.2352 
19 GLODOK 14.47. 7 14.47.40 0 13 11.764714 10 
20 STASIUN KOTA 14.49. 6 0 10 0 

-- ~---:----- -- .. __ 0.==  :-'~_r___~~ -~~---, 
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TABELSURVEYTRANSJAKARTA BUSWAY 

Hariitanl:U:Jal No Identita~ bus I Surveyor Asal 

Lampiran 1.74 

Tujuan Periode: IV 
BLOKM Sta. Kota 14.00 - 16.00 

No 

JET 016 FAIKAMinggu /19 September 2004 

Jumlah Penumpang WaktuHalte 
Dalam Bis TurunKedatan ~an Keberangkatan Naik 

(Penumpang)(Penumpang) (Penumpang) 
0 2614.07.03 261 BLOK M 

260 014.10.12 14.10.162 MASJID AGUNG 
14.13.(5 2714.13.13 1 03 BUNDERAN SENAYAN 

14.15.28 0 2714.15. 2 04 GELORA BUNG KARNO 
14.18.30 2714.18. 6 0 05 POLDA METRO 
14.19.15 4 236 BENDUNGAN HILIR 14.19. 7 0 

14.21 ..15 14.21.53 0 0 237 KARET 
14.24.(~ 14.24.08 5 0 288 SETIA BUDI 
14.26.( 9 14.26.13 280 09 DUKUHATAS 

2614.28. 5 14.28.23 0 210 TOSARI 
14.30.25 0 2611 BUNDERAN HI 14.30. 9 0 
14.32.4112 SARINAH 14.32. 3 2 0 28 
14.34.5013 BANK INDONESIA 14.34. 5 0 0 28 

14.37. 7 14.37.2314 MONUMEN NASIONAL 0 1 27 
14.40.( 1 15 HARMONI 14.40.07 270 0 

16 SAWAH BESAR 14.43. 8 14.43.24 01 28 
14.45.~617 MANGGA BESAR 14.45.21 0 0 28 

18 OLiMO 14.47. 3 14.47.07 0 0 28 
19 GLODOK 14.49. 7 14.49.40 0 280 
20 STASIUN KOTA 14.52. 6 0 28 0 

'"""""~_=-~~~~,=o~~________ - ".--  ~ ~--~-----_. ----.-- _.--- -----~~=- -

Waktu 
Naik Turun 

(Detik) 

6 
6 
6 
4 

6 

7 
6 
6 
6 

10 

6 

Load 
Factor 

(%) 

30.5882 
30.5882 
31.7647 
31.7647 
31.7647 

32.9411 

30.5882 
32.9411 
32.9411 
31.7647 

32.9411 

27.0588 
27.0588 
32.9411 

30.5882 

31.7647 

5 
5 
5 

7 

5 

32.9411 

32.9411 
32.9411 

4 
5 



- - -

Lampiran 1.75 TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Surveyor Asal I Tujuan I Periode: IV Hariltanggal No Identita~ bus 
14.00 - 16.00HENRY Sta. Kota BlokMMinggu /19 September 2004 JET 025 

Jumlah Penumpang Waktu LoadWaktuHalteNo 
Dalam Bis Naik Turun FactorKeberangkatan Naik TurunKedatan ~an 

(%)(Penumpang) (Penurnpang) (Penumpang) (Detik) 
27 31.7647015.45.07 271 STASIUN KOTA 
47 17 55.294114.47.( 5 20 014.47.222 GLODOK 

16 58.82350 5014.49. 8 14.49.34 330LlMO 
71.76470 61 1814.51.1 ~ 14.51.22 114 MANGGA BESAR 

17 74.11763 0 6314.53. 6 14.53.435 SAWAH BESAR 
7 76.4705 14.56.19 2 0 656 HARMONI 14.56. 2 
4 76.470514.59.20 0 657 MONUMEN NASIONAL 14.59. 6 0 

15.02.35 65 6 76.47058 BANK INDONESIA 15.02. 9 1 1 
9 SARINAH 15.04. 8 15.04.39 3 6 62 11 72.9411 

15.06.~ 910 BUNDERAN HI 15.06.59 2 2 62 10 72.9411 
15.08.( 5 11 TOSARI 15.08.15 76.47053 0 65 10 
15.10.~ 112 DUKUHATAS 15.10.39 4 1 68 18 

13 SETIABUDI 15.1V5 15.12.50 0 68 50 
14 KARET 15.15. ~ 15.16.06 6 4 70 20 82.3529 
15 BENDUNGAN HILIR 15.19. 7 15.19.37 0 6 64 75.294112 
16 POLDAMETRO 15.22.. 7 15.22.59 0 0 64 6 75.2941 
17 GELORA BUNG KARNO 15.24. 6 15.24.21 0 2 62 5 72.9411 
18 BUNDERAN SENAYAN 15.26. 1 15.26.46 0 8 56 15 65.8823 

15.28.(919 MASJID AGUNG 15.28.16 0 0 56 7 65.8823 
20 BLOKM 15.31..o!5 0 56 0 

--_._~- .~ ---- ~~~~~--- -  .. ---~.-.--- -------------------------- ---



load 
Factor 

(%) 
29.4117 

7 

5 
54.1176 
51.7647 

64.7058 
5 65.8823 
4 70.5882 
4 70.5882 
5 74.1176 
7 76.4705 
8 81.1764 

7 81.1764 
7 81.1764 
5 72.9411 
6 72.9411 
6 71.7647 
5 71.7647 

,,. 

Waktu 
Naik Turun 

(Detik) 

6 
i· 

8 
6 
5 

:

l~ 
:< 

".------ 

-

TABEl SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hariltanggal I No IdentitaIs bus Surveyor I Asal I Tujuan I Periode: IV 
Minggu I 19 September 2004 

Lampiran 1.76 

Sta. Kota BlokM I 14.00 - 16.00 I
 

No
 

JET 012 FAIKA 

Waktu Jumlah PenlillPang 
Kedatan ~an 

Halte 
Dalam Bis 

(Penumpang) 
Keberangkatan TurunNaik 

(Penumpang) (Penumpang) 
1 STASIUN KOTA 15.47.16 25 0 25 
2 GlODOK 15.50J ~ 15.50.11 19 0 44 

15.53. 8 15.53.24 46 
4 MANGGA BESAR 
30LlMO 2 0 

15.55. 9 15.55.48 10 1 55 
5 SAWAH BESAR 15.57.~ 8 15.57.53 56 
6 HARMONI 

1 0 
16.00. 3 16.00.17 0 60 

7 MONUMEN NASIONAl 
4 

16.03.... 4 16.03.28 60 
8 BANK INDONESIA 

2 2 
16.06.1 0 16.06.15 3 0 63 

9 SARINAH 16.08..oli5 16.08.52 65 
10 

2 0 
16.10... 9 16.10.37BUNDERAN HI 4 0 69 

11 TOSARI 16.12..0113 16.12.51 0 1 68 
12 16.14..oli 1DUKUHATAS 16.14.47 0 0 68 
13 SETIABUDI 16.16.~6 16.16.31 0 0 68 
14 KARET 16.19. 1 16.19.18 5 69 
15 BENDUNGAN HILIR 

4 
1622. ~ 16.22.42 0 0 69 

16 POlDA METRO 1625. 7 16.25.12 0 7 62 
17 GElORA BUNG KARNO 1627.~9 16.27.45 1 62 
18 

1 
1629.(4BUNDERAN SENAYAN 16.29.10 0 1 61 

19 MASJID AGUNG 16.3H1 16.31.56 0 0 61 
20 BlOKM 16.34. 8 0 61 0 

~-~._ ~-_.-.. -------------~-----.------------- .. 
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY Lampiran 1.77 

HarVtanggal Nolden:ita~ bus Surveyor Asal Tujuan Periode: V
 
IMinggu I 19 September 2004 I JET055
 16.00 - 18.00 HENRY Sta. Kota BLOKM 

Load 
KedatEln ~an 

Jumlah Penumpang WaktuNo Halte Waktu 
Factor 

(Penumpang) 
Dalam Bis Naik Turun Keberangkatan Naik Turun 

(Penumpang) (%) 

1 BLOKM 
(Penumpang) (Detik) 

0 31.7647 
2 MASJID AGUNG 

16.20.45 27 27 
5 32.9411 

3 BUNDERAN SENAYAN 
16.23.22 2816.23. 4 1 0 

30 8 35.2941 
4 GELORA BUNG KARNO 

016.25. 16.25.57 29 
2816.28.00 0 2 6 32.9411 

5 POLDA METRO 
16.27.! i4 

26 9 30.5882 
6 BENDUNGAN HILIR 

16.30. 6 16.30.25 2 0 
16.33,( 2 16.33.13 3 254 11 29.4117 

7 KARET 16.36. 3 2 2516.36.28 5 29.4117 
8 SETIA BUDI 

2 
16.39.- 8 16.39.55 0 250 7 29.4117 

9 DUKUHATAS 16.41,( 16 16.41.12 2 0 27 6 31.7647 
10 16.43,( 9 TOSARI 016.43.17 25 8 29.4117 
11 

2 
BUNDERAN HI 16.45. 7 16.45.28 0 22 11 25.8823 

12 
3 

SARINAH 16.47. 8 16.47.46 3 21 8 24.7058 
13 

4 
BANK INDONESIA 16.49. 1 36 16.49.25 19 9 22.3529 

14 16.52,( 1 MONUMEN NASIONAL 16.52.08 1 1 19 7 22.3529 
15 HARMONI 16.55. 2 16.55.54 1 18 21.1764 
16 

2 12 
SAWAHBESAR 16.58. 2 16.58.17 0 10 5 11.7647 

17 
8 

MANGGA BESAR 17.00.• 1 17.00.36 0 1 9 5 10.5882 
18 OLIMO 17.02. 4 17.05.26 1 0 10 11.7647 
19 

12 
GLODOK 17.07.3617.07. 5 0 4 6 7.05882 

20 
21 

STASIUN KOTA 17.09.. 3 0 6 0 

--- - -_.. - - - -~-- ----~-------~- ---~-~~--
.~~---------~---~- - -~- ---------- .....--~.- -_ .. ~.---- -. 
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Lampiran 1.78 
TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

Hariltanggal No Identita~ bus Surveyor Asal Tujuan Periode: V 
Minggu / 19 September 2004 JET 007 FAIKA I BLOKM I Sta. Kota I 16.00 - 18.00 

No Halte waktu Jumlah Penumpang Waktu Load 
Kedatan ~an Keberangkatan Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) (Penumpang) (penumpang) (Detik) (%) 

1 BLOKM 16.23.45 20 0 20 23.5294 
2 MASJID AGUNG 16.25. 4 16.25.22 1 0 21 6 24.7058 
3 BUNDERAN SENAYAN 16.27.< 9 16.27.57 0 0 21 5 24.7058 
4 GELORA BUNG KARNO 16.30. 4 16.30.00 2 2 21 10 24.7058 
5 POLDA METRO 16.33. 6 16.33.25 0 0 21 4 24.7058 
6 BENDUNGAN HILIR 16.36. 2 16.36.13 0 0 21 5 24.7058 
7 KARET 16.39. 3 16.39.28 0 0 21 4 24.7058 
8 SETIA BUDI 16.41. 8 16.41.55 5 4 22 6 25.8823 
9DUKUHATAS 16.43. IS 16.43.12 0 0 22 10 25.8823 

10 TOSARI 16.45. 9 16.45.17 0 0 22 9 25.8823 
11 BUNDERAN HI 16.47. 7 16.47.28 3 0 25 11 29.4117 
12 SARINAH 16.49. 8 16.49.46 0 1 24 5 28.2352 
13 BANK INDONESIA 16.52. 6 16.52.25 0 0 24 8 28.2352 
14 MONUMEN NASIONAL 16.55.11 16.55.08 0 0 24 7 28.2352 
15 HARMONI 16.58. 2 16.58.54 0 2 22 12 25.8823 
16 SAWAH BESAR 17.00. 2 17.00.17 0 0 22 6 25.8823 ~ 

17 MANGGA BESAR 17.02. 1 17.02.36 0 3 19 4 22.3529 ~ 

18 OLIMO 17.07. 4 17.07.26 0 0 19 5 22.3529 ~ 

19 GLODOK 17.09. 5 17.09.36 0 0 19 13 22.3529 ~ 

20 STASIUN KOTA 17.12. 3 0 19 0 D 

.._--~----- .- -~~-~'-""'"==~~~ ~- ~-- - ~~-~ ~_. --.._.-
~-~-------------~---------------.. 

. 
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TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY
 

Hariltanggal I No IdentitaSbus I Surveyor
 

Lampiran 1.79 

Tuiuan Periode: V IAsal 
16.00 - 18.00
 

No
 

HENRY I Sta. Kota BlokMMinggu /19 September 2004 I JET 034 

Waktu LoadJumlah Penumpang WaktuHalte 
Dalam Bis Naik Turun FactorTurunKeberangkatan NaikKedatan ~an 

(0/0)(Penumpang) (Detik)(Penumpang) (Penumpang) 
23.529420 0 2017.45.061 STASIUN KOTA 

13 34.117617.47.18 9 0 2917.47. 52 GLODOK 
5 35.2941 0 3017.49. 4 17.49.29 130LlMO 

41.17645 35 2217.51. 17.51.29 04 MANGGA BESAR 7 
8 43.5294 3717.54. 9 17.54.37 2 05 SAWAH BESAR 
7 43.5294 376 HARMONI 17.57. 1 17.57.08 1 1 

41 7 48.2352 18.00.39 07 MONUMEN NASIONAL 18.00. 2 4 
44 13 51.764718.02.25 4 18 BANK INDONESIA 18.02. 2 

4 48.2352 18.04. 5 18.04.39 1 4 419 SARINAH 
2 7 48.2352 BUNDERAN HI 18.06.11 2 4110 18.06'< 4 

6 48.2352 18.08.15 0 0 4111 TOSARI 18.08'< 9 
18.10.08 0 0 41 6 48.2352 12 DUKUHATAS 18.10'< 2 
18.13.53 0 0 41 6 48.2352 18.13. 713 SETIABUDI 

5 48.2352 18.16.3318.16. 7 0 0 4114 KARET 
5 45.8823 18.19.1215 BENDUNGAN HILIR 18.19. 7 0 2 39 
4 45.8823 POLDAMETRO 18.21. 9 18.21.43 0 0 3916 
7 43.5294 18.24.03 2 3717 GELORA BUNG KARNO 18.23. 6 0 

18.26.( 8 36 5 42.3529 18 BUNDERAN SENAYAN 18.26.13 0 1 
4 42.3529 MASJID AGUNG 18.29. 5 18.29.19 0 0 3619 

BLOKM20 18.32. 6 0 36 0 

-~-- . - - ~ ~--------"'.--'-. ---------~. __._-------- - ~~ -~-- -_._-_.. _---_._--,-.----~~~ 
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Lampiran 1.80 TABEL SURVEY TRANSJAKARTA BUSWAY 

I Hariltanggal No Identita~ bus Surveyor Asal T~uan Periode: V 
Minggu /19 September 2004 JET 045 FAIKA Sta. Kota BlokM 16.00 - 18.00 

No Halte Waktu Jumlah Pem.lTlpang Waktu Load 
Kedatan an Keberangkatan Naik Turun Dalam Bis Naik Turun Factor 

(Penumpang) (Penumpang) (Penumpang) (Detik) (%) 
1 STASIUN KOTA 17.47.04 18 0 18 21.1764 
2 GLODOK 17.49.1 2 17.49.22 6 0 24 10 28.2352 
30LlMO 17.51 ...:7 17.51.14 2 0 26 7 30.5882 
4 MANGGA BESAR 17.54.(7 17.54.13 1 0 27 5 31.7647 
5 SAWAH BESAR 17.57. i4 17.57.40 4 1 30 6 35.2941 
6 HARMONI 17.00. 1 17.00.08 0 0 30 7 35.2941 
7 MONUMEN NASIONAL 18.03. 7 18.03.41 0 0 30 4 35.2941 
8 BANK INDONESIA 18.06. 16 18.06.11 2 2 30 5 35.2941 
9 SARINAH 18.09. 5 18.09.33 0 0 30 8 35.2941 

10 BUNDERAN HI 18.10.- 1 18.10.45 0 0 30 4 35.2941 
11 TOSARI 18.12. 1 18.12.36 3 0 33 5 38.8235 
12 DUKUHATAS 18.14.- .a 18.14.52 0 3 30 6 35.2941 
13 SETIABUDI 18.16,( 16 18.16.13 0 0 30 7 35.2941 
14 KARET 18.19. 6 18.19.27 1 0 29 11 34.1176 
15 BENDUNGAN HILIR 18.22. 2 18.22.10 4 0 25 8 29.4117 
16 POLDAMETRO 18.24. 7 18.24.13 0 0 25 6 29.4117 
17 GELORA BUNG KARNO 18.26. 9 18.26.33 0 0 25 4 29.4117 
18 BUNDERAN SENAYAN 18.29.- 1 18.29.48 0 0 25 7 29.4117 
19 MASJID AGUNG 18.32,( 5 18.32.11 0 0 25 6 29.4117 
20 BLOKM 18.35. 9 0 25 0 

- ~~ ,-- - -.- ._------~----.~------------ --------.-------_ .. _-
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l 



. _. --._.__ .-- --
·--~-- - ---~~':".~-:- - I , 



Lampiran 2.1 
• --_•••_-_ .... _.J --_."-.J 

Hari/tanooal Asal Tujuan Periode: I Trip Ke : 

Selasal 
-

No Halte Headway 
(Menit) 

1 BLOK M 2.38 
2 MASJID AGUNG 2.12 
3 BUNDERAN SENAYAN 2.17 
4 GELORA BUNG KARNO 2.22 
5 POLDA METRO 2.33 
6 BENDUNGAN HILIR 2.25 
7 KARET 2.43 
8 SETIA BUDI 2.53 
9 DUKUHATAS 2.67 

10 TOSARI 2.90 
11 BUNDERAN HI 2.83 
12 SARINAH 2.60 
13 BANK INDONESIA 2.78 
14 MONUMEN NASIONAL 2.93 
15 HARMONI 2.65 
16 SAWAH BESAR 2.67 
17 MANGGA BESAR 2.90 
18 OLiMO 2.83 
19 GLODOK 3.00 
20 STASIUN KOTA 3.03 

rata-rata 2.61 



lempiran 2.2 
T",k",1 .... 

Hari/tanggal Asal Tujuan Periode: I Trip Ke 
Selasa I 

OL.Ut".IVI 106.00 - 08.00 2 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 6.13 
2 GlODOK 6.13 
30LlMO 6.15 
4 MANGGA BESAR 6.02 
5 SAWAH BESAR 6.07 
6 HARMONI 6.20 
7 MONUMEN NASIONAl 6.25 
8 BANK INDONESIA 6.28 
9 SARINAH 6.37 

10 BUNDERAN HI 6.00 
11 TOSARI 5.03 
12 DUKUHATAS 3.98 
13 SETIABUDI 3.93 
14 KARET 4.02 
15 BENDUNGAN HILIR 4.03 
16 POlDA METRO 4.05 
17 GElORA BUNG KARNO 4.05 
18 BUNDERAN SENAYAN 4.02 
19 MASJID AGUNG 4.05 
20 BlOKM 4.05 

rata-rata 5.14 
i
 
I
 
\ 
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Tabel Headwav B-.- .. - L 2.3----- -._.. 
I 
i 

i 

Hari/tanaaal 
Selasa I 
14 Sept 2004 

Asal 

BLOKM 

Tuiuan 

Sta. Kota 

·11 

09.00-11.00 

Tn'" 1/. 

3 

No Halte Headway 
(Manit) 

1 BLOK M 5.33 
2 MASJID AGUNG 5.15 
3 BUNDERAN SENAYAN 5.38 
4 GELORA BUNG KARNO 5.35 
5 POLDA METRO 5.28 
6 BENDUNGAN HILIR 5.30 
7 KARET 5.33 
8 SETIA BUDI 5.33 
9 DUKUHATAS 6.25 

10 TOSARI 6.20 
11 BUNDERAN HI 6.08 
12 SARINAH 6.08 
13 BANK INDONESIA 6.17 
14 MONUMEN NASIONAL 6.03 
15 HARMONI 6.32 
16 SAWAH BESAR 6.13 
17 MANGGA BESAR 6.07 
18 OLiMO 6.07 
19 GLODOK 6.10 
20 STASIUN KOTA 6.08 

rata-rata 5.80 ,
 

i 



H• ----, •• --- ....  _ ..... _ .... _J -_......... _.. _., 
Hari/tanno::ll .6~",1 T •. 

.11 III) "'tr 

Selasa I 
14 Sept 2004 Sta. Kota BLOKM nQ nn_11 nn A 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 
2 GLODOK 5.25 
30LlMO 5.15 
4 MANGGA BESAR 4.23 
5 SAWAH BESAR 4.38 
6 HARMONI 4.45 
7 MONUMEN NASIONAL 4.47 
8 BANK INDONESIA 4.47 
9 SARINAH 4.38 

10 BUNDERAN HI 4.42 
11 TOSARI 4.48 
12 DUKUHATAS 4.42 
13 SETIABUDI 4.20 
14 KARET 4.25 
15 BENDUNGAN HILIR 4.30 
16 POLDA METRO 4.37 
17 GELORA BUNG KARNO 4.35 
18 BUNDERAN SENAYAN 4.30 
19 MASJID AGUNG 4.28 
20 BLOKM 4.30 

rata-rata 4.22 



_-f_ 

.- - I Headwav B -_ .... - -_... ,... .. - .. _.
Hari/tanggal Asal Tujuan Periade : III Trio Ke i 

Selasa I 
14 Sept 2004 BLOKM Sta. Kata 12.00-14.00 5 

No 

15 
16 
17 
18 
19 
20 

10 
11 
12 
13 
14 

Halte Headway 
(Manit) 

BLOK M 1 
2 
3 
4 

5.12 
MASJID AGUNG 5.23 
BUNDERAN SENAYAN 5.18 
GELORA BUNG KARNO 5.08 
POLDA METRO 5 4.78 
BENDUNGAN HILIR 4.95 
KARET 

6 
7 4.92 

SETIA BUOI8 4.15 
90UKUHATAS 4.17 

TOSARI 4.20 
BUNDERAN HI 4.22 
SARINAH 4.35 
BANK INDONESIA 4.22 
MONUMEN NASION~ 4.07 
HARMONI 4.13 
SAWAH BESAR 4.17 
MANGGA BESAR 4.23 
OLiMO 4.22 
GLODOK 4.30 
STASIUN KOTA 4.32 
rata-rata 4.50 

I 

I 
I 



,--"', .•"'_........... _y -_........ _,. "'_III""II~II '"._
 

Hari/tanooal 
Selasa I 
14 Sept 2004 

Asal 

Sta. Kota 

Tuiuan 

BLOKM 

Periode' III 

12.00-14.00 

Trio Ke 

6 

: 
, 

No Halte 

1 STASIUN KOTA 
2 GLODOK 
30LlMO 
4 MANGGA BESAR 
5 SAWAH BESAR 
6 HARMON! 
7 MONUMEN NASIONAL 
8 BANK INDONESIA 
9 SARINAH 

10 BUNDERAN HI 
11 TOSARI 
12 DUKUHATAS 
13 SETIABUDI 
14 KARET 
15 BENDUNGAN HILIR 
16 POLDA METRO 
17 GELORA BUNG KARNO 
18 BUNDERAN SENAYAN 
19 MASJID AGUNG 
20 BLOKM 

rata-rata 

Headway 
(Menit) 

6.13 
6.13 
6.15 
6.02 
6.07 
6.20 
6.25 
6.28 
6.37 
6.00 
5.03 
3.98 
3.93 
5.02 
4.03 
4.05 
4.05 
4.02 
4.05 
4.05 
5.19 



----

,

--
; --- 
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Tabel Headway Busway Lampiran 2.7 I 
T •. ,,""....A!':alHariltanaaal n.., ".. 

Selasal
 
14 Sept 2004
 71400-1BOOBLOKM Sta. Kota 

No Halte Headway 
(Menit) l , 

1 BLOK M 5.05 
2 MASJID AGUNG 5.03 
3 BUNDERAN SENAYAN 4.67 
4 GELORA BUNG KARNO 4.73 
5 POLDA METRO 4.78 
6 BENDUNGAN HILlR 4.85 
7 KARET 4.30 
8 SETIA BUDI 4.78 
9 DUKUHATAS 4.72 

10 TOSARI 4.72 
11 BUNDERAN HI 4.68 
12 SARINAH 4.67 
13 BANK INDONESIA 4.72 
14 MONUMEN NASIONAL 4.73 
15 HARMONI 4.72 
16 SAWAH BESAR 4.72 
17 MANGGA BESAR 4.92 
18 OLiMO 4.82 
19 GLODOK 4.98 
20 STASIUN KOTA 4.73 

rata-rata 4.77 

\ 

I 

I 
I 



I 

,--_ .. _------- '.<":"'-'
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Hari/tanaaal Asal Tuiuan Periode: IV Trip Ke 
Selasa I 
14 Seot2004 Sta. Kota BLOKM 14.00-16.00 8 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 6.25 
2 GLODOK 6.23 
30LlMO 6.20 
4 MANGGA BESAR 5.78 
5 SAWAH BESAR 5.77 
6 HARMONI 5.77 
7 MONUMEN NASIONAL 5.70 
8 BANK INDONESIA 5.72 
9 SARINAH 5.72 

10 BUNDERAN HI 5.73 
11 TOSARI 5.70 
12 DUKUHATAS 5.70 
13 SETIABUDI 5.68 
14 KARET 5.67 
15 BENDUNGAN HILIR 5.65 
16 POLDAMETRO 5.65 
17 GELORA BUNG KARNO 5.62 
18 BUNDERAN SENAYAN 5.60 
19 MASJID AGUNG 5.60 
20 BLOKM 5.60 

rata-rata 5.77 

, 

r
 
i 



TabelHead -.- B--._--- L-_....-_.. 2.9 
Hari/tanggal Asal Tujuan Periode: V Trip Ke 

Selasal 
14 Sept 2004 BLOKM Sta. Kota 16,00-18.00 9 

No Halte 

1 BLOKM 
2 MASJID AGUNG 
3 BUNDERAN SENAYAN 
4 GELORA BUNG KARNO 
5 POLDA METRO 
6 BENDUNGAN HILIR 
7 KARET 
8 SETIA BUDI 
9 DUKUH ATAS 

10 TOSARI 
11 BUNDERAN HI 
12 SARINAH 
13 BANK INDONESIA 
14 MONUMEN NASIONAL 
15 HARMONI 
16 SAWAH BESAR 
17 MANGGA BESAR 
18 OLIMO 

Headway 
(Menit) 

5.88 
5.90 
5.90 
5.95 
6.00 
5.93 
6.13 
6.20 
6.13 
6.08 
6.05 
6.02 
5.98 I; 

I 

7.95 
7.92 
7.83 
7.73 
7.77 

19 GLODOK 7.68 
20 STASIUN KOTA 8.53 I 

rata-rata 6.68 I 

I 
Ii 

I
I' 

~
 
~:
 
~ 



TabelHead.. B-- - L .10 
Hari/tanaaal Asal Tuiuan Periode: V Trip Ke 

Selasa I 
14 Sept 2004 Sta. Kota BLOKM 16.00-18.00 10 

No Halte Headway 
(Menit) 

i 

r 

I 

, 

1 STASIUN KOTA 6.13 
2 GLODOK 6.55 
30LlMO 6.05 
4 MANGGA BESAR 6.07 
5 SAWAH BESAR 6.18 
6 HARMONI 6.33 
7 MONUMEN NASIONAL 6.23 
8 BANK INDONESIA 6.20 
9 SARINAH 6.17 

10 BUNDERAN HI 6.22 
11 TOSARI 6.15 
12 DUKUHATAS 6.23 
13 SETIABUDI 6.30 
14 KARET 6.25 
15 BENDUNGAN HILIR 6.27 
16 POLDAMETRO 6.27 
17 GELORA BUNG KARNO 6.28 
18 aUNDERAN SENAYAN 6.30 

20 BLOKM 
o.ou 
a.50 

rata·rata 6.26 



., 

I 

1 ___• , .....__ ... _., _ ............. _,
 __11 ........ _ •• _.1 I
 
I 

Hari/tanaaal Asal Tu;uan Periode: I Trio Ke I 

! 
! 

Jum'atl 
-

No Halte Headway 
(Menit) 

1 BLOK M 5.03 
2 MASJID AGUNG 5.03 
3 BUNDERAN SENAYAN 5.25 
4 GELORA BUNG KARNO 5.23 
5 POLDA METRO 5.23 
6 BENDUNGAN HILIR 5.22 
7 KARET 5.10 
8 SETIA BUDI 5.12 
9 DUKUHATAS 5.30 

10 TOSARI 5.25 
11 BUNDERAN HI 5.28 
12 SARINAH 5.13 
13 BANK INDONESIA 4.97 

.~ 

14 MONUMEN NASIONAL 4.90 
15 HARMONI 4.85 
16 SAWAH BESAR 4.67 
17 MANGGA BESAR 4.62 
18 OLiMO 4.57 
19 GLODOK 4.40 
20 STASIUN KOTA 4.30 

F- rata-rata 4.97 



'------J --- .... -J -_.......... _.. _..• ___ a • 

Hariitanaaal Asal Tujuan Periode: I Trip Ke 
Jum'atl 

-

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 5.88 
2 GLODOK 5.85 
30LlMO 5.87 
4 MANGGA BESAR 5.90 
5 SAWAH BESAR 5.66 
6 HARMONI 5.65 
7 MONUMEN NASIONAL 5.45 
8 BANK INDONESIA 5.47 
9 SARINAH 5.44 

10 BUNDERAN HI 5.42 
11 TOSARI 5.48 
12 DUKUHATAS 5.39 
13 SETIABUDI 5.42 
14 KARET 5.42 
15 BENDUNGAN HILIR 5.46 
16 POLDA METRO 5.45 
17 GELORA BUNG KARNO 5.40 
18 BUNDERAN SENAYAN 5.45 
19 MASJtD AGUNG 5.50 
20 BLOKM 5.48 

rata-rata 5.55 



i 

- ._- _. __.-. __.

__." ",....."" _" • _. 1_ "---" "._-_ ..- --_.-
Hari/tanaaal Asal Tujuan Periode : II Trip Ke 

Jum'atl 
17 Sept 2004 BLOKM Sta. Kota 09.00-11.00 3 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 BLOKM 5.03 
2 MASJID AGUNG 5.32 
3 BUNDERAN SENAYAN 5.55 
4 GELORA BUNG KARNO 5.35 
5 POLDA METRO 5.28 
6 BENDUNGAN HILIR 5.47 
7 KARET 5.03 
8 SETIA BUDI 5.03 
9DUKUHATAS 6.26 

10 TOSARI 6.20 
11 BUNDERAN HI 6.08 
12 SARINAH 6.08 
13 BANK INDONESIA 6.17 
14 MONUMEN NASIONAL 6.03 
15 HARMONI 6.32 
16 SAWAH BESAR 6.13 
17 MANGGA BESAR 6.07 
18 OLiMO 6.07 
19 GLODOK 6.10 
20 STASIUN KOTA 6.08 

rata-rata 5.78 

: 



Hari/tanggal 
Jum'atl 
17 Sept 2004 

Asal 

Sta. Kota 

BTabel H--_ ......  ------
Tujuan 

BLOKM 

Periode: " 

09.00-11.00 

2.14L ....... 
Trip Ke 

4 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 
2 GLODOK 
30LlMO 
4 MANGGA BESAR 
5 SAWAH BESAR 
6 HARMONI 
7 MONUMEN NASIONAL 
8 BANK INDONESIA 
9 SARINAH 

10 BUNDERAN HI 
11 TOSARI 
12 DUKUH ATAS 
13 SETIABUDI 
14 KARET 
15 BENDUNGAN HILIR 
16 POLDAMETRO 
17 GELORA BUNG KARNO 
18 BUNDERAN SENAYAN 
19 MASJID AGUNG 
20 BLOKM 

rata-rata 

5.02 
5.25 
5.15 
4.23 
4.38 
4.45 
4.47 
4.47 
4.38 
4.42 
4.48 
4.42 
4.37 
4.25 
4.30 
4.37 
4.35 
4.32 
4.28 
4.30 
4.48 

_------,-_11 



, 
--,--~.__. 

B -_.. - ..TabelHead -._- -_._--- L .. _ 2.15 
Hari/tanggal Asal 

BLOKM 

Tujuan Periode : III Trip Ke 
Jum'atl 
17 Sept 2004 Sta. Kota 12.00-14.00 5 

, 

I 
i 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 BLOKM 5.12 
2 MASJID AGUNG 5.23 
3 BUNDERAN SENAYAN 5.18 
4 GELORA BUNG KARNO 5.08 
5 POLDA METRO 4.78 
6 BENDUNGAN HILIR 4.95 
7 KARET 4.92 
8 SETIA BUDI 4.15 
9 DUKUHATAS 4.17 

10 TOSARI 4.20 
11 BUNDERAN HI 4.22 
12 SARINAH 4.18 
13 BANK INDONESIA 4.22 
14 MONUMEN NASIONAL 4.07 
15 HARMONI 4.13 
16 SAWAH BESAR 4.17 
17 MANGGA BESAR 4.23 
18 OLiMO 4.22 
19 GLODOK 4.30 
20 STASIUN KOTA 4.32 

rata-rata 4.49 

I 

I 



-" -_.__.__ .. -

._-_.-._--_.- _._-.- --_..... _.- _.. 
Hari/tanaaal 

Jum'atl 
17 Seot 2004 

TI·;·· ...~Al':::I1 

Sta. Kota BLOKM 

No Halte 

1 STASIUN KOTA 
2 GLODOK 
30LlMO 
4 MANGGA BESAR 
5 SAWAH BESAR 
6 HARMONI 
7 MONUMEN NASIONAL 
8 BANK INDONESIA 
9 SARINAH 

10 
11 
12 
13 
14 
15 

BUNDERAN HI 
TOSARI 
DUKUHATAS 
SETIABUDI 
KARET 
BENDUNGAN HILIR 

16 POLDAMETRO 
17 GELORA BUNG KARNO 
18 BUNDERAN SENAYAN 
19 MASJID AGUNG 
20 BLOKM
 

rata-rata
 

O~r'eEl : ", 

R12.00-14 nn 

Headway 
(Manit) i 

6.13 
3.13 

I 

6.15 
6.02 
6.07 
6.20 
6.25 
6.28 
6.37 
6.00 
5.03 
3.98 
3.'17 
4.02 
4.03 
4.05 
4.05 
4.02 
4.05 
4.05 
4.98 



--_._----.--

1 ___ I • 1 ______ "- ___ ...... _.,
__"11..,11_11 ... I' 

Hari/tanaaal Asal 

BLOKM 

Tuiuan 

Sta. Kota 

Periode: IV 

14.00-16.00 

TriD Ke 

7 

i 

iJum'at/ 
17 Sept 2004 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 BLOKM 5.05 
2 MASJID AGUNG 5.03 
3 BUNDERAN SENAYAN 4.67 
4 GELORA BUNG KARNO 4.73 
5 POLDA METRO 4.78 
6 BENDUNGAN HILIR 4.85 
7 KARET 4.87 
8 SETIA BUDI 4.78 
9 DUKUHATAS 4.72 

10 TOSARI 4.72 
11 BUNDERAN HI 4.68 
12 SARINAH 4.67 
13 BANK INDONESIA 4.72 
14 MONUMEN NASIONAL 4.73 
15 HARMONI 4.72 
16 SAWAH BESAR 4.72 
17 MANGGA BESAR 4.77 
18 OLiMO 4.82 
19 GLODOK 4.82 
20 STASIUN KOTA 4.73 

rata-rata 4.78 

i 

i 

i 

, 

, 

, 

I
 

I, 

I' 

Ii 

Ii 
_J 

I 



· --_.••_ ......... _y -_._ ..  ...,.. .. ". "-

Hari/tanccal Asal Tuiuan Periode: IV Trio Ke 
Jum'at/ 
17 SeDt2004 Sta. Kota BLOKM 14.00-16.00 8 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 6.15 
2 GLODOK 6.08 
30LlMO 6.08 
4 MANGGA BESAR 6.05 
5 SAWAH BESAR 6.22 
6 HARMONI 4.33 
7 MONUMEN NASIONAL 4.43 
8 BANK INDONESIA 4.45 
9 SARINAH 4.35 

10 BUNDERAN HI 4.28 
11 TOSARI 4.40 
12 DUKUH ATAS 4.40 
13 SETIABUDI 4.43 

_~ 14 KARET 4.47 : 

15 BENDUNGAN HILIR 4.53 
16 POLDA METRO 4.57 
17 GELORA BUNG KARNO 4.57 
18 BUNDERAN SENAYAN 4.58 
19 MASJID AGUNG 4.67 
20 BLOKM 4.68 

rata-rata 4.89 



_-.J: ,_--'....:..:.~ _" " 

Hari/tanggal Asal Tujuan Periode: V Trip Ke 
Jum'atl 
17 Sept 2004 BLOKM Sta. Kota 16.00-18.00 9 

. -- .. ._-_d .. B--_ .... _~ 

No Halte 

1 BLOKM 
2 MASJIDAGUNG 
3 BUNDERAN SENAYAN 
4 GELORA BUNG KARNO 
5 POLDA METRO 
6 BENDUNGAN HILIR 
7 KARET 
8 SETIA BUDI 
9 DUKUH ATAS 

10 TOSARI 
11 BUNDERAN HI 
12 SARINAH 
13 BANK INDONESIA 
14 MONUMEN NASIONAL 
15 HARMONI 
16 SAWAH BESAR 
17 MANGGA BE8AR 
18 OLiMO 
1\.1 , .. I lllC lK 

20 STASIUN KOlA 
rata-rata 

- .......... 2.19
 

Headway 
(Menit) 

6.42 
6.07 
6.07 
6.02 
5.98 
5.98 i 

5.87 
5.90 

I 

5.88 
5.90 I 
6.63 T 

f 
6.67 I 
6.55 
6.55 l 
6.50 
6.37 
6.27 
5.20 
4.3U 
4.23 I 

i 
5.97 I 

, 

~ 
r 

-_.~ 

I 



• ---, , '--_ .... -.J ------ --""1"""'-" - .20 
Hari/tanggal Asal Tujuan Periode: V Trip Ke 

Jum'at I 
17 Sept 2004 Sta. Kota BLOKM 16.00-18.00 10 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 4.25 
2 GLODOK 4.27 
30LlMO 4.28 
4 MANGGA BESAR 4.45 
5 SAWAH BESAR 4.53 
6 HARMONI 5.58 
7 MONUMEN NASIONAL 5.58 
8 BANK INDONESIA 5.47 
9 SARINAH 5.45 

10 BUNDERAN HI 5.33 
11 TOSARI 5.35 
12 DUKUHATAS 5.23 
13 SETIABUDI 5.43 
14 KARET 5.37 
15 BENDUNGAN HILIR 5.25 
16 POLDA METRO 5.30 
17 GELORA BUNG KARNO 5.27 
18 BUNDERAN SENAYAN 5.22 

20 BLOKM 
o.~( 

5.33 
rata-rata 5.12 

! 

, 

!, 

, 

I, 
; 

i 



-_......... _.. _._.
Tabel Headwav B--""-J 

a 
Sabtu I 
18 Sept2004 

Asal 

BLOKM 

I Ujuan 

Sta. Kota 

Periode: I 

06.00 -08:00 

Trip Ke 

:-----1--- -_._

No Halte Headway 
(Menit) 

1 BLOKM 1.67 
2 MASJID AGUNG 2.57 
3 BUNDERAN SENAYAN 2.03 
4 GELORA BUNG KARNO 1.63 
5 POLDA METRO 1.00 
6 BENDUNGAN HILIR 1.27 
7 KARET 1.38 
8 SETIA BUDI 1.92 
9DUKUHATAS 1.75 

10 TOSARI 1.70 
11 BUNDERAN HI 1.58 
12 SARINAH 1.05 
13 BANK INDONESIA 1.10 
14 MONUMEN NASIONAL 1.05 
15 HARMONI 1.43 
16 SAWAH BESAR 1.03 
17 MANGGA BESAR 1.93 
18 OLiMO 1.33 
19 GLODOK 1.92 
20 STASIUN KOTA 2.03 

rata-rata 1.57 

i 

l
I 
I 

---' 



Lamoiran 2.22 
Hariltanaaal Asal Periode : I 1 Trio Ke 

Sabtu I 
06.00 - 08.001 2 

f
 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 4.00 
2 GLODOK 3.92 
30LlMO 5.92 
4 MANGGA BESAR 5.78 
5 SAWAH BESAR 5.98 
6 HARMONI 5.28 
7 MONUMEN NASIONAL 5.38 
8 BANK INDONESIA 5.88 
9 SARINAH 5.88 

10 BUNDERAN HI 5.67 
11 TOSARI 5.80 
12 DUKUHATAS 5.97 
13 SETIABUDI 5.00 
14 KARET 5.68 
15 BENDUNGAN HILIR 5.12 
16 POLDA METRO 4.80 
17 GELORA BUNG KARNO 4.95 
18 BUNDERAN SENAYAN 5.30 
19 MASJID AGUNG 4.92 
20 BLOKM 5.07 

rata-rata 5.32 



-_., ....... _.. _._• --_•• ·_-_ .... __Y ---.... _J 

Hariltanggal Asal Tuiuan Periode: " Trip Ke 
1.:::>C1ULU I 

18 Sept 2004 BLOKM Sta. Kota 09.00-11.00 3 

No Halte Headway 
(Manit) 

1 BLOK M 1.73 
2 MASJID AGUNG 1.90 
3 BUNDERAN SENAYAN 4.10 
4 GELORA BUNG KARNO 3.52 
5 POLDA METRO 4.45 
6 BENDUNGAN HILIR 1.75 
7 KARET 2.67 
8 SETIA BUDI 1.48 
9 DUKUHATAS 1.40 

10 TOSARI 2.07 
11 BUNDERAN HI 2.38 
12 SARINAH 3.97 
13 BANK INDONESIA 4.72 
14 MONUMEN NASIONAL 4.30 
15 HARMONI 3.47 
16 SAWAH BESAR 3.60 
17 MANGGA BESAR 2.08 
18 OLIMO 1.93 
19 GLODOK 1.63 
20 STASIUN KOTA 1.00 

rata-rata 2.71 

~ 

i 

I
 



_~ 
_._~belH·---.. ._-- .. B------ L-_........... _..
 

Hari/tanggal Asal Tujuan Perlode: II Trip Ke 
I~aotu I 
18 Sept 2004 Sta. Kota BlokM 09.00-11.00 4 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 1.88 
2 GLODOK 2.13 
30UMO 3.75 
4 MANGGA BESAR 4.17 
5 SAWAH BESAR 3.03 
6 HARMONI 2.42 
7 MONUMEN NASIONAL 2.13 
8 BANK INDONESIA 2.18 
9 SARINAH 2.52 

10 BUNDERAN HI 1.97 
11 TOSARI 5.65 
12 DUKUHATAS 5.95 
13 SETIABUDI 2.23 
14 KARET 1.35 
15 BEN DUNGAN HILIR 2.57 
16 POLDAMETRO 3.63 
17 GELORA BUNG KARNO 4.72 
18 BUNDERAN SENAYAN 5.20 
19 MASJID AGUNG 4.73 
20 BLOKM 4.50 

rata-rata 3.34 

I 

I 



TabelHead ·. B -- .. 
Hari/tanggal Asal Tuiuan 

Sabtu I 
18 Sept 2004 BLOKM Sta. Kota 

2.25L ....... 
Periode : III Trip Ke 

12.00-14.00 5 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 BLOKM 1.75 
2 MASJID AGUNG 1.12 
3 BUNDERAN SENAYAN 1.37 
4 GELORA BUNG KARNO 1.88 
5 POLDA METRO 2.02 
6 BENDUNGAN HILIR 2.03 
7 KARET 2.03 
8 SETIA BUDI 4.57 
9DUKUHATAS 3.38 

10 TOSARI 2.63 
11 BUNDERAN HI 3.07 
12 SARINAH 3.80 
13 BANK INDONESIA 4.18 
14 MONUMEN NASIONAL 3.93 
15 HARMONI 4.17 
16 SAWAH BESAR 3.87 
17 MANGGA BESAR 3.90 
18 OLIMO 3.57 
19 GLODOK 3.58 
20 STASIUN KOTA 3.62 

rata-rata 3.02 

I 

I 

. 

i 

i 

~
 



1 

.___ , ",______ " ------ .. -_........._.. _._
Hari/tanaaal Asal Tuluan Periode: III Trio Ke 

Sabtu I 
18 Sept 2004 Sta. Kota BlokM 12.00-14.00 6 

• 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 3.35 
2 GLODOK 1.80 
30LlMO 3.53 
4 MANGGA BESAR 2.32 
5 SAWAH BESAR 3.30 
6 HARMONI 3.83 
7 MONUMEN NASIONAL 3.57 
8 BANK INDONESIA 3.45 
9 SARINAH 2.92 

10 BUNDERAN HI 3.05 
11 TOSARI 3.77 
12 DUKUHATAS 3.93 
13 SETIABUDI 2.65 
14 KARET 3.42 
15 eENDUNGAN HILIR 2.20 
16 POLDAMETRO 2.00 
17 GELORA BUNG KARNO 3.98 
18 BUNDERAN SENAYAN 4.83 
19 IVIASJID AGUNG 4.92 
20 BLOKM 4.80 

rata-rata 3.38 



-_., ....... __ ._._• ___, •. _-_ .... -1' --_ .... _1' 

Hari/tanggal Asal Tuiuan Periode: IV Trip Ke 
Sabtu / 
18 Sept 2004 BLOKM Sta. Kota 14.00-16.00 7 

I 

i 

No Halte Headway 
(Menit) 

I 

1 BLOK M 3.35 
2 MASJID AGUNG 1.80 
3 BUNDERAN SENAYAN 3.53 
4 GELORA BUNG KARNO 2.32 

! 5 POLDA METRO 3.30 
6 BENDUNGAN HILIR 3.83 
7 KARET 3.57 
8 SETIA BUDI 3.45 
9 DUKUHATAS 2.92 

10 TOSARI 3.05 
11 BUNDERAN HI 3.77 
12 SARINAH 3.93 
13 BANK INDONESIA 2.65 
14 MONUMEN NASIONAL 3.42 
15 HARMONI 2.20 
16 SAWAH BESAR 2.00 
17 MANGGA BESAR 3.98 
18 OLiMO 4.83 
19 GLODOK 4.92 
20 STASIUN KOTA 4.80 

rata-rata 3.38 



·--_.. ·---"·-.I ---·.-.I __ ......... _., &0.. __ 

Hari/tanggal Asal Tuiuan Periode: IV TriD Ke 
, 

Sabtu / I 

18 SeDt2004 Sta. Kota BlokM 14.00-16.00 8 

No Halte Headway 
(Menit) 

I 
I 

1 STASIUN KOTA 5.08 I 

2 GLODOK 4.52 
30LlMO 4.73 
4 MANGGA BESAR 4.82 
5 SAWAH BESAR 4.52 
6 HARMONI 5.33 
7 MONUMEN NASIONAL 5.17 
8 BANK INDONESIA 4.97 
9 SARINAH 5.22 , 

10 BUNDERAN HI 5.90 
11 TOSARf 5.73 
12 DUKUHATAS 5.03 
13 SETIABUDI 5.23 
14 KARET 5.58 
15 BENDUNGAN HIUR 4.23 
16 POLDA METRO 4.60 
17 GELORA BUNG KARNO 5.18 
18 BUNDERAN SENAYAN 4.40 
19 MASJID AGUNG 5.13 
20 BLOKM 4.67 ! 

rata-rata 5.00 

I 
I 
! 

J
I
 



Hari/tanaaal Asal 

BLOKM 

Tuiuan 

Sta. Kota 

Periode: V Trio Ke 
Sabtu / 
18 Sept 2004 16.00-18.00 9 

Tabel Headwav Buswav Lamoiran 2.29 

Headway 
(Menit) 

HalteNo 

4.82
 
2 MASJID AGUNG
 
1 BLOKM 

6.02
 
3 BUNDERAN SENAYAN
 5.27
 
4 GELORA BUNG KARNO
 4.85
 
5 POLDA METRO
 5.22
 
6 BENDUNGAN HILIR
 5.08
 
7 KARET
 4.98
 
8 SETIA BUDI
 5.15
 
9 DUKUH ATAS
 5.00
 

10
 4.73
 
11
 

TOSARI 
5.18
 

12
 
BUNDERAN HI 
SARINAH 4.87
 

13
 BANK INDONESIA 6.33
 
14 MONUMEN NASIONAL
 4.98
 
15
 5.02
 
16 SAWAH BESAR
 

HARMONI 
4.50
 

17 MANGGA BESAR
 5.00
 
18 OLIMO
 5.03 

4.11:1 

5.28
 
rata-rata
 

20 STASIUN KOTA 
5.06 

! 

i 

i 



__I.II""U_•• ~bel H ·--_.. ._-----~ ----"-.J .30 
Hari/tanggal Asal Tujuan Periode: V Trip Ke 

Sabtu I 
18 Sept 2004 Sta. Kota BlokM 16.00-18.00 10 

No Halte Headway 
(Manit) 

, 
1 STASIUN KOTA 
2 GLODOK 
30LlMO 
4 MANGGA BESAR 
5 SAWAH BESAR 
6 HARMONI 
7 MONUMEN NASIONAL 
8 BANK INDONESIA 
9 SARINAH 

10 BUNDERAN HI 
11 TOSARI 
12 DUKUHATAS 
13 SETIABUDI 
14 KARET 
15 BENDUNGAN HIUR 
16 POLDAMETRO 
17 GELORA BUNG KARNO 
18 BUNDERAN SENAYAN 

2.55 
2.82 
3.08 
2.72 
1.98 
1.93 
1.95 
1.70 
1.98 
1.93 
1.77 
2.13 
2.23 
2.08 
1.62 
4.32 
2.45 
4.07 

20 BLOKM 
rata-rata 

"'.U.:l 

3.22 
2.53 

iO' 

: 

I 

I 
t 

I 



·___, .._---- ------J -_...,..... _-. _.- . 
Hari/tanaaal Asal Tuiuan Periode : I Trip Ke 

Minggu I 
198eot2004 BLOKM Sta. Kota 06.00 - 08.00 --1 --- , 

No Halte Headway 
(Manit) 

1 BLOKM 3 
2 MASJID AGUNG 2.58 
3 BUNDERAN SENAYAN 2.1 
4 GELORA BUNG KARNO 5.08 
5 POLDA METRO 3.1 
6 BEN DUNGAN HILIR 4.04 
7 KARET 4.05 
8 SETIA BUDI 4 
9 DUKUH ATAS 4 

10 TOSARI 2.52 
11 BUNDERAN HI 3 
12 SARINAH 2.57 
13 BANK INDONESIA 3 
14 MONUMEN NASIONAL 2.52 
15 HARMONI 2.47 
16 SAWAH BESAR 2.5 
17 MANGGA BESAR 3.47 
18 OLiMO 2.54 
19 GLODOK 2.55 
20 STASIUN KOTA 2 

rata-rata 3.05 

I
 

J
 
r
 



.- .. . - --- --_ ... - --"'r-"-" _._

Hari/tanggal Tujuan 
Minggu I 
198eot2004 

Asal 

Sta. Kota BlokM 

Periode: I Trip Ke 

-06.00 - 08.00 2 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 2 
2 GLODOK 2.02 
30LlMO 3.03 
4 MANGGA BESAR 4.33 
5 SAWAH BESAR 1.53 
6 HARMONI 3.14 
7 MONUMEN NASIONAL 3.13 
8 BANK INDONESIA 3.34 
9 SARINAH 2.44 

10 BUNDERAN HI 3.16 
11 TOSARI 4.07 
12 DUKUHATAS 3 
13 SETIABUDI 2.58 
14 KARET 2.42 
15 BENDUNGAN HILIR 3.27 
16 POLDA METRO 3.57 
17 GELORA BUNG KARNO 3.5 
18 BUNDERAN SENAYAN 4.22 
19 MASJID AGUNG 2.45 
20 BLOKM 4 

rata-rata 3.06 



T- _.- - ------- ---- ... _.. ._----~_.-

Hari/tanggal Asal Tujuan 
Minggu I 
19 Sept 2004 BLOKM Sta. Kota 

Trip Ke Periode: II 

09.00-11.00 3 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 BLOK M 2 
2 MASJID AGUNG 3.02 
3 BUNDERAN SENAYAN 4.21 
4 GELORA BUNG KARNO 3.18 
5 POLDA METRO 3.03 
6 BENDUNGAN HILIR 4.07 
7 KARET 4 
8 SETIA BUDI 4.3 
9DUKUHATAS 4.19 

10 TOSARI 3.57 
11 BUNDERAN HI 3.08 
12 SARINAH 3.03 
13 BANK INDONESIA 3.58 , 

14 MONUMEN NASIONAL 3.32 
15 HARMONI 3.59 
16 SAWAH BESAR 3.55 
17 MANGGA BESAR 3.28 
18 OLiMO 5.02 
19 GLODOK 4.41 
20 STASIUN KOTA 4.03 

rata-rata 3.62 



Tabel Headwav B_._.- - L-_... ----- 2.34 
Hari/tanaaal Asal Tuiuan Periode: II Trip Ke i 

Minggu / 
19 Sept 2004 Sta. Kota BlokM 09.00-11.00 4 

, 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 2.26 
2 GLODOK 2.11 
30LlMO 2.46 
4 MANGGA BESAR 3.24 
5 SAWAH BESAR 3.3 
6 HARMONI 3.03 
7 MONUMEN NASIONAL 3.11 
8 BANK INDONESIA 3.36 
9 SARINAH 4.02 

10 BUNDERAN HI 3.37 
11 TOSARI 2.44 
12 DUKUH ATAS 2.1 
13 SETIABUDI 2.5 
14 KARET 2.25 
15 BENDUNGAN HILIR 2.29 
16 POLDAMETRO 2.28 
17 GELORA BUNG KARNO 4.04 
18 BUNDERAN SENAYAN 3.2 
19 MASJID AGUNG 3.31 
20 BLOKM 2.51 

rata-rata 2.86 



Hari/tanggal Asal 
· --- -. d - -

Tujuan 
Minggu I 
19 Sept 2004 BLOKM Sta. Kota 

5-- ------_. ---

Periode: III Trip Ke 

12.00-14.00 5 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 BLOKM 3.03 
2 MASJID AGUNG 2.14 
3 BUNDERAN SENAYAN 2.52 
4 GELORA BUNG KARNO 3.4 
5 POLDA METRO 3.51 
6 BENDUNGAN HIUR 4.14 
7 KARET 4.18 
8 SETIA BUDI 3.38 
9 DUKUHATAS 3.37 

10 TOSARI 3.22 
11 BUNDERAN HI 3 
12 SARINAH 3.21 
13 BANK INDONESIA 3.07 
14 MONUMEN NASIONAL 3.37 
15 HARMONI 1.56 
16 SAWAH BESAR 2.06 
17 MANGGA BESAR 3.33 
18 OLiMO 3.59 
19 GLODOK 3.01 
20 STASIUN KOTA 4.04 

rata-rata 3.16 

; 

I 



Hari/tanaaal Asal 
Minggu / 
19 Sept 2004 Sta. Kota 

- - - -

Tuiuan 
- - -

Periode: III 
---

Trio Ke 
-  -

BlokM 12.00-14.00 6 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 1.58 
2 GLODOK 1.59 
30LlMO 2.43 
4 MANGGA BESAR 4.01 
5 SAWAH BESAR 3.58 
6 HARMONI 2.31 
7 MONUMEN NASIONAL 3.24 
8 BANK INDONESIA 3.19 
9 SARINAH 4.27 

10 BUNDERAN HI 3.59 
11 TOSARI 5.37 
12 DUKUH ATAS 4.22 
13 SETIABUDI 3.14 
14 KARET 2.4 
15 BENDUNGAN HILIR 3.35 
16 POLDA METRO 4.31 
17 GELORA BUNG KARNO 4.22 
18 BUNDERAN SENAYAN 3.14 
19 MASJID AGUNG 4.01 
20 BLOKM 4.03 

rata-rata 3.40 

I
 

I
 



I Hari/tanaaal Asal 
Minggu I 
19 Sept 2004 BLOKM 

TabelHead·.- B _.. 
Tuiuan 

Sta. Kota 

L.... ... ,... 2.37 
Periode; IV Trio Ke 

! 

14.00-16.00 7 

Halte Headway 
(Menit) 

No 

2
 
2 MASJID AGUNG
 
1 BLOK M 

2
 
3 BUNDERAN SENAYAN
 3
 
4 GELORA BUNG KARNO
 3
 
5 POLDA METRO
 4
 
6 BENDUNGAN HILIR
 3 
7 KARET 2 .
8 SETIA BUDI 3 
9 DUKUHATAS 2
 

10
 TOSARI 2
 
11
 BUNDERAN HI 2
 
12
 SARINAH 2
 
13
 BANK INDONESIA 2
 
14
 MONUMEN NASIONAL 3 
15 HARMONI 3 
16 SAWAH BESAR 3
 
17
 MANGGA BESAR 2
 
18
 2
 
19
 

OLiMO 
2
 

20
 
GLODOK 
STASIUN KOTA 3 
rata-rata. 2.50 



Hari/tanaaal Asal 
Minggu / 
19 Sept 2004 Sta. Kota 

.._~TabelHead .- B_. L ..... -. 2.38 
Tuiuan
 

BlokM
 

Periode: IV Trio Ke 

14.00-16.00 8 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 STASIUN KOTA 2.09 
2 GLODOK 2.59 
30LlMO 4 
4 MANGGA BESAR 4.15 
5 SAWAH BESAR 4.22 
6 HARMONI 4.01 
7 MONUMEN NASIONAL 4.08 
8 BANK INDONESIA 3.41 
9 SARINAH 4.17 

10 BUNDERAN HI 3.4 
11 TOSARI 4.38 
12 DUKUHATAS 4.2 
13 SETIABUDI 3.41 
14 KARET 3.25 
15 ~ENDUNGAN HILIR 3.18 
16 POLDAMETRO 2.2 
17 GELORA BUNG KARNO 3.23 
18 BUNDERAN SENAYAN 2.33 
19 MASJID AGUNG 3.42 
20 BLOKM 2.33 

rata-rata 3.40 

I
 
I
 

I 

I 

! 

I 



Hari/tanagaJ Asal 
Minggu / 
19 Sept 2004 BLOKM 

. -_ ... --
Tuiuan 

-_. 
Periode: V 

Sta. Kota 16.00·18.00 

No Halte Headway 
(Menit) 

1 BLOKM 3 
2 MASJID AGUNG 2 
3 BUNDERAN SENAYAN 2 
4 GELORA BUNG KARNO 3 
5 POLDA METRO 3 
6 BENDUNGAN HILIR 3 
7 kARET 3 
8 SETIA BUDI 2 
9 DUKUH ATAS 2 

10 TOSARI 2 
11 BUNDERAN HI 2 
12 SARINAH 2 
13 BANK INDONESIA 3 
14 MONUMEN NASIONAL 3 
15 HARMONI 3 
16 SAWAH BESAR 2 

. ....... 

Trio Ke 

9 

39 

, 

'. 

, 

, 

I 

17 MANGGA BESAR 2 ~ 18 OLiMO . 5 
&. 

20 STASIUN KOTA 3 
rata-rata 2.60 

[
 



·___, .._-- ...... -.. --_..... - .. __.1, .....1._.' ... 40 
Hari/tanaaal Asal Tuiuan Periode: V Trio Ke 

Minggu / 
19 Sept 2004 Sta. Kola BlokM 16.00-18.00 10 

No Halte Headway 
i 

(Menit) 

1 STASIUN KOTA 2.02 
2 GLODOK 2.07 
30LlMO 2.03 
4 MANGGA BESAR 3 
5 SAWAH BESAR 3.05 
6 HARMONI 3 
7 MONUMEN NASIONAL 3.05 
8 BANK INDONESIA 3.54 
9 SARINAH 4.5 

10 BUNDERAN HI 4.37 
11 TOSARI 4.22 
12 DUKUH ATAS 4.44 
13 SETIABUDI 2.19 
14 KARET 2.49 
15 BENDUNGAN HILIR 2.55 
16 POLDA METRO 2.28 
17 GELORA BUNG KARNO 2.33 
18 BUNDERAN SENAYAN 3.33 

.L.;;J 

20 BLOKM 3.53 
rata-rata 3.02 



Lampiran 2.11 

::::-----::Halte 1 

BlOKM 2.38 

MASJID AGUNG 2.12 

BUNDERAN SENAYAN 2.17 
GELORABUNG 
KARNO 2.22 

POLDAMETRO 2.33 

BENDUNGAN HILIR 2.25 

KARET 2.43 

SETIABUDI 2.53 

DUKUHATAS 2.67 

TOSARI 2.90 

BUNDERAN HI 2.83 

SARINAH 2.60 

BANK INDONESIA 2.78 

MONUMEN NASrONAL 2.93 

HARMONI 2.65 

SAWAH BESAR 2.67 

MANGGA BESAR 2.90 

OLiMO 2.83 

GLODOK 3.00 

STASIUN KOTA 3.03 

2 

5.14 

4.05 

4.05 

4.02 

4.05 

4.05 

4.03 

4.02 

3.93 

3.98 

5.03 

6.00 

6.37 

6.28 

6.25 

6.20 

6.07 

6.02 

6.15 

6.13 

Tabel perhitungan Headway pada Han Selasa 
1 Rata-

rataHeadwa}· (menit) 

3 

5.33 

5.15 

5.38 

4 5 6 7 8 9 10 
4.22 5.12 5.19 5.05 5.77 5.88 6.26 

4.30 5.23 4.05 5.03 5.60 5.90 6.50 

4.28 5.18 4.05 4.67 5.60 5.90 6.50 

5.03 
4.79 
4.78 

5.35 

5.28 

5.30 

5.33 

5.33 

6.25 
I 

6.20 

6.08 

6.08 

6.17 

6.03 

6.32 

6.13 

6.07 

6.07 
, 

6.10 

6.08 

4.30 5.08 4.02 4.73 5.60 5.95 6.30 

4.35 4.78 4.05 4.78 5.62 6.00 6.28 

4.37 4.95 4.05 4.85 5.65 5.93 6.27 

4.30 4.92 4.03 4.30 5.65 6.13 6.27 

4.25 4.15 5.02 4.78 5.67 6.20 6.25 

4.20 4.17 3.93 4.72 5.68 6.13 6.30 

4.42 . 4.20 3.98 4.72 5.70 6.08 6.23 

4.48 4.22 5.03 4.68 5.70 6.05 6.15 

4.42 4.35 6.00 4.67 5.73 6.02 6.22 

4.38 4.22 6.37 4.72 5.72 5.98 6.17 

4.47 4.07 6.28 4.73 5.72 7.95 6.20 

4.47 4.13 6.25 4.72 5.70 7.92 6.23 

4.45 4.17 6.20 4.72 5.77 7.83 6.33 

4.38 4.23 6.07 4.92 5.77 7.73 6.18 

4.00 4.22 6.02 4.82 5.78 7.77 6.07 

5.15 4.30 6.15 4.98 6.20 7.68 6.05 

5.25 4.32 6.13 4.73 6.23 8.53 6.55 

4.76 
4.75 
4.77 
4.74 
4.82 
4.8C 
4.84 
5.03 
5.21 
5.2S 
5.47 
5.46 
5.45 
5.43 
5.36 
5.58 
5.70 

--I ._---~----- ------- .. ------~-----_._._- - ------"---_.. .---------- -------
,--.--- - -. -- -. _'" 
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Lampi-an 2.12 
Tabel perhitungan Headway pada Han Jum'at 

I
 Rata-
I
 Headwa\ (manit) rata 

9
 10
6
 7
 8
3
 4
 5
::--:: 1
 2
Halte 
4.896.265.19 5.05 5.45 5.88.33
 4.22 5.122.38 4.05BLOKM 
4.795.904.05 5.03 5.60 6.504.30 5.232.12 ,.15MASJID AGUNG 4.05 

4.775.904.67 5.60 6.50,.38 4.28 5.18 4.052.17BUNDERAN SENAYAN 4.02 
I
GELORABUNG
 

KARNO
 4.765.954.30 5.08 4.02 4.73 5.60 6.302.22 4.05 .35
 

4.756.004.35 4.05 4.78 5.62 6.284.78POLDAMETRO 2.33 4.05 .28
 

4.775.934.05 5.65 6.274.37 4.95 4.852.25 4.03BENDUNGAN HILIR ~.30 

4.744.03 6.13 6.274.30 4.30 5.65KARET 2.43 4.02 4.92~.33 

4.81SETIABUDI 2.53 4.25 4.15 5.02 4.78 5.67 6.20 6.253.93 ~.33 

4.806.134.17 3.93 4.72 6.30DUKUH ATAS 2.67 ~.25 4.20 5.683.98 

4.956.08TOSARI 2.90 .20
 4.20 3.98 4.72 5.705.03 4.42 6.23 

5.12BUNDERAN HI 2.83 .08 4.~ 4.22 4.68 6.056.00 5.03 5.70 6.15 

5.24SARINAH 2.60 6.006.37 .08 4.42 4.35 4.67 5.73 6.02 6.22 

5.284.38BANK INDONESIA 2.78 6.376.28 .17
 4.22 4.72 5.72 5.98 6.17 
, 

5.46MONUMEN NASIONAL 2.93 4.47 6.286.25 .03 4.07 4.73 5.72 7.95 6.20 

5.46HARMONI 2.65 .32
 4.47 4.13 6.25 5.706.20 4.72 7.92 6.23 

5.43SAWAH BESAR 2.67 .13
 4.45 4.17 6.20 7.836.07 4.72 5.77 6.33 

5.432.90 .07 4.38 6.07 7.73MANGGA BESAR 6.02 4.23 4.92 5.77 6.18 

5.39OLIMO 2.83 6.15 4.23 4.22 6.02 4.82 7.77~.07 5.78 6.07 
I
 

5.586.15 7.68GLODOK 3.00 6.13 5.15 4.30 4.98 6.20 6.05IUD 
5.70STASIUN KOTA 5.25 6.133.03 6.13 .08 4.32 4.73 6.23 8.53 6.55 

=~"._~ - ~,-.--_ ..> --" --~-,- ---. - - .------ .. - .. _-._.- -- ---------------- - - -- 1 
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Lampiran 2.13 
Tabel perhitungan Headway pada Hari Sabtu 

, 

Rata-

~ Headwa (manit) rata 
ruasjalan 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

BLOKM 1.67 5.07 .73 4.5 1.75 4.8 3.35 4.67 4.82 3.22 3.56 

MASJID AGUNG 2.57 4.92 .90 4.73 1.12 4.92 1.80 5.13 5.02 4.03 3.61 

BUNDERAN SENAYAN 2.03 5.30 .10 5.2 1.37 4.83 3.53 4.4 5.27 4.07 4.01 

GELORA BUNG KARNO 1.63 4.95 ~.52 4.72 1.88 3.98 2.32 5.18 4.85 2.45 3.55 

POLDAMETRO 1.00 4.80 .45 3.63 2.02 2 3.30 4.6 5.22 4.32 3.53 

BENDUNGAN HILIR 1.27 5.12 .75 2.57 2.03 2.2 3.83 4.23 5.08 1.62 2.97 

KARET 1.38 5.68 ).67 1.35 2.03 3.42 3.57 5.58 4.98 2.08 3.27 
I 

SETIA BUDI 1.92 2.00 .48 2.23 4.57 2.65 3.45 5.23 5.15 2.23 3.09 

DUKUHATAS 1.75 5.97 .40 5.95 3.38 3.93 2.92 5.03 5.00 2.13 3.75 

TOSARI 1.70 5.80 .07 5.65 2.63 3.77 3.05 5.73 4.73 1.77 3.69 

BUNDERAN HI 1.58 5.67 ).38 1.97 3.07 3.05 3.77 5.9 5.18 1.93 3.45 
I 

2.52SARINAH 1.05 5.88 s.97 3.80 2.92 3.93 5.22 4.87 1.98 3.61 

BANK INDONESIA 1.10 5.88 .72 2.18 4.18 3.45 2.65 4.97 6.33 1.7 3.72 

MONUMEN NASIONAL 1.05 5.38 .30 2.13 3.93 3.57 3.42 5.17 4.98 1.95 3.59 

HARMONI 1.43 5.28 ~.47 2.42 4.17 3.83 2.20 5.33 5.02 1.93 3.51 

SAWAH BESAR 1.03 5.98 ~.60 3.03 3.87 3.3 2.00 4.52 4.50 1.98 3.38 

MANGGA BESAR 1.93 5.78 '.08 4.17 3.90 2.32 3.98 4.82 5.00 2.72 3.67 

OLIMO 
I 

3.75 3.53 4.73 3.08 3.771.33 5.92 .93 3.57 4.83 5.03 

GLODOK 1.92 3.92 .63 2.13 3.58 1.8 4.92 4.52 4.78 2.82 3.20 

STASIUN KOTA 2.03 4.00 .00 1.88 3.62 3.35 4.80 5.08 5.28 2.55 3.36 

-. - .... .. ~---- . - ~ .... ~--I --_. __._-------~------------ -_._--------_.~_.---' 
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ILampiran 2.14 I I I I I I I I I I I I 
TabeJ oerhitunaan Headwav Dada Hari Minggu 

Rata

~ Headwa .(menit) rata 

ruasjalan 1 2 3. 4 5 6 7 8 9 10 
, 

BLOKM 3 4.00 2 2.51 3.03 4.03 2 2.33 3 3.53 2.94 
MASJID AGUNG 2.58 2.45 ,.02 3.31 2.14 4.01 2 3.42 2 2.5 2.74 
BUNDERAN SENAYAN 2.1 4.22 ' .21 3.2 2.52 3.14 3 2.33 2 3.33 3.01 
GELORABUNG 
KARNO 5.08 3.50 

! 

.18 4.04 3.4 4.22 3 3.23 3 2.33 3.50 
POLDAMETRO 3.1 3.57 .03 2.28 3.51 4.31 4 2.2 3 2.28 3.13 
BENDUNGAN HILIR 4.04 3.27 .07 2.29 4.14 3.35 3 3.18 3 2.55 3.29 
KARET 4.05 2.42 4 2.25 4.18 2.4 2 3.25 3 2.49 3.00 
SETIABUDI 4 2.58 '4.3 2.5 3.38 3.14 3 3.41 2 2.19 3.05 
DUKUH ATAS 4 3.00 .19 2.1 3.37 4.22 2 4.2 2 4.44 3.35 
TOSARI 2.52 4.07 '.57 2.44 3.22 5.37 2 4.38 2 4.22 3.38 
BUNDERAN HI 3 3.16 ~.08 3.37 3 3.59 2 3.4 2 4.37 3.10 
SARINAH 2.57 2.44 ~.03 4.02 3.21 4.27 2 4.17 2 4.5 3.22 
BANK INDONESIA 3 3.34 ~.58 3.36 3.07 3.19 2 3.41 3 3.54 3.15 
MONUMEN NASIONAL 2.52 3.13 

i 
~.32 3.11 3.37 3.24 3 4.08 3 3.05 3.18 

HARMONI 2.47 3.14 s.59 3.03 1.56 2.31 3 4.01 3 3 2.91 
SAWAH BESAR 2.5 1.53 s.55 3.3 2.06 3.58 3 4.22 2 3.05 2.88 
MANGGA BESAR 3.47 4.33 ).28 3.24 3.33 4.01 2 4.15 2 3 3.28 
OLiMO 2.54 3.03 ~.02 2.46 3.59 2.43 2 4 5 2.03 3.21 
GLODOK 2.55 2.02 .41 2.11 3.01 1.59 2 2.59 2 2.07 2.44 
STASIUN KOTA 2 2.00 .03 2.26 4.04 1.58 3 2.09 3 2.02 2.60 

~~ ---- .. ~----. ~"-=~~.=L...-_- __  .~~~-
"~- - "~-- -". - '---~ --" ------ - -.-" --- ---,," - ------
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Lampiran 3.1 
Tabel perhitungan Travel time Selasa 

PeriodeI 
Trip ke: 1 Trip ke: 2 

Surveyor: Faika Surveyor: Faika 
Ruas Jalan Running Time 

(menit) 
2.42 
2.07 
2.08 
0.88 
3.15 
2.88 
3.03 
1.92 
0.88 
1.03 
2.20 
0.93 
3.17 
3.37 
2.88 
1.00 
0.90 
1.02 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 1.07 

36.88 
0.02711 

Total 
1ff 

RuasJalan 

19 
18 
17 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 

9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 
1 

Total 
1ff 

Running Time 
(menit) 

1.05 
1.07 
1.05 
2.95 
3.17 
2.92 
0.87 
1.03 
1.13 
0.95 
2.05 
2.98 
3.03 
3.07 
1.08 
2.07 
2.10 
2.03 
2.03 

36.63 
0.02730 



--
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Lampiran 3.2 Tabel perhitungan Travel time Selasa 
Periode IT 

Trip ke : 3 Trip ke: 4 

19 1.03 
18 1.05 
17 1.03 
16 2.95 
15 2.92 
14 2.97 
13 1.05 
12 1.07 
11 1.05 
10 1.05 

9 2.07 
8 3.03 
7 3.03 
6 2.97 
5 1.02 
4 2.13 
3 2.03 
2 2.08 
1 2.17 

34.82 
0.02872 

~ .. -J "".......... --... .....,...-. - ...... 

Ruas Jalan Running Time Ruas Jalan 
(menit) 

1 2.07 
2 2.03 
3 2.07 
4 1.05 
5 3.03 
6 3.03 
7 2.98 
8 2.03 
9 1.07 

10 1.23 
11 1.03 
12 0.97 
13 3.18 
14 2.95 
15 3.03 
16 1.05 
17 1.02 
18 1.03 
19 1.08 

Total 35.95 Total 
1ft 0.02782 1ft 

RunmngTtme 
(menit) 

.,. 

, 

,. 



Lempiran 3.3 Tabel perhitungan Travel time Selasa 
Periode TIT 

Trip ke : 5 Trip ke : 6 
Surveyor : Faika	 Surveyor : Faik--

Ruas Jalan Ruas Jalan Running Time 
(menit) 

1 1.98 
2 2.12 
3 1.93 
4 1.10 
5 2.95 
6 3.08 
7 2.92 
8 2.03 
9 1.05 

10 1.05 
11 2.03 
12 1.03 
13 3.20 
14 3.02 
15 3.08 
16 1.07 
17 1.08 
18 1.03 
19 1.03 

Total 34.88 
1/t 0.02867 

19 
18 
17 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 
9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 
1 

Total 
1/t 

Kunnmg Ttrne 
(menit) 

1.05 
1.02 
1.13 
3.07 
1.93 
3.05 
1.05 
1.07 
1.05 
2.02 
3.10 
3.05 
3.02 
3.07 
1.03 
3.03 
2.05 
2.03 
2.10 

38.15 
.0.02621 



Lampiran 3.4 Tabel perhitungan Travel time Selasa 
Periode IV 

Trip ke : 7 

-...---.- - ..... ..,.. aika 
Ruas Jalan Runmng TlDle 

(menit) 
1 2.05 
2 2.13 
3 2.05 
4 1.02 
5 3.05 
6 3.05 
7 3.07 
8 2.08 
9 1.03 

10 1.07 
11 1.05 
12 1.03 
13 3.05 
14 3.02 
15 3.03 
16 2.05 
17 1.03 
18 1.05 
19 1.13 

Total 37.05 
1ff 0.02699 

Trip ke : 8 
Surveyor : Faik:-
IKuas Jalan 

19 
18 
17 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 

9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 
1 

Total 
1ff 

Kunnmg TlDle 
(menit) 

1.05 
1.07 
1.05 
3.07 
3.27 
3.02 
1.08 
1.05 
1.05 
1.03 
2.05 
3.03 
3.05 
3.07 
1.15 
1.98 
2.07 
1.95 
2.07 

37.15 
0.02692 

! 

..
 



Lampiran 3.5 Tabel perhitungan Travel time Selasa 
Periode V 

Trip ke : 9 Trip ke : 10 

SurveYor : Faika SurveYor : Faik ..a 
Ruas Jalan Running Time 

(menit) 
Ruas Jalan Running Time 

(menit) 

! 

I
I 

.... ~ 

1 2.03 19 1.07 
2 2.03 18 1.05 
3 2.03 17 1.03 
4 1.05 16 3.03 
5 3.02 15 3.03 
6 2.88 14 3.07 
7 3.07 13 1.03 
8 2.05 12 1.08 
9 1.03 11 1.03 

10 1.03 10 1.03 
11 1.05 9 2.03 
12 1.05 8 3.02 
13 1.03 7 3.03 
14 3.02 6 3.05 
15 3.03 5 1.03 
16 1.02 4 2.05 
17 1.02 3 2.05 
18 1.03 2 2.05 
19 1.07 1 2.08 

OU:II "".0::: I Uti::ll ;:S~.~( 

1/f 0.02981 1/f 0.02712 



Lampiran 3.6 
Tabel perhitungan Travel time Selasa 

PeriodeI 
Trip ke: 1 Trip ke: 2 

::surveyor: Hemy 
Ruas Jalan Running Time 

(menit) 
1 2.15 
2 2.08 
3 2.10 
4 0.93 
5 3.03 
6 3.07 
7 3.17 
8 2.02 
9 1.08 

10 0.93 
11 0.95 
12 1.07 
13 3.13 
14 3.12 
15 2.90 
16 1.22 
17 0.73 
18 1.02 
19 1.10 

Total 35.80 
1/t 0.02793 

~WVI;;VUl . to lenrv 
Ruas Jalan 

19 
18 
17 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 
9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 
1 

Total 
1/t 

Running Time 
(menit) 

1.07 
1.10 
0.85 
3.15 
3.05 
2.97 
1.05 
1.20 
1.03 
1.08 
2.13 
3.05 
3.20 
2.95 
1.03 
2.12 
2.05 
2.03 
2.03 

35.49 
0.02818 



------ - - --- -

Lampiran 3.7 Tabel perhitungan Travel time Selasa 

Periode II 
Trip ke : 3 Trip ke : 4 

KUas Jalan Kunnmg lIme 
(menit) 

KUas Jalan IKunnmg 1 nne 
(manit) 

1 2.05 19 3.12 
2 2.03 18 0.95 
3 1.93 17 0.97 
4 1.03 16 3.07 
5 3.12 15 2.93 
6 3.07 14 3.03 
7 2.95 13 2.08 
8 2.98 12 1.03 
9 1.05 11 1.08 

10 1.03 10 2.08 
11 1.03 9 2.03 
12 1.07 8 3.00 
13 3.05 7 2.88 
14 3.07 6 3.03 
15 2.90 5 1.08 
16 1.05 4 2.12 
17 1.03 3 1.98 
18 1.07 2 2.10 
19 1.12 1 2.18 

Total 34.78 Total 38.46 
1/t 0.02875 1/t 0.02600 

: 



Lampiran 3.8 Tabel perhitungan Travel time Selasa 
Periode III 

Trip ke : 5 Trip ke : 6 

.....J S • -- - - _ . 

IRuas Jalan IRunnmgnme 
(menit) 

IKuas JaLan IKunnmg 1 nne 
(menit) 

1 2.10 19 1.05 
2 2.08 18 1.05 
3 2.03 17 1.05 
4 1.05 16 3.12 
5 3.05 15 3.05 
6 3.07 14 3.02 
7 2.10 13 1.05 
8 2.03 12 1.02 
9 1.07 11 1.03 

10 1.03 10 1.03 
11 1.05 9 2.07 
12 1.07 8 3.05 
13 3.05 7 3.02 
14 3.08 6 3.05 
15 3.08 5 1.03 
16 '1 ..12 4 2.08 
17 1.03 3 2.07 
18 1.08 2 2.03 
19 1.10 1 2.08 

Total 34.77 Total 36.95 
1/t 0.02876 1/t 0.02706 

I 

! 

i 
I 



Lampiran 3.9 Tabel perhitungan Travel time Selasa 
Periode IV 

Trip ke : 7 Trip ke : 8 

S- -- - . - -_. ----
Ruas Jalan Runmng TIme IRuas JaLan IRunnmg -lIme 

(menit) (menit) 
1 2.03 19 1.05 
2 1.95 18 1.07 
3 2.08 17 1.05 
4 1.03 16 3.03 
5 3.07 15 3.03 
6 3.02 14 3.05 
7 3.02 13 1.03 
8 2.02 12 1.07 
9 1.02 11 1.05 

10 1.03 10 1.17 
11 1.07 9 2.05 
12 1.05 8 2.32 
13 3.05 7 3.05 
14 3.05 6 3.05 
15 3.05 5 1.02 
16 2.05 4 2.03 
17 1.07 3 2.07 
18 1.07 2 2.02 
19 1.07 1 2.20 

Total 36.78 Total 36.40 
1/t 0.02719 1/t 0.02747 

:... 



lampiran 3.10 Tabel perhitungan Travel time Selasa 
Periode V 

Trip ke: 9 Trip ke: 10 

Surveyor : Henry Surveyor : Henrv 

Ruas Jalan Running Time Ruas Jalan Running Time 
(manit) (manit) 

1 2.05 19 1.03 
2 2.02 18 1.05 
3 2.02 17 1.02 10: 

4 1.07 16 3.15 
5 3.02 15 3.07 I 

6 3.03 14 3.02 
I 

7 3.07 13 1.03 
8 2.03 12 1.03 
9 1.20 11 1.02 

10 1.03 10 1.03 
11 1.05 9 2.02 
12 1.03 8 3.05 
13 3.03 7 3.03 i, 
14 3.03 6 3.03 I 

15 3.08 5 1.02 I 

16 1.02 4 2.02 I 
17 1.07 3 3.03 
18 
19 

1.02 
1.03 

2 
1 

2.05 
2.07 I 

I 

Total 35.90 Total 37.77 i. 
1/t 0.02786 1/t 0.02648 



Lampiran 3.11 
Tabel perhitungan Travel time Jwn'at 

Periode I 
Trip ke : 1 Trip ke : 2 

Survevor: Faika Surveyor : Faika 
Ruas Jalan Running Time 

(menit) 

1 2.03 
2 2.03 
3 2.05 
4 1.02 
5 3.03 
6 3.12 
7 3.03 
8 2.03 
9 1.13 

10 1.05 
11 1.03 
12 1.13 
13 3.07 
14 3.03 
15 3.13 
16 1.08 
17 1.07 
18 1.13 
19 1.17 

Total 36.38 
1ft 0.02749 

Ruas Jalan 

19 
18 
17 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 
9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 
1 

Total 
1ft 

Running Time 
(menit) 

1.08 
1.02 
1.03 
1.03 
3.07 
3.03 
1.07 
1.03 
1.05 
1.05 
2.03 
3.03 
3.03 
3.03 
1.05 
2.07 
2.02 
2.08 
2.10 

34.92 
0.02864 

i. 



Lampiran 3.12 Tabel perhitungan Travel time Jum'at
 
Periode II
 

Trip ke : 3 Trip ke : 4 
Surveyor : Faika Survevor : Faik: 

Running Tune Kunmng luneRuas Jalan IRuas Jalan 
(menit) (menit) 

1.08 1.101
 19
 
1.03 18
 1.072
 
1.20 17
3
 1.05 
3.22 16
 3.224
 

5
 3.03 15
 1.03 
3.03 3.076
 14
 
1.03 13
 1.137
 
1.038
 12
 1.80 
1.03 11
 1.059
 

10
 1.031.12 10
 
2.10 2.0211
 9
 
3.05 8
 3.0212
 
3.05 7
 3.0513
 
3.0514
 6
 3.05 

15
 1.07 1.085
 
1.93 2.0716
 4
 
1.97 3
17
 2.02 

18
 1.97 2
 2.85 
2.03 1
 2.0319
 

37.03 36.73Total Total 
0.02700 1/t 0.027221/t 

, 

, 
, 
, 

"' 

I. 

I 



Lampiran 3.13 Tabel perhitungan Travel time Jum'at 
Periode III 

Trip ke : 5 Trip ke : 6 
Survevor: Faika Survevor: Faik 
Ruas Jalan Running Time 

(menit) 

Ruas Jalan RunnmgTtme 
(menit) 

1 2.03 19 1.07 
2 2.03 18 1.07 
3 2.62 17 1.80 
4 1.03 16 3.05 
5 1.03 15 1.03 
6 3.03 14 3.05 
7 3.07 13 1.08 
8 2.07 12 1.05 
9 1.03 11 1.03 

10 1.73 10 1.05 
11 1.08 9 2.03 
12 1.08 8 3.75 
13 3.05 7 3.12 
14 3.03 6 3.08 
15 3.05 5 1.08 
16 1.07 4 1.08 
17 1.03 3 2.03 
18 1.75 2 2.05 
19 1.12 1 2.72 

Total 35.95 Total 36.23 
1ft 0.02782 1ft 0.02760 

I 

i 
i 

, 



Lampiran 3.14 Tabel perhitungan Travel time Jum'at 
Periode IV 

Trip ke : 7	 Trip ke : 8 
Survevor: Faika	 Survevor: Faik-

IKuas Jalan Ruas Jalan RunnmgTune 
(menit) 

1 2.12 
2 2.05 
3 2.03 
4 1.03 
5 1.03 
6 3.03 
7 3.03 
8 2.03 
9 1.03 

10 1.03 
11 1.05 
12 1.07 
13 3.78 
14 3.07 
15 3.02 
16 1.08 
17 1.02 
18 1.73 

1.3719 
Total 35.62 
1/f 0.02808 

19 
18 
17 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 
9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 

Kunnmg Tune 
(menit) 

1.08 
1.07 
1.05 
3.57 
1.03 
3.62 
1.02 
1.05 
1.08 
1.03 
2.03 
3.75 
3.03 
3.05 
1.03 
2.72 
2.07 
2.03 
2.07 

' . 

37.38 
0.02675 

, 
1 

Total 
1/f 



Lampiran 3.15 Tabel perhitungan Travel time Jum'at 
Periode V 

Trip ke : 9 

Surveyor : Faika 
Ruas Jalan Running Time 

(menit) 
1 2.05 
2 2.07 
3 2.72 
4 1.03 
5 1.03 
6 3.03 
7 3.05 
8 2.07 
9 1.03 

10 1.03 
11 1.03 
12 1.07 
13 3.02 
14 3.03 
15 3.03 
16 1.07 
17 1.03 
18 1.03 
1-9 '1.Q5 

Total 34.48 
1/f 0.02900 

Trip ke : 10 

Survevor : Faik -
I 

Ruas Jalan Running Time 
(menit) 

19 1.03 
18 1.03 
17 1.80 
16 3.03 
15 3.23 
14 3.05 
13 1.05 
12 1.05 
11 1.08 
10 1.05 
9 2.05 
8 3.03 
7 3.03 

:6 3.58 
5 1.80 
4 2.03 I 

2.05 
2 
3 

2.07 I1 2.12 
Total I39.18 
1/f 0.02552 



Lampiran 3.16 
Tabel perhitungan Travel time Jum'at 

PeriodeI 
Trip ke : 1 Trip ke: 2 

Surveyor: Hemy Surveyor: Henry 
Ruas JalaJ Running Time 

(menit) 
1 2.03 
2 2.22 
3 2.07 
4 1.03 
5 3.05 
6 3.03 
7 3.02 
8 2.15 
9 1.03 

10 1.05 
11 0.93 
12 1.02 
13 3.03 
14 3.02 
15 3.03 
16 1.02 
17 1.05 
18 1.05 
19 1.10 

Total 35.93 
1ft 0.02783 

Ruas Jalm 

19 
18 
17 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 

9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 
1 

Total 
1ft 

Running Time 
(menit) 

1.08 
1.03 
1.20 
3.22 
3.03 
3.03 
1.03 
1.03 
1.03 
1.12 
2.10 
3.05 
3.05 
3.05 
1.07 
1.93 
1.97 
1.97 
2.03 

37.03 
0.02700 



Lampiran 3.17 Tabel perhitungan Travel time Jum'at 
Periode II 

Trip ke: 3 Trip ke: 4 

• .... _.-....-J-~. ~.J-'" .........._ ...... - "-_7 -- _ 

IKuas 1~1~1 I uunmng Tune 
(men it) 

IKuas 1~1~1 Kunmng lune 
(menit) 

1 1.08 19 1.05 
2 1.03 18 1.03 
3 1.20 17 1.03 
4 3.22 16 2.92 
5 3.03 15 1.03 
6 3.03 14 3.07 
7 1.03 13 1.78 
8 1.03 12 1.08 
9 1.03 11 1.10 

10 1.12 10 1.05 
11 2.10 9 2.05 
12 3.05 8 3.07 
13 3.05 7 2.63 
14 3.05 6 3.05 
15 1.07 5 1.03 
16 '1.93 4 2.15 
17 1.97 3 2.03 
18 1.97 2 2.03 
19 2.03 1 2.08 

Total 37.03 Total 35.28 
1/f 0.02700 1/f 0.02834 

i' 

i 



---

Lampiran 3.18 Tabel perhitungan Travel time Jum'at 
Periode TIT 

Trip ke: 5 Trip ke: 6 

(menit) 
2.07 
2.00 
2.05 
1.03 
1.03 
3.08 
3.02 
2.03 
1.07 
1.07 
1.03 
1.08 
3.02 
3.05 
3.07 
1.03 
1.08 
1.08 
1.03 

33.93 
0.02947 

Survevor: H 

RuasJalmIRunnmg Tl1lle 

-

Kuas 1~1~1 t<unnmg 1l1lle 
(menit) 

1.12 
1.07 
1.05 
3.07 
1.03 
3.05 
1.03 
1.07 
1.07 
1.10 
2.05 
3.03 
3.72 
3.05 
1.05 
2.05 
2.03 
2.08 
2.03 

35.75 
0.02797 

!

19
 
2
 
1 

18
 
3
 17 
4 16
 
5
 15
 
6
 14 

13
 
8
 
7 

12
 
9
 11 

10 10 
11 9 
12 8 

7
 
14
 
13 

6 
15 5 

4
 
17
 
16 

3 
18 2 

119 
Total Total 

1ft1ft ; 

r' 
_I 



Lampiran 3.19 Tabel perhitungan Travel time Jum'at 
Periode TV 

Trip ke : 7 Trip ke : 8 

Survevor: H - Survevor: H -

Ruas Jalro Running Time Ruas Jalro RunnmgTune 
(menit) (menit) 

1 2.12 19 1.02 
2 2.05 18 1.05 
3 2.03 17 1.05 
4 1.07 16 3.03 
5 1.03 15 1.03 
6 3.03 14 3.07 
7 3.07 13 1.02 
8 2.05 12 1.05 
9 1.02 11 1.05 

10 1.73 10 1.83 
11 1.03 9 2.05 
12 1.03 8 3.08 
13 3.03 7 3.08 
14 3.03 6 3.77 
15 3.03 5 1.03 
16 1.10 4 2.07 
17 1.03 3 2.05 
18 1.03 2 2.08 
19 1.03 1 2.07 

Total 34.57 Total 36.48 
1ft 0.02893 1ft 0.02741 

! 



Lampiran 3.20 Tabel perhitungan Travel time Jum'at 
Periode V 

Trip ke: 9 Trip ke : 10 
__ . ___ . _lenry -- .- -- . ----.'1 H 

Ruas Jalro Running Time 
(menit) 

Ruas Jalro Running Time 
(menit) 

:, 

: 
, 

1 2.40 19 1.02 
2 2.03 18 1.05 
3 2.75 17 1.03 
4 1.03 16 3.03 
5 1.03 15 2.83 
6 3.05 14 3.07 
7 3.03 13 1.10 
8 2.05 12 1.08 
9 1.05 11 1.07 

10 1.77 10 1.05 
11 1.03 9 2.05 
12 1.10 8 3.03 
13 3.08 7 3.78 
14 3.08 6 3.05 
15 3.05 5 1.03 
16 1.10 4 2.75 
17 1.07 3 2.03 
18 1.03 2 2.57 
19 1.08 1 2.88 

Total 35.83 Total 31:U)2 , 

1ft 0.02791 1ft 0.02531 



Tabe13.21 
Tabel perhitungan Travel time Sabtu 

Periode I 
Trip ke: 1 Trip ke: 2 

'.HI.> ,..,yv~ . rau .a ,;)w VCYUl . rallur 

Ruas Jalan Running Time 
(menit) 

Ruas Jalan Running Time 
(menit) 

19 2.58 
18 3.20 
17 2.07 
16 2.02 
15 1.78 
14 3.60 
13 3.47 
12 1.12 
11 2.87 
10 2.20 
9 1.43 
8 1.33 
7 3.15 
6 2.37 
5 1.78 
4 1.68 
3 2.12 
2 .1.78 
1 2.95 

Total 43.50 
1/t 0.02299 

1 3.52 
2 1.20 
3 2.12 
4 1.52 
5 2.27 
6 2.60 
7 3.15 
8 2.25 
9 2.08 

10 1.95 
11 1.82 
12 2.10 
13 1.62 
14 3.13 
15 2.52 
16 2.62 
17 2.02 
18 1.93 
19 3.17 

Total 43.57 
1/t 0.02295 

~
 

~ 

i 



Tabat 3.22 Tabel perhitungan Travel time Sabtu 
Periode IT 

Trip ke : 3 Trip ke : 4 
aika Surveyor : Faik -_. -_1 .... - •  -

IKUas Jl:Ul:Ul _ lWU:: 
I~ y 

I-"-UC1:5 J l:UC1ll 
I~ ~. 

lllllti 

1 
(menit) 

3.08 19 
(menit) 

2.12 
2 3.77 18 3.73 
3 
4 
5 

2.05 
1.63 
1.48 

17 
16 
15 

2.28 
1.98 
2.25 

6 2.12 14 3.42 
7 2.48 13 1.53 
8 3.22 12 3.48 
9 3.37 11 1.72 

10 3.68 10 2.00 
11 2.83 9 1.53 
12 3.35 8 1.40 
13 1.60 7 1.80 
14 2.92 6 2.83 
15 3.47 5 3.63 
16 
17 
18 
19 

2.07 
3.28 
1.60 
2.13 

4 
3 
2 
1 

4.13 
2.20 
1,87 
1.13 

I 

Total 
1ft 

50.13 
0.01995 

Total 
1ft 

45.05 
0.02220 

I 

I' 
I



I 

Tabel 3.23 Tabel perhitungan Travel time Sabtu 
Periode ill 

Trip ke : 5 Trip ke : 6 

Surveyor : Faika Survevor : Faik 
~. .:,.,; -..3 I~ ""0·

Il\.Ui:1:S J i:Ui:UJ. ~ .lllllC 

(menit) 
~""Ua;:) JQJ.aH 

19 

~ ~~"" 

(menit) 
1.831 1.58 

2 2.62 18 4.48 
3 1.80 17 1.27 
4 2.27 16 2.13 
5 1.93 15 4.02 
6 2.35 14 1.47 
7 3.70 13 2.47 
8 1.40 12 1.58 
9 2.12 11 2.55 

10 1.68 10 1.22 
11 2.40 9 3.62 
12 2.45 8 2.27 
13 1.50 7 3.07 
14 1.60 6 2.52 
15 2.23 5 3.10 
16 1.23 4 4.27 
17 2.12 3 2.17 
18 1.67 2 2.30 
19 2.33 1 2.22 

Total 38.98 Total 
1ft 

48.53 
0.020601ft 0.02565 



--

Tabel 3.24 Tabel perhitungan Travel time Sabtu
 
Periode IV
 

Trip ke : 7 Trip ke : 8 
Survevor : Faika Survevor : Faik 

.-;r;'-n T _1 I~~ 

l'\.uao:> J(UQUIl.'.UQ:> .I(UaLl ~ ~llU'" ~ ~llll'" 

(menit) (menit) 
i
4.08 19
 2.181
 I
 

3.27 18
 2.252
 
1.92 17
 3.073
 
1.48 16
 2.784
 
2.30 15
 3.125
 
3.92 14
 3.126
 

13
7
 2.45 2.38 
2.63 12
 2.538
 
2.139
 11
 1.38 
2.42 10
 1.5510
 
3.72 9
11
 2.05 
3.8812
 8
 2.95 
2.68 7
 2.5813
 
2.40 6
 2.7814
 

5
2.03 1.8515
 . .t11.08 1.9316
 
3.52 3
 1.3717
 
1.12 2
 2.9218
 
3.08 1
 3.0719
 

50.12 Total 45.87Total 
0.01995 1/t 0.021801/t 

I
-




I r 
I 
I 

I
 
I
 

Tabel 3.25 Tabel perbitungan Travel time Sabtu 
Periode V 

Trip ke: 9 Trip ke: 10 
Survevor : Faika Swvevor : Faik Ii 

I 

Ruas Jalan RUllning Time Ruas Jalan Running Time 
(manit) (manit) 

i 
i 

! 
i 
! 
i 

I 

1 3.05 19 1.83 
2 2.08 18 1.95 
3 1.70 17 1.70 
4 2.07 16 1.93 
5 1.65 15 2.90 
6 3.07 14 2.88 
7 2.73 13 2.60 
8 2.85 12 1.85 
9 1.62 11 2.08 

10 2.07 10 1.70 
11 1.73 9 2.05 
12 1.98 8 1.97 
13 1.92 7 2.45 
14 3.03 6 3.00 
15 2.50 5 3.05 
16 3.35 4 1.58 
17 1.40 3 2.06 
18 2.05 2 1.88 
19 2.27 

IOtal 

1 2.60 
Total 4;J.14! "'.VI 
1ff 0.02319 1ff 0.02377 



Tabe13.26 
Tabel perhitungan Travel time Sabtu 

Penode I 
Trip ke : 1 Trip ke : 2 

TT • TT. 
~w V~'yVl • .l.l~lLl'y .......v ....... 

Ruas Jalan 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

Running Time 
(menit) 

2.78 
1.70 
2.48 
1.47 
1.47 
2.42 
3.53 
1.40 
2.05 

Total 
1/t 

10 
11 
12 
13 
14 
·15 
16 
17 
18 
19 

2.12 
1.32 
2.05 
2.68 
2.75 
2.98 
1.72 
2.48 
3.33 
2.03 

42.77 
0.02338 

Ruas Jalan 

19 
18 
17 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 
9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 
1 

Total 
1/t 

Running Time 
(men it) 

2.72 
1.17 
2.02 
1.95 
2.33 
3.47 
2.93 
1.15 
2.28 
2.27 
1.15 
2.32 
2.27 
2.95 
1.90 
1.70 
1.77 
2.18 
2.78 

41.30 
0.02421 



i 

Tabe13.27 Tabel perhitungan Travel time Sabtu 
Periode II 

Trip ke : 3 Trip ke : 4 
Surveyor: Henry Surveyor : Henry ! 

Ruas Jalan IKunmng 1 nne 
(manit) 

IKUi1:S J aJ.aJ.l 

.......... 
~ ............'" 

(menit) 
1 3.27 19 1.87 
2 1.55 18 2.10 
3 2.63 17 1.87 
4 1.27 16 3.05 
5 1.98 15 2.90 
6 2.77 14 2.70 
7 2.07 13 2.50 
8 3.30 12 3.18 
9 1.73 11 1.28 

10 2.22 10 2.47 
11 1.37 9 1.92 
12 2.60 8 1.48 
13 2.93 7 2.25 
14 3.65 6 2.98 
15 2.27 5 1.52 
15 3.58 4 2.83 
17 3.37 3 2.28 
18 1.78 2 1.95 
19 2.08 1 1.88 

Total 46.42 Total 43.02 
1ft 0.02154 1ft 0.02325 



Tabe13.28 Tabel perhitungan Travel time Sabtu 
Periodeill 

Trip ke : 5 Trip ke : 6 
Survevor : Henrv Survevor : H 

J -
.,;;. T • .~ ~. ,~ T 

.l"-Ua.;) "<U<U.l J.llllC 1-'-'-U<:t:S J l:IJ.i:lll J.llIJ.C 

! 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 

Total 
1/t 

(menit) 

2.22 19 
18 
17 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 
9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 
1 

Total 
1/t 

(manit) 

, 

r 

2.38 
2.33 1.75 
1.27 2.50 
2.10 1.05 
1.95 3.47 
2.28 2.72 
2.12 2.57 
1.63 2.12 
2.53 2.27 
1.25 1.45 
2.08 2.42 
2.08 2.55 
2.83 2.32 
1.47 3.63 
2.58 4.23 
2.13 2.15 
2.45 1.15 
2.58 2.03 
3.03 2.30 

40.93 
0.02443 

45.05 
0.02220 

J
 



Tabe13.29 Tabel perhitungan Travel time Sabtu
 
Periode IV
 

Trip ke : 7 Trip ke : 8 

SurveYor : Henrv SurveYor : H lenry
J 

I
 

I
 
I
 

I
 

I~ T • I';' ~,.;..,-; 

IKUas J alan .lllllC I.l'..Ui:l:> J i:lli:lll J.J..un.. 

(menit) (menit) 
1 3.10 19 2.75 
2 1.78 18 2.02 
3 2.10 17 1.98 
4 1.58 16 3.12 
5 4.32 15 2.30 
6 3.98 14 3.27 
7 2.87 13 2.38 
8 3.62 12 2.27 
9 3.18 11 1.07 

10 2.33 10 1.42 
11 3.02 9 2.78 
12 1.87 8 2.63 
13 1.82 7 2.22 
14 2.57 6 3.10 
15 3.13 5 3.03 
16 3.05 4 1.42 
17 2.10 3 2.25 
18 2.05 2 2.13 
19 2.47 1 4.47 

Total 50.93 Total 46.60 
1/t 0.01963 1/t 0.02146 

i
 



I 

-

Taba13.30 Tabel perhitungan Travel time Sabtu 
Periode V 

Trip ka: 9 Trip ka : 10 

Surveyor: Henry SurveyOl' : Hemy 
RuasJalan Running Time RuasJalan Running Time 

(manit) (manit) 
1 2.85 19 1.57 
2 1.52 18 1.72 
3 2.03 17 1.92 
4 1.57 16 2.65 
5 1.77 15 2.92 
6 3.20 14 2.88 
7 2.57 13 2.88 
8 3.02 12 1.63 
9 2.95 11 1.65 

10 1.43 10 1.87 
11 1.95 9 1.72 
12 1.58 8 1.95 
13 2.00 7 2.47 
14 2.92 6 2.23 
15 2.95 5 1.58 
16 2.48 4 2.30 
17 1.63 3 1.30 
18 2.13 2 1.83 
19 1.92 1 3.35 

Total 42.47 Total 4U."'" 
1/t 0.02355 1/t 0.02474 

I 
i 
I 

1 

I 



TABEL 3.31 
Tabel £erhitungan Travel time Minggu 

Periode I 
Trip ka: 1 Trip ka: 2 

Surveyor: Faika Surveyor: Fatka 
Ruas Jalan Running Time 

(manit) 
1 3.17 
2 2.17 
3 4.07 
4 1.12 
5 3.08 
6 3.03 
7 3.10 
8 2.15 
9 1.02 

10 2.13 
11 2.03 
12 2.08 
13 3.05 
14 3.03 
15 3.10 
16 3.10 
17 3.17 
18 2.07 
19 1.55 

Total 48.22 
1ft 0.02074 

Ruas Jalan 

19 
18 
17 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 

9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 
1 

Total 
1ft 

Running Time 
(manit) 

2.20 
2.88 
3.28 
1.27 
3.20 
2.82 
3.47 
2.10 
3.07 
3.68 
2.17 
2.88 
2.40 
3.58 
3.23 
3.03 
2.30 
1.60 
3.58 

52.75 
0.01896 



Tabe13.32 Tabel perhitungan Travel time Minggu 
Periode II 

Trip ke : 3 Trip ke : 4 
Surveyor : Faika Surveyor : Faik "'"I~ T • ~ ~. In. T .• 1 I~ ,. .. 

.

1.l~U4i3 "a.L<U< .l.l.lu... l.l~..a" ........... .I u.u.... 

(menit) (menit) 
1 3.20 19 2.17 
2 3.20 18 2.57 
3 0.85 17 2.92 
4 2.30 16 3.15 
5 4.18 15 3.80 
6 3.27 14 2.27 
7 2.18 13 2.57 
8 1.72 12 1.90 
9 2.70 11 1.17 

10 0.32 10 2.48 
11 2.13 9 1.45 
12 3.67 8 3.23 
13 2.35 7 2.57 
14 3.17 6 1.42 
15 1.97 5 3.22 
16 2.98 4 3.12 ;~ 

17 3.27 3 2.78 
18 1.20 2 3.67 
19 1.37 1 3.15 

Total 46.02 Total 49.58 
1ft 0.02173 1ft 0.02017 

I·
I 



Tabe13.33 Tabel perhitungan Travel time Minggu 
Periode III 

Trip ke : 5 Trip ke : 6 ! 

-- y - - ...... --........- ---- .. -_7 .............. --..... ...

i 

Kuas Jatan 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 

Total 
1/f 

Kunnmg llIDe 
(menit) 

.l\.ua:s Ji:I.lC:Ul 

Total 
1/f 

19 
18 
17 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 
9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 
1 

~ llIIlt: 

(menit) 
2.28 2.18 
2.75 2.65 
2.75 3.88 
2.90 3.05 
3.20 1.83 
3.12 3.32 
1.48 1.95 
1.85 2.82 
1.43 1.55 
1.23 3.58 
2.27 1.42 
2.77 1.97 
3.30 2.35 
1.43 4.03 
2.25 2.92 
3.58 1.27 
2.52 0.48 
1.02 3.77 
3.30 2.78 

45.43 47.80 
0.02201 0.02092 



I 

Tabe13.34 Tabel perhitungan Travel time Minggu 
Periode IV 

Trip ke : 7 
Survevor: Faika 
IKuas Jman IKunnmg Inne 

(menit) 

1 3.15 
2 2.82 
3 2.15 
4 2.97 
5 0.62 
6 2.50 
7 2.15 
8 2.02 
9 2.03 

10 1.93 
11 1.97 
12 2.07 
13 2.45 
14 3.63 
15 3.18 
16 2.87 
17 1.70 
18 2.33 
19 2.77 

Total 45.30 
1ft 0.02208 

Trip ke : 8 
Survevor: Faik-
IKUas Jman 

19 
18 
17 
16 
15 
14 
13 
12 
11 
10 
9 
8 
7 
6 
5 
4 
3 
2 
1 

Total 
1ft 

Kunnmg Inne 
(manit) 

2.80 
3.12 
1.92 
2.00 
2.33 
3.12 
2.70 
2.50 
1.62 
2.10 
1.83 
1.65 
2.67 
3.28 
2.42 
2.45 
1.32 
2.68 
2.37 

44.87 
0.02229 



Tabe13.35 

, 

Tabel perhitungan Travel time Minggu 
Periode V 

Trip ke : 9 
Survevor : Faika 
Ruas Jalan 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 

Total 
1/t 

Trip ke : 10 
Surveyor : Faik --
Ruas Jalan Running Time 

(manit) 
19 2.13 
18 2.08 
17 2.88 
16 3.35 
15 2.35 
14 3.48 
13 2.42 
12 3.23 
11 1.13 
10 1.77 
9 2.17 
8 1.23 
7 3.05 
6 2.58 
5 1.95 
4 2.27 
3 3.13 
2 3.28 
1 3.13 

Total 47.63 
1/t 0.02099 

Running Time 
(menit) 

1.48 
2.45 
2.95 
3.27 
2.62 
3.17 
2.33 
1.18 
1.95 
2.00 
2.17 
2.50 
3.60 
3.57 
1.30 
2.23 
4.63 

. 1.82 
3.12 

48.33 
0.02069 

;.: 

I
 
I
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Tabe13.36 
Tabel perhitungan Travel time Minggu 

Trip ke : 1 

tJUl '\JYV•• nl;jIITY 

Ruas Jalan 

1
 
2
 
3
 
4
 
5
 
6
 
7
 
8
 
9
 

10
 
11
 
12
 
13
 
14
 
15
 
16
 
17
 
18
 
19
 

Total 
1ft 

Running Time 
(menit) 

3.20 
2.07
 
2.07
 
2.13
 
2.22
 
3.03
 
3.03 
2.03 
3.10 
2.05 
2.08 
2.03
 
3.03
 
3.03
 
3.15
 
2.23
 
3.03
 
2.03
 
2.35
 

47.92
 
0.02087
 

Periode I
 
Trip ke : 2 

tJw ,\JVV••-rIl;nry 

Ruas Jalan 

19
 
18
 
17
 
16
 
15
 
14
 
13
 
12
 
11
 
10
 

9
 
8
 
7
 
6
 
5
 
4
 
3
 
2
 
1
 

Total 
1ft 

Running Time 
(menit) 

2.17 
1.70
 
1.95
 
2.82
 
2.77
 
2.68
 
3.00
 
2.72
 
2.50
 
2.78
 
3.25
 
2.98
 
2.67
 
2.83
 
2.65
 
3.05
 
3.05
 
3.22
 
2.32
 

51.10
 
0.01957
 

I
 
I
 

i" 



Tabe13.37 Tabel perhitungan Travel time Minggu 
Periode IT 

Trip ke : 3 Trip ke : 4 
:surveyor: He tllY :surveyor: Henry i
Ruas Jalan Running Time 

(menit) 
Ruas Jalan RunnmgTune 

(menit) 

: 

1 2.17 19 2.42 
2 1.72 18 1.97 
3 1.63 17 2.32 
4 2.53 16 3.05 
5 2.97 15 3.25 
6 2.88 14 1.18 
7 1.68 13 2.13 
8 1.90 12 1.52 
9 2.13 11 1.58 

10 112 10 2.43 
11 2.22 9 2.25 
12 2.77 8 2.62 
13 2.80 7 3.12 
14 2.75 6 1;~ 
15 1.97 5 2.33 
16 2.42 4 "1.72 
17 1.55 3 2.73 
18 1.55 2 2.60 
19 2.05 1 3.02 

Total 40.80 Total 43.72 
1ft 0.02451 1ft 0.02287 



I 

Tabe13.38 Tabel perhitungan Travel time Minggu 
Periode ill 

Trip ke : 5 Trip ke : 6 
~ TT'" . u ..~. ...... 'll.l }' 

Running Time Ruas Jalan Ruas Jalan Running Time 
(menit) (manit) 

19
1
 3.10 2.17 
18
2
 2.12 1.90 

1.90 17
 1.573
 
16
4
 2.70 3.10 
15
2.805
 3.23· 
14
3.056
 1.32 

2.17 13
7
 2.00 
12
1.808
 1.65 

1.68 11
9
 2.95 
1.58 10
10
 1.95 
1.87 9
11
 2.67 
2.52 8
12
 3.12 
2.80 7
 2.9813
 
3.18 6
 3.2014
 

16
 2.13 5
 2.05 
16 2.08 4
 1.43 

2.23 3
17
 1.63 
2
18
 1.97 2.95 

19 2.23 1
 2.72 
Total 44.58Total 43.92 

1/t 0.02277 1/t 0.02243 

.' 

- \ 



Tabe13.39 Tabel perhitungan Travel time Minggu 
e-noae 

Trip ke : 7 Trip ke : 8 
~ .li. __

Surveyor: Henry '. 

Ruas Jalan Running Time Ruas Jalan Running Time 
(manit) (menit) 

1 3.15 19 1.97 
2 1.82 18 1.93 
3 2.15 17 1.50 
4 1.97 16 2.07 
5 1.62 15 2.48 
6 3.50 14 2.95 
7 1.15 13 3.15 
8 3.02 12 1.88 
9 2.03 11 2.17 

10 2.93 10 1.10 
11 1.97 9 2.10 
12 2.07 8 2.10 
13 1.45 7 2.93 
14 2.63 6 3.18 
15 3.18 5 3.17 
16 2.87 4 1.28 
17 1.70 3 2.17 
18 2.33 2 1.38 
19 1.77 1 2.48 

Total 43.30 rotal 42.00 
1/f 0.02309 1/t 0.02381 

I 
I 

_J
\ 



Tabel3.40 Tabel perhitungan Travel time Minggu
 
Periode V
 

Trip ke: 9 Trip ke : 10
 
Surveyor: Henry Surveyor: Henry 
Ruas Jalan Running Time Ruas Jalan Running Time 

(menit) (menit)
 
1
 1.48
 
2
 

2.48 19
 
2.452.45 18
 

1.803
 17
 2.95
 
4
 2.27 3.27
 
5
 

16
 
2.62 2.62
 

6
 
15
 

3.17
 
7
 

3.17 14
 
3.33 13
 2.33
 

8
 2.18 12
 1.18
 
9
 1.95 11
 1.95
 

10
 2.00 10
 2.00
 
11
 2.17 2.17
 
12
 

9
 
2.50
 

13
 
1.50 8
 
2.60 3.60
 

14
 
7
 

3.57 3.57
 
15
 

6
 
1.30
 

16
 
2.30 5
 
2.23 2.234
 
1.63 3
 4.6317
 
1.82 1.82
 

19
 
18
 2
 

2.12 1 3.12 
Total 46.3344,16 Total 

0.020690.02263 1/t1/t 

, 
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PELAKSANAAN PAPARAN
 
I 

I.	 Naskah Ak ·demik 
Cl Papara Akademik 
Cl Tahapa Pelaksanaan 

II.	 Teknis Per .ncangan Busway 
Cl Paparan. Teknis 
o Semilok, 

III.	 Persiapan 'mplementasi 
Cl Prasaraa Dan Sarana 
Cl Rapat J( :,ordinasi 

IV.	 Social Mar eting 
v.	 Raperda Pe hubungan Darat>"fL;~~' 

VI.	 Dampak Bu· way P~~~v~ltlti~_~Umu 
VII.	 Analisa Da I pak dan Manaiem:i<p _~~" 
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Lalu Lintas alam Penerap",,;\f!e., 
;... -:.~,,:,.~;:~:,:~"; ;.::S; .~J;:;':'>__:'.;:' 
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Paparan Akademi 

Paparan Akademik oleh Tim Studi Transportasi Universitas Gaja
 
Mada dilakukan pada t Inggal 5 Desember 2001.
 
Hasil kajian yang mem rlukan tindak lanjut :
 
o	 Perubahan manajem n penyelenggaraan operasional angkuta 

umum yang lebih ber. rientasi kepada kualitas pelayanan 
(terjadwal, efisien da efektif)i 

o Penerapan Bus Demo stration Project, Busway 
• Lokasi Blok M- K :ta 
• Berada di jalur ce at dilengkapi beton pemisah ' ' . ". '.';"'i; 

• Headway jam sibu '! 1,5 menit, di luar jam SibLJ~~qJ~~iti~s;'~,;m'ii~li~~l 
• Pembangunan hal ~~s 40 .~uah lokasi, bUS<9~fi~~~;~:i;,!;j;'TH~Jjjt~~;; 

(30 duduk + 55 be din), faslhtas tangga2.8 1()~Fl~I.,;?)t<;"';i.; ..>,.s 

o ~eny~raha~ Operasio al Pelayanan kepadaswa:~;~~~~~m,~~.~~< 

o ~~~~~~~~~~~s ~:d~~e JI~~~~~~ A~9ku.t(Jn!~.~u. ~!.~~I.i.~t;.~.1.i.I+.:.~ig.~lljJ." . 'c·''''',,' . <.',.. .-/ ..." .•'•..•..• (--.:.'.,<':',.•.•.>.,..•.......: ...;'••... ,' : .• ".;
.	 ..". .- 'j"' -; - . ," _,-::._.. '_ .. ,-:- .. -,..,._,. :.',:-,_- .,".,_'.:- ~ ..:-,' , .-._~,,: .'.>:·r·_-·_· .. -':~O Pembentukan Dewan ranspartasl Kat·a'··. 
- ~~........., .•• ~.~._~.-..,.- ~ "--'-"~-;--_••" -.- '.~- -~ ~ .', - •• ," .- • _ .k·.'Eo , •• ~,. ~. __~_. __ '~_ ••"" ," _. "r ,~., _""-'" ._, __ '-_, _ _ ,'" _., .. _.. '.'" . , _'". ~.' .
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Koridor Bus De
 

J~l'J ~!.Ej1~

•· 
•

· ••• 
~•.. 

•.. 
-·•.  •• .• 

.... . ''\..  .. 
.. .... · · · · UJ ~uh; ·. 

it ~Ii ........ ~ _ • •••. .~ 
... 

Hasil Studi Busway oleh 
GTZ (1999) berdasarkan 
studi TOM dari Bappeda 
OKI Jakarta (1998) adalah 
identifikasi koridor 
Buswaysbb: 

-- BIO!'!'~~-" 
-- HI - Rawa'Mangult ··.~,13(:~:Jod1 . . '. '" '.. .. '.' ·,Af" ,c','>'" 

-- H 
-- BI 
-- H
 
-- H,
 
~- Bt 
-- AI 

T4
',. .. ,.-.~, ..::...,-.,.,._" 

I
-
 __~~_,II n. ~ 



r;':"f-,?~"',,; . 

. · . r . 

c'~:f"L.. :<:> '-'. '. .·;X •.•.·••• »c.~.._;2f~~£i!fgf.<;,,~tl~~~c·lfo~~1~;,;~~i·;~0;'; y~,--;;£~fb~~:}j.:' 

,.J' 2: r J /~J\J~ /~J\j c:f /WJ'''j-#: ~) JJ1~:~ Yj..... /~.,:\if l'tij?~i' 
d:{~i;'2-:E~·..···.... _._;ir!tE..c··...• ;:;~~~~t~~i~i:i~j;;:&t~~JJiM!ci~,~,;~~ 

I'-

Aspek Teknis Tra' sportasi dan Estetika 

As ek Trans 011 lsi membahas: 
o Koridor rute Bu 'I ay Blok M-Kota 
o Sistem Operasi :usway : Jumlah Bus, Headway, 

Daya Angkut 
o Penempatan laj ijr Busway 
o Rencana kebutu I an Halte, JPO, Marka, Separator' 

Agek· Estetika, embahas: 
D' Keserasian Ling~ungan 

o .. Berfungsi sebag~iornamen kota 

Rapat Gubernur Propinsi DKI J~kartaAprilL.y\J4\f~;;;:.; 
- ','. <- ,~,:<.'.,:~ - ~~-:::-: ~:._:;:.:~.~~;.,;;.,:~' 

~~.~~. ~.~. ~---~~.-~ ,---~~ .~---~---~ 



·..~,J~Cl!~~~~~;~c~' 

.Sistem Operasi Bfswav 
Panjang Sistem Busway 12,9 Kilometer 
Jumlah Bus Operasi +/- 60 Bus 

85 Penumpang 
7.300 Pnp/Jam/Ara 
65.000 Pnp/Hari/Ara 

90 Menit 
11,3 Rit 

40 Bus/Jam 
1,5  5 Menit 

29 Buah 
6 - 10 Meters 

550 m 
20  50 detik 

1.350  2.250 Pnp/Ja 

Daya Angkut per Bus 
Kapasitas Dinamis Sistem Busway per Jam 
Kapasitas Dinamis Sistem iper Hari (Tahap Awal 
Waktu Tempuh Pulang Pergi (Rit) 

i 

Perjalanan busjhari (jam :500-2200/17Jam) 
Frekuensi Bus (Maksimu ~ 

Selang Waktu Antar Bus (: eadway) 
Jumlah Halte 
Panjang Halte 
Jarak Antar Halte Rata-ra : 
Waktu Naik-Turun Penum; ang 
Kapasitas Halte I 

I-
l~ 



Prasarana BDP Koridor Blok M-Kota 

. I 

. Setelah diteliti ada keb tuhan untuk rasarana 
Busway disepanjang ko iidor Blqk M - Kota terdiri 

JI. Kali Besar dari : 
Timur 

JPO 18 bh, Pelican eros: 2 bh, Kaki Tangga 18 bh,
 
Separator 25,S km, Halt 21 lokasi. ~ Pfa~':~ .' ~~arn
 
Kondisi Prasarana existi : /' .' ~a~ta Bakery"
 

o JPO 23 bh (dimanfaat an busway 16 bh}~ .... ".,."",.~~J~, 
o Pelican Cross 1 bh. . ~,.,~. • ill =Z:=
 
Prasa~ana an akan di 'an un : '. co.' .' .~. ,,:""~r:r
 
o Ka~1 Tangga 18 bh '. '. ..~"~ 

:~:~~~t~~~S~/~ ~,,~ ....\~'.. ~,~' . ',:;" ~ ~:-.

HaIte 21 lokas:1 C'/;1n 
" 

) ',''''~--'~_.' ;r-;'"" ....o :"'. ";', "~~. . ~jJ~~~.ir!" Bam 

o JPO 2 buah. 'Y<;""c·)\<.:.':}:;/ ,":('~~:;cana 
Q~~~ .\ Zebracross yang dilengkapi lamp" 

y"- ~~~,' Penyeberangan Orang (Pelica$)
<Yf ~ "J~/ 

? 

I 





Semiloka Busway 23 Mei 2002 
" 

I 

D Secara Aklam!si Peserta Mendukung Busway 
D Penempatan BlJsway di. Jalur Cepat Kanan 
D Selaras Arsite "ur Kota & Ramah Lingkungan 
o Operasi harus ' fektif, Efisien, Transparan, 

o Terjangkau ~a, melibat~an peran~~~);>'(l!f '. ;,. II ' 
o Perlu Penun)a 9 OperaslonatBUS"!it~~,,:_~'C~;,:]' .P ,Iii '·1 

• • ../,,::;J ~"4,A /'f~..i"~~"'" .' ! 
, faslhtas angkut n pengUmpafl~':'",~:" "-",:,:, ~,- ": ... '.' ", ~.~.~ .. J~

"r . - " 

. .~..~,~ ",".. j
. , I~ -.."', ••. ' •.' l/ ~ .' '"-':.-.;"':;._ '>i.J~ 

" parkir, lalu nai angk umum (",:1: ,:':~',~ "'.':: :'~-~"'~;;;"<: 
'~'Y<'?";~fif!~~< \~~~'(D':~~/;~~',~~~ ~:.; '.~~ 

D Perlu Dasar H ,kum BuswaY~;:';;:?~'·~J·1'J"'::~~~1~0~~~' ..::~~~~~ 
- I- ~- :~~t(P~ .' '.. "<,. ·~·~r/~~:f~·'~~f~~::.·~~:· 

D Per1u SoSla Isa.1 .,-~.~/., ... ~..~ ';:7:~.r,·:~~~ ~~,.ji~~:. ~, ~J 
! . ,- \, ," .;: ~~:,;;~,.: 'T' '¥l~,;,.,: 't', .." . I 

o 5egera dibent Ik De~~n Jranspo~__ ~ ..... ", 'L I 
Kota dan Bada Otorlta Angk. Umum .. ' ..~~~~.. I 
.:n..._·.·.<> ....·~_ ..,. ,._,- •.~.,_. __ ,..~,_ .• ..,.. __ ~. __ ~_ .. _~....,.,.~. __ ...... ~ ....,...,_.,......._"_.__,"._.• " ·~.~.· •."_4~'.'''. . """_....~:."'._..••,.......... ~....~...'"._" ._. ,. _ .. ~ .,_,....• 

I'

. I 
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Perlunya keterlibatan asyarakat/organisasi profesional
 
(Ikatan Arsitek Indone: ia), dalam sayembara Halte Bus.
 

Persyaratan dalam say! mbara
 
Halte Bus meliputi :
 
o	 Keserasian dengan ingkungan 
o	 Berfungsi sebagai 0 namen Kota 
o	 Memperhatikan aks sibilitas
 

bagi Penyandang Cacat
 
o	 ~isain didasark~n p~pa 

slstem Pembaglan Zbna 

, I Rapat Asisten Pembangunan 22 JU~~ ~002 

•
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SEPARATOR 
I
 

Separator harus ersifat mudah dipindahkan tanpaI
 

merusak perkera 
l 
an jalan, digunakan paku pasak. 

I
 
. i
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PRESPEKllF 

'. 

r 
TAUPAKATAS 

- 30an 

33,3 an 

16,65 

POnfGAN A-A 

"'~I I I I fl.~ 

16,65 an 
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o Bus besar berdiri ,tandar yang dimodifikasi 
o Kapasitas 85 penu pang, 30 duduk, 55 berdiri 
o Mesin Diesel 180 P, lBB 14 ton, Euro-1, turbo charg 
o Karoseri mutu bai , : bahan, mesin, kontrol kualitas 
o Pendingin udara / AC : 20° C (130.000 Btu/lam) 
o Memiliki radio ko unikasi dan sound system - . 
Standarisasi Bus berdasarka: PP 44 Thn 1993 (Syarat Teknis), design mengaculpad
bus TransMilenio Bogota, de ign AC berdasarkan perhitungan teknls pendlngin ' 
karoseri dan interior buatan ,abrik karoseri lokal. _ 
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bangan Koridor II 
. 

dan Irt 

1.	 Permintaan dari masyara ~t 
a) Masukan dari PT. :1 agar dibuat persinggungan antara jalur KA dan Buswa 
b) Permintaan dan pa' pengusaha antara lain 

~ Pengusaha Pas ,r Baru
 
~ Pengusaha Kel ipa Gading
 

c) Permintaan masyar kat lainnya
 
2. Berdasarkan hasH evaluas. . 

a) CTS UI : 
~	 Jumlah Penum ,ang terus meningkat, dimana pada tahap awal jumlah 

pnp/bulan seki :ar 1.154.399 dan sekarang telah meningkat menjadi
o#~•. 

........	 1.5552.423
 i 

~ Terjadinya efis lensi terhadap bus-km 
~ Adanya penuru ian biaya operasi dan pemeliharaan 
~ Efisiensi terhad~p biaya operasi dan pemeliharaan 

b) JICA/SITRAMP StudY'lTeam : 
, 

~ 17% pengguna :usway sering menggunakan busway 
~ 14% pengguna ;usway tadinya adalah pengguna kendaraan pribadi 
~ 42% pengguna lusway mengatakan faktor yang mempengaruhi pemilihan 

busway adalah aktu perjalanan 
~ 66% pengguna sway mengatakan tarif busway sudah wajar 

! 
3. Sesuai dengan Pola Transp rtasi Makro Prop. DKI Jakarta (SK. Gub No. 84 tahun 2004 

dimana pada tahun 2011 a an dibangun 14 koridor angkutan massal, dan koridor I 

dengan demand yang pali g besar setelah Blok M-Kota adalah Koridor Pulogadung 
Kalideres, untuk mengako ' odasi perjalanan Timur - Barat Ii 

- -.--'. .- ~--_.---.---~~-~-.-11-
I 





Manajemen dan Finansial 
Pendapatan d~n Biaya Opetasi dan Pemeliharaan Bulanan 
Periode 15 Januari - Juni 2bo4 

3,569,364,512 

3,533,738,100 

3,373,482,500 

2,845,030,125 

Sumber: CTS UI 
___~ ••~ · ~.__IL ---. --

9,786 

" 





. 'I 

ilccupation of Passengers 

Others 

Student 
160/0 

Retired 
1% 

Housewife 
6% 

3%) 

* Sumber: JleA Team - SITRAMP 

--~.-~.~ .~~..~~ II,----~ 
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Opini 
,"~ 

Intensitas P~nggunaan Busway Pada
 
Koridlor Siok M- Kota*
 

17% 
" 

59% ,- Sering 

• Kadang kadang 

o Tidak Pernah 

o Tidak menjawab 

* Sumber: JICA Team - SITRAMP 

~~~-~.-.~~--- 1 -----..



Opini... 
Perplndahan~oda Sebelum d~n Sesudah
 

SJsway Beroperasl
 
Unltuk Perialanan van~Sama 

50/0 . 1% 60/0 

32% 

• Taxi 

• Bajaj 
o Jalan Kaki 

o Mobil Pribadi 

• Sepeda Motor 

lIJ Kereta Api 

• Patas AC 

o Bus Non-AC 

* Sumber: JlCA Team - SITRAMP I,L 



Opini... 

Faktor Yang :Mempengaruhi Pemilihan
 
Busway
 

KemaFe1an Lalu
Lingkungan'intas 
PenggunaAksesibilitas I[13% 

" 1% l 1% 
Total Travel Time 

Kebersihan " 420Jf, 

1% ~ 
Ketepatan 

8% 

Ketersediaan BUSI'
 
Frekuensi
 

1% 

Keamanan dari
 
Kecelakaan
 

Keamanan dari Total Travel Cost 
5% 

Tindak Kejahatan 5% 

120~ 

* Sumber: IleA Team - SITRAMP 
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JUMLAH PENUMPANG
 
TRANSJAKARTA
 

FEB -- 1.154.399
 
MAR --- 1.431.231
 
APR -- 1.376.984
 

-MEl - 1.442.700 
JUNI -- 1.468.293 
JULI .-- 1.557.677 
AGUSTUS =1.482.045 

. :ER' - 1.446.179 
". 

OKTOBEF -- 1.566.. 173 
SEPTEM 

-

JUMLAHII 12.925.681 
. .~. 

,": . 

II
 

- ,--- -- ----= ~--------"-'-~.--~ -y~-II- -,-. - -- ''- - ._



t 



· I 

e~- '~I'M'M:~I., ~".~. ~n:·,~e:, '~t "," ' ~. 0 , 1"- .'. ':',-'. '.' ~"':\- -;,·t·,
;: ..,; .. ..',:J ;,,: : _J.'..1 ...: ,: ..: .:.: ..:.:.1 ".' 

Operasi 

JAM PELAYAN~N 

RITASE PERHAIRI
I 

PANJANG KORIIDOR 
WAKTU TEMPUIIH 

LAY OFF TIME: LOK M 
LAY OFF TIME 'OTA 
KECEPATAN M1KSiMUM 
JAM PELAYANAN PERHARI
 

II .....~ 

: 05.00 - 22.45 WIB 
: 420.0 RIT 
: 12.9KM. 
: 2 X 45 MENIT 
(ROUND TRIP TI~E) 

: 9 MENIT 
: 3 MENIT 
: 50 KM/JAM 
: 693 JAM, 24 MENIT
 

__ .___ r... .__ ' _ Aa
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OPE R A Sill: 

HASIL PRODUKrlVITAS ARMADA (MEl 2004) 
i 

HARI KERJA (5 UNIT X 19 HARI) = 969 UNIT 
HARI SABTU (4 UNIT X 5 HARI) = 225 UNIT

! 

HARI MINGGUI IBUR (45 UNIT X 7 HAR~) =315 UNIT! 

. 31 HARI =1.509 UNIT 
RATA-RATA SEHARI = 49 UNIT 

0_,,',
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PRECEDENCE DIAGRAMMING METHOD (PDM) 
Oleh : Henny Wiyan!o : . 

ANALISIS HUBUNGA.l\l' ELEMEN STRUKTURAL TERHADAP 
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ANAUSIS PE"IIUtiA.~ ANGKlTTAN UMUM KOTA BANJAP-MASIN - MARThPURA BERDASARKAN 

KEBUTUHANPENUMPANG 

.. " HANALISIS PEMILIHAN ANGKUTAN UMUM 
KOTA BANJA&\1ASIN,-lvtARTApuRA BERDASARKAN 

KEBl.JTlJHAN PENUMPANG 

Olch: 

Achmad Karno1
 

Iphan F. Radam2
 

ABSTRAK. 

Banjarmasin dan Martapura adalah dua kota dengan aktifitas yang padat di Kalimantan Selatan 
dengan jumlah penduduk masir.g-r:-,;::,sing 558.550 dan 65.584 jiwa,. Untuk itll. sangat diperlukan 
pelayanan angkutan penump::.ng L..llum yang memadai dan nyaman. Keperluan pergerakan 
penduduk antar kedua kota ini dilay:mi oleh 1 trdyek colt dan 3 trayek mikrolet dengan jalu!' yang 
:;ama yaitu JI. A. Yani. Hal ini ::1engakibatknn nntrinn kcndaraan angkutan di terminal dan 
pcrsaingan antar tra:ek untu].; me;:.,japatkan penumpang. Penumpang angkutan umum akhirnya 
harns menunggu terlalu lama. Tu:;san ini diawali dengan analisis pola pergerakan penurnnang 
dengan menggunakan T~)'sain:~.l..:;'s Fluid Analogy Method. Metode Detroit untuk memprediksikan 
penumpang sampai tahun 2005; E e:dasarkan kebutuhan penumpang clilakukan analisis tcrbdap 
pilihan jenis angkutan kota yai:u r.":71ibus dan colt (paratransi!). Hasil anJisis menunjukkan ba~wa 

headway mini~>us sangat ideal L:!lluk melayam kebutuhan penumpangjalur B2njarrnz.sin-Martapura. 
Kata kunci: Angkutan Um~m. P:-Ia Pelgerakan. Penumpang. 

ABSTRACT 

Banjarmasin and M'::::lapur.::: :;.r= ~.;:::-.; \\'ith bigh ?ctivitic5 In ~outh Kalimant:l!', with 558.55(\ and 
(»).:. S"~· fO/lulation [( 'r.:~·~ i \'(:;:- ,::" ~ - :>~ ~. :::. :or:1fort<::h!~ ~11d rc1ial~:e :r~'l~p();: ~:..st;::lll i:; =":;1Ilgl y 
r.ceded. Transpon d;?:nand !:'~:'.<,,"; ::l'~ t\\0 .:-iti~s is ser\'ed by one line oi colt and three I;nl:s of 
.',.::'lolet operating in lile S::I1I: : ='L.= :.:::.11..'; Yani. The IJ~C of simi:ar route C:W5es I.he queui:;f of 
public transport at "tati0:'l .:::;.j =::T:petiu,:-ns among lines to get more ;'assengers. '1 hese 
cin:umstances cause j(IOg .,':l::::-:: ::::-.e i.:'~ p::.ssenfer. This p:lpcr is started with ll1ovemer.t p:~a(;rn 

. an:;lysis using 1,he Tsygalniz;;:.· 5 2uid .~n:i.logy Method. The Detroit Methcd was usc.d for 
proC!ucing the 2005's [or<:casi.. Ba5<ej or the passenger:demand. the analysis uf public trallspoI;t 
tyoe seiection between minibus .:,10 ..:olt (parau'ansit) was done. It \\as revealed thai the headway of 
minibus is suitable tC' serve the Ban: .:i.;masin-Martapura lines. . 

Keywords: Public Transpon. ~{o·.·ement Pattern. Passenger. 

1 K('pala Bidang K::Y:n Trar",:- :::::.. F::;;'~::::s Teknik l::-:i\ersitas Lambung M:1;-:~kurat
 
2 StafEdukatifBidar; 1'.;:.:;.::-. -:: :.:r.-: :':::":. F:.:k..:ll::is ld::.ik Universitas Lamh:;:,: :v1angkurai
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S~"'PENDAHULUAN 
4sr 

1.1. LatarBelakang 

Kota :Bal1jarmasin dan Mar..?-Fura ada!a.'l dUel kota terbanyak perK~udublyadi KaJlman 
'Ooinsi Kalimantan 

plI 
Selatan pada LIDun 2000 

dan 65.584 orang. Ini berarti 49% dan 6% dari seluruh penduduk perkotaan di 
Kalimantan Selatan. Dilihat dari besarnya penduduk kedua kota ini maka sangat 
diperlukan angkutan penumpang umum yang memadai. nyaman dan lancar. 

Keperluan pergerakan penduduk antar kedua kota yang berjarak 40 km ini dilayani oleh 1 
trayek colt dan 3 trayek mikrolet. Keempat trayek angkutan ini beroperasi pada jalur 
yang sarna pula yaitu Jalan Ahmad Yani. Penggunaan rute yang sarna ini mengakibatkan 
terjadinya antrian kendaraan angkutan di terminal dan persaingan antar trayek untuk 
mendapatkan penumpang. 

Sebagai langkah awal untuk memecahkan masalah tersebut diatas perlu diketahui 
seberapa besar jumlah penumpang yang menggunakan Angkutan Umum Penumpang 
(AUP) dan daerah mana saja yang menjadi asal dan tujuar. pcnumpang. Mengingat 
keadaan di lapangan sar.gat kompleks maka untuk mendapatkan gambaran yang 
mendek&.ti xeadaan scbenamya perin dilakukan pemodelan. Model yang dibuat disebut 
Mode! Pergerakan dan selanjutnya dijadikan sebagai dasar dalam analisis pemihhan jenis 
angkutan. 

Analisis pemilihan jenis angkutan penumpang sangat diperlukan m.:lihat semakin 
beraganmya jenis kendaraan angIcUtan. lenis kendaruan yang sesuaiakan sangat 
m~!l1peng;}n:hi kenyamanan dan ke2manan t'enumpang serta kondisi la]'l lintas. Dalam 
i1nalisis pemilihar. jenis angkutan ditir.j2U dari aspek head\\ay. 

1.1 . Tujuan Penelitian 

Dari peneii:ian ini d:harapkan didapat! p~rkiraan jenis angkutan kC':a yang sesuai 
. ' ber<Jasarkan ke:~utuhan penumpaJ!g ur.tuk melayani jal~u Ba.njarmasir.-Martap~rasampai 

dengan tahun 2005 dengan model pergerakan penumpang arigkur.an umum denean 
menggunakan Metede Analogi Fluida Tsygalnitzky dar. peramalan sampai d~ngan 2005 
dengan rnemakai Metede Detroit. 

212 
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ANALIS:S PEMlLIHAN !\NGKLTrAN UMUM KOTA BA~UARMAS1N - MARTAP~RA BERDASARKAN 
KEBUTUHANPE~VM~;~G 

2. TINJAUAN PUSTAKA 

2.1. Model Pergerakan 

Medel PergE'rat?i\ 6:3£l::/~ S'lat\l bentck penyederhana,;".n S€\bClld H~ruf.br dar: pe;geH1KaH 

lalu lintas, dalam hal ini pergerakan penumpang. Salah satu bentuk model pergerakan 
··.adalah Matrik Asal-Tujuan (MAT). Matriks Asal - Tujuan (MAT) adalah matrik,

berdimensi dua yang berisi informasi mengenai besarnya pergerakan antar lokasi (zona) 
didalam daerah tertentu, dimana bans menyatakan zona asal dan kolom menyatakan 
zona tujuan,..~ehingga setiap sel matrik berisi informasi pergerakan antar zona. 

Dari Tabel 1 dapat diketahui, sel dari setiap baris i berisi informasi mengenai pergerakan 
yang berasal dari zona i tersebut ke setiap zona tujuan d. Sel pada diagonal berisi 
infonnasi mengenai pergerakan intrazona. 

Tabell. Bentuk umum dari Matrik Asal- Tujuan (MA.T) 

Zona 1 2 3 ... I N Oi 

1 i 
T" 

-r T '3 I T,~ 0,I I 12 ... 
2 T2, Tn Tn ... I T2N O2 
3 T", T32 T3J ... I T3N O~ 0

I.. , I ... I 
N TN1 TN2 T I Tt-.:N ONI N2 ... 
Dd 0 , O2 0" ... I ON T 

Sumber : (Tamin.1997) 

I .~. = perger;lkan d:'ri ZQ,la asaf i KC zon~ tujuan d 
0, = jUllll~h j)er';;t:'rakLtn y;lllg bela~al d;l:i zona as:.i1 i. 
D.; :: jl:mlah p<::rgerakan yan~ int:'nuju ke ':0::" ~:';.iUap. d. 

T = totai pLfger;\k..m paJa daerah studi 

.., ... I\kh.'de Analog.i Fluida Tsygalnilzl\y 

t; 1 • .. ..' 

Meta.de ini· dipergunakan untuk memper:kirabn MAf dan dala On-U;jcolmrs. Asumsi 
asamya aaalilh penumpang yang sah mcmiJiki kemungkinan umuk turun disuatu lokasi, 

sarna dengan kemungkinan untuk turun dilokasi lainnya. Seorang penumpang adalah sah 
jika lokasi turunnya memiliki. paling kurang. suatu jauk tertentu dari tempat naiknya dan 
j ika dia belum turun pacta loJ.:asi sebelumnya. 
Variabel- \'ari3bcl yang digunakan adabh: 

21:
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• 

i 
,,; 

: = ..1 volume penumpang berangkat dari pemberhentian i ke
• Vij 

pembeihentianj, i<j ; 
L..,...,V; volume pePYJllP1mg naik di i,j>i t·~	 "7'.~_~{~~ 

•	 Vj 
LVij volume penumpang turon dij, i<j 

volur-le pcmm-,pang naik da..; i dm 'sah' untuK turon dij~ 

• m 

Penumpang yang naik di pemberhentian i adalah 'sah' untuk turon di pemberhentian j 
jika mereka memenuhi jarak perj~lae.an minimum yang disyaratkan. dengan kata 
lainjikaj - i ~ m, dan jika mereka tidak lebih dahulu turon di pemberhentian sebelumj. 

Tabel2. Ikhtisar matrik dengan Tsygalnilzky's FLuid Analogy Melhod. 

Total
3 I 4 13 

nail(. u; 
I 2 . €,. =~. ~ '1 '''= nEe"u""n e" = Ie" -u:.J , _

" Ui=1	 . 

1 " .----1 \J,. ~2J8'=1I
U'.13	 I 

e2.'3=u"------1 u" Eu ~ ~ :;: ="" 
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ANAUSIS PEMlUHAN ANGKUTAN UMUM KOTA BANJARMAStN - MARTAPURA BERDA.5ARKAN 
KEBUTUHAN F'ENUMPANG 

• 

--,----
2.3. Metode Detroit 

Metode Detroit .digunakan untuk meramalkan pola pergerakan dalam. bentuk MAT. 
Metode 101 berdasarkan asuillsi bahwa jum:lah l"ergerakan dan suatu zona meningkat 
sesuai dengan tingkat perrombuhan. Dianggap bahwa tingkat perrumbuhal1 penduduk 
bcmilnl1lng 1m us deugan angka kebumhan f!@RYRlflaRg angkutaA 

'-' Asumsi dasar dari metode ini adalah : 
• Jumlah pergeralcan dari zona i meningkat sesuai tingkat pertumbuhanfi; 
• Besar pergerakan ini harus disebarkan ke zona tujuan j sebanding dengan fi dibagi 
dengan tingkat pertumbuhan global/. 

Tabel 3. IkhtisaT matrikdengan Metode Detroit 

CJ 2 I ... J 13	 O· f; 

O'n f.=1H H~,f; .jj °2,n f i =2 
Tij =tij .- 

f13 °'3 I 0cu. I f i=1' 
0 , ...O2OJ r.Oi0 '3 

...On U, ," O2," Du ," 

...fj ",1 fj &13f j ~",2 ~ 
Proses pengulangan matrik dapat dihemikan ap3.bila r.OnILOi == 1,000 ,.
Secc1ra umum, Mood Detroit dapat dinyatakan sebagai berikut (Tamin, I997): 

f.fI _J _ 

Ti) :.:. Ii) .	 .. zi) 
f 

T. Tj L Tj 

fj- j - -sedangkan f =f .

ti t-J	 :LTn 

1:.;-	 Besar Den!erakan cari zona i ke zona j pada masa mendatang 
tij	 Besar pergerakan dari zona i ke zona j pada masa sekarang 
fiJj =	 Tingkat p~rtumbuhan zona i dan j 
Ii. I, =	 Total pergerakan pada masa sekarang yang berasal dan zona 

atall yang me::nuju zona j 
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Ti. T = Tolal pergerakan pada masa mendatang yang berasal dari zona i 
j

~------'-----~---aattflaWU~~fil'aB~g-mmeAUj}l'u&-;z{.(:o~nUla-:Jr·---:--:-----:---:------------------1
Total pergerakan dari setiap zona i pada masa sekarang atau masaLTi, LTn 
mendatang 

2.4. Uji Rata-rata Data Sampel 

Uji rata-rata diperlukan untuk mendapatkan data analisis yang diambil dari rata-rata data 
sampel yang diambil berolang terhadap satu obyek penelitian, dalam hal ini beberapa 
angkutan kota sebagai sampe1 dalam satu rote. Data yang diambil dari setiap sampel 
adalah jumlah naik turon penumpang dengan ba:lyak pengukuran 8 sampai 12 trip untuk 
keakurasian data (Saxena,1989). Tingkat keteli.::.n sampel diromuskan sebagai berikut 

(Cochran,1991) ; 

[Z.xeer] 
........................... , (2)
E = _ 0.5 

x·n 

{: = perkiraan kesalahan 
Zx = konstanta, tergaIltung tingkat iceperca:. .::..an 

= 1.28 , tingkat kepercayaan 80 9"c . 
.Q.. = simpangan baku . 

x = mean 
n = banyaknya data 

2.5. Trip Assignment 

Tl 'f' Assiglllllel!t dimaksudkan sebJ.gai jum1.::.:-. total penumpa~l;< '_II~ ::lc h~kl! b!;
 

perjalanan dari suatu zona atau melalui zon;:, :~rsebl!l. Trip assigrMient dinotasiKan
 
dengan persamaa'1 sebagai b~rikut (Radam,2000
 

12
 
Pi{ = L(Oj" Ti,jSg) , j = 2 13. q = 1 ;.,'12 (3)
 

i=l 

= total penumpang yang berasal dari atau melalui zona q.Pq
 
= total penumpang yang melakukan perj::.lanan dari zona i.
OJ
 
total penumpang yang turon padJ. dan at::;; $cbe!um zona q.
Ti.jsq = 
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ANAUSIS PEMIUHAN ANGKUTAN UMUM KOTA BANJARMASIN - MARTAPUP.A BERDASARKAN 

KEBUTUHAN PENUMPANG 

3 ANALISADATA
 

DatahaSil survey dianalisa derigan MetOde Tsygalrlltzky untuk mendapatkan 
MAT harian. MAT tahun 2005 didapat dengan menggllnakan Metoot>: De.iroit. 
Dengan tnp assIgnment didapal demana' maksimum ulltuk mellJapatk:<'m headway 

dengan membagi terhadap kapasitas angkutan.. 

Pengolahan Data 
!uii rata-rata sampel) 

Trip distribution MAT
 
(dengan menggunakan Tsygalnitzky's & Detroid)
 

I Trip ~ssignment (Pmax. = penumpangljam) 

... 
I Headway = 60 x kapasitas kl':ndJPmax 

: 

G 
Gambar 1. Bag8n Ahr Analis~ Data 

3.1. Pembagian Zona 

Zona dibagi berd~.sarkan pemusatan peP,"lukiman pendu4~k scpanjang jalur jalan A. Yani 
dari Tenni~alln.d.1)k Banjar'1~asin menuju Terminal Martapu!"a. 

}Jjti~ 
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Tabel 4. Pernbagian Zona 

3 Km 10-KmI4· 4.00 7,50 

4 Tenninal Gambut 0.00 7,50 

5 Terminal Gambut - Km. 20 ·6.00 13.50 

6 Km. 20 - Km. 24,2 4.20 17.70 .....~ 

7 Terminal Landasan Ulin 0.00 17.70 

8 Terminal L.U. - Km. 31,3 7.10 24.80 

9 Km. 31,3 - Km. 33 1.70 26.50 

10 KID. 33 - Km. 36,2 3.20 29.70 

11 Km 36.2 - Km. 38 1.80 31.50 
12 Km 38- Km.40 2.00 33.5(1 

13 Terminal Martapura 0.00 335(' 

3.2. Data Naik Turon Penumpang 

Data penumpang naik dan turun serta Iokasinya diperoleh dengan me~ode MV"';llg 
Obsen'er. Yaito menerr.patkan seorang pengamaf ill daJam angh.'Utan yang b~rjalan dan 
mencatat jumlah penumpang yang naik dan turon serta Iokasinya. lumlan survey 8 trip 
bolak-balik untuk keempat trayek angkutan. Data yang digunakan adalah r;:,ta-ratanya 
dengan diuji statistik terIebih dahulu rata-rata sampeInya ~1engan ketelitian 8C; 'k (atau £ S 
0.20) seperti contoh berikut ini ; 

Tabei S. Uji Rata-r..ta D..ta Penumpang Naik 
RUTE : Lanctasan Viin - Banjrmasin 
JENIS MODA: Mi\c''.:'!e! 

7 6 10 II 5 • 10' "7 8 . 8.. 8: 13 
6 2 2 4 4 2 3 4 2 2.88 

5 I j L L L -.L ~ 

,.. 
L 

• ",n 

.-;uu 

4 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0.00 

2 0 0 I 0 0 0 0 0 0 0.(1) 

0.99 I 0.15 
f\£A 11'\1': 
v. 

0.00 I 0.00 
O.OC' ! 0.00 
O.O~_J ~ O.fJ(j 
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Data yang·telah memenuhi syarat ketelitian dijadikan data jam-jaman dengan dikalilcan I 
- fakt.or? yaitu}u~ahJa:ndaraan per jam dan data lUuian deng:m pendekatan 12jamkerja- I 

per -had. seperti basIl benkut: .. _ I 
Tabe! 6. Data Peni.L'!lJ?fu,g N3ik T'..1run Halian I 

o 

o 

o '-" 

o 

o 

o 
o 

o 

o 

533 

634 

2587 

7229 

o 
o 

770 
262 

452 

1291 

48/3 
o 
o 

o 

753 
491 

2509 

Dengan MelOde Tsygalnitzky (terlampir) maka didapat MAT Harian sebagai berikut : 

Tabel 7. MAT Harian (Tahun 2000) 

f
1 o 691 866' 971 0 
2 0 0 84 9-l 0 
~i 0 0 0, () () 

4 2~96 211 0 010 
5 449· 4~ 

0' ~--() 

6 443 41 0 o 269 

7 1147 107 0 o 696 

~~ 55 . .:; 0 0 33 
9 57 : 5 o . 0 .34 
10 141 13 0 0 86 

- ~ ~ ~ ~ 

J J V V v 

12 0 0 0 0 0 
13 286 27 0 0 173 

"::iilll·: J1!llt :JIIII:1111f!I.i1Iill·11 :1.lf,II.II~lllttll :1(11 1~ltll~~~1 
737 1305 180 511 678 95 383 810 

711 17.61 171 501 66 91 ~7 78 
oj CI ('I . (~! ,) 0 I} :} 

~ 0~.9l 0 0 0 -ill 
o 0, 01 01 0 0 0 0 
01 01 01 01 01 01 01 C' 

1781 01 176j 49/1 66....)) 931 3731 7138 

~~~Ol 0 
• 91 81T~ 010T 01 0 
22 335 
~ ~ 

vi vi vi VI VI VI VI v 

010101010101010 
44 1 409 I 196 1 80 1 305 I 120 1 0 1 0 
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•. .... .: -
Selanjutnya dengan rnetode Detroit (terlarnpir) didapatkan MAT penumpang sampai 
<!cngan' tahun 2005 dengan forecast 'pergerakan yang akan datang (2005) menggunakan 
"discrete comp.ounding" «(1+I)"Lyaitu penggandaan. yang ba'periode (tingkat 

Tabe18. MAl Hanan (ta1lun 2005) 

1 0 785 877 983 0 821 1432 192 631 727 109 337 713 

2 0 0 115 129 0 108 188 25 83 95 14 44 94 

3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
4 2468 390 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

5 483 76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 572 90 0 0 357 0 0 0 0 0 0 0 0 

7 1133. 179 O. 0 707 293 0 277 909 104; 156 485 1026 

8 58 9 0 0 36 15 137 0 0 0 0 0 0 

9 66 10 0 0 41 17 155 72 0 0 0 0 0-
43h10 139 22 0 0 87 36 328 153 72 0 66 206 

11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

1~ 0 0 (l 0 0 c 0 (\ 0 0 0 0 () 

13 227 36 0 0 141 59 53~ 248 117 389 162 0 0 

3.3. Ahematif knis AngkutLl.n Penumpang 

lJntuk mendapatkan b.::sa!" pcnumpang yang hams dilayani ditentukaa ter~ebih dahe]u 
MAT r2r jam pacia lahun 2005 (12 jam k,~rj:.J PCl" h:rri) scbag..li beriklJt: 

no
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Tabel 9 MAT Jam-jarnan arah Banjarrnasili - Martapura 

28 
2 ~ I 10 Iii I () 9 It; , 'J ; I . ~ I 1 irt+-iH' 

" {\ {\ () 0 0 0 

4 0 0 0 0 0 0 0 0 

5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 0 0 0 0 0 0 0 0 

7 23 76 87 13 40 86 325 

8 0 0 0 0 0 0 

9 0 0 0 0 0, 
10 I 6 17 36 59I I 

11 I 0 0 0 

12 0 0 

TOl. ll'run 65 1)3 93 I 0 77 135 41 I 115 156 29 39 189 

Perhitungan trip assignn';~1l1 umuk arah Banjarmasin-Manapura dengan rumus (.3,1 :: 

PI ::;; 634 penumpang/jani 
P: ::;; (634 - 65) + (75) = :'--+.~ penumpangljam
 
P:; =(634 - 65) + (75 - .;.:- I + I~II -= 561 p~tlump;mg/jam
 

jan seteru~nya.
 

Hasil perhitung:m .;eJenfiwpnya dimasukkan ke da1am label berikul:
 

Tahel 10. TriIJ A~signJll~nt ~ah Ban.larmasin-~lartapura 

r,,;;:;!';:!'i,lhG~ i~: I ' I ~ I . i I ~ ~~ 

Dari pcrhilungan did:..r.:.: p",~\ = 643 pcnump:ingljam !lid:ilui /.Vila ~, D.:'l1g<.:.n C:.lra yang 
FIlla dlen,uXan umuk ~.:oh ~lanapura-Banjalmasin scbagai (,i?ri~:Ul: 

, i 

Tabel 11 .. Trip Assi.gn:::~nt ;lrah Manapura.. Banjarmasin 

Dari r~rl1;!ungan die:,;'.:.: p" ,', =-1-<)7 rcnumranf!~jalJ1llicbJl!: lI':ia -1- dan 3. 
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Dengan memasuickan nilai kapasitas (Cv) minibus' = 35 penumpanglkendaraan dan 

. mikroletlcolt =14penumpanglkendaraan maka dapat dianalisa altematif kendaraan yang 
dipilih dilihat <.lari headwaynya. 

Tabd 12. Perbandingan Altematif Jenis Angkma.'1 Penumpang tabun 2005 
-

AltematifI AltematifII 
Mengganti mikrolet I mempenahankan colt 

I 
colt dengan minibus , 

Headway 

• Arab Banjarmasin-Martapura 3,3 menit 1,3 menit 

• Arah Martapura-Baniannasin 4,2menit 1,7 menit 

4. KESIMPULAN 

Dari hasH perhitungan diambil kesimpulan bahwa minibus adalah kendaraan yang 
diperkirakan sesuai untuk melayani penumpang sepanjang jalur jalan A. Yani dan 
Tenninal Induk Banjannasin sampai Tenninal Martapura hingga tahun 2005, dengan 
pertimbangan: 
~ Headway yang cukup lama agar tidak menimbulkan penumpukan kendaraan di 

mas jalan yang di1alui. 
>- Waktu yang cukup memaciai lJntuk memberikaIl kemudahan bagi ca1un penumpang 

masuk dan mengambil te!l1pat dUGuk. 
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LAMPlRAN" .
 

MAT Gabungan Hanan aran Banjannasin menuju Martapnra dengan Tsygalnitzkfs FlnidAllalogy Method
 

Ket.:
 
kolom (2); 7229,07 =totai mi.ik dari zone I ; 691,14 =total turun di zone 2
 
kolom (3) ; 6537,93 =7229,07 - 691,14 (angka pada kolom (2» : 633,55 =total naik dan zon.:: 2 :
 

- .,- -r-' ,..-- :--.
D ~- ,?-.- '" .- Tot~.., 

~ 

an", 

1 I 7229.111 6537. I ..5671.E 1 ·4700':: I 4700.211 3962. I 2658.(1 24n. 1966. II 1286.2 I 11SH I 809.9 7229.07 
691.14 866.37 971138 0.00 737.46 1304.73 180.35 510.95 678.45 95.42 382.88 809.90 

2 633. 545. 455. 455. 384. 257. I 240.1 11 190. 124. 115.E 78. 633.55 
83.95 94.13 0.00 71.46 126.43 17.48 49.52 65.74 9.25 37.1:1 78.48 

3 O. O. o. O. O. o. O. o. o. O. 0.00 
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 

4 O. 1"-- o. I 0.(11 0.( I o. o. O. Q. O.C 0.00 
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.0' OJ)~ 0.00 

5 O. O. O. O. O. o. 1 c.Ci ! O. 0.00 
0.00 O.CO 0.00 0.00 0.00 0.00 O.O~ 0.00 

6 I 0.<1 O. O. o. O. 0-0 O.C 0.00 
0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 O.c·: 0.00 I 

7 2586. 2411.2 1913. I 1253.E I 11!::.!'( I 76e. I 2586.67 
175.51 497.28 660.25 92.86 372."' 188.16 

8 0.0 O. O. :0 O.C 0.00 
0.00 0.00 0.00 0.0: 0.00 

9 I O.C I O.C I C".l O. 0.00 
0.00 0.00 0.00 0.00 

10 533.- ~93 S 335. 533.33 i 
39.51 156.~< 335.31 

11 ! 1 :0 0.0 0.00 
0.0: ! 0.00 

·12 I ~c.oo~.Q 0.00 

Total ~ 7171. 6221. 5155. 515~.EII 4346. 1 5S02. L, 5126;lL~ ~~J: 2::30 ~~ 10982.62 
Turl,J., 691.14 95032 1065.5~ C.OO 80S!)2 1~3116 37333 1057.76 : 1~O 1.44 237.Q.< 951" I 201'.6~ 10962.62....: 

f 0.10 0.13 ('l.17 0.00 0.16 0.3:! 0.07 0.21 . 0.34 0.07 o 3~ J 100 ! 

950,32 =total turun di zone 3 ; 0,13 =950,32/(6537.93+633,55) ; 866.37 =: 6537.9':-0.13 d~l 

~epelti t~bel (2) 

Dengan cara yanga sarna didapa[ MAT Gabungan Hanan untuk arah Manapura mcnuju BJ.nj:irma:--lIl. 

224 

..~ 



--

";" 

~":.~ ,. 
~~1 ANAUSIS FE..\1IUHAN ANGJ-VfANUMUM KOTA BANJARMASIN - MARTAPURA BERDASARKAN 
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• 

Iterasi ke-9 (teralu~ir) dari Metode Detroit 

....:,................;.:._1 1 2 3 4 5 6 7 

, nn. 1-.". '" n-." 7r: i 00', 0'1 .~ ·,n I 0' • or I.,~~ .• r: 

8 

... ."., , 
I 9 

:r . 

10 

-.n-· -

11 

• ,n 

12 

-
13 

.n n": 

Oi 0:5 

~"N,i _':-0"· 

fi 

r. "00 

, 

I 

- ..' 
, 2 0.00 0.00 115.10 129.06 0.00 107.78 188.06 25.25 82.86 95.48 14.271 44.25 93.6C 896 897 1.001 

3 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 '0...00 0.00 0.00 0 0 0.000 

4 2468.10 389.85 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2858 2703 0.946 

5 482.96 76.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 559 529 0.946 

6 572.12 90.37 0.00 0.00 356.65 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 O.pO 1019 97~ 0.956 

7 1132.81 178.33 0.00 0.00 706.56 293.44 0.00 276.88 908.60 1046.98 156.45 485.23 1026.39 6212 6103 0.982 

8 58.31 9.21 0.00 0.00 36.37 15.10 137.18 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 256 251 0.981 

9 65.76 10.39 0.00 0.00 41.02 17.03 154.71 72.08 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 361 355 0.984 

10 139.32 22.01 0.00 0.00 86.89 36.09 327.75 152.70 72.14 0.00 66.49 206.22 4:::6.21 1546 1531 0.991 

11 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 . 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 a 0 0.000 

~2 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0 0.000 

13 226.71 35.81 0.00 0.00 141.40 58.73 533.36 248.48 117.40 389.06 161.75 0.00 0.00 1913 1892 0.989 

Di 5146 1598 992 1112 1369 1349 2774 968 1812 2259 508 1073 2269 46456 

: Djs 5122 1619 102-1 1148 1383 1386 2850 989 18';3 2310 519 1097 2321 
4€45 

5 

fj 0.995 1.;)13 ',.032 1.032 1.010 1.027 1.028 1.022 1.023 1.023 1.022 •.023 1.023 1.0000 

..
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Bill ditl II'I/tru/I,I' 41/'/,1,1' UI/ i""IT·cll,l' 1Ill/IIp""UliIH' 1~'llt'" Ihlll tl/ublt /111'~tllh' '1tl1l uf l/Wi, 
r,sidr/'; l,.,bi/llll/mbtfl, Fur Iht plllpust' Iht S~dul Cupilul Dillric'1 "/Jaw"u Illu i 1/ Nlu~'td I r 1IH111'U.I·M 

Syslem " ulilidl'/I Si'l( iullruJJir IU/ltI. There Urt ~urialls ra",mdir:I(I~'('(/mlll'lIl U//(I op , illS rOlIl ,illil/rolllll,,' 
s"C'itl.l~ nc, /1(""1'11'1:111 illlh,re/uTt '0'in/lIO stt uguill Ihe hlls,,"u,I' s,I'sll:lII il/ Ilt/'/h. n,is 1/ I rI,. is 10 ,.suib,. "'hal 
bu....uy $.I·SItIll i$ alUl hm,' il uptra/l's.
 

K"ywlm/J: IJ'HU·:ty. UI"'tu/(JIrilll,II/, PA/), MHT. "'tt'd.:rStr~k,.
 

L.-\T.~.R BELAKANG 
Macelll)'u lalu Iinla~ di 

wil~>'an OK! hbrL'! bukan lagi 
R1trupakan 1m! ail<:h bagi ma~ya-
rolkal pt:ngguna jalun raya. Kondisi 
lerscbul disebabk 011; oteh beberolpa 
~ianlaranya penumbuhan 
jumlah kend~raan bermOlor yang 
lidak seimbanll dcngan kemampu
an m-:mbangun J..lan ha;1l,.!!!ili!.!l' 
ada.l)'a sislcm angkulan massal. 
lUll "njIlH't,,'j't,;1 scrla I.nikai 
kcdl~iplinal'-b-,:.cl;"" !inlas ,yang 
~m cfcklif dan lair. scbagainya. 
Sal.• h salU a.'l.ibalnj'a adalah~ 

adan) a kepaslian jam berangkal 
dan jam kedJlangan seliap bis 
angkulan umum y..ng menyehab
!: ..n lidak menariknya Uilluk 
mempt:rgunakan angkulan umum. 
~ In,; scmakin diperparah dcngan 

apalagi aUlall. Umuk mengala~i 

kondi~i lalulima~ lersebul PClllda 
DKllelahmcn"rolpkanlilrct'illulle. 
lelapi hanya unluk ruas jalan 
lenemu sena pada waklu-waklu 
lenenlU saja. Penerapan sislem 
lersc:bul ;Ianya efeklif pada ruOili 
jalan lenenlu lcIapi menimbulkan 
kemacelan di ruas jalan lain. 
Schingga sislem ini hanya 
mcmindahlian kemacelan dari 
sualu rua.~ jalan ke nJ:L~ jalan lain 
dan lidak dapal memecahkan 
masalah lalu linlOl~ .secara 
lTk:nyeluruh. Scmenrara ilu unluk 
lebih mengefeklil\an sislem IIIrt<' 
in IlIIt lersebul PClllda OKI Jakiirla 
akan meluncurkan program 
angkuran umunl dengill\ bis yang 
mclalui jalur khusus alau buSlt'll,\'. 

Sislem angkiJlan mas~al ini 
dipc:rlukan mcngingallalu Hnlas di 
wilayah OKI Jakarta ini sudah 
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,I, ...; J',n'/i..'t '.,.",111",,\'. "" WI't' IILI'/IlI11l {a,
J.urt.lnlllOlayaknya .UdAll mOllllllkl don ullluk lIu po,lu diballllu'l boboNl'u deVllan aillp d•• l.I.·'aIR 1'lIlilllla., dikullluk.~.n ol~h SJltanll Ind I/,/UI(I III.'I/U)'/I/IUIlIIIM,. . .i5Io'llJ ansk"lan m~a1 dal.m kOla rasllllali pcndukllnl .opo:rti 'jcmbai.n cnunll r.ncuna ;i,cmUII hi'.- ('I,,?rul(il/ll/lrl,l (/1Ilf.·Ju'fI'I/, /ll,~ruu Mackoy (19911. Laisar, 2(00) yllllll ' , Ttsll/,' ,lit"_rIhip l{fI 

'IOl'if'lIal"roJ'I<" ,/lid "i,;r /111/ /lj ,e/l
ylUJ' Il\OIIl1pU me8lbawa pcnumpang peuyeberar.san, halle dOin lain kolll y' II »ebclumr./a II'clu}'ani julur meny.lakan h;ahwa "1" ,,",rul, ,,- I produ I"'!iWIGJ CIt ..,I·:~, nrw johs ,he eW'II/III,\' "IC'II/C~, 
~Iam jumlah yans bc5ar. relalirccpal, scbasainya. lIllIu rul Blok M·KOla akan dialibkun Jcu,,:h '" ,/ii' "reG SUI/II'S' ,1tuI ItT· "" pII" ,tilprod,"" Dari11.,. - PCrlUlllhuhull CL\lIIIIIlIl
n)·amall. aman »erla lanear yans Bis yjlngakan dil'ergunakan unluit e~duk.r.g pelalsanwm jalur "i,." 'I,:uli", i~ u" i"'IIIr"~II' ;/U/i,.u- di al s dapal ditlll'ik. 

Amcrila )'OIng :nul.li mClllprudulsi 
mcrupakan kcndaraan baru yang khusus .r1l·U)' in; ~au !i/;lIal1aifmlrr /lif.< ulC1/J/UI/IU ~Uli~/uc'iulI". Disini hahwil J .. dan Pl:IaYIIIaII 

.; IUK .~ja bOlr~JlI! l~l;'p; jUl!a jasa yang.lujWlllllya.adalah unluk mcinycdiakan 
kemudahan basi warSanya d.lam bervkuran besar dcngan »pcsifikasi urvk yaAt hOl'lujllan unluk olehpcnllouansnya dillYOIlllkanbahwa dianl ap sam... karcna 

1',:rLcmb:IIlj:i11111ya mulai mOllunjulan
lIIelakukan L;~'~ial;1II sel""i-hari. ,;cllOll:'li hcrikul : k:lpasil;L' llS ..mn~ 1Il<:IIj,!al llkul para ~alllll 1li:IIUnlll;lII~ l'c1ayanan lelll!' mcnjadi rOlklnl yanll ari ked a dclinisi di IIW 

pealRglalan )all~ .'lJlup herai'll. J KL-ndisi anSIeUI:UI yang demileian .Iean pcnumpang (30 duduk dlln SS bcrdiri), nlCRuj h"I,e·h"I,. IHI> '''''.1'. 1"'luinlll"'ranann>'" dalum suk54'snya Jasa du Sera'·e.
1l,'ulllpiIlJ' i,u ,.ila, ~'ksror Jasa lcrscOOI 

:i. mempenSOlruhi k"gialan ~k"nunli Jileilskapi deagan AC. sOJ'md s)'srrm rcnj.:ala" ,U.IU rru:luL. jUln)'a t. I:I'~ .." MaRcl. 
s·:.u.u:i.1 .1l;::;I'l!:".t1 l!;.i'j : ... 1.1111 k,,'.. pcrkolaaD yanS'padOi akhimya aGn dan radio komunikasi. Jallir Blok M PEI_A~ANA/II Uraioln lc...chul di 11101$ akan Inll .\h la~o.. · U:~'" JI. 04411
wtHl:l. 

~ mendonJkrak Pendap;uan Asli Daerah Kola dipcrkirakan dOlpal dilempuh 'elaYanun n1erupakan faklllr letrih jelalla~i ~alau diperlullikal\ ;apa men) al~ a bull\\;a,' S'Nic-.. /lit ,I""e... 
(PAD) dan'acmu. inl akan mujidi dalam waklu 90 menil pergi pulanll p;rlalo a don Ulama yun~ KondiSI yunl! d~lIlilinl\ »tjal~1I yanll dikclllukallll1 oleh Zcidlbaml cl upul'(J'rl' ""'i/wh e. ,Sir/IIi," ;"'cu,• 

dllya larik yans pada siliral\llya akan (Kompl5. 2003). uensan demikian mem nsaruhi Perilaku Konsumcn dengan OIpa yang di~clOluL;akan olch ;AI. (1996, 1'. 31. 'Kaperllllld Wren. I(iblt /1/',', 'irs ...·hi h pnll'iJe k'CUl/; 

mewujudkiiii' visi kOla yans jalur padal pcnumpOing ini dapal (Kod•• 19961, yailu apakah akan Sar.liee (1111111) jill' Us,., is h,\'fttr 'h" 191111) bJhwa: "TI'e- isslle olilighe1' 1"'isli,,Ii tulll/1wI sl"""enuwril,' 

:bcrsangkUlan•. dikurMai waklU lempllhnya sehingga mcm Ii alau .idilk alan membcli 'I".!!t ,'x/ltIl'IC'r II,,' .,r"·u·"$. Apa )';ln~ iUi"ril.v hHi".,· ;11",,1,,( ulldC"~'(II"!;"H lit',I','lh.) lei Ill" '1INJUf" II( u,""I,rr 

•.. :: ,Pada umumnya, OIngkulan . rrckuellSi bis dapal lebih banya~ dan £C£ual URI~k jelUli,.ya di ba·vah ini Uln)·atakan tcrschlll jct'ls bahwa '''rim,'"", ,,!J"n'i,'r 'I""li')' "" pmJi, ...n·...'·. 1 "uel"u IJ'~/l'j"e """ .., 
~ 

mal;5al dalam kOla'ad:! bcbcrapajcnis ilU bera"i penumpang yang ;;kan akan dapal l!ilihul apa yang dcwa.a ini d-lI.ia ~l.aha lchih /",du"""Jill"",·j'jlu"',·/",,.,w!,"e;,,·, ,. "ilrlhe 'I'''''J:ibl'I('HI(/.,. 

lerSanluns pada kondisi seliap kOla dibawa jusa akan lebih banyOik. dimak:- dkan U:hllan Pelayanall. yang lI1~menlingk.m s~rr 1St :'l/'" dapallcbih I/l/lli:",i/ll,". Jela$ lcrlihal bOlh\\'a 1I1l...rl'''' " t'U'K/1I J"l·I,·q"i/l·d. ,lie,.. 

yang bcrsanskulan scpcrti lIIasS ropid Dihlrapkan dengOin program busll'uy dikulip dari bebera,a pcnulis liCllagai bcrkclllban~. Adan}':: "rlUl yanG IrenjlJruh dari Pel~yan'lR sang.1 N:>ar if /rum!.. lillie I flIl4Mlnll Uk'Na. 

'fWlSportQlioll (MRT), bus mpid ,rtJIIS ini akan meRdorong orang unluk di bcri UI: dcmikiJn dikarcraka:l para pclalu pcngarahnya Icrlladap kcuniungllll sili/,),/ hne I "/lillie 1l/l/IdJ. 
pOf14/iOl' (BKI') dan lain schagainya mcnguransi eengunilOln mobil pribadi ,~ ·.am dunia usaha ;cmakillllloningkm sualU urgJnis."i; S~IOInjuln ' dOlpalli' 'illla~ pcn,~nian 
(EITCIldi. 20031. Salah SlllU bcrouk dari lehinssa • dapal dikurangi jumlahn}'" ,'ang mcny~hah"an Sodanl:lan lJ~ngerl.:.n Pel:')'an $ehagOi 1l<:·riLul: TI, ..

Fisk lal. (1993; Thllkor. 2IlOO1 : 
pelaksauaan BRT lersebul adalah kcmacclannya. ' Si""e r Ie mid· j '.Nfls. "'1' liS rl'l"l/Imr I1Icn;nGI:al pula pCl's:linpn dianlar:1 PcI:')'anllRdari Koller(lIlIl$,1lOI1,5~) ",,,/·t .. ,, I'tr'p"";,·,, ""d ,1/,. 
bwwoy yang ~a1uijalur khusus yanS Sclanjumya bll.,·..."." ini hanya uppe" 1/1 hu.t bu" ,I",,,ill,,'r/I by pWdu.cn pmuuk .,cj,·ne;~ U:lIuk dallal IlIcnjela»kan setraeai berilul; "Ja»a ,.""s"",. papest .,j"e.S.:lanjUlllya 
lujuannya adalah meningkalkan' akan bcrt:Ienli unluk menaikan dau sen'ice mll'er 'hom/ I('HH/~ /",d ,fr", bt:ha.'i! dalal1l k,,~di.i Clalllllllli yang adalah seliap lindakun a:au kCjlialan dijolOl5la ahwa Til "lUde,u's prr. 
kualilfoS pelayanan penumpan,. mcnurunkan pcnumpang di halle-hall.:. "lee's 11K' ucnll".' !lIr UII i""rru,{illJ: ~cnlllian 1I.:lla sell;'I' pmduscn h..rus >'anll d;lpal elilu...arkan ,.Iell su.lIu sl'r('/il''' ' u""'iU/ k'i,1I1/Jt:d/i,'''' 
Menurut RUSllm Effendi, Ka.OLLAJR . yanS khus~ dibangun unluk ilU. yang sh"re 'he //~'Pll' III i,,,I,,s,,illlhr/1 I1Irn,beril'an. 1'~la)all:ln )anl! Il'hal lcpatla pihal lain. pad a Ii,,,,. }r"',, .Ju",.,i" "'1"","1/_/<',
OKI Jakarta, adOilah unlule lamanya sckilar I,S - S mcnil. Halle 'lUl;111l • I1IcmJaskan hil~i sCliaplwllsulllennya, d~sOImya lIda~ bcrujud dan lidal· 4ul"''<1,,' di/ll""" .\'/lil'l"/"'/,mJ"i',. 
"mem.nilsiawikan pelayanan hallC tcncbul dibangun palla si£i kanan Dari apa yang 1;la:l diumikan llIenl!akiballan lcpemililan apapun, ""se-,I II '''''''I'''' "ril,,,, _ b"ud 
angkulan umum. Schab saya akui jalan padajalurccpac yang dilengkapi ni mcnJnjubn hahwa sClclah scb3~ailolaIl0iIorsd,uld alas. scmalin Pmdul»i ja>a mung!;in alau munglill Scdanl'~' Ie nms" ,,,r's~/1,~'.Ir'" 
pelayan.an angkulan umum SaDl ini dengan,AC. bcralOlp dan lempal duduk jda) haliailll~niO l'"riOran Ilclayanar: lidal ""rkailan d~ngan produlli,ik", i. """,'" I ,I ..."" ',e l'U/IUI'ill "1 " ~ran~Dunia II US A sudah lIIul"i 
masih minim dan dikeluhk.n URIuk mcnunggu dimana benluk serla menge ·spor. lidak saja produk alau dal.m dunia u,:,l>a dC"'a,a ini. P..nl Dalam hukun>'a YOine lain K,'tlor 'ifillI,,, , " ://i./.\ ,. "'m"mrr /It'rd. 
masyarakal. Ini dilandai deng.n 'Iinssinya halle sudah disesuaikan baran lelOlpi su(l-oIh mula; Jcnl!an p,'aLupasarharusm:nlljJumcnjadllan 011116. hOli. 276, IlIcnY"lakan l>ahwa IGUmur. 1174; A ~bibald ellll•• 

kcscmrawulan arus 100Iu linlas". densan bu» yang aknn beroperOisi. mens bpor Pclayananll di,c~ala pclilyanan lersel'ul scbagai salah salu "JOIsa (scrv~c) adalah OIklivilas alau IIIU; Gr oc:k. 111 ; yooa. 1111/71 
Program buslVo)' ini ullluk URluk mcnuju hol,e blls",,,)' lerscbul hid!ln lerUlamu dalam hldang l~juiln Ulallla uala;" mcnasarkan SUIlIU manra;jl yanl! dilawarkan oleh sualU D~ i penllcni n le,schul jcla, 

pcnama lcaIi dimulai dari lemlinaJ bus para' calon penulllpang harus Petay~ an. pruJuk kar~na hal lcrschul OIkOin pihak 100in YOins pada da>arnya lidak bahwa PC' pclay.. an sang;u be... 
Blok M menuju KOla 'Yans panjans mcncapainya mclalui jembalan khusu£ pa yang dillraibn IC'.,OOI ell bcrpengaruh Icrl.adap kOpuasOin hcrwujud dOin lidOil menl:ha»ilklln aninya b i .ualu e,usahaan dan 
rUle ini' 12.9 km dengan yang dibanaun unluk ilU. Jembalan ini lila:: sr. uai'dengan apa yanl! dikalalun k:·~sumen. K~pu:I~;t11 K'lIlSUIIICn \Ilan kcpcmilikan "papun. Sedllnjlkun .olanjul)· pcns' rang IC/.obu' 
mempergunakan jalur khusus bis akan dibual sCdemikian rupa schingga u10h ilhamhl aI. (1m. 1'.11 huhw. mtnjaeli Jasar ba~i pcr'.umbuhan dnn dalOim trukunya )·..nlliain KOllercl al. lIIenral"~ trah\\'a 'n,,,u,lUIl rI.on 
(Kompas,200J). Jalur ini bcrada di akan mampu menarik minal ~alon : Olle mtJl/ sr,vic'e 'I/I/lIi',\' 11/1.< "1' p"rl, mt-:lIIgan pcn.iu~LIII dari SUalU (19119. p. 57l1i menjela.kan hahwa pengalan .angal m"lIlpcn,a,uh, 
bagian kanan .alao sisijalur eepal yans penumpans mi£alnya' dileng~lIpi (YHI/e ~ 'rh U/I Illl(H."UI/I IX,<lIr ,.< ,1,/1' p.:ru,ahaan yanl' mClllhuluhkan ·pasar, Servicc udalah ;. Srn·i,.,. i~ """ u," ", pclayunan I ..:nJlIl Sudii.ia Il&IlI2. 
bebas dari kcndarun bcrmolor lain, A",,:n <",'J tel"'''''''.': hilS btC'ulllr II JIll scjalan dcngiO" a'pa y:tllg l'rr!urmW"'r ,,,,,: /I"~ 1'''''.1' ('''''''U''' men)·alil~ bah". 'd..)"".n ",hr 
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dClIgaa

bcsar·penga.'lIhJ'y'IlICIt.adap pl:lljualan 
~riuama llaIam ~C:iialan jli:i, 'epeni 
PCnerbllniln. Dilihal dIU' hlUlll likei 
perllslhuD pcncrbllngan Garuda 
misaln)'lI Icbih rcndah dibandingkan 

harp likel pcruoahaull 
pe~pa Sinllaporc Airline, IClapi 
jumlah pcnumpang SA Icbih banyak 
dibandinglwdcnpn OlUuda padaruiC 

j':u:gSWlI. 

... - Unwk Idlih mcmahami apa yang 
dilllllblidluia dcnBan ,crvi~c :lIau 
pclayanan.1llCIIIIIUl Bcbko (:zullO) bah"..a 
"",icc cencbill mcmpunyai S (lima) 
dimcrW yaibJ: 
J). Tangibles. The appueall<'e of ,J
ph.vsical fa,ifilifS, eqllipmelll, .. persollllellUld 'ollllllulli'"tions 

~ nItUeri,,'. 

1 '1). ReliabiliT)'. The abilil)" to I,er 
I formlhe promised setVice de 

pendably mid accllrutel,l', 
J). RUpOllsivclless. The lViIIi/lg 
lieu 10 help 'ui,omen alld plV 
vide prompl setVice. 
4). AssUIDIICe. The I;/owledge alld;: 
courles)' ofemplo,l;ees alld Iheir 
ability 10 COlIVC)" trim U!,d '0il 

jidellce.
 
5). Empalh)'. The carillg, illdividu
 
aUud allenl;oll Ihe Jiml pro
 
I'ides its ,ustolllers,
 

.:'. Scdangkan Umar (2000, p, 448) 
mcnjclaskan bahwa krileria pelayanan 
adalah ocbagai bcrikul : 
I ~ KclcrandnlanlReliabiliry.... : 
ynilu kcmampuan unluk mcmberikan 
pelayanan yang sesuai dcngan janji 
yang dilawarkan 

a). Keltp:ltall peiaYalloll. 
b). Kese....i"" pclaYQl1tlJ1 dellg"" 

janj; yUllg dilawarwlI 

2). Kc~igapanlR:sptmsil'C1les... : 
)'~illl rc~n alau kusillapan koaiYawnn 
daiam mcmbunlu pc1anllgan dun 
mcmbcrikan pelayvllan yang uepal dlIn 
langgap, yan~ mclipuli : kcsieaplUl 
kalyawar. <!alam Il1claya~i po>laPgguu, 
""paIan klf)'awan dalam mcnangani 
lr'omnksi, dun pcnanganan keluban 
pclan"an. , 

~) K<:si~l'urr 1lC:~erja dal~m 

mcr,an~ani p~sien. 

b~ Pcnallpnan keluhan 
pa:iicn. 

3). JaminunlAs.tUr''''u . 
Mclipuli kcmampuan kuryawan alao 
: pCDgclahunn lcrhadap pruduk 
secara lepal, kualilas 
kcramahlaUlllhan, perhalian dan 
kcoopanan ualam mell'hcri 
pclaynnan. kClcra.npilan dalam 
m c m b c r i k :l n kC:1111 a nan 
didalam. mcmanraulkan jasa y.mg 
dillwarkan, dan keman.puan 
dalam mcnanamkan kepercay;'an 
pelanssan .Icrhadap ~n. 

a). K=mahiI.', peikl1ian. dun 
~panan pekcrja, 
b), Preslus; dan n:pulasi ~S. 

c).	 Kelcrarnpilan dun pcngclallll'
 
lI1)"11gdinUlil;j pTol \;;ryaw;Il
 

4), EmpalilEmphal)' ......... : 
yailu perhalian secar~ individuil yang 
diberikan pcrusahaan kcpada 
'pelanggan sepcni kCflludahan unluk 
mcnghllbungi pcrusahaan, 

'kemampuan katyawan unluk 
bcrkomllnikilsi dcngnn pelang-gan, 
dan uuha pcru,ahaan umuk 
mcmilhami kcinginllll dan keouluban 
pelanggannya. 

al· KClI1udahan mellghubungi 
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~ 
d 
~; 

bl. I KenJar.l;luan pckerj~bcr. 

tUllluniP;t;i lll:n;an llil';".n 

5). Ny lliTU/lllibkS : 
yailu I 
.JDn ru 

lcmpa 
keny . 
pcr~I'l\ 

J~;fj:l 

a). 
b), Tc 
. ".c). 

lliInlpilan pidik >;ejll:C1i ~cdun8 

~ !ro,1l tllJice. lcncui .. nya 

.arkir,Io:bnim,~<bl 

n rU~llg, kclen~kapan 

n ~umunil::llil dan p.:1I~opilan . 
on. 

1'l:naRli"I:1R pl~ik ~,~~ , 
1\-" pank ' 
N:b<'ls:"~n. k~raplhan, 

t	 ~nyama,lilll ruanpn. 
Penamp:lan rckcrj:J. 

cldas:ll'kJn IIrabn lersehul di 
alas 'n l;a jclaslah "".....a po:l;oyanan 
adalah ;c~uaIU. yane: dibcrikan III~h 

"rudu e, k~pa'la kU'lsum,n y;,n~ 

menyu ~kUI hal·h~1 diluar pn'd..l 
)'an~ ijHI mulal dari rr.,,)uk ,iar 
dipr:xJ Iloo. sal1l~i dcn!!"n prl>Jwk .I, 
langa 1.II110uilca, Sedan,kun 
indi~a IlIr dari Peb)·ana.adaiah : 
KClcr~ dJianlReu<lbilll,l', Kcliij;apanl 
ResllUl s'rcllen, JaminanlAuullIIIU. 
Empal 1E.lllpll<l/), d~n N) ~laI1iu;· 
gibles . 

PEM~liASAN 

.rdasarka;l penjcl~.an ~ari 

bIISIl'''.' .crla f,encclliuo 
an ilda bcbcrolpa hal ~'anl! ~rlu 

:II perhalian ui~lRi) .. IU ; 
J.	 Iv. I. 

Ad r.ia jallir kh••u, Inl 
mcmu gicinkan laj~ bu~ d~p)1 diatur. 
kW'cna ielak IcrpcngW'u.h ukb k..~diSi 

lalulinl di sepa'1janl: jalu l~rs~hul. 

Ini mCI u:<gkinkaajam 1(ebcr....~~al~n 

d~n k.o;Llalll!.n bio pndJ lempa,· 
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tefllpal !u~lcnl~ dallal lli;>erkirUan 
sehilllll!~ iarll ~~ho:l~:;kl\~n mlOlo11un 
j~1\I k<'dlllllnl'"'' "i> ,1"P;alliip.:1 hilunl:' 
Kan. Te:api Yar.~ I':;",i bahw. wakl!> 
I~m!,uh :lnUr~ RI"k ~t·II:"I~ pn~ 

~i~S;:II"'~ f10i1.t..:.l ("~':~npJh JXIlinl' kLlI;IJ'lC! 

liga Jar,1 na;.; JlI IAidanl.kada~l! 

.<a:nl·"j lilll" i,'." '"orh lI'clalui ,iSI~1I1 
/'urwlI,I" in, hJ:..' " m'·lll~rluk.lI ....a~1U 

'"'I\;rr -In Illrn I ~:d;I'!\·II,.an ler~blll 

1"~lrwU ,t. '!.L... ":1:"1:,\'1\1:, J ;,IU,," oil 

k.J;II~Ill!an d"" kc"'·;"lIlikal.n .cliJil 
bili Sl:hing~a srll.p ual.lR pcnumrang 
dapal m~n~nlukao I:ap."- scbaikllya 
rr. 'reka bcr.a"~k;,t. Ir,f bc:rarli bahw. 
~cliap calon po:naml'alll! dapallllemilih 
jal,. kcbcranli";~:'n ya"8 discsuai·bn 
uengan jam "enp'l ~eharusnya i~ 

\l.:r~~~ .Ii \~lnl'al ,uju~n, HullcroeN:1 
d"I',ll ;ucnl!"rH'l!Fi IUljadin)';, 
(l<:IlUIIII'U~;'" 1"'lIulllpanl! pada w~kl" 

h,':h:nlu ·~l:hin~~., hila dih:JI1CJin~~'an 
u"lIvan .i,I.,1I .rll~k .. ~n hiasa mala 
si,I.'n hus',·a) ;',1 iallllichih baik. 

Keleranualan :n~1 J(lakan sal;Ul salOl 
kril~ria kualitas I':;ayan.n yan, 
memh\'rik~njamil1'ln bahwa pclayanan 
yang ~kan dis':~lakan SCsual den¥.an 
~r.a yang llij:ul!;.an. Mi'alnyu wall" 
'empllh UI"k \I·:~ula b~nar.bcnar 

mcn:bUlulakan "'aklU hanya '.10 meRlI 
r':lang per~i. 13~~illl plilu llcngun 
jURlI~h IlCnlll\lfo~r,; )'anc sc~uai d':n~~!l 
kCI~nlu~a ,~h;I,;:J'~ liu~k ak~n Icrj;oJi 
bClu~)akanfl)" :'enurnl'an~ di dOli alii
 
bi,. .
 

Z,	 JII!ltr kllII., .., 

Ja'ur B;uk \1·Kulll l1Icrupakan 
~alah salU jahir I"Jnlinlas yang lerpadal 
hahk:\n Flur m::,"1 '.llanjang hari. 
d~nl:an llil:u:lln.," Jdur khu\U. bi' 
ak~I'l mcn)'t.:har.;.:\11 h:bur j.lIan UnlUK 

F'='L~'(,\"!A"l !-i·lJI;I)TA:-.i U~~U'vl 
DI DKI JAKARTA 

kClodaru n bcrnlOlor ulin "mllk;l. 
mcn~'mpil Ini ~rllni 1\;11" IoCma!lln 
IIlcninj·bl\;1111 ~cpaJullln 'Ia;u Jiula.' 
kC'ldlrlU bcrmolor plldl jalur 
Icr><:bu•. Kalilll para peRlnkai r.m"il 
pr;badi ••""..... 1;,0,...., bcrpinobh k. 
bio rna\;a jUlIIlilh mobil priblMli :,kan 
mcnyusul Sl:ClUa sil!nifikan. TCI~PI 

~alall hal lcncblll liilak I~rjadi maka 
lentil aka'! nicnilllbul·kall "epadalan 
'~!;l I;nl~ 11111¥ )~U1l1kin !In~1I1 dJ.1 
lema"el~n '''RlU liuak daj'U1 dibindari. 
Agas kundisi Icr)cbul lidak' ICIJadi 
maka adallyl/ infonnasi maupl/n 
suoiali!,aii pclaba.naan proBrarn 
t,usway ini perlu dHakukan sedini 
IlIunfkin dan scluas mung kin. 
Schinglla pasapcngunajalan scpanjallil 
Pluk M·Kola dapal Dlenllclall\linya 
jauh hlUi .cb\:lum pr"llrum Icrscbul 
<illcr~pkun. 

Jalur khllsu. in; rllcmbcrokan 
j~nlinan al;;an kclcnc:arolll bis·bi~ pada 
j.liur bU"wa)', ini berasli hahWI/ Janllnan 
Y:lng merupa~an Sillilh SUlu kriwria uari 
indik~lor Pelayanan s~duh dapal 
dipcnuhi. PCIlllan demikian 
.Jiharapkan jalur khu\us ini benur. 
ben:ll' daplillllcmbcrikan kepaol;an Jam 
bl:r.angkul maupun jam ....-dalanf;jp biIi • 

J.	 Jumlah bis 
JumlJII dan Crcl;ucnsi bi, yllllgakan 

mcla)'ani rUle hu.way ini lidak ~ukup 

b~~ar jumlahnyu apalagi jarak rUle 
. tcr"cbul ildalilh sekilW' 12.\/ km lIan 
"aklU bcrhemi di Sl:liap huhe adalah 
anlar~ I,S li'llllplli dcngan Smcnil maka 
bcralli ,epanjanll jalur khusus bi. 
Icr~cbul aloin lerlihal kQson¥ bilu 
dihQndinikan dengan jalur yanll ada 
dikiri kanan jalur busway ini. 

:. ,I 
~. 



'. ";'.'! ".: 

prmllik lIlobil prib~1l1 l~rnIUllvk,1 , nlllknyu'l. 01, kUla kuL b.:rh~r.liIlY~ III Unl' ·"hlllo .\lUlli Juya, MCI:urul dill. 'ehinUli nll~I"~Y,1 lidllk Ilk~n ~~1I1a .f JlA"ulArl 2/JUJ, HlArlllll PrI, Ktlltl 
""lui; memp.:r-llun,ak311 busway ini. j.lur cep~l 7.. kctik. buslt'a)' melinl05, won 'r xema.:el•• IIi Juklll\a udlllllh ~en¥~n RUle.Mcllldc B~ru CRMili. I Mllffl lOOJ dUll R~p~;'IiM~ II 

~ . . . r, Sodllnlkkn Keltla KUllli.i D DPRD Icrlu u bany~\n)'lillllibil prilNidi Y'U1~ 
~ 

y.llu prll'rldll bi~ ~nll,kIIlUII kUla Youn!: ; '4#lAlflZiJtlJ. ' I 

J. Traffic lighl del/l JembulUIl OK' Jakarla. H.A. Kue.wldi S, k.:lu dan '1Il1lil ~ .....n. kCleniban lld~k pernlill Ada Cvalulill IIplllall Ku'lor, Phillp~ MlU"lJ'/II'/I "'~IAII1I'U1'. 
ptll:-fb.fmllltU/	 bcrkomcnlar, : "Kila minla raklor dan Ilisiplin pen,l.mudinYII, I pcrlangiUl\ganj11101l11llnnYII, Jl/ld I dalt II. Edl,l Krlllu",. 

Bila lerjouli lampu pcngalur lalu kcamanan pc.numpang m~upun cailln Sed' gklll yan,l apalis dcnClllIlJII1ll1'y Alihbahalll . Jakll Wesanll, '. '-' ~ • 

0 

•',-;. : 1 

lilll&lidillCliappcnimpangan misalnya penumpanl dipcrhalikan "cmd~. ban ~ menaalakG., "kilO Iih,!1 ."jll SAJi,"'N Eelan", Jakan", 19112 Sodikih. Alii; Pfn,..,uclw, _II;_I.,'
 
lida" bcrfunrsi maka akan lcrjadi DihRrapkan juga. hadirnyo b"s"'Q.I' nanl", I, Unlu" Illcrllclahui 100llga:upan --;Mt"k"ill, MlUlulI~",~nl. II/I~'r· ISp"r, I 1IIltll1usi U4k'fU. Ill

kcmacctan. Kcmaccl-an ler.iCbul pasli lidak I1lcnambah kenllCelan lalu hnlas
 calon "enumpllnl dari pclllkslinaan IUJliOllQ1 Ed;I;uII, Prenlice Juli 2( 2. STMTTr;5;lkl;.
 
akan berimblis pada ruas jalan lcr.iCNI di jdur crp~l".
 I'roj:,'am busU't:.l' ,.OIka perlu dilllkuklln HillllnlerRIIlion~I, ana.2 2 
yau~ jug~ lIk!>n rr.~nllnl;ulk3n "pOi yang ~Ikcjuhklln <lICII ~lI'O" !,.n~lilia~ ya".: 1c:1,'h /IIcndal~lll ' , Ncw Vt;lSI. 2(0) l1taict,. MlIrl1 ... 1/; AnOlllIl KU:II;r 
kemaCClan pada rual·ru.. jalalo penumpan,l dan anuola OPRO I. Prllllram buswlI)' Ini rerlu IIcnSBn 1I1~liblllk~n r~KpundGn )'~nl --; MlAlluj,/l"" Prnlll,urclll, 11111 II pI i,'dtllk" un'iI'r ~ II 
lainnyL Dahun kondi.i Yllllldcmikian lerscbul scbcna;'nya dap~l dihindari did' kun, klrcna m~rupak'lI uSllhll 1..lIiri lIarl (1\:l\lilik mubil pribadi dun emedl,I,. P',,"'U/lIAUII. ,c:epllUlll'fllrt>o'II/W hl'/llIIIIII'/" 
maka pclllIllUr lalu linlas harus marnpu kalau bi51cncbul melajunya padajalur Pc dOl DK-I Jakarta unluk merekll y~ng biasa memllnra~lkan uupi,mICl/us; tim, Pfllll~IIduli·UI" -'. lillvfSI;IIG/; ~ J(/j,mu/ (IfSm';I'~' 

mcnplllSin)'a schinllajalur khusus bil yanl berlawanan arah. Po.isi lcrscl>ul me ingkalkan pcIa)'lInan IIn,kulin angkulOin urnunl Rile BI"k M·!Ctlia. Bub Keduu. di Indoncsia·klln 'urler/i,,/( 'All. 141SlOUC I Uae.: 
lidak akan lCrgan8l1l. mcmunglcinkanpata ealon pcnumpang pc' mpang dillam 1.0111. Schinna	 oleh Anl;ella Anilllwilli 2JlllO. . 

Bali pala calon pcnumpang URluk dapal naik Ilan lurun pada sisi kiri. dcn an dcmikian dipcrlukan /llilSuklin l. Pcmd~ DK[ Jakana sebOl~ai ~jllln· Hermllwan: Salemha Empal. Uml&~ Hu~ein : RiscIPcma."""'an II: 
dapal meneapai halle bus"'J!)' ini •sebagllimana pada bis-bis yan~ bi= dar semUD pihalc unluk men¥cvalll;l.~i sur dari rr,,~ram /IIISII'(/,l' pcrlu Jakana. ICJlJS :ril~ku K./lRhulllcn. I'T. 
mereka harus mcmpcrgunakan bcropcrasi. Demikian puli den'in ke ala·kend.lIll IIpll Hja yant' OIkOin mCRlhukOi I'ul,iit, h~ttri(/II ..gar KUller, Philip; SWCQ Hllun Ang ;Sicw rllmcdia BRC; JOikanOi. ~llKl 
jembalall pcnrcb<:rllngan khusus. Bagi pcm-bangunan hahe juga lidak akan Ilih dapi nnnti ~alalll "perasiunalnyll IHcndapal banyak r,l<lsukan dllri pihllk Men, Lcon~ ; Chin 11un, Tan; Wi Jlllll:h~ ; Doreen KUIll : Khai 
mereka yang dewasa maupun yang menganggu jalur bis karena b<:l'3dll d. ba,aimanajallm kelulll'll)'U, lerkail schinnl1 del\lIan dcmikian pru MafuIUl1I fr/UlIU/lt:""'cl,AII.~'iUl' :lInll : Shullid t' Jinl/ ,,'j,II 
sehal naik (urun jembalan lersebul padasisi lahllll hijau (dilcncah,dianlarOi ~I'alll ini b~nar·bl:nar m~njOidi lchih Pr"pt:cl;I't:. Prenlil;c Hall, r"pI/IUI; II fur (lUWUlldi"J: se" , 
kcmunllkinan lidak lIklln mengahuni jalur Cep;ll) yOing berouli dianl:ira bahu 2'~ Banyakro)'a kmllcr.lar d,Hi sellll'urna JOIn lidak Illcnimhulklln pro· Sin$aporc, IlJW '/'I' qua il.r lIg" a Sf,..i... 
kcsulilan. Kesulilan akan dialami oleh jalan <:epal. • m' :yarakal tlDll lenunllan)'a prllirulll komrOi rail. ;:aQI akOin Ililun.urkan. KOller" Philip; Ollry Arm.I,lln!! : 'Ir(UllU • Ju"",ul (If.~rn';.,~\ 
calon pcnumpang yanl masih kecil, or· Bila dihubungkan dengin kril:ria hu way ini yang sellianya lIkan Dtl$UN/(uur P"",umn",. Jilit". '."I:r/i/l , VuI.14 [Shue 6 Dal~ 

ang 1111 ~an mereka yang kurang PelRylinan maka trulfic Iig/1/ dan dil n'llrkan pcrmu'un JlIlIUlI:1 21.ll. J. AdOinyli s"si"lisliSi .e~urll elini d..n £J;s; V. Alihhah;u;a Wilhclmus lOCI 
.ehalalallpunmerekayangcacalpisik. jcmbllan penyebcrangan ini dapal unjukan t.aIlwa pcrc:lcanaanny;l luas lcrulaillll ll~l!i Il\crcka y,ml: W.Bllkllwlllun, ,Inlermcdia. VI" EunSiln : V.mellll/('$ t'I'It.. 1'1 • 

Kesuliuln IC~NI akan scmakin ICl'llSll dipadankan dengan salah salU krilcria Ig scmpurna apalalli palla bulan mcmOinfaa~kan Me Bluk M-KOIOI. baik , , Jakana.IWS '"i,."shi IHI..'t:fll pmJ,..., J,'''' 
kalau jembalan lersebul lidak pclayanan yailu Nyala. klllena fungsi 'el 2003 ini pimpinan PcmtID h;uv i,u pari pcnumpang. pcmilik mobil lassar, Willfried M.: Chris t.lOInolis ; " ..~. quo '1)' ~\IfIllUll;III'. UlcJflri•. 
seluruhnya lerlUlup .erulama pada rraffic lighl secara je/as mclakukan sludi bandin! kc C... r ,bOld; maupun men:kOl y"ng meli"l""i Robe" D Will",r. ; S~(\'iu quu/· 'II(. Jtl" tell Priei"l1 SlruJlY <t 
Rlusim hujan maupun pada Sllli panas mempcrlihalkan faklor yang secara lu~bia unluk melihal cf=kli"iIIiS rUlc lcrs~l-UI pcl'~ dipel1imbOlnglinkan ;1.\'~rs/I""I;I'~S (///(1 wi;ifuClillll ill 'm(I/{·r. oJ, S I~uc 2 dOile IIN7 
apalagi kalau jembalan lenebul langsung mempcngaruhi kelanearan pc~abanllln b"....l/.r IIi ne~ara Icm:hul. sehelunl ,'rograll rang menyangkui pr;vul.. bU"";III1. ll1url/ul tIl Ziel mi. VIII ieA: A. l"oIl'asura'IIlOln, 
jumlahnya lidak seimbang bila lajunya bis·bis Imebul. kepenlin~an oran!! bllnyak :rvicrs /IIurkrl;II/(. VIIi 14 Issuc ) cllnOird Ll3crry ; /)t'lil't'I'i,,~ 
dibandinskan den/!an jumlah haIle. Terakhir adalah komcnlOir orang J, BewnyOi lIiayll p....,rOlm huswlly dibo:rlakukOin. Dale 2000.• " 'lIuli(l' S rih't': &IUlII'illl( 0,,· 

Pada lanual28 Februari 2003 hari . yang melihal b"swu,l' Trans JAkana ini ian, mcnlhuiuhklln d~nOl seb<:s;ar Millal. Banwari ; M !.asw Walrricd ; "IIIa Pt'rnplitms /1",1 
Jum'al (PlloS KOla.2003) lelah yang melinlas di kawasan buinderan R .51.H miliar k:mllllian Illclllb<:ngkOik DAFfAR PUSTAKA Why d(l cusU",,,,, swilch ? h. d,l" '/It'('lUlit IS.11lC Fn:c Pr~",... ~." 
bertanlsuns uji coba buswuy dengan HI, yang dikulip dari Media Indoncsia m njadi Rp. 86.2S mili;ar pada 1000un Bcbku, Ch~rlenc P1ellcr: Srrvi/'r ;11/(/11' /lUillies ufsUI;sfuClhlll verSIU /1I,l" lIrk. I ,I. 
memper/!unakan 2 (dua) bis yanl (10 Marel 2003). Sikap mercka an WolI1 2lXIJ tIan kcmun~kiR;lR lIk~n .~i!}iliI ... UI!ti ils i"'puc/lm CIIII' a/~I; Th~joumuluISuvie"sAf"r. 
melayani jalur sebelah kanan yanll lerhadap b"swa)' masih pcsimis dan m lalTlpaui angkollOO saal pn'llr"m ini Sl/lIIa r.t/lulul;m,s IIf servif.. Ulil/II' Vol 12 No. J. !WH. 
bebas hambalan. serla dibimbinll oleh scballian cenderun/! Rpilis. Masyar.lkal e~ klif diopcrasikan yailu lihun 2lK14, ql/ulil): MeR Jllu"wl of S(I",;r.. Rape", Molly Inhofe : Brenl M Wren 
mobil dinas OLLAJ. Ko~cnlar rnasih belum yakin adanya/lusl4'Q,lbisa )" ,s,:muani'a adlillih uanll rllky~l, Mtlrkaillll' Vul 14 Issue I dale ~ Srrv;efqlUl/j/.l'USUCu"'~/iljv~ STI 
pcnumpan, ulika dilanYIl wanawan mengurangi kcma.elan di Jakmi, m I;a l)elaLnnaan proirllm .cn;e/lul 2000. opporlu";I): Th, Juumal Df Str· 
Pos Kola: lhll. bagaimana kila mau Sepcni komeRlar Lenny. mahasiswi po: lu p:leRCllNlaQ )'an¥ I~bih mal~n" l~u,;ulI Kompu$, 26 Drwllbrr 2002. vice; Marlt,I;/l,. Vol. 12 NO, J 
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''- ,RJADWALDIDENPASAR
~ 

SuryawWI'i.', .... 

:"" '.<~, ABSTRACT 
-, "~Y ,The condition a/public transpoN nowadays in Denpasar• even in ao/e Bal;, is very 
, poor.' only' 5% 0/ all motorized journeys use public transport. They can a rd prefer using 
'.private ws oi'motorcycles. Such conditioll pushes the increasing number alp 'vate cars and in 
, IIlrn the traffICjamJ. . , '.' , 
: " :. ,.: 'The Government ofBali Province, in this case Bali Province DLLAJ, c~operates with a 

: consulting temn to improve the poorpublic transport. The team was organize,,'k Public ~i'ans-
port StIIdy (PTS), as part ofBali Urban Infrastructure Project (BUIP). 
, .-: ,::~ ~:,~ studY!!!ed.icts the condition wiU become worse with negative eff~ on liVing envi

,ronment QJU/ local cu'fiure. These in tunI wiillower the attractivenw ofBali as! tourist destine
• tion.· ; 

" PTS recommends improvingpublic transport to 1tIQke it efficient, comititive and sen
sitive tOCu.stomer,d~mand andat thesame time to control the use a/private cars. nlactpersonal 
mobilily is wlulllleed arulnot just car mobility. In the j-}'ear Short Tcrm" 'on Plan, PTS 
rCC()mmend$ to 0'iQllize II Fint Pilot Route as a demonstration route wi/h gil i basic compo
.,ents arul 1rQ}«t license regulation. 

. ,',1, To facilitate the /mplementotion and technical as well as manageri4l assistance a 
Working Paper .43: Scheduled Bus Operation Plan/or Route Denpasar- Ngura~Rai Airport. is 
prepared. ' 

Keywords: Public Transport SlIldy. Bali Urban Infrastructure Project, j-year Shq,t Tcrm Action 
Plan. First Pilot Route, and Scheduled Bus Operation Plan. 
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PENDAa'JLUAN bennotor mengllunakan angku an umum. Mereka 
Dcwasa ini lalu lintas di Denpasar dan di lidak punya piliban lain ecuali terpaksa· 

Ba!l pad:: umumnya sering mengalami kemacc:tan, menggunakan angkulan umum. Y~ng mampu lebih 
tidak berbedajaub dengan di kOla-kOla besar Iainilya suka menggunakan kendan3 pribadi, ,cuh illl 
di Indonesia: KemaCClaD mCNpakan kejadian banaa mobil atau molor, alau nail: sepe a ataujala:l kaki.. 

. Anglcutal) ~muamya Slingiu burok. Hanya S% dari Keadaan demil::ian memicu pc baban kcndaraan 
'" ... " ·7·' -.,' . 4 

llClurub pcrjall!Diin orang yang memakai kcndar,:tan; ~ pribadi, khusllsnya mOlor. yan pada gili:-annya I 

I ..,'. " _ . • 
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lllcnaOlbahkemacelan ialu IWllIs. Banyaknya mo,ot p:Qpinsi BOlli, bcl;crja $
 

yal\~ bcrsehwclllO dij;Uan~alan Iii Dcnpuill' .un. bcnluk.n l.:onsorsium D,
 
SlIngilt mcncolok. Pcjalan bId Iwus ekstnl Jali·hali dan PT Hasfanu Dian K,
 

, lpal'lili ulau maU m:aycbcrangi jalan. DipeoorabI: dari Indont"~ia scbagai ~I\claksanf 
kenda.raan akan be:1ambah lema danjumlahnya akan PUIJ/ic Trar.spCJrt Study 

wnum untulc Dcnp.1.W
 
Angkutan umwn scbagian bcsar bcr~ntuk
 

ml"ncapai 2x lillAl paela tahuu 2018. 
dan Bali Urban InfrastTU
 

m~I::t'tar.l:o!t d';'l~wlr.w~ii-r.lol>i1 l,C\;itjrni! 'l'Ji:rol~r 1:1:1;'... Ju!i 1995 :;.'.:! Oklu'
 

yang ngcl~m dulu d; l~rmillal dan blIlU l1VlU bCran31:a1 Bar,}; DUllia. Hasilnya II'
 

kalau pCDumpaugnya sudah penula mcncapai (S tl!hun), jangka mcncn,
 
k::p~sitas r-:snu plus dua. Ongkos dua penuml'ang panjang (20 tahun) untulc
 
ehtra ini haru. diSlll0rkan kcpada 'pcr.galUI tidak Ull'Ul'l wilayah pcrkota
 
resmi' seba~aimaoa yang tcrlihat di terminal Tcgal.
 
Pellumpang yang menunggu di pinggir jalan tidal:
 
keb~gian tempal, kecuali ~da penwnpal\gyang IUrun
 

di situ Mereu harus pcrgi kc ICnninal agar bisa u,,"111
 

naik. Jadwal tjdak dikenal. Se13in itu memang ada bw
 
b~sar Pcrum DAMPJ yang niclayani angkuWl kOla
 
namunjumlah:lya tiJak baDyak.
 

Padabal lUIgbllan Wl1Wl1 yang baik ialah
 
angkulan UDJUQl yaag mcmudabkaD .ian
 
menyelWlp JlCDI.IJJllIII& dan baWwI bisa mcoarik
 
parapemakai kcr.diraaD pn"badi becalih kc angkutaD .• pcrizinan, yang terla
 
Ulllum, sehingga lolju pCnumbuhanjumlah kcDda.'UIl l':lapi jU$lN lidik me
 
bisa dikcndalikan dan kcmaC:ClaD lalu lintu bisa ~yck dcngan ~.Ja~
 
diccgah. Pada i1aidkatnya kclaa.:araD mobililU kcnyamanan dan JdDcr#tel
 
oranglab yang dipetlukaa, bubo mobilitali kcudman. sajikan; akibatnya 0,
 

~.al dcmiIcian bisa lcIjadikalau ang\aIlaII wnum mampu pcrorangan (bukan
 
mcmbcrikan kcpa~a penwnpangnya pclaylllWl yaug profcsiooal dCllgm
 
mcnjamin IrcsclllUl8taD,lrcamanan, kCI1YamaDiUI,
 
kclancar-..n, kClcranlhlan dan tarifyang lC~angkali. .• tnIyek scring tidak ~ 4co&an Pr:rmmtaan
 
KecUali yang tc~cbut t:raIchir, pctSyaralan lainn)'Q bcbcrapa kawaJn tidak
 
bisa di:Jpl\yakan tcrpClluhi jib angkutan umurr.
 ..
dioperasikan dcnganjadwal, d3n bukan dcngan sislcm 
s~tvran. 

BALIURB~~lNfrJ\5TRUCTUREPROJECT 

(BUIP), PUBUC 'I'RAA'SPORTSTUDY(PTS)
 

Untuk menghadapi masalah angkutan umum ,. kctakimbangan anlara ~zPUntaan\
 

ini P~menntah Propinsi Bali, dilam hal ini DLLAJ kcmdaraan yang melayanl !ualll
 
I , , 

i '\ I;]'RENCANA OPEAASI EUS BERJAOWA~ 01 OENPASAR 

penguasaan IcmiinaJ OlCt~PCDga1 tidak rcsmi' 
yang mcnycbabkan lidak c lSiClUly Pcnggunaan 
tt"rminal dan meros uya p oduktifitas 
kendaraan; 
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........ 
~

Dj ajukaDllh rekolnendllj berbeDIU;k'

tindabn Jangka Padck S-tahim (RTJP). 

)'IDg mcmbcrikan Iandaaan UDtuk pcDaembanaan 
liltem aJlglcutau' di masa mendatang dCDga~. 

mermeana: 

, trayck pmontohan da1am bcutukproyek koridor 
pe.~oIw1 Yillill1enyefuruh UlIWlc mcnunjultku 
baaiiDllDa III.tiI pakc:t peDlDsanan terpa.Ju 
~aug ~~ luna meoiDibtkaD ef..ie1JSi. 
kcteISediaaA ~ daya tarik augkutan 1ID1UIJ1, yang 

.mclipuii;~:\: '.' . 
• )a~ bus ~adwal dengan izin trayek beDtuk 
. uana"yang dibcrikan~lalui prosea tender t«bub 
. kepada koper8silasosiUi pcmiiik kendBraan yang 
sekarana iui~dikoridoritu. 

• pmin&btla teImiDaI, baikoperasioDalnya maupWl 
qta 1ctakDya, "... 

• peDiDakatan fuiliwpejalau bkidan halle. 
• pcD&emb=pnIa~peagumpazlCf"der), 
• rebyasa Ia1u Iintas dan prioritas augkutan umum, 

termAsuk jalur bus bedawanan arah (contra flow 
lane) eli tempat-tempat yang dipc:rlukan, 

• ~nin8katan'PcWi angkutan wnum dibareDgi 
den6an pcmbatasan lalu Iintas keodaraan pribadi 
eli ICpaJylDa jalanGlljab Mada eli plint kota 
DeDpuai UDtuk mcmberikalllingkungan yang 
ramah kcpadaJlCjalanbki, 

.. d;.+~(.f;· "j'. , 

• mcmpcrbaiki kqcimhaDgaa autaIa 'pcnnintlliln' dan 
'scdiaaa' aerta ~gi duplikaSi trayek, 

.. /; ~, ~; .:. • ii. •. • 

'lllCIliDgkatkan efisieosi termiDaJ, 

• meD&ubah symt.pcrizinan den8an melimpahkaa 
tangguagjawabkeplula pcmegaug izin alaS kualitaS. 
pellyanaa, kesclarnalaD, kenyamanan dan dampak 
liagku:tgan. 

. • mcmberdayakan instilWii-~titusi meliputi blantllllD 
. . .4 '" 

f. •• " H .U JUIUlA1."MANAJfMEH TRANSPORTASI . . • 
~ SEKOUH TlN5NI MANAJEMEN ~OR TRISAKTI 

: 1ekDis, ~llIk pciaksllD?D 
pmncaua.'\D. pcnilaiaD 
pelltiblD uDluk ltar LLAJ, d~u program 
soaialisasi dlUl konsWlU' dcnglD masYaraUt 

Rckomendui In genai RTJP itll 'elab 
ilidiskusikan baik dCDgaa belllur Propiosi Bali, 
Walikota Dcnpasar, Bupa Baducg mta instansi 
terlaim)':', B:lpreda Klll K''''.pIII~n, DLLI.J 
PropiDsi Bali. DLLAJ Kota cnpasar da.1 Kabupateli 

. BedllJli serta telah dibahas uIa daIan: seminar, 
Disepakati bahw pelabal'llaD lahap 

penama dari proyek perc9 t04au tclSCbut Jimulai 
tahWl200012001. Tetapibe pakomponenRTJP, 
lerUtama pengenalan tOil ak ~yaoan trayek. 
termasuk kCDS~pQya bel dipahami oleh st£f 
pclaJaaua (DLLAJ), sehiDggc Iubnkou..-ultasi 
yang cennat dengau ~s izin tar.'elc (stake
holder) Y8l1a ada di scpanj g koridor sebelum 
peliks8 Daa dapat ilimulai. 

DeDgau bcrakhim' tugas kOl!SUltan PTS 
padabulan Oktob:r 1999, .' 'Iukan BantlWl Teknis 
jaugka pcndek lllmbabaD WI DlCmblliJlU peniapan 
pclaksaaun meocakup hal· sebagai bmkut 

. memantapkao \lSulan RTJP
 
~ trayekdikoridor
 

• melalc."'lnalcan sosialisasi d 

pihak·pihak )'IDS tcrlcenaEaboat adllnya 
perubahan peraturan daa r. enelapkan rencana 
pelaksanaaa yang disetlljlli disepakati oleh 

I .scmua pihak; 

mcnYUSUD draft peraturlkarcna. adanya 
perubahaD peraturan yang ikeluJa;hn olch 
pemcrintah PropiDsi (Bali) daD ta (Denpasar) atau 
KabupatcD (Badung) sen. odel kontrak atau 
perjaDjiaD pada sctiap Ian kab dari proses 
pelaksaoaan; 
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mer.il~lltkall \o:e~~'l slafDLLAJ PrClpinsi Dali, 
Kota Denp...... diUl Klbupalen Badung dalam 
perencanaan. penilai:m dan pemantauan sistcm 
angkutan umum deD~ dllkunglll1 data base .1aa 
komputeriiasi ) 109 dikembaogkaa oleb Koosultan 
PTS dan pcngeoaltn prosedur pemanlUaD )'ang 

berllUbWl~:'" dcn&a!l proyek lcoricor rcrr.on tolw:; 
meJaksau.aon program peJat~lau praklis y8l1g 
dira.'lcaog khu.~w: II:ltuk memcDuhi keperluan di 
alas. 

AJenoum 2 akan di1akSllIlllkan sclama delapan bulan, 
dimuali tanggal I Maret 2000 dan berakhir pada 
tanggal 31 Olauber 2000, deDgan dukungaD 29 or
arig-bulan Ienagll ahIi Indonesia dan 7,S oIang-bulan 
tenaga ahli uwg. 

rnAYEKPERCONTOHANPERTAMA(TPP) 
Pada awaI Addendum 2 Konsultan 

mengusulkan bahwap~pelUsanaaQ RJTP akaD 
dimulli denglD mcmperkenalkan 'Tra)'ek 
P(':rcontobaD Pertarnz (TPP)'. Trayck tersebut akan 
rueDunjukkan suatu 'peragaan lchusus' mengenai 
kompoaea·komponen dasar uDtulc mclakukan 
perubah:ut dalam bcntuk pcrizinaa dan pengaturan: 

rnenggabungkali perr.ililc keDdaraan perorangan 
kcdalam kopera$i dcngantanggung jawab dan 
manajemen yaDg ter~uka; 

· mcngeluazka'l izin iTclyek kolektifkepada koperas~ 

menyangkut semua kendaraan. dan pemililcDya 
Ulltuk berpani:oipasi dalam lrayck lersebut; 

· izin tr3}'c:k dil::crilam mel.u.u prose(lur yang bersainc 
(tender) berdasarkan lcualitas pelayanan; 

· mengutamakan kep'kaan pennintaan dan rencana 
jaringllD pclayallau; 

· pcmantauan kinelja da., permin!a:ln anglcutan wnwn 
dilaksauakan oleb Di...LAJ. 

pC'"\lr"·I~ 

OUtarapkan sebelwn Adu:, . 
Oktg!;er 2000, prosedur 
cvaluasi.Dya, pemililwl 0 

lrayek kolelctif' ),1IlI b&ru 
Fertama(TPP)' dapa1~ 
dibutuhkan waktu IWtar 
yallit memcnangkan ten] 
k.OPCIIiSi, mc:DyiaplWlk~ ~I 
dan pengem\ldi lerla ~ldwal 
pCDgopcrasiann)'a. 

S~lU anali$i$ lei 
Biaya Operasi Keadarwl 
pada Trayek PercoDtoha 
merupakall trayek )' 
menguntungkaa. Akan': 
dan diharapkao tellderabn ~~ 
Trayek PercontohanPc.OFP) 
contoil Wltuk pcagcmblll1g 
Kebechasilan sccara ko 

ditawarkanakau met1jadi~~ 
pe~baban SeCcara prog if, seb!Dgp sistem 
jariDgan reclljadi lebih b i 
pelayaoaD dan produktifilU 

RENCANAOPERASITRA'
 
PERCONTOHANPERT,
 

Salah satu tugas
 
Jangka Pendek dari proy
 

. l1lembaDlu meDgkonsoli 
angkutan umuin dcngan cara l+1bet:tcul'lI1 
danlatau asosiasi yillg meW· nder discrahi 
izin peDgoperasiaa' trayek rcoDto an koridor 
Denpasar - Bandara urah a.i. Agar 
pengoperasian tra)'ck ,"oridor i beJj ~ dan 
bisa mctlj~ lra)'ekperconto dipcrl asi$lCnSi 
teknik d'llam benlUk bimbin n ma jelIlen l1aa 

dUkungan finansial untuk ahap-l hap a,wal 
pengoperasian. 

Sebagairnodulpokok
 
atau bi~bingao maaajemen, dI
 

I~--~--'"-------'" 



emudi 

70201: 2~9 

x I36)-!(lh4) • 702.; 

12 bari 
I2hari 

Jamlah\ . 76bari 
am salU tahun adalah 
-289 
20 tug 
Iibur 

.WwI: 260ral:g 

.gdipclukan: 
;Calarr.I~l\la ..'1! ....., ~ch!..I·. 

S2ha.'i 

E, ha:kui;\.! BI.:~ & d,,,~. 

~endar2l1n 12Te atD d k 

I. Biaya untuk satu per a anan p 
Laporan Akhl TS·B 

Denpasar dan Sc:kiU'my;: !999. 
~per;lsi Bc:rda~ar Tip\: . endar~~n (o,,~r~.): ;;, 

~rkofUn. P\'R '" 1,50, H r 3 Flllan~laIT3hunj9\1'1) 

Iumlah 

Lcbargllng 
Ruang bagasi 
Kapasitas tern 

Han cfektifpengemudi 
365

Oalam rhan kerja terda: 
Dalam I han Minggu a 
pengcm1.:di 
Scl:sih pada h.1ri kcrja 

-20
Dalill11 I minggll ter~tl 

6 han leelja @20 tugas 

7. Jumlab pen~emud1 

Menglunmgjumlah pen 
:.t;·n til1ak r~cbipengt"C1 
a. Libur ~I:bagai pengg 
b. I.ibur sebagai pengg 

N3Sional 
c. Cuti tahunan 

. Operaal,yani ~ dalam Kcnu KcIjIlA3: yang 
! diperlukaD untUk pcziBoperasian bus--bus di trayck 
, Denpuar"; B.andara Ngurah Rai deDgaD jadwal 
It"Dgkip. ReDcana uii mellputi "l~h cfokumen 

,operui)'IDIdiperlukau, ~ Iadwal Induk, Peta 
[kndaraan din Pcngemudi Yana dipcrlukan, Jadwal 
•. ilclayl!Wl yang dil:rnllmkaD kepada tnasyarakat 

: ~.~~ ~~yt.di ~p I~~l~hahe.bal:e 
.' ~;J~~IlSYansmeago~semuabus 

pJIi&in-jllri~';Uk daD mcnarik ~bcrapa bllS selama 
· ja~.ja~~lQ!1ggar qntuk dikeDai pemelibaraan 
·~wPi ~adw~PCDgemudiyang niemperhatibn 
;.j~ketja (8Jampelbad daD istirahat 30 menit selClah 

,. ~jalankail bus selalha'eillpat jam), Surat Perintah 
',1alao untuk aetiap Tuges Pengemudi dan Jadwal 
:!·.liji~p~emudi~ .... _ 
.' '-;7".' ReDcIna Operasi, yang data mas~ya 
di:>eroleb dati aurvai, digunakaD sebagai software 

· untulqielakaanaaa. Juga DaDti clika melakulcan 
: asistensl tebiJc atau bimbingan manajemcn dalam 
tneaenlpkan opc:ras.i berjadwaL Para pengmlUdihar.u 
~ dan diawui dalam mcnjalaDkan bus mercka 
ll&8l selalll mematuhi clcngan setepal-tepatnya jadwal 
perjalanan yang dicantwnkan dalam Surat Pel'intah 

·Jalan masing-masing. Bila saat UDtukbcrangkat liba, 
· ~eka banIs memberangkatkan busnya mcskipun di 
,da1am busnya tidak ada penumpang sama selcali, 
, .'. Selanjlltnya. ~encana Operasi bisll 
'diperbaharui Ilntuk disesuaikan dengan 
perkcmbangan permintaan peDumpang. 
PcmbahUuan alau pcnyciuaian Rencana Opcr~i 

· yangberarti JllCDlPCrbaharui semuajcnisjadwal akin 
mudah djlaksallalcan dengan menggunakan kompulCr 
da:n PfogmnB~ BeJja~wal, yang cara petnakaia.nnya 
dituangkan dalam bulen pelUnjuk dan sudah diajarkan 
kcpada Kelompok Studi Transportasi dari DtLAJ. 

'MEIODE 

Metode yang digunakan dalam mcnyusun 
Reneana Operasi ini ialah surv'l\j lapangan IlQlUk 

". ~.	 •. ~'. •. i 

Q JURNAL MANAJEMEN TRAIlSPORTASI . 
~ SEKOLAH TINGGI MANAJ~N TRANSPOR TRISAKTI 

mcmpetolrh dara Icntang panJangnya IUle dan ',o;akn' 
tcmp~h yang dipcrlul:ou:. ditimbah dcngan data dari 
ha~i) penelitian PTS·3 lIP. Dengan. menyada~i 

pcnnmtaan (deltlalltf) y {: Lan)'a S% cliletapkan)a!l 
sclang (l:eadw.:JJ') scbe 10 menil selamajam-jam 
padat (peak hours) dan 15 menil .C!Jln3 jam-jam 
Jonggar (o.(f.peak 1'0 rs)' unlulc mew3ncir.r, 
pel!uIr.p.an~ pOlensi~I, c.·ulis~k para pemakal 
kendaraan pribadi. ~a' a jc:laslah bahwa selama 
W;'!p-tahap pertama rule' ibelum biSJ mandiri SCClU1l 
fmansilli. aninya penda atan belulll bisa menulUp 
biaya, Memang demikia lab, hampir setiap usaha 
barus menuncgu ~eb~r pOl wai;t,1 d<llu sebelulQ 
mendapalkan keuntiillga . PCl'hilUn~an biaya dan 
perkiraan 'pelldapatan be. a~arkan dOl t:l basil sw ~a: 

PTS-BUIP membcrikall 'illpanjar.glca waklU mcrugi 
tak abn berianCS<Ulg ;erl lu lama, 
Beberapa dlli dlikumen oKumer. K<.lICana Optrasi 
Stperti (1) Rencana Pelay n, (2) Kalkuwi Diaya, 
(3) ]pdwal Perjalanac ng diumumkan kepada 
m:uyarakat, serta (4) P ta Trayek Percolllohan 
~jikan di bawah ini, 

asar- BlIndar.. N'I!:urah 

1. Perjal:mar dari Denr sar ke Band.lrll' Ngurah 
Rai 

Darl lerminai asal di jl. Su apali. lapangan Pupulan, 
Ocnpasar bcraogkat melew Ii j1. Wiillu,ji Sugianyar, 
jl. Mayjend SUloyo,jl..PB. 'udinnn,jl. Dewi Sal'tika, 
jl. Teuku Umar,j1.lmam Bo ljol,jl. Raya Kula, menuju 
lenninatlUjuan di Ba.,dara gurah R:li. 

2. Perjalanan kemball dajri Bandua :'lgurah Rai 
ke Denpasar. 

Dan lermin:lllujuan <Ii Ban~ra Ngurar Kai, berangkal 
kembali melc\\alijl. RJ}'a lll:!, jL Imam Bonjo!, jt. 
Teuku Umar, jl. Dlpone oro, jl.lIasanuL!<!In, jl. 
Moh.Thal\l1'in kc: jl. Gaj3h ada mClluJu ke ICIll!inal , 
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a'sal dill, SIJI:\p:!ti, lapangan PUpU!all, Deripa~, 

3.	 Tempat Perhendan Pentlllg 

iLJ1ID!QJ} lD..!mm1MC!!Wu Ie I!. KMili.l&&K 

Slmp"'l",.;1 T,v'v UiN.' I~ Pur Kvu I~ 

.\til JI :~I"T. oVQji>1 !.' ,\11... ~l !f!.-lI1l h,'"OIl!<,' .~ 

Pip IIiIL)1 RIl~ ~Ull ~ SlInpIl1~·)1 TCliv lillllr )5 

4, Jarakdan Wakfu Tempuh 
Oari Lapangan Pupotan menuju ke Bar..dara Ngurah 
Rai,jarak 14 km dalam ',vaklU 50 menil 1- wakrJ 
penpmgga 5 mcn:l = 55 menil 
:Jari Bandm :\£u:ah Rai kembali ke Lapangan 
Pupu:an, jarak 14 ,:m dalaan wal.:tu 50 menit 1- wakt'<l 
pcnyangga I; meilit" §imm!! 
Waklll pulanr'i'~rgi (r(JUlla trip (1m ...) 120 lUenit 

~. Jadwal Pelll)·anir.
 
Hari kena. Serin sid Sabtu
 
BcnnCUi 4ari !&p. P"9"~ 6=Pa din iWna.,
 
liS.OO • 09.00 J5.S5 -1Il55
 

09.00 - 1400 ~.55- I~ 55 

Itoo - 11 00 14 55 -113S 

11.00 - 2100 1155 - 2140. 

»1" Mmrrl d;! bvi lib!< 

05.00 - 2O)oj 15.55 - 21.40 

6. JUnllab kendarst:an yang diperlukan 
Jam pad:ll (peak h<lUrs) '-' waklU pU!8Ilg-pergi I sclang 

"120/10 "12 unit 
Jii!11 lida~:·padal (off-peak hours) .. WUlU pulang
J)Clgil sdang .. 120i15" 8 unit 
;.r ,1,;:-':0 ~,~inirllWll r~et,dlU"'dan:
 

K~'ir.ggi~n inlrr.or l,iantai hing~a ~:::p) l';O<:m
 

Ruanr lcmpal duduk :
 
Leb~r 33cm 
Fuang ka~:i f punggung IClI:pat dudul: 
hingg.1 'blgian aepar. I(mpat 
duciu~ di h~I~!;ang:'!ya 65C1\'I 

:.
i 

:~Et:CArJA QPEF t,S' sus BERJAO'NAL 01 DEN; :.SAR 

~1;"""'Ql)11DClli1l 
10 

IS 

10 

IS 

IS 

___~_._.	 --I ._
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JAPWALPERJALANAN 
"."~ -' ..... . DENPASAB,-BANDARANGURABRAJ 
..	 :: (aprdikcrab"j olch muyuabtdiauang di tiap tmDiDal daD nap balte
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PerJ~dutDeapasarkeBaDdaraNprabRai
 
DsrlamiDalASlldijL SmJpati, IllpaDplPuputaJ:,~.;.w bmm&bt meJewatiJl. '.Visml,jl ')u~Y.lf,
 
jL MayjCll4SUlQyl),jL PD. Sudinzm,JL Dowi Sutika,;~ Tcuku Uaw,ji.1mam 8o~jol,jL kaya Kllla,
 
mc:mUutamiDal t1VUID diBaDdaraNprahRai.
 
.". \." . . 

. ··:iC ;:""T .•'i:' . . .
 
Perj~~dariBaDdanNpnlaRalkeDeupuar•
 

.. Dari~1IVumdiBaDdaraNgujah~bcraDgkatkcmbalimelcwatijlRayaKula.Jl.ImmlBoojo~
 
~jL Teuku Umar,jLDipoDc&otO,jlHasanuddiD,jl Moh.ThamriD kcjlGajah Madl.penuju kc tcnniDaI
 
~cf.!J.~_~pati, lapIopnPuputiD, 1>cDpasar. .
 
~ ': .~
 

. .,' '. . BariKai. . 
Temwial t.p:PliPu- her 0500. lalil 0900 laIu 1400 laIu lalu 2045
 
Simpana-6,jlT.Umar, her 0514 ICtiap 0914 sctiap 1414 sctiap
 sct.iap 2059
 
Alfa.JL ImIIiaBol\jol,. her 052S 10 0925. 15 . 1425 10
 l:i 2110
 

'PlazaBaU,jLRayaKuta, her 0540 maUt 0940 mcnic 1440 mcnic 1 mcn.ic 2125
 
Tcr.Ban4araNgurahRai, tiba OS50 hiDgga 0950 bin&aa 1450 Wnsgal bin&aa 2145
 

.. \:-r:~\~LG3~""~':..-': ..
 
Tcr.~NgurahRai,her 0555·1a1u 0955' Ialu 1455 laJu 1 lalu 2140
 
Puat~~: her 0609 1Ctiap' 1009 setiap 1509 setiap 1 setiav 2154
 

..~ iL IDWaBoqjol, her .0619 10 1019 IS· 1519 10 1~9 15 2204
 
. ~~'JLT.Umar, her 0630 maUt 1030 mcnic 1'530· meDic 1 30 mcnic 2215
 

• L TC'aDiDaI Up.PupuIm tiba 0645' hhJaga 1045 hiDaga 1545 hiDgga 1 S bin&aa 2230 
·:"'lI:.t~~~ -.li '.:'. . . •
 

i 3vlMJp;apUD bal;iUbpr
 
,:; TCDDiDal Up. Pupu1aD, her 0500 lalu 2045
 
.• S~jLT.Umar, her 0514 sctiap· 2059
 
.:. Ai!a,Jl IDWD Bonjol, her 052S 15 2110
 
"'PlvaBali,jLRayaKuta, her 0540 mcmc 2125
 
.! Tcr.BlDdua Ngurah Rai, tiba 0550. hiDgga 2135


': ~':r~, ~~~~ Npuah Rai, her 0555 lalu 2140
 
. Paur Kuta, . her 0609 . setiap 2154
 
Aifil,jL Imam Bonjol, her 0619 15 2204
 
Simpaca-6,-jLT.Umar, b\:l' 0630 meDic 2215
 
TermiDaI Up. PuputaD boa 0645 hiDgga 2230
 . ;"I Bmabllllllal tAnaai····.·...	 I 
~.~beracbdi............	 ~
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~lIhalbJi 
.Tike gendarpan lumlah kurij RJlliIm RI!l1ml 
Su;>;ukiCary_~_ .. " ..9 6.163 292 
buzuBlf ' .. 15 8.242 383 
Coil 120 pi _-..;....__ 2~_. 12.865 465 
MatcdcsOH1S12 52 

", ..... i6.337 800 
Jib 01& mengambfi data Izusu Elf(1 5kursi) biaya I 

pe~~puJq~~~ ACllIah: 
Kor.lpOlICDjam -120160 xRp 8.242 -Rp 16.484 
KbplpollCDkm -2x 14xRp383 ...Rpl0.724 

',,~,~ JWD1ah -Rp27.20S
Jib anab iDf1u\ adalah 10% atau 

10%~Rp27.208 -Rp 2.720 
Mtbbillya i (SatUj'pcijalaDan
 
puJana-pclJi -Rp29.928 '.
 

l. fcrkJraaD Pelldapitau Ratl-r_ta dan 1(1ItU) 

PerJaWwlPu1IJll'Perp 
-_. ~ bitungaA di l!tas ecrlihat bahwa biaya 

sampcrjaJuWi.ppadiIah Rp 29.928. Biaya itu Iwus 
ditutup olch pcudapatannya. Titik impasoya abo 
1CICapaibfiaPammpaogyaogNaikRata-Ralapersatu 
PcrjalaoanSatUAah- Rp29.928/Rp200012 -7,482 
Il8U dibulatbD 8 oraua. Angka ioi bcrada jaub di 
baWlhhaai1IU1V&iBUIP-PIS, LaporaoAkhir, Voluma 
I, Dalpuar daD Sckitamya, yang dipaparkaD dalam 

'.• GambIr2-33:VariuiPcm!l'l"'lllNaikpclTrip, Survai 
~'ck.~1998. Cuplikaonyauotuk 14 trayck 

, AmP dan qkot d1 koridor Dcnpasar - Baodara 
Niurah ~disuIun cia1ambcotuk tabcl dibawah ioi. 
,~ . ImU. . Pcnumpang naik 
mm ".:' . rata-rata 
5" Tcgal-Kuta- Tuban 1J 
8 Tegal-UluWJtu 26 
6 Tegal-Kutll,- Lcgian 2A 
7 Tegal-NilsaDua ~ 

56 UbUDg - Sanglah 2D 
~ Kreoeog - Sanglah - 19 
48 Kreocog-TeukuUmar-Gatsu 

: i KreoeVg •	 17 
.' I' I .' n JURNAL MAJWEMEN TRANSPORTASI 
~ SEKOlAH TINGGI tMNAJEMEN TRANSPOR TRISAKTI 

~.	 Tegal- T~uku Um r- SllDur 
:. SelJlllwaog 17 

sa UbUDg - Tcgal 17 \f" 
49 Kreneng - NitiIr..u dala - GalSu 

- Nangka - KrCDC g IS
 
52 Sud - ?esallgga: - BCOo)ll 12
 
& Sud - Pesangg
 

- -<ampul ~ukil I"
 
5) Suci - Sidakarya - Suwung K~ogio
 

-Scmawuog S
 
54	 Suci - Pesanggara - Beiloa
 

- Suwuog Kauh i
 
JunUah 239
 

Rail-rail' - 291 J4 17 orang 

Co TariC 
Tadf dilctaPka~ebeSa1' Rf 2000 UQtuk
 

m~eka yllDg naik atau Iii lengah pcrjalanu.
 
TarifuntuktrayekpcnuhGaj Mada/PuputaDsampai
 
dengm Baodara Ngurah Ra ataujurusaD $Cbaliknya
 
ada1ah Rp 3000.
 

PENUIUP 
Kcadaao aogku 

. Dcopasar, bahkaodi sci pulau Bali saD6al bwuk. 
Pengguoaao aogkutao umu sangat R:odah, kurang 
dari 5% dari semua perjl yang mCDggunakan 
kcodaraan bcm:otor. Mer ka itu ialah yang tidak 
pUDya pilihao laio kecuaa lerpaks.1 ffie:tlggcnakan 
aogkulao umum. Vaa marnpu lebih sub 
~ kcodaraan p . entah ini mobil atau 
$epcda molor. 

Pernedntah Prop si Bali, dalam hal iDi
 
DLLAJ Propinsi Bali mela anakao sturli angkutan
 
urnwn, Public TransportS dy (PTSJ, se~agai bagian
 
dari Bali Ulbao Infrastru e Projccl (BUIP).
 

Studi ioi ffiem?C kira~an keadaan akan
 
semakio buruk deogan. mpak n.:gatif lerhadap
 
liogkungan flSilt maupuo b <!aya yang menjadi daya
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• t..,rik \Visalawan Illltuk bcrkupjWl& ke Pali. 
Pl'S mcrckome/ldasikan mcoaclflbao¥!'1&Il 

sistern angkulali llmUlD yang clilieD, kompctitif'daD 
scositifICrh.cIap pcnnintaan, dan bcrsamaan dcogao 
iN mClIsc:kans pcngauuaan kc:ndaruD pribadi. Palla 
haldkalnya rnobilitas perorangaolah yaog kill 
pcrluka:l dan bukan :iekedar rnobililas kcodaraao. 
Llahl'" I\e:l:ana T:ml:li;:n JII/1£kll rr.ndck S·bhWl 
(.RJTP) diusulklOn pcngadaan TrRyek PcrconlohlUl 
Pertama yll1g bisa dipakai ~ebaglli 'alaI pcragl' 
mengeoai kompon~o·kompooeo dasar untuk 
melakukan perul-ahan dalam bcntuk pcriziDao dan 
per.gaturu. 

Untui: memudahkan pelaksanaao dan 
asi~tensi lekolk serla bimbingao pclakslollao 
disiapkao puia Kettas Kerja A3: RcocaoaCperasi Bus 
Beril'.dwal RUle O:npasar- BandaraNgurahRai, yang 
berisi seffiU3 <!o1c"Jffien opcrolSi. dari Jadwal loduk 
samplli der.gan Sur-a Periollh Jalan UDluk letiap 
rug.lS Pengemudi. 

1992,!CUtan& 
JQ/tU1 

IUD 1993tcnw1& 

" 

*)SURYAWAN 
- Mantao Public Trans 
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ih~'y~\baBi. liagk!lnBan hidup dan alam 
osckitanlyL Nilai kcrusian yang bmiral c~on9inis 
\ yang dj'kibatkan cl.;h emisi gas buang kendaraan 

bcnnolOr lenebul mcnCf.oai juml@h yang c~kup 

linggi. 
. Dampak eOli!,i. ill!' buallg ~endaraan 

bennotortidak saja leIjadi sccara langsung lCtapi juga 
mcmperlihatkan akibat setelah melaiui beberapa 
waktli. ballka.1 SClelah bcb¢~a t.:l1IUII, 

B. Saran 0-. ;.. , i 

. :Co;:: Perfu diJakukan Usaha yang Icbih inlCnsir 
olch pcmcrintah untuk meagguranggi dampak emisi 
gas buang kendaraan bermotor lerscbut salah satunya 
mcla1ui pcnyediaanbahan bakarminyak yang bersih 
lingkwilgan.. Unwk mcnguranggi dampalt emisi gas 
buanl ~ndaraan bermotor pcrlll adanya siSlem 
pcngaturaa waktll untuk jenis-jenis angkutan 
bcmio~ yang bc:ropcrasi dalam kota. 
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PORT AS ONE SUB-SYSTEM 0 
, t' I 

TOTAL TRANSPORTATION S\' 
AOUS AJI SAMEKTO DAN DYAH SETYOWATI*) 

r III I " 
ABSTRAK
I Pelabllha" maupakun area persingcungan anl!lrtl sitem transpQrtasi
 

I •rQlI:;~'()r;Qsi IUIII o~ WI.'I 1"c!mr.;II!;~II,kllll udn1ly.I 8tmJc:JI.'y,·r/lillli"I.w; ;)lIrang .4J'1 nIQ ,
I 'ml/ lir/ak IUllly" 1I:,';160',gkill t.-al/sportasi dari pclabuhan satu kt pelabu,vm )'1 

I IIltlicukup btr!Jagui kegiatall .ralig ckIlQm kaitQllnya dtllgall transporuui laul dan 

I 

. '00'1 pell/lllg dari kese(uru!lall peqlilldahon tenebut, kaww ptrpindahan k:ug(l dari p 
mef/lerlukan berbcgai alat ollgku' yang :ecaru l:eselurulwn saling be~itan, 
sub-si.<tem dari s;:;tem transponasi Sicara l:eseillrulwn. Pelubuhan merupaJcan t,I merupakall urea perIingguIIgall yallg beifungs; sebagai tempal perpindahan area p, 
b~rfianesi ~oebagai It'Ir-pat perpillda!lall , dt!mikiQII juga sebagai indilcator penu 
daP.rao~ sekita·"rnYIJ. Peiabul1all tklpai mempengc:ruhi penumbu!lQlI ekonomi demik; _ _ .

I patumbu!lall donol/,i akall lIIempellgaruhi peningkatall kegiaton pelabulwn, ngQl~/Q lain, 
0p~/ubulUJn memiliki ~rall pemillx teriuwp pertumbuhail ekanomL Ada btber. indO or l:erjaI pelat-ulzan·yang horus a';l'enimballgakmt ,"na mellingkatkan kuj:l operasional : ( ) benh thrrJ.u;;lat 

put adalah kesdurullan jumlalr korg'J yaag dimuat atoll. dibollgkar, (2) ship tum wid til~ e Cdalan 
rata-rata h·aktu mellll1lggu dall II aktu ptlayar(ll\ •(J) benh occupellsi adalahjuml k:selU~jam 
pengfJ!J.fUIan joku>,ir)' adu!uh verat rala-rala !.:argo yahfdimual alau tiitur.mkan tul: set p tapa! 
dun (5) lul>our pr:Jducth'iry ada/ah hargalongkoskerja. ProdukJivitas pelabul ditenl' oleh0 

produktivitas paluig lcecil hubungcul sub-sistem, fepeni demaga, derek. peralaton uk pe 18aMtl 
k,,,gn, dan pergudaflgtlll. Jika ada hamba:an ttrhadap salah salll sub·sistem, ini mem engol):1.i 
sistem trc.nsporta..°j keseluruhan 
Kala kUl!ci : berth tlir.:Jught put, ship tU/'ll around, produktivitas pelabuhan. 

INTRODUCTION 
In lndoll.:sia, ~ea iransportation as a part 01' F.rom tlaat function it 

onom
qich ~as essential

a branjh of service 

I for ~e nation and
IIlis nece sary to keep
d regll aled by the
art shu id be pan on 
LiPPOrt~O g factors of

lion, lhe arm of pOrl

fgoods rpassenger
livity. 
itio~, tije pori might
rtal/ont '\ 

. 

c
 
communication is a factor in forming lhe: arclUpelago center of goods· accumulatio
 
concept. It is stated that: " . place to be earned to the d
 
POlt is a docking place or a mooring place for ship or center of goods distribution.
 
other \;later draft 10 hft ~he passenger on and off, plays a role as agate for local
 
10'ldlng and discharging goods and animal, and·it is Port is a work place
 
~Iso and area of ~con"Jmic activilies (I, PP No II. function ami characle:ristie,
 
:9lU;0 product which is \'~ impo
 

Pon is a terminal paint or meeting point of the people needs. Thmfore,
 
two interest, olle ~jde is shipping .:lnd another side is the port, to be conJ\lcted
 
~argo ownero In other words, port is.l meeting point government. °!be concern of
 
of C31go nows (export. Import, or imer isl;llId; ;'/Ili the public's interest. As one
 
shiiJ. Based (,n Ihal position, lhe funclion of a pon is: the smooth of sea transpor
 

Pon is food hold· of the mangemelll of , organi1ation is for the smoot
 
~conomic activities ;lIld government activitieo~ is a now increase the eco.nomic
 
r,lcdiu!TllO carry ou,l pGft5ervicc which transportation On that interrelated·c
 
U,pp'Na, 11,'1983). be called as a Ijnk,or'se,l'°tran
 

t 

f·ORT AS ONE SUBoSYSTEM
 
OF THE TOHL TRANSPORfA!ION SYSTEM
 §lAGUS AJI SAMEKTO DANIOiII'AH Si 'WATl 
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I 
. Transponation activity II similar with. 

:collveY9r ~Ir. 'rfao movlns llartl from tho plac4 ~f 
.;~~IJl1!1~~~~"Ihe,.p'I~.~~p~in8 it 
to become finished product, than carried to the ,nld. 
It is arranged from II number of links which one of 
lhesc b sea traIISportauon. 

Sea transportation consist not only the 
tronspor!ation from one port te liIIot.'lcr port, !)OJt it 
includes ~ various activities in relation to the sea 
transportation and forms an important port of the 
wh.:>le moveDlCnt. Since the movement ofcargo from 
the prQd~ to the consumer needs a various carner 
link !lS a whOle, sea must be considered as a sub 
system of the ~tal system of the lral!sportation. 

One thing that support the smooth of sea 

tranSPortation is the operatiion of ship service and 
the handling ofcargo at port. It goes fron one link to 
anOlher. This activity consist of moving, towing and 
ber-hing (during handling cargo or any other 
1I1.:tivities). All ofchosc'activities need sufficient tools. 
which will influence the service toward ships. 

PROBLEMS --- .........,.. ' ~ ....... 
As we know that port service inclUdes the 

providing and carrying on the port service in 
sUi'porting the smooth ofship flow, passenger, goods 
and animals, ·where the interrelated aspects (cargo 
handling, warehousing, mooring) depend much on 
three main factors i.e. humllll' resources means and 
facilities and also the system of pr.ocedure. So the 
problem is how docs port as a sub system of the total 
of transportation system support the smooth of sea 

. transportation. 

ANALYSIS 
A. PORT SYSTEM 

Port is a contacting area between land 
transportation system and sea transportation system 
which might cause a movement of goods and people. 

.J::-: Port can be define~ :3&. a :water layer th~~ can b" 
t. ~ . ~ . 

~ JURNAl MANAJEMEN TRANSPORTASIa SEKOLAH nNGGI MANAJEMEN TRANSPOR TRISAKTI 

rClll:hc~ by ahlp or bOlt which ia IimilCd by I qUI~ 

,and othcrequipment. and th~y belong to the berthing 
equipment. 

Port is an importa~t poin! ~ause it is a 
contacting arC3 which functi Il$ as a movement place 
as well as indicator of i ustrial growth of its 
surrounding by th: eltisting f l\ port. it i~ hoped that 
its surr:;!!.,din!! will ne\elu as a .:e;ller cf P(JIt"llli'ai" 
growth. 

'Landuyst staled th t port miKht affect the 
economical growth and tile ther way. the economic 
growth will affcct the incr ing of port activities. 
From the slat\:ment. it impli s that the role of port is 
important towards the econo ieal g~owth. Therefore. 
in planning the location of rt. it will be better if it 
combined with the national oals in relation with the' 
development of the econom -.::al growth centcr or the 
center of new city. In fact he economic activities 
develops at cities ar und (he port. The 
implementation of port role owarGs the economical 
growth : 

I.	 The eltistence ofport aJIO~~S the chance to conduct 
trading activities other c untries. 

2.	 The foreign trade may r suit foreign eltchange 
from the Cltpon goods. 

3.	 The rate of loading· unlpad:ng at port influence 
to the selling price' ofeltpp.ting goods, than affect 
the incomo: o"the count; 

4.	 Pon activity will im;re~ the job o!'p0rlunity. 
Cargo handling ~ys em consist oftive main 

elements. as shown in the ~ !lowing pi;;ture: 

B. PORT OPERATlONAjMECHANISM 
The nlJ\ em';n! f car~" from IJ.ud 

transportation to sea transpo (at ion is thl,; movemenl 
of physical object from 1:1 d transportation to ~~;j 

transportation to sea tran,p talion b~' human being 
and machine. 

In 'con\,enlioj1al ~uay. lhe op~ralional 

mecha~ism pf cargo handli1g syste~l cdn.!>e shown 
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Related to land
 
Tranllportation
 

... ..........
 
I 

Cargo 

\ / riFf-

• _no nnn"_mm II I 

Monitoring' 
i 

facility 

, Diagram 2 
OPERATIONAL MECHANISM OF CARGO HANDUNG SY 

006 
on the following p:cture.\ 

Cargo handling operalion through port 
includes live cycles of land tr.lllsportation and sea 
transportation. foc example in handling cargo out uf 
port can be eltplained cs follows: 
Cycle I . :: : Cargo which is carried by land 
transportation com:: and P0rl on Point J. The cargo 
is discha{!!ed ~nd put on palette point 2. 

Cycle 2 - 3 : frolT' poinl 2. lhe cargo on the palette is 
lifteJ;by forklift anc put 01\ t~ewarcho~se on point 3 

POAT AS ONE SUB·ZVSTEM 
OF THE TOTAL TAANSFORTATION SYSTEM 

and waittu be shipped. 

Cycle 3·4 : ~n the sllf.s isre~y on the quay, the 
cargo from the wareho is c 'cd"by forklift to 
the apron lpoint 4) whe e the shi is beinll moored. 

Cycle 4 • 5: The cargo
 
carried by crane on be
 

Cycle 5 • 6: The cargo 0 

the palette and pUI on t 
. ship; point 6. ~ 

AGUS AJI SAMEKT, El 

.1	 .._~---~~ --_. 
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Transportotion activity is cimilar wilt. D 

.conveyor bc:11. Tho movlns SlllU from tho phlct ur 
:basic ~mmodity IOWCC to the place ofproe:essing it 
to become finished product, than camed to the ~I\'d. 

It is arranged from a number of links which one of 
these is sea traIISportation. 

Sea iransportation consist not only the 
transporla!i('ln from one port te &nother port, b'Jt it 
includes th~ various activiti~s in relation to lhe sca 
transportation and forms an important port of the 
whole movemenL Since the movement ofcargo from 
the producer to the consumer needs a various carrier 
link as a whole. sea must be considered as a sllb 
system of the total system of the tr~sportation. 

One !hing that support the smooth of sea 
tnmsPortation is the operatiion of ship service and 
the handling of cargo at port. It goes fron one link to 
anolher.nus activity consist of moving, towing and 
berthing (during handling cargo or any other 
:&L.'tivities).All ofthose activities need sufficient tools. 
which will influence the service toward ships. 

PROBLEMS 
As we know that port service includes the 

providing and carrying on the port service in 
supporting the smooth of ship flow, passenger. goods 
and animals. 'where the interrelated aspects (cargo 
handling, warehousing, mooring) depend much on 
three main factors i.e. human resources means and 
facilities and also the system of prpcedure. So the 
pro!llem is how does port as a sub system of the total 
of tranSportation system SIlPPOrt the smooth of sea 

. transportation. 

ANALYSIS 
A. PORT SYSTEM 

Port is a contacting area between land 
transportation system and sea transportation system 
which might cause a movement ofgoods and people. 

.'-::..: Port can be de~ne~ ,as. a ;water layer th,~ ciln b~ ; 
t· . . • 

.. ..:.:. l:::::l JURNAl MANAJEMEN TRANSPORTAsI 
~ SEKOlAH TlNGGI MANAJEMEN TRANSPOR TRISAKTI 

..;~. 

rellChed by »hip or bOllt wh!cil i. IimiteO by D fjUII)' 

. and oO;on:qulpllIent. Dnd th~y bc:loo8 \0 Ole berthing 
equipmenL 

Port is an iml'Ort t point ~Iuse it i~ a 
contacting area which func:ti ns as a movement place 
as well as indicator of i dustrial gruwth of its 
surrounding by the existir.g f II pon, it is hUpc"d that 
iL" ~urrcl!lldinl! will rl~\e:a as a o:c;llcrcf P{Jlcllti~i 

growth. 
'Landuyst stated t t port might ~ffcct thc 

econC'mi.:al gro·.... th and the ther wa '/' the econolllic . 
growth will affect the incr asing of port ..ctiv.ities. 
From the statcment, it imr-1i s tha: the role of port is 
important towards thec:cono ical g~owih. Therefore, 
in planning the locaoon of rt, it will b:: beller if it 
combined with the nation:.1 oals in relation with the 
development of the econam cal growth .;enter or l.h~ 

center of new city. In fact thc economic activities 
develops at cities ar und the port. The 
implementalion of port rolc towards ihe economical 
growth ; 

I.	 The existence of ~:>rt all~{S the ch~nce to conduct 
trading activities other untries. 

2.	 The foreign tradc rna)' r sull foreign exchange
 
from the export goods.
 

3.	 The rate of loading· IJIII ading at pun influence 
to the selling pricc orex rting goods, than afiect 
the income of the COUD • 

4.	 Port activity will in"re' e tbe job opportunity, 
Cargo handling Soy tem consist of five main 

elements, as shown i:l the ~ lIowing picture: 

B. PORT OPERATION.o\l MECHANISM 
The ;!IJ\em,r.: of c.]r~;J frow. loIl1d 

transporta'tion to sca Irans;>1 rlalio, is the movement 
of physical object from la d transportation to ~~" 

transportation to sea :~an>p rta:ion b>' human being 
and machine. 

In 'con\,cntiojlal ~u,y. the operalional 
mecha~ism pf cargo :.andii~g systc~ can, ~e shown 
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O~ERAT10NAL MECHANISM OF CARGO HANDUNG SY 
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on the following picture.\ 

Cargo handling operation through port 
includes lhe cy:tc:s of land transportation a!ld sea 
transportation. fee examFle in handling cargo out of 
pori can be explaim:d ('s follows: 
Cyrle I • 2 : CHgo which i.s carried by land 
tranSportation come and port on Point I, The cargo 
is discharged and put on palette point 2. 

Cycle S • 6: The cargo 
Cycle 2 ·3 : from point 2. the: cargo on the palelie is thl: paleuc' and put on t 
liftc(l;by forklift and put 0'\ t~ewarcho!!se on point 3 , shit: 'poi nl 6. : 

F-ORT AS ONE Sl'!3·SYSTEM 
0< THE TOTAL TRANsrCRTATION SYSTEM AGUS AJI SAMEK 

point Slis moved on from 
aV~ifa*le place oQ board 

EJ'AN OVAfl SETVOWATI 

.;.~.-. 
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cargo is simpler. 

- to optimize the labour 

transportation 

• to reach financial target 

J. Cost reduction of: 

. 

For the cargo which entering the port. the cycles ar.: 

in ,e~erse. This o~rati~nal cycle will be valid only 

for general cargo though conventional quay. While 

the operational cycle for conlai'1c.rs;·liquid and bulk 

port service since the productivity, service quality 

and financial efficiency are below the standard. The 

stuck on port is often happened in that country: 

The main target of port management can 

b.eexplained briefly as follows: 

--to maximize service using the available facilities 

• to maximize profit for port entrepreneur 

- to operate port on the minimum cost 

- to prevent the dependence of other countries 

- to improve the local of economic development 

• to improve the quality ofservice toward delivering 

and receiving cargo (the speed of cargo transit,the 

reduction of damag~, and the mistake) 

- to minimize the time of ship being at the port 

- to maximize the 'return of invesunent 

• to minimize the required invesunent 

- to guarantee the good protection ofthe environment 

Some of the above targets are not in the same 

direction, so h is necesslll)' to compromise. Viewed 

.from the economical aspect, the government and the 

society will get the advantages of the efficiency of 

port management. Tney are as follows: 

• cargo handling 

: land transportation '. 
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• irl~uraOl.:e 

• sloek 

: cargo h:mdling 

2. The iffiPrO\ieme}Of economic 3cli"ily 
• !he inacasing 0 pat oul·pul as illdusuial support 

- the support I') taintai!! thc 0.: xport markel 

- l~o.: r~<:",ctiull . ;nl1-,lIoJlo o.:;rC~1 frulll ron 
- port tax 

- to be eccnomi~al 
3.	 Advantages whi~b cannol be measured by mon~y. 

such as 

• independent Oli:"amy or poiitic of OW" cocnlly 
- the conlJ1buti~ toward lho.: regional economy 

al'd decentrali ion 

D. TIlE PLAIN 0 

1be aaim port development is to provide 

the facilities and po ! operational system in relatioll 

with on~ of the na onal wish~s, thaI is. thl' small 

combination of port expenSt.s and port occupancy. 

The plan t port deve:opment is done by 

the following level f a.'lalysis: 

I. the analysis of th influence of port 

2. the operational pi ning I" determine the facilities 

which are proposedJ be ~d, the productivity a;;o 

the operational ex nses 

3. the economical alysis to compare the benefit 

and the cost of each altel1lati ~e 

4. the financia; analy is to detr.rnline the income from 

the number of carg flows 3nd the fares. Mighl lhe 

income cover the co t of facilities and also the deht. 

E. THE INDlCAiRS OF PORT WORK 
The vadilit· mdicalors of port work may 

increase the port 0 cratiooal and me ;Jlan of it~ 

development. This ay also help manag:menu of 

providing the I'\ccc sary IOformalion of conlrol 
I 
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planning. ior in~tanne: . 
• rhe .;omplltilOn of UlO rllllllllld the Wlic~t 

• the a:llIl)'si~ uf the tendency 

• the bad:.groul':! of port development
 

- the bas$ic of determining lhe policy or" fare and
 
investme:lt.
 
The advarllag~s of work indicalors are :
 

• II: :ntn:J'I':I.' trt (0'1 :lc.:~.;~ilY !pr :hc \.'\lJ~:::; 0;' ,j,o.: 

purl !,ulicy in the fUl~re 

• to help !he personnel managemenl in prr \ iding the 

human re~ources 

- to pruvide some information in plaranin~ lhe port 

anJ cons:dering lhe capilal devdopmcnt. 

- (0 j:Jrovide information for manag~lOllnll:1 eVall1<lle 

tl.e effic::'1cy and c:ffectivitY>' 
• 10 kilO...· the existen::e of congestiun. so il call be 

prevenled earl)'. 

• 10 use for the policy of fares adjuslmen: 

The indicalors of port which are important: 

1. Berth i:hfough put indicators is the total of cargo 

wnich is load~dldischargcd (in Ions) through the berth 
rr,('nthly <lr annually (ton!herthlyear) 

2. Ship tarn around indicators is the number of the 
aven~g: of waiting time and the average of serVice 

time. Waiting lime is the average time which cun be 
,;ol!nted from arrival time of a ship until reaching 

the b:rth;, to loadJdisl.harge.• Service time is the tOla! 
time during the berth. II is often measured bay hours 

or days. 

3. Berth occupancy is the total hours of berth 

oc::u;JJncy. ,ho:n divi:l.:d by th.: availauJ.; :';Ul: ho",rs 

(a oay =24 hours. and a year =365 days) in 
perc.\'nUlge, 

1. Ship Frcxluo.:ljvily indicalor is the avcr:.~~ wcilihl 

of cargo <lIso.:hargedlloaded of cach ship. di,>;ided by 
lhe average lu;ne of l(ladin~discharg!ng (l\lnlho~rsl 

i	 . . .. 

PCF.T t.s ONe SUB·SYSTEM
 
OF THE TOTAL TRANSPORTATION SYSTEM
 

ship). 

S, LlIboUl' pi' ·tivity EI1iClU'f i, \he toW 
labour who , divi cd by the weicht u 

which is hanG in the periode (cOSlh, 

PLANNING 

hip amte to pen regularly 
!Idi~ch 'iF of t.l\·'l ~h'r :, '11 

berth cllpacil III ~ elcrnllncJ ~ill>i:). \0 

preverent a s queue at ,berth. Unfurtun;U 

idcal conditio ever e isIS. In fact. the ship'l 

forms a proba i istic pa tern ofdistribution. T 
of loadingl i chargi g varies beo.:au~e 

difference of mbcr a d type of lhe cargu. ~ 

dingld scharging. The wi~1 

erth 0 cl:pancy will res\. 

conlinuously 'p queu . On lhe Other side. ' 

will never w t n using the berth if the level, 

occ:Jpa,!cy is I .Since of the extreme CI 

cannot be ace 5t be compromised t 
thorn. It van one b minimizing the lOLaI 

port which c n i~t of p rt and waiting expel 

ships. 

G.PORTP 

Pr 
which will be r ched y a port is an importa 
in planning i s development 'in the fut 
considering n's f ilJities, a plenner 
determine ho ill the roductivity be and'" 

be happened th the ew development. 

The e arc thrJ factors which influt 
work of port ndling, i.e.: 
I. the produc i ity lev I which is defined ib 

gang, per c per pu p and per hour with C( 

that there is time hi drance. 

2. lhe hi~dra~ie of wfrking hours will red 

productivily IJr shift., 

AGUSIAllJI SAMEKlI'O DAN DYAH SElYOWA1 



3. the vJay and equipmenr. used by the labour. 

Technically, the port is determined by the 

smallest prOl.luctivity of the sub-system link such as 

berth, crane, cargo handling equipment anc 

warehouse. Non procedure things also influence the 

productivity of the port. In measuring the increase 

oi \he prcJuctivity tjln be dOlle by three main 

ca:egories which are related to the labour. technical, 

administration factol's and procedure. 
The increasing productivity can be seen 

fr~m the percentage of the decreasiug of the service 

time. 

SelVia:ti!re= the total of work{ton} ton 

The jXOduclivity of tonlhour 

an effective ship 

By considering the number offactors which influence 

the productivity is quite different, especially caused 

by the factor ofadministration and procedure. 

CONCLUSION 
Port is one of knots which has important 

role as a point of contact area. It also function as the 

indicator of indistrial growth of the area around it. 

These areas are hoped to be able to grow as potential 

growing center. The most important ofport indicators 

are: 

• Berth through put is the total number ofcargo which 

is loadedidisca:l:ed. 

• Ship tum around time is the average waiting time 

and service ~me. 

• Berth occupancy is the total hours berth occupancy. 

• Ship productivity is the average weight of cargo 
J 
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whid; is ioadc,Vdischargcd .er ~h'p. 

• Labour productivity is the ost or labo,"r. 

Some factors which nught i fluence the work at pon 

are the productivity level, tI e hindn:nce of working 

hours, the labour and th handling equipment. 

Technically, port productivi y is determined by the 

smallest productivily of the ub-system link ofcar~o . 

110w, such as: bcrtil, .1 :.ne, illldling equipmelllllnd 

the warehouse. Iflhcre i~ a obstacle on one cJ'the 
" 

sub-system. it will affe I the tvtal system of 

transportation. 
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Loading and unloading Mt!npou:rr (TKBMJ resources are a , integra pa.-t of the 

IIGtiOl'al de-vdopment, servillg as ag"ns i11ld process<s of productioll 0 ods al s~'ices in 

£ell tTllns"ortatioll, i/U! la,.:,.(: lif which is ail11ed at improving 'PJ'J,. e siollnii 1'/ om,i :l/!J 

t!llhanci~g capability. Optimal effidt'lIC'f ~nJ· prod'lClit'ity can oll/y achit"< d rilTf.llIgizt 

IjllUlity. prosperity alld Iligll work et/iks of rl(BM 'a. This conditi:lI :1il/ gi:' a .~.·l>,;it:;·<, 

impa.;t on tile conducir>c atsmospllere, so t1L2t Iht:! may work more p ucti"f·"". ~f:;;r:~ j'j: 

rlh....lt't'elopmenl ofTKBM 's.!one hy lIu: gl1i'miml'1ll, primte sect.;rs, a I tilt! SOC! ~. Jirrl!lw , 

I,at'e so jar /101 renc:,ed tht expected reslil:; A 1lt:':I.'S paradigm is .led to be :.mi l1ut 

ill tegratEdly in relatioll to ,'arious uguiatilJ/iS, dedsi01ls, tI/ld pro.:e 

ird(l;ar.t to the presetlt needs. It means tlL2t Ilew discourse ill the d lopme/: <;'TKBM's 

is needed to meel the challetlges of810baliUltion 

Kt.ywords : Shipping, TKBM, Container. Break Bll./k, Op"raliol:al V1Jsp~ct~. 
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melalui beberapJ aya a. tara :.\In ianSiwh'PENDAHULUI\N 
langkah Kebijaka Pemer nta:'. diantaranya Upaya Pemerintah dalam rangka 
diwujudkan melal INPR 5 \:vmc~ .; TahUI·.rneningkdtkJn kelancaran arus perdagang;u~ 
19D5, ~:PR::S !~0 i' '3 :z:.: U:,"I "• ......11, :1\t:bijJ~ ..1i,,~,spo= I......upun irr.pOI' Yi:fl~ dil:t;;,ukan ;:t,,;c..S-; .... :, 
PAKNOV Tahun 88 da p",:~.\Ik.m ~L'k"lbesar (90%) melalui angkutan l,lUt perlu adanya 
penunjang" al1tara n pera, c,,: :\:::.:-1 T!o-..H:.::'.~!,.·.:;-.gan ci"ri $€mua lini baik can siSI[:!gollit,:, 
Pclabuhal1 tl'rutan, Jilll1ja . ":.:' ... ::· ..m;'c;.l:maupun dad sisi operasionaln)'ii. Salah satu 
individu, pL'ngeloll n dan :,:.': ,I: ,h:indikator dukungan adabh dalam hai 

Kcbijakan (" wrinta \ ":.,.. ::1. : , r"'ll. .'
ke~an::aran arU$ barang di p('labuhan yang 

pri?ritas l'el11b, hun,lI .\;: '11':1.,: '.... :lIlupak har'.ls dipertahan~an dan diting*.;i\tkan 

... ••.• >0" ~~~ PENINGKAfAf" rEMBERCAYAAN SUBER CAVA TKBM 
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FAKULTAS TEKNIKSIPIL DAN PERENCANAAN
 
JURUSAN : TEKNIK SIPIL, ARSITEKTUR, TEKNIK L1NGKUNGAN _ 

KAMPUS: Jalan KaliurangKM 14,4 Telp. (0274) 895042,895707,896440. Fax: 895330' 
Email: dekanat@ftsp.uiLac.id. Yogyakarta K~de Pas 55584 

EM-! JII-AA-EPU-Q9 

Namor 
Lam·p. 
H a I 
PeriodaKe 

: 272 IKajur.TS.201 Bg.Pn.NI1I/2004 

BIMBINGAN TUGAS AKHIR 
: I (Sep04 - Peb 05 ) 

Jogjakarta, 3-Sep-04 

Kepada .. 
Yth.Bapak Ilbu : Moch.Sigit,DS,lr,H.MS 

di-
Jogjakarta 

Assalamu'alaikum Wr.Wb.
 
Dengan ini kami mohan dengan harmat kepada Bapak Ilbu Agar Mahasiswa Jurusan Teknik Sipil,
 
Fakultas Teknik Sipil dan Perencanaan tersebut di bawah ini :
 

Na m a Faika Pujiastuti 
No. Mhs. 00511 001 
Bidang StLldi Teknik Sipil 
Tahun Akadem~ 2003 - 2004 

2	 Na m a 
No. Mhs.. 
Bidang Studi Teknik Sipil 
Tahun Akademi 2003 - 2004 

dapat diberikan petunjuk- petunjuk, pengaralian serta bimbingall dalam meI3k~anai<anTugas 
Ai<hir. Kedua Mahasi~wa tersebut merupakan sat'.J kelampak oengan dGsen CJernbimbing sebagai 
berikut: 

IDosen Pemb;mb;ng I Iskandm S,!r,MT 

()os~n Pembimbing 1/ Moch.Sigit,CS,lr,H.MS 

Dfmgan Mengambil Topik IJudul : 

[ Evaluasi Kinerja Operasi Busway 

Demikian atas bantuan serta kerjasamanya diucapkan terima kasih 

Wassalamu'alaikum Wr.Wb.· "..... ' : .....:. "::"~'.: ..... 
.,' " -'..,,-. . 

Tembusan 
1). Dosen Pembimbing ybs 
2). Mahasiswa ybs 
3). Arsip. 9/6/2004 11 :55:44 AM 
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Nomor : 272 IKajur.TS.201 Bg.Pn.NIII/2004 Jogjakarta, 3-Sep-04
 
Lamp.
 
H C) I BIMBINGAN TUGAS AKHIR
 

. Periode Ke : I (Sep 04 - Peb 05 ) 

Kepada.
 
Yth. Bapak Ilbu : Iskandar S,lr,MT
 

di-


Jogjakarta 

Assalamu'alaikum Wr.Wb. 
Dengan ini kami mOhon dengan hormat kepada Bapak Ilbu Agar Mahasiswa Jurusan Teknik Sipil . 

. Fakultas Teknik Sipil dan Perencanaan tersebut di bawah ini : 

Nama Faika Pujiastuti
 
No. Mhs. 00511 C01
 
6idang Studi Teknik Sipil
 
Tah.un Akademi 2003 - 2004
 

2	 Na rn a
 
No. Mhs.
 
8idang Stuc1i Teknlk Sipil
 
Tailun Akademi 2003 - 2004
 

dapat diberikan pe~unjuk- petunjuk, pengarahan serta bimbingan dalam rnelaksarlakan Tugas 
Akhir. Kedua Mahasiswa tersabut merupakan satu kelompok dengEln dosen per:1bimbing sebaga, 
berikut: 

~n Pembimbing I : ~dar S,lr,MT 

loosen Pembimbing II : Moch.Sigit,DS,lr,H.MS 

Dellgan Ml:HIYl::Ilnbil Topik IJudul : 

I 
[ Evaluasi Kinerja Operasi Busway 

Demikian alas bantuan serla kerjClsamanya diucapkan terima kasih 

Wassalamu'alaikum Wr.Wb. 

. ". An.Dek3fl 

. !<~-ffirusan ~.eknik Sipil 

. i ',' '-:"i/'."" 1//J/I/~/ -t
.,:;';;:,'.If:!r.:;{ Munadhir,MS 

..-...-_.
Tembusan 

" 1) Dosen Pembimbing ybs
 
2) Mahasiswa ybs
 . I· p' 

3) Arsip. 9/6/2004 11 :55:44 AM 

------"::' 
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Nomor : 218 IKajur.TS.201 Bg.Pn.1V1/2004 Jogjakarta, 09 Juli.2004
 

:.." f';
Lamp. .-	 /. ,. t, .. , I,.: . . I:'	 " ..
H a I BIMBINGAN TUGAS AKHIR 'I' , 

t.:/. Periode Ke IV ( Juni 04 -Nop.04 ) q:. .i" ~ .: 

Kepada.
 
Yth. Bapak Ilbu : Iskandar S,lr,MT
 

di 

/I' ~a
Jogjakarta 1. ~!I 

," Assalamu'alaikum Wr.Wb. 
Dengan ini kami mohon dengan hormat kepada Bapak Ilbu Agar Mahasiswa Jurusan Teknlk Sipii. 
.Fal<ullds Teknik Sipil dan Perencanaan tersebut di bawah ini : 

Na m a Henry Christanto
 
No. Mhs. 9851 1 349
 
Bidang Studi Teknik Sipil
 
Tahun Akademi 2003 - 2004
 

2	 Nc> rn a
 
1-/0. rv1hs. !:
 

i 

Bidang Studi Teknik SimI
 
T;:jhun Akademi 2003 - 2004
 

oapat dibcrikan petunju!,- petunjLlk, pengarahan serta biml:;ingan dalam melaksanakan T'Jga~ 

Akhir. Kedua Mahasiswa tersebut r.1erupakan satu kelompok dengan dosen pembimbing sebagai 
berikut : 

________	 IW__. . ... 
. Dosen Pcmbimbing I Iskanrlar S,lr,MT ' .__ ----_._-_._------ - ._---
I Dosen Pembiml,ing II Moc~,SigiI.DS,lr.H.iV1S 

Ul!l1gal1 MellgtJAlbil Topik Ill/dlJl : 

Evaluasl Sistem Operasi Busway 

Demikian alas banluan serta kerjasamanya diucapkan terima kasih 
.' ,
 

Wassalamu'alaikum Wr,Wb. h,
 
jl'l

'1, 

!t--An.oekan 
Ketua Jurusan T(;knlk S,p,: 

Ir.H Munadhir.MS
 
Tembusan 'Ii'
!.~' 

1) Dosen Pembimbing ybs .
 
2) Mahasiswa ybs
 
3) Arsip.
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Nomor : 218 IKajur.TS.201 Bg.Pn.NI/2004 Jogjakarta, 09 Juli 2004
 
Lamp, 
H a I BIMBINGAN TUGAS AKHIR
 
Periode Ke IV ( Juni 04 -Nop.04 )
 

Kepada. 
; ! ·f';'

Yth. Bapak Ilbu : Iskandar S,lr,MT	 Ii;' /, .. . ~ '. 

di  ib: .!. " .. - ' 

Jogjakarta 

Assalamu'alaikum Wr.Wb.
 
Dengan lOi kami mohon dengan hormat kepada Bapak Ilbu Agar Mahasiswa Jurusan Teknlk Sipil,
 
'Fakultas Teknik Sipil dan Peren(;anaan tersebut ~f,pawah ini :
 

Na m a : Henry Christanto
 
No. Mhs. : 99511 349
 
Bidang Studi : Teknik Sipil
 
Tahun Akademi : 2003 - 2004
 

2	 Na m a
 
No. Mhs.
 
Bid<:mg StL'di Teknik Sipil
 
Tallun Akaderni 2003 - 2004
 

dapat diberikan petunjuk- petunjuk, pengarahan serta bimbingan dalarT) 11J~19ksailfrk(3ri Tugas 
Akhir. Kedua Mahasiswa tersebut merupakan sat~t.' k~I?,~eOk der.garfdose:l pe'l1bimbing sebagai 
berikut : !It 

Dosen PemlJimbing I Iskandar S,lr,MT - ---.	 ----_._-_...._----_.. _._- --- ......--. 
• Dosen Pembimbing " : Moch.Sigit,DS,lr,H.MS 

j!~:Dengan Mengambil Topik IJudul : 

._---_.. ~----


Evaluasi Sistem Operasi Busway
 

Demlklan atas bantuan serta kerjasamanya diucapkan terima kosih 

Wassalamu'alaikum Wr.Wb. 

(~n.Dekan 
Ketua Jurusan Teknik Sipil 

, : i J.;)O 

I"' ~ ,'j'tt ., .... - " 
Ir.H. Munadhir,MS 

Tembusan
 
1) Dosen Pembimbing ybs
 
2) Mahasiswa ybs
 
3) Arsip,
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Nomor 
Lamp. 
H a I 
Periode Ke 

: 218 IKajur.TS.201 Bg.Pn./V1/2004 

BIMBINGAN TUGAS AKHIR 
IV ( Juni 04 -Nop.04 ) 

Jogjakarta, 09 Juli 2004 

Kepada. 
;:;~ f -~' -~. · Yth. Bapak Ilbu : Iskandar S,lr,MT H~.:: ~. -=.;; 

· di  'ii:r . ~ ..... ~. 0) 

Jogjakarta 

Assalamu'alaikum Wr.Wb. 
Dengan ini k3mi mohon dengan hormat kepada Bapak Ilbu Agar Mahasiswa Jurusan Teknik Sipil . 

. Fakultas Teknik Sipil dar. Porencanaan tersebut '~f,~awah 'ini : 

Na In Cl : Henry Christanto 
No. rJlhs. : 99 511 349 
Bidang Studi ; Teknik Sipil 
Tal1un Akademi : 2003 - 2004 

2	 Na ma 
No Mhs. 
Bidnng Studi Teknik Sipil 
Tahun Akademi 2003 - 2004 

dapat diberikan petunjuk- petunjuk, pengarahan serta bimbingan daJCW1 '"i'~I;;:Iksah.a1<cin Tugas 
A~hlr. KedlJa Mahas:swa tersobut merupakan "aWl k71<;>.:!,pok dengarfdosen pembilT,bingsebagai 
berikul:	 ~t 

Oosen Pembimbing I I£kandar S,lr,MT 

! Dosen ?embimbing II Moch.Sigit,DS,!r,H.MS 
._----.-_ ... -

IIff 
· Dengan Mengambll Tapir< IJodol . 

.- --.-------------------------------- 

. Evaluasi Sistem Operasi Busway 
"--- '--- ----------------

Demiklan atas bantuan serta kerjasamanya diucapkan terim2 kasih 

Wassalamu'alaikum Wr.Wb. 

11- AnDekan 
Ketua Jurusan Teknik Sipil . 

: .~ I ~ ~ . 
: : 1j ~"i !'. -; .. _ I· ,I : 

i1,1..t. Ir.H. Munadhir,MS 
Tembusan 

1) Dosen Pembimbing ybs 
2) Mahasiswa ybs 

" 3) Arsip. 

11ft .. ' 

i 

_J
I
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Nomor .: 218 lKajur.TS.201 Bg:Pn.NII2004 Jogjakarta, 09 Juli 2004
 
Lamp.
 
H a I BIMBINGAN TUGAS AKHIR
 
Periode Ke : IV ( Juni 04 -Nop,04 )
 

.. 
Kepada. ." 

i'.J! j~.
Yth. Bapak Ilbu : Iskandar S,lr,MT	 ,'. ~.:I :H· ~ " . !.,; r :. 

. .~.~.	 . 
·il.	 di- JUr';! ,~.~,) 

1

Jogj3karta 

Assalamu'alaikum Wr.Wb. 
Dengan ini k8mi mohon dengan hormat kElpada Bapak Ilbu AgClr Mahasiswa Jurusan Teknik Sipil, 

. Fakultas Teknih: Sipil dan Perencancan tersebut ~'f~awah ini : 
.	 . ! 

. 1	 Na m a : Henry Cl1ristanto
 
No. Mhs. : 99 5~ 1 349
 
Bidang Studi . Teknik Sipil
 
Tahun Akademi : 2003 - 2004
 

2	 Na In a
 
No. Mhs.
 
Bidang Studi Teknik Sipil
 
TnilUn Akademi 2003 - 2004
 

dap~t diberikan petu~juk- petunjuk, pengarahan serta bimbingan daJ<¥,T,!.,rv~laksaii~~i't:Tu£as . 
Akh,I~., Kedlja Mahaslswa tersebut merupakan sa~, 1<~1C?~p(* dengarfdosen pembllnl.>lng sebagal 
berll<.u. : ll~: . 

: Oosen Pembimbing I	 - ---- -.---.---.- Iskar.dar S,lr,MT 

! Dosen Pembimbing II : MOCh.Sigit,DS,lr,P..MS' ....-_.. 

,iIJlI I 

I 

~~asi Sistem Operasi Busway 
_._. -_._- _. - ..__._----. 

Demikian atas bantuan serta kerjasamany$3 diucapkan terima kasih 

Wassalamu'alaikum Wr.Wb. 

J AII.Dekan . 

~ :. n~ "..~ ., 
/IKetua Jurusan Teknik Sipil 
. ::·l If;' , : 

1li~ I .• ,,, ~ .' 

Ir.H. Munadhir,MS 
Tembusan 

1) Dosen Pembimbing ybs 
2) Mahasiswa ybs 

... 3) Arsip. 

'~Ur ,. 
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