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IN1'lfSAR/f 

Perkembangan sualu daerah akihal dari peningkalan pemakaian guna lahan 

dan perlambahan penduduk memhau'a pengarulz lerhadap llliulinlas yang tumhuh di 

daerah lersehut. Perkemhangan dan perlumhuhan daerah mendorong aktivilas sosial 

ekonomi menjadi makin meningkat, yang seICll?!utnya menyehabkan jumlah pemakai 

kendaraan yang lewat pada daerah lersebut menjadi meningkal pula. Arus lalulintas 

yang lewal pada mas jalan Palagan Tenlara Pelajar, kadang mengfllami 

permasalahan laluhnta.\' pada segmen terlenlu, khususnya pada kawasan ekonomi dan 

pendidikan, terulama pada jam·-jam sihuk dimana ma.syarakat memulai ak/ivitas 

hariannya pada kawasanlersebul. 

Kualitas suatu ruas .lalan dilentukan dari lingkat pelayanannya alal! tingkat 

kinerja. Penenluan tingkat pelayanan ini dilaksanakan dengan cara l71engadakan 

analisis lerhadap hasil-Jwsil pengukuran di 'lapangan maupun dari data yang 

lerkumpul dan saling berkailan, dan dianalisis dengan lvfanual Kapasilas .falan 

Indonesia tahun 1996 unluk Jalan Perkotaan, sehingga diperoleh angka Derajat 

kejenuhan (DS). kecepalan (Viv) , dan waktll tempuh (TTJ-nya. Tolok ukur llnluk 

melihat tingkat pelayanan pada sualu kondisi arus lalulinlas lerganggu a/au tidak 

adalah dari derajal kejenuhannya, kecepalon lempllh sesllnggu/mya di jalan (rada 

kondisi teflenlu). dan waklu yang dihululzkan untuk menempuh rlJOsjalan lers(!bul. 

Hasil analisis lingkat pelayanan mas jalan Palagan Tentara Pelajar pada saal 

ini sampai 10 tahun mendatang akihal perlumhuhan laluliniaS, le/jadi peningkatan 

aru:,' lalulinlas yang linggi, sehesar 7,16% perla/nm. Meskiplln demikian, pada ruas 

jalan Palagan Tentara Pelajar masilz herada di hawah standar 0,8 derajat kejenuhan 

yang dl.\yaratkan dalam MKfl .falan Perkolaan IYY6 (US <(J,8), yailu 0,7-1, sehingga 

menghasilkan Kecepalan sesUlzgguhnya adalah 25,8 knz/jam dan waktu lempuh 

selama 0,1-13jam (8,58 menil). 
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KATA ][))ENGAN''f'AR 

Assalamu'alaikum wr. Wb. 
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Palagan Teotara Pelajar Akibat Pertumbuhan Laluhntas Selama 10 TallUo 

Mendatang" dilakukan untuk memenuhi salah satu persyaratan akademis dalarn 

rangka memperoleh derajat Strata-I, Sarjana Teknik Sipil pada ]urusan Teknik Sipil, 
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ilmu yang dikuasai ke dalam ide bam, kasus dan pennasalahan yang terjadi di luar 
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kampus. I 
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1. Bapak Ir. H. Wardhani Sartono, MSc., selaku Dosen Pembimbing I, yang 

tclah memberikan banyak bimbingan selama ini, 

2. Bapak Ir. Subarkah, MT., selaku Dosen Pembimbing II, yang dengan 

ketulusan dan kesabarannya membinibing dan memberi kesernpatan· 

berdiskusi, sehingga banyak ide yang tertuang dalam penulisan ini, 
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3.	 Bapak Iskandar SY, MT, yang dengan lllllls memberikan saran yang 

konslruktir urttuk penu\isan ini, 
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Teknik Sipil dan Percncanaan, Universitas Islam Indonesia, 

(J Bappcda Dati. I Propinsi Dae:rah Istimewa Yogyakarla, 
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I'·\. sl:lut"uh piha" yang tidak dapat disebutkan satu persalu, yang klah banyak.
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IllCI\lhcrlkau amalnn sebesar·-b.::sarnya, I\rnin. 

Sung,glihpun dClnikian, sepert; ~ala j1epatclh, "tak ada gading yang tak retak", 

ckmikiun l\ub dcngan penuk~all Tuga:; I\khir ini. PenYLlsun mcnyadari St~per!uhnya 

h:tllWh ulltuk melldal'utkan lingkat kesClnpUrmlan tidaklah mud'll\. Untuk ilu penyusun 

Illcl11huka diri tc~·hadap kritik ataujJufl ::aran yang konstruktir agar tugas akhir ini 
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dapat memberikan mUllfaat hagi penyusun dan juga para pembacanya. Akhir kata, 

~,;cIT\Oga i\11~,h SWT senantiaset melimpahkan rahmat dan hidayah-Nya kepada kita 

s<:lnua. 

Wassalamu'alaikum Wf. Wb. 

Yogyakarta, Maret 1998 
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PENDAHULUAN 

i.l	 Latnr Belakang, 

!':r:l globalisasi di bi(iang teknologi dan infi;l"ll'lasi tebh membual masal;)h 

(ransportasi menjadi berkcmbang :.;,~demiklan pesal.. schingga segula bentuk 

i'(;~t'Il(asaI8han.tl"a.nsportasj d,ewasa ini lidak hanya miiik. negara Illaju, akan tetapi telah 

ilh.'llggln[),:i Il1cl1jadi P\':f!l)<I:-;alahall [)1.'lsa!n<l, baik l\\:gara m<.tJu lllaUpUn Iicgaru 

hCi'kcmbang. 

l\kiLJat globalisasi pUla, lalu\intas scbagai produk dari transportasi, akhirnya 

'lI\.:l\lpunyai dua Sl:~~l sebab akibat yang saling bcrlolak belakang, yaitll di satu 51:;l 

lal u\intu; adalah scbagai ak!hat dari kemajuan dan penumbuhan suatll dacrah, 

:,Cll1c\\!af',1 di :-,isi lain, lalulinlm; scbagai pcmiell alau schab [H:rkembang dan maJunya 

S'J(.t1u clacrah, yang pcrananriya. scbagai alat pcrnbawa g!oba\isasi itll. 

Uampak posit;:- dari k~dua sisi tcrsebut adalah scrna\..;in cepa! dan IIHldahn"'<l 

r".'il1banl!unan sal1ll')iti ke Sdur~lh dacrah van!!, !.erllcl1C:i1. Scmcntara damlxlk UCl!atiJ'nyaI ...... ~	 '-' • 

d,lpat mcnintbuikan bcrbagai permasalahan lalulintas scperti kenl:?tcetan, 

!,,':niil::',k,.lIny:.\ anglc.\ kef..:ci<::<a:dl, l.\:rg(\Jl.~gU!1ya lingkungan sekttar tCfLitama polus! 

~.\il;\ra dai' kd)i~ingan .. dan o'·::maLiia.n lah()!i yang !1lcningkat, y,tng akhimya 

ilwni,H\iLIll kota nlelljadi s(;m::ll~in m:::kbar, kadangk81a melebihi perkiraan rcncana. 

I i.'!,\h l,a:lvak k,:bij,l!.;an d~lil 1}(~ratL:r:.ln ,jilcrapkal'\ di Indonesia untuk rn,;ngh3dapi 

;x~I'Ii1(\:~alak1n tlu, antam lain dcngan pCfi.'tlC<1naan pola lata guns. lahan ("land used"), 

,[tid> :',U,;:.I\ dan ckonolTii, p~l'cncanm\Tl kkniknl, analisa dampak lingkungan dar! 
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lalulin1.a~;. Jan yang utamz, adalah D':rencanaan Inilllinta> dj 11:l61li61 l+1'en~atang. 

;,\1ell\p(;ih<~\.ikan kondisi n~gLlra indonesi.<t st:bagai negara berkcmbang, yang elf! 

Kl.::bangkilan Jaluliniasnya ada;ah kebangkilan ialulintas ("trip generation'") yang sulit 

·;:iramalk.::;!l, rnaka sementara in] para ahli dan praktisi lndonesia merencanakan 

\<'llulinlas dengan menggunakan stanuar waklu per~;ncal1aan untuk Llmur 20 tahunan, 

dengan ri Ilcian perencanaan ulang tiap periiJde 20 lahun dan perawatan per 10 tahun 

s(~bli. (~::;ilvia Sukirman, 19<.)4). 

Yugyakarta sebagai s<.t!ah satu propinsi di Inuonesia, dupal dipakai sebagai 

cOllloh dan sllldi pcrcncanaan lalulintas di Indonesia. Kota 1m dalam dasa \';aIsa I... 

lCrakhir rncilunjukkan peningkatan arus lalulintas dengan segala pennasalahannya, 

s,~pcL-1.i kcmacetan, berkurangnya lahan parkir, dan tidak seimbangnya jumlah 

kc:ndamall yang ada dengan par~ang jalan yang tersedia. Fuklor penyebab kebangkital1 

lalulinl;\s. l1l:rubuhnya VO!U\Ytl:, kapasitas dan tingkat pelayanan jalan eli Yogyakarta 

yaitu. 

1.	 Yogyakarta sebugai kOla budaya dan pariwisata berpengaruh tcrhadap
 

\/\)IUII1'.' d;lI\ kap:lsili:!S j:;tlan h:iik di dalam rnauplln kola, karena obYl:.k wisat;l
 

dan hudaya Lidak llanya di dabn kola ktapi juga terktak di luar kOla, dan
 

2.	 keny(~laan Yogyakani:~ sebagai kota pelajar dan kota pendidikan tclah
 

mcmbuut kola 1m mcnjadi semakin padat. Bertambahnya peJajar dan
 

11.ahasis\VCl dari luar Yogyaklrla (yang herbcda kultur budayan:va) ~;etiap
 

tanunnya, lanpa tenlsa Lelah rnenambah b'~rbagai persoalan lalulintas di
 

Yogyakarta. Selail1 itll Ll.Il.:na S(~1-:1akin sedikitnya lahan bugi berdirinya
 

lc~rqJi:\l pCl1didikl![\ <.Ii (bh1l11 ki1la, hal Ill! melljadikan IX~l1likiran bagi pihak
 

pcngclola p\~ndidibn 11IItuk memba.ngull ternpat pendidikannya di luar kota
 

Yogyakana. Hal !iJl lalJpa disadari akan mcmbangkilkan \a\l.llint(l~; d",'~mh
 

~;L putar b~rdl ri nyu \~ilI pat p~~'IfJidikan krsd)Llt.
 



'"' J 

t)' ,,',)(\: ja1ct n P,dagqI) ~['nll!idr13 Pr-"i?j'll 'llJUJ{ lUpaLi dGfi pt:rillh2.H11filu.t11 tCiscbut. 

)< U<.i'; Jalan ini mcmpunyal status scbagai jalan k'Jkktor prilner Jan sl::bagal akscs 

nl~lSllK jalan Ar\..;ri Llngkar Utara dan juga unluk nlasuk ke dalam kota Yogyakarta, 

Scll.<.\ Jl1i.'fLipakan jalan alternatif m.enuju daerah \\'isata Kaliurang, menyebabkan pada 

SISl Kanan kiri fLlas jalan Jill m.. ulai ditumbuhi oleh berbagai aktifitas pendidikan, 

wisata bcserta akomoclasiny"., sosial ekonomi, dan properti, Berdasarkan kenyataan itu 

l11akc'l rllas Julan im diprediksikan akan mengaJami pennasalahan lalulintas di masa 

ml.:nuatang. 

Bcrdasarkan bl.:rbagai alasan tersebut perlL! diaclakannya suatu penelitian.' 
lcrhadap tingkat pdayanan rw.:s jalan l),l!agan Tenlara Pclajar akibat pertumbuhan 

lalulinla,,; saal ini dan masa Illcndatal1g, schingga kelak dalam mcnentukan kebijakan 

<.bn peraluran p<.lda r~tas jalan terse but sesuai dengan keadaan saat itu dan tidak ter.ladi 

pcrcn\,;amlall yang l11cleset dmi pcrkiraan. 

.~.2. Pokok Masalah 

Pl,;r\ulllbuhan lall1lintas pada suatu ruas jalan tidak Icpas dari perkcmbangan dan 

pCrlUlllbLdi,HI daemh eli sckitar ru~',s jalan lcrsebul. Kcgiatan sosial ekonomi di sckilar 

dacrcdl Icrsc!Jul akall mcrup::lkan kcbllluhan akses bagi bcrtambahnya volume 

lalulinta::; dan pcningkatan jumiah pernakaian kcndar;::an )Iang akan lcwat runs jalan 

ilu. KcsenlUanya itu rdda akhirl'lya akan nH~mberikan dampak yang negatif terhadap 

ruas ja!nn tCi"sl'l)\lI, 

nil" kcgiatan ~osi{li I.'l~(momi Jan kcbutuhan lalu!intas meningkat tajam, 

scllingga nl~~lcbihi percncanaan) maka p,da ruas jalan tcrscbut akan rnengalarni suatu 

k\.:hangkilc1l1 1.t1uqnlas ("trip generation") yang linggi, yang bcrakihat 

l.k:bar cl'cktif jalan rncnjadi tidak ~;cs\lai lagi dengan volume lalLllintas dan 

,icilis kcndaraan yang k\""at, 
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t;cbn;ai pettye:-,nj'~lf,.dnd1i ,;cdi~, k('l[i...ldi,~dd lClSelJdt (ttlhadap liiObil peIlu[Ilp8tig 

scbagai ukman slallJar) maka Jibuat llngkn ekuivakn untuk masing-masing jenis 

kendaraan ~cperti yang terter8. pada tabe! 2.1. 

__ Tl.l~£! 2, t Kocficsien l~cllda!"fiaK!..~!~msmp (Sat.uan Mobil Penumpang)
 
r o_. __-l~!i.s.. K!!!da~~ j_. Angka ekuivalen
 
I Sepeda I 0.5
 
! Sweda Motor I 1.0
 

i\'l~)bi) PCDump,mg \ 1.0
 
Truk rin~an Cberat kotor <. 5 ton) 2.0
 
Truk sl',dang (ber~,t kotor >- 5 lon) 2.5
 
Truk berat (her-at kotol' >10 tOll) 30
 

Sis 3.0L 
1_~!~nda_~1J;I.0 ta~.:. bermo~2!:-_ .__.____ 7.0 --' 
Sumber : OPU Pr<Jpinsi DIY Tahun 19\10 

Kocisien untuk kendEmwn bcnnotor pada daerah perbukitan dan pegunungan 

dapat dinJ.ikkan, scdangkan ~m1Llk kendaraan tak bermotor tidak perlu di1akukan. 

pcrhitungan (Fachrarr0zy, 1992). 

Manual' Kapa~;itas Jalan indonesia Jalan Perkotaan membedakan Jems 

kc.;;ndara811 b(~rdasarkan smp (satuan mobil penumpang) yang diekuivalensikan dengan 

nllai emp (ekuivatensi mobil pcnumpang) seperti Tabel 2.2 berikut ini. 

I - ...._--..' _J~~1)[)~~_G.~2...t.':.~~~~.vn_~!!;~.~!!.,}.~_~~!..Is~;~t~~_~.!~ak.:_!·~_I~~)al?.i._._...__._.__, 
I .!!:lmi~~'kn l\I~)bill)('U1~~M!~L 1 

I Tipl' .lahlll: Arus llliutilltns 1-"--'---~C =r 1 
I .! 11!<iJl bk t\(· fba~i 'llotl\1 dU<I arah HV ....!:!'_~:u·.i~~I!..!"_lalulitltas C·.\I (mJ ..-4 LV I 
" (kl'IHlf am < 6 > G I 

or<' -1:~;~;'L:,';i;; t~k .6"""- -'-~'~itO(P=~"l~-'O"~~I')"''''''!''·,,···='t:'s~~-'='=[#=o:40~=t~=~~,I ~------- ...----- ..- _......-_.__. \ ----i \ 

1-- o' \~~1~:~:;~~-;}j~tHI~O'''-+~~j~:~lJ~L-..·=.~_ =~~.- [,t=~~~ :~~-_~.~._~~~~~~~_.~~ij~~~= O,2~_~~~j 1 0 i 
\ l_~~~~liJ'l :?:I::J.!1..__ t_._.~~X~tl\) ..l .!.' 2 __J..__. ..._:2;~~_._. J J 
::CLImber: MK.JI Jal,1I1 Perk.ot?ar 1996 

Ket ,;:ra ii~;;, n 

1. 'j a(',(~j;\jl k'.:I1c.l!.lrh,:n ringan, dengan kriteria kcndaraan bcrmoto:- 2-0.5 beroj~l 4 

dC!l;\<ill fHak as 2,0 . }U rnele;- (tc.rrnasuk mobil pcnumpang, oplct, mikro-bi:~,. 

pil,:k .. up, dan truk keeil sGsuai dengan sistern klasifibsi Bina Marga). 

~ 
I 

~-
oj 
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2,2.1 Faktor-faktof y:allg Mempengaruhi NHai Kapasitas 

Nilai kapasitas sangat dipengaruhi oleh adanya penyimpangan terhadap keadaan 

ideal. Faktor·faktor yang berperan terhadar adanya penyimpangan tersebut dapat 

dikdompokkan 1l1\.:njadi 2, yallg kcduanya saling bcrgantungan. Faktor tersebut adalah 

sepcni be:rikul ini. ' 

l.	 Faktor .]alan, yang meliputi: 

a.	 kbar lajur yang kurang dari lebar ideal (12 feet 3,6 meter) akan 

men' pengaruhi nilaikapasitas, 

b.	 k:bal" kebebasan sisi (hambatan samping), beberapa rintangan di sisi jaJan 

yang tcrlahl dd,at dcngan batas jalur akan mempengaruhi kecepatan .. hatas 

nlUlIlllUIl1 dcngan t.cpi jalur dimana rintangan tidak berpengaruh adaJah 6 

fecI. (1,8 111cter), 

c.	 jalur tambahan ("auxiliary lines"), batas jalan maupun jaJur tambahan, 

seperti tempat parklf, jaluf perubahan kecepatan, jaJur pendakian dan 

scbagainya, yang ietakn.l/a berdampingan dcngan jaJur JalulintHs, akan 

:ncmpcngaruhi !char dckti.r.ialu~·1<ll\}.lintas tersebut, 

d. IW!l(iisi p(~rr[]ukaan jalan, kondisr-kondisi pen1.1ukaan jalan yang jelek tidak 

Ill(.:;mungkinkan kendaraan berkecepatan 30 mph. atau SO mph., yaitu batas 

k,:cepaU.ltl minimulll unLuk mcncapai kapasitas , akan mengurangi kapa:\Ita~\ 

C. :.11 inyCIT1Cn, ?t IJ\1yemcn Sf:rla bcnluk jnJan merupakan Hlktor yang penting 

dalarn !Tlcn"lp~ngaruhi ilil<'Li k.apasitas, dan 

! Lli1dai j3lan, makin hc;;ar ianrJai, pcng~_mth nkan scmakin nyata. 

....---' 
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2. Faktor Lalulintas, yang meliputi: 

a.	 banyaknya kendaraan truK dan blS, 

b.	 distrlbusi lajur, 

C.	 variasi dalam arus ialulintas yang dicenninkan dalam jumloh \vaklu dnn 

besamya volume sihuk terhadap volume rata-ratq yang sama.,t(':tcrpi c1cngan 

bcrbeda Faktor Jam Sibuknya (PHf ."'.. "'Peak I-iouT ;;actor"). akan 

mempunyai tingkat pelayanan yang bcrbcda pula, Jan 

d.	 gangguan lalu1intas ("traffic interuptions") akan menurunkan kapa:sitas; j'i\ng 

dapat berupa pertemuan jalan sebidang, persimpangan dcn~~.al; .inlan lei, 

penyeberangan jalan, daerah pasar, dan schagainya. 

2.3	 Tingkat I)eh,yanan ("Lcvcl of Service") 

Tingkat pelayanan adalah perbedaan konc1isi operas; yang lc(indi pnda sualli 

jalanfjalur jalan sewaktu jalan terscbut rnelayani herbagai 1l1:1cam. voILnr:e. lalulintas. 

Jadi mcrupakan ukuran kualitatif dari d'd faktor laluJintas (keccpatan dan w,lktu 

perjalanan, gangguan Jaluhntas, keleluasaan bergeral, keamanan pengemudi tcrhadap 

kecelakaan, kenyamanan, dan biaya opcrasi kendaraan). 

Sebagai alternatif antisipasi terhadap kurangnya data kc-6 faktorlnsebut l'letA 

memilih kecepatan perjalanan sebagai faktor utama untuk dipergunakan dalam 

mengidentifikasikan tingkat pelayanan. Kecepatan pcrjalanan didefioisikan sebagaj 

kecepatan yang dipakai unt-uk menernj)uh 51"lhl jarak tcrt.entu se:lam8 wakt:J 

perjalanan (termasuk waktu berhemi, mae-d, dan sebagalnya). Besarnya kccepatan 

perjalanan adalah jarak dibagi waktu perjalanan. Sedangkan faktof kcdua Y8ng 

dipakai adalah nilai perbandingan /ratio vol1.nne dengar. kap,'\sitas. 
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Kons~p tingiml pc\ayanan yang dikembangkan di Amerika Serikat dan definisi 

"Level of Service" (LOS) tjdak bcrlaku langsung eli Indonesia. Manual Kapasitas 

.falan Indo:lesia 1996 bagian Jalan Perkotaan menyebutkan, kecepatan, wak."1u tempuh 

dan deraj~lt kcjenuban ("degre~ of saturation") digunakan sebagai indikator untuk 

tin;jkal kinc'·.ia. Dcngan kata htin untuk mcndapatkan tingkat kinerja suatu segmen 

jalan (pada kondisi sesungguhnya) perlu dilakukan perhitungan kecepatan 

sewngguhnya dan demjat kejcnuhan, atau cam yang paling cepat untuk mengevaluasi 

tingkat kincrja ad~llah dengan melihat derajat kejenuhan (OS) untuk kondisi yang 

diamati. Persamaan untuk menentukan tingkatkinerja (tingkat pelayanan) kondisi 

segmcn jalan yang diamati dapat dilihat pada bab 3 Landasaran Teori. 

-----~; 



BAB HI 

iJ/\.NDASAN TEORI 

), ~ jVh~todc yang Digunakan {~lIn Alasarwya 

Metodc anali~~is tingk:Jl pelayanan terhadap ruas jalan PalaganTcntara Pelajar 

r~lenggunak;ln mc\ode atau langkah-Iangkah yang terdapat dalam MKJI (Manual 

Kapasilas .lalan Illdoncsia) Jalan Perkotaan 1996, dengan pertimbangan bahwa lV1K.1I 

merupaksn peny'cmpurnaan US HeM ("United States Highvv'uy Capacity Manual'") 

yang h'!ah disesuaikan elene,an kondisi dan situasi jalan-jalan di Indonesia. Selain itu 

nws jalall !>a1agHn TClllara l\e\?~jar dapat diindiknsikan sebagai jalan perkotaan yang 

disyaralkan oleh MKll yang diperkua\ dengan sumber lain, sepeni berikut ini. 

,bbnl l<'cl)l;ana UI)~UJn 'j'il.t[\ Ruang Dacrah (RUTRD) Propinsi D.l. 

Yogyakurla disebu1.kan balw"'d daerah perkotaan Yogyakarta adalah yang 

bcr,lda dalam radiu~; 10 kilomder dari pusat-pusat kota, dan daerah :Jj 

s·:kil'Hllya adalah dacrah sClni p~rkl)laan atall dacrah pcnyangga kOla, 

:,~:hingga dalam hal lni, \"libya!: seputar ruas jalan Palagan Ten1ara Pebjar 

yang sebagian besar adalah bcrada dalarl\ radius 10 km, dapat dimasukkan 

dalaln wilayah jnlitl1 perkutai.IP, 

')	 dalarn fvlKJI 1996 Uagi8.i1 Jalan Perkc)t~\an discbutkan bahwa seg1l1en jaJan 

jxriwtaan alau '"cmi pcrkolaan adalah yang tncmpunyai pi:rkcmbangan 

:';I.Tm:l pcr;n:.ll1cn ;j<lt\ I11c.l'Il.~rus SCp:\il,iCll1g ':;clurull atau harnpir s..::tufuh <,lSI 

j{dan, ,<ichingga rur,s ."dan Pa\agan TCm,Htl Pd(~ar yang I1'H.:mpunY~li cm..Clff 

illl dap::lt dianD.lisis ckngan rndoc.k ini, 

I r. v 

~-' 
i 
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3.	 pClIdudt!k di wiluy,dl l<.abUpaH.~n ~tenlan ',yang mehngkLlpl [uas Jalan ini) 

adalah lcbih dari 100.000 jivv'a, berdasarkan. kriteria MKJI Bagian Jalan 

Perkotaan [lk'lS jalan Palagan Tentara Pelajar tcrmasuk dalam bagian ini, 

4.	 indikasi penting tClltang ja!un pcrkotaan dan semi pcrkotaan dalam MKJl 

1996 mempunyai karaktcristik alus la1ulintas puncak pagi dan sore yang 

secant umltll1 lcbih banyak dari waktu selain pagi dan sore, dan terdapat 

1)'::rllb8han komposisl lalulinla~·: (dcngan prosesntasc kcndaraan pribadi dan 

sepeda molor yang kbih tinggi dari kendaraan berat), hampir sarna dengan 

kondisi [lias jalan Palagan Tentara Pel(~a\, 

')	 r'ullgsi fLias jahn Palagan Tcntara Pclajar sebagai jalan koleklor primer dan 

Sl;ltl.l'; jalun scbagdi jalan propinsl mendukung alasan penggunaan MKJI 

Bagian Jahn Pckota8i1, dan 

6.	 rU,~5- jalun Palagan Tentara Pelajar mempunyai ciri-ciri yaitu peljalanan jarak 

~;cdailg, kc:ccpatan mta-rata scdailg dan jumlah jalan masuk dibatasi scsuai 

dengan ciri-r:iri jalan pcrkotnnn. 

3.2	 Lallgb\h \~(~I1et:lpan Tillglmt P/~layanall 

Dalam MKJ I 1996 13agian Jalan i\.~rkotaal) tingkat pelayanan dinyatakan dengan 

lir:gkal kipcr.ia, yang dar"lat dihL:lwngkan dcngan angka keccpatan sesungguhnya dan 

\Vaklll 1'~l1ipuh yang dibutuhk<i:l Langkah-langk::l.h v:rsebut adalah seperti Gambar 3.1 

b<.'riklll into 
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J LANGKAH A . DA [A MASOKAN 

pi 
I 

Ei I	
1 

I LANGKAH B: KECEPATAN ARUS BEBAS
I,'R I 

I	 

.'r 
!U I
 
'B II LANGKAH C: KAPASITAS
; 

i I
 
;A I

I
 

1
HI 
, I I LANGKAH D: TJNGKAT KINERJA

l .. _ _:AI I	 --- ~-----1---" 
__ 

iNI 
-r YA Perlu penyesuaian asumsi sehubungan dengan
 

perencanaan dan sebagainya
 
,. 

I'	 IIIDA.K 
I Hasil Akhir AnalisisI 
I, 

Gambar: 3.1	 Bagan AliI' Analisis Tingkat Kinerja (Tingkat Pelayanan) 
(Sumbcr: MKJI1996 Jalan Pcrkotaan) 

Keterangan Langkah 

Bagan alir seperti yang terlihat pada Gambar 3.1 memuat langkah-Iangkah yang 

dijabarkan seperti berikut ini. 

1. Langkah A: Data l\1asukan, memuat Iangkah:
 

A-I: Data Umum, yang meliputi penentuan segmen dan identifikasi segmen.
 

A-2: Kondisi Geometrik, yang meliputi rencana situasi, penampang metintang jalan
 

dan kondisi pengaturan lalulintas. 

" I ., ­
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1\-3: Kor-disi La)ulintas, yang m.eliputi c-rus dan kompo~ji:;i lalulintas. 

:'\-4	 !!amb,jl,ln Samp,ng rr;eliputi pcnentuan kC][LS h,unlxllan salnplng. 

2. Langl\~h B: Kel~~'patan /'l.fUS Bebas" mernuat langkah: 

[).-]:	 Kecepatan A:us Beba:> Dasar, me1iputi pene.ntuan bcepatan arus bebas dasar 

untuk kcndaraan ringan, b~rat dcm sepeda motor, yang kemudian dicari rata­

ratal'lya. 

n·): 1\:nY~:)liaiHn lIntuk Lebar Jalui' l_atu1!ntas, me1ipuli pcncntuan pcnyesualan 

kl'ccpatan arus beb,}s untuk jalur lalulintas berda~arkan pada lebar jalur 

la IuIi nUlS crckti r. 

B-3: F,~klor Pcnycsllaian untak Kondisi Hambatan Samping, meliputi penentuan 

f~\ktor penyesuaian kecepatan arus bebas untuk harnbatan sarnping berdasarkan 

Ichm hahu eF;ktif se~Llt1g~,uilnya. 

13-4: Faktnr Penyesuaian untuk Ukuran Kota. meliputi penentuan faktor penyesuaian 

kecepatan arllS bebas untuk ukllran kota (ditinjau dari jumlah pcnduduk), 

n-5 Kecepatal1 J\ru~ Bcb(\~ lIflluk K.ondisi Se:sungguhnya. meliputi penentuan 

kecepatan arus bebas kendaraan ringan scslIngguhnya dan ulltuk tip"~ kendaraan 

lain. 

.~. Lallgkah C: Analisa KapasHas, rnemuat langkah: 

C-1: r<ap<\~.,ilas Dasar, meliputi pcncntuan kapasitas dasar berdasarkan tipe jalan. 

C-::': l-':Ikt!lj" pCllycsl.laian L:ntuk Leb"f .lalur Lalulintas., mcliputi pcnentuan 

IxnYI;sLJ<.uan lwpasiltls L.ntuk lebar jailif lalulimas berdnsarkan jalur laiulintas 

\.Jck Ii I". 

<.'-3: Faktor Penycsuaian untuk Pcmisahan Arah, mcliputi penentuan faktor 

PCIIYl:~lI(\ii\l\ kapasitas Lllltuk j<l}Ull lak krbagi. PI:il1l:iahan arah l)('rda~jafkan data 
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masukan KOnOlSI [a[llIlntas, dan untuk .lalan yang terbagl ua[an satu arah) tabor
 

k<.qnsilas uJltuk pemisahan arah tidak dapat diterapkan dan dipakai nilai 1,0.
 

('.ll:	 Faktor l)enyeslIaian I1ntuk Kondisi Hambatan Samping, rneliputi pem:ntuan 

f2ktor pel1ye~;ua.ian kapasitas untuk bambatan samping berdasarkan lebar bahu 

ddt.Li r. 

C-5: FeIUOi' Penycsuaian u:'ltuk Ukuran K.ota, jJv..~!iputi penentuan penyesuaian 

kapasitas untuk '..Ikuran k01.a sebagai fungsi jumlah penduduk. 

C-6: Kapasitas ul1tuk Kondisi Sesungguhnytt, meliputi penentuan kapasitas scgmen 

jalan untuk kondisi ses~ngguhnya berdasarkan data C-l sampai C-5. 

4. I ,anglulh l>: Tingkat Kinerja, mcmuat langkah: 

0-1:	 Dcrajat kejenuhan, meliputi pcncntuan niJai arus total lalulintas (Q dalam 

srnp/jam) berdasc.lrkan data arus kendaraan per jam, dan perhitungan Derajat 

Kejcmlilan (DS) berdasarkan pada hitungan rasio Q dan C (kapasitas 

:.:;csunggllhnya). C didapat c!ari Iangkah C-6. 

D-2:	 Kcccp;ltan (V) dan Waktu Ternpu.h crT), lllcliputi penenluan kcccpalan pada 

kOlldi~i lalulinlas, hambaf.an sanlping dan kondisi gcometrik sesungguhnya 

del1gan lTlellggunak.an nilai der:ljat kcjcnuhan, mencntukan panjang segmcn 

Jalali (1,) dnlam kill., dan Jl1~~nghitung waktu tcmpuh rata-rata untuk kendaraan 

ri ngan dalam jam untuk kondisi yang diamati. Perhitungan \Vaktu tempuh rata­

rata (TT) didapal dari basil pembagian L dan V. 

I.).-J:	 [va!uasi Tingkat Kineria (Tingkat Pclayanan), Il1cliputi pcnlnjau~n deraJat 

kcjC'nuhan (D~) untlik kondisi ya.ng diall1ali., dan mcmbandingkannya dengan 

pt.:rlu:nbllhllll lallilinta~:~ lahunan dan I.Imur fungsional yang diinginkan dart 

:.;cgmcn jalan tcrsebut. 

~----'P 
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Jika ::;ddah langkah D·3 lnJ-nyat" ndai DS terlalu tinggi (lebih besar darl 0,8), 

m,1!';a dapat dilakukan penghil\.i:lgan b<i.Hl dengan rncrubah asurnsi yang berkaitan 

dcngan pcmmpang rnelintang jalan dan ::;ebag2,inya thaI-hal yang berkaitan dengan 

perencaflaan). Sedangkan jib nilai DS Icbih kecil dari 0.,8 maka tidak perlu diadakan 

. . 
penyesuala;'\ asums1. 

3.3 Gambar, Tabel dan Rumus Pelengl{ap Langkah 

Dalam proses mencari h,151 1 tingkat. pelayanan Sltatu ruas jalan, MKJI 1996 

sclain l'l1l'llluallangkah-langkah pc.ngcrjaa.n, juga di!cngkapi dengan gUl11bar, tabel dan 

rUll1l1S yang digunakan scbagai dasar dan pcnycsuaian penghitungan analisis tingkat 

pc Iayan<lIl, :l',.ll1g diharapkan dupal rncmbantu ke1ancaran dalam mcmbaca dan 

IT~l'rnahami tugas akhir ini. Gambar, Tubel dan rumus yang ada pada bab 1111 akan 

banyak discbul dan dipakai dalam Bab VI Analisis. 

3.3.1 Gam hal'
1-·-------- --------------------------------..------.---------.­
I .Jolon C1p.ngon bahu (jon medlon: 

I SISI A Ivledion Sisi B X 
I / Mi',ol dinding ._ ... __ 1:[...__ - Misol soluron 

l,xr-.. ----_ ..--------- .......-.--- WSI\I Ihft'BI---------· --------------- 1/)--­
iV:;'\[) VV<J WSBDI ~- --~(----.". ""-----"" <;-~ ­

INCA weB
 
+----------;.. "E..--.------~
 

VI/(J\ WeB: LeboI' ia!ur lolulintas W'Y>.D: Lf9tX:Jr BClhu luar Sis A dsb; 
'VVSAI : Lebar bohu dalarn Sisi (J, c!sl'); 

Jolon dengon kerf.'lb cion tanpo rnedlon Misal: Sinya\ lalulintas 

"Miso! wcrung ~
 
~ -~-
L~Vj~~-=.===~-~=--=~=~-~~~i~~===~==-==~-:.~-:-~<
VW- ) 

IW~.: : Lel)or jUlur WV : jmok clorl keret) ke pc::ngl,olong 

- - -- - ',_ _ -_ -... . ,.... - _.. ,~ ~-.-~_ .. ~._ .._.._. _ __ _ _._~ __._- ~-_. __ _.­
S\!I11!·,:~.r· (;HIIII):-l!' 1\-21 Pcnjclllsil'l fstilah (,eollletrik y?ng Digunakan Untuk .talan Perkotaan 

GHmha .. ~.'Z PCli.idasan lsitilah Geom1.'tt'ik YRn~ I)iterapkan llntuk J~laXl Perkota~~n 
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Cambar 3.2 merupakajJ pCT'Jdass l1 j'itjJab gfof)l4:le~ril· )tmg digtHialcun tlfit\:ll( jEllftfl 

pCi"Kota,ill dalam MKJ 1 1996 dan sebagai pel~ielas untuk langkah A: Data Masukan 

Sub Llngk;lh A-2 Jan /\-4 (Iihat Sub Bah 3.2 Kctcrangan Langkah). 

.,.-.	 ,- -----------r--i	 "---J
~ -~--,- . 1	 I -=-,-[=.E-J.-_=rkm/jam) , I __ _ : 1. ~'I 

1-j-f !-j-~-~-=----- -- v__+._=:! I 
I	 

" _.-t-- ­,---,--- --; ==r: -	 1 -----r 
.1 '--L ,--r '_>-	 " ~ 

1.~,	 -<~--l::=::-J-J==""'::=---=-----,----=---~. +­1	 _ 
';:C =_.- -L-=-F-::-I~ -._~ --+ ..>:--.....	 '-11t: __ _ --.L-..-	 -,-- _ ~ _ ,

\"0 1- I . i	 . __ I 
c-, , c::J --=:::: '.-L- _ 
2· ~-·--r=-~ ~ T -e:::::::::::. , --f--.-.!. ­jj ,---,- t=: --=-... _ . .__+-+ ~1 _ 
'." ,----L..--- I I Ii-=":";"" .l--j--OO-	 , 
.·_L' ~' , ,~ ._ 1 , 1 '..! ._ " ----, 
,--1 ~, "=---'-. 1-: ...l I I _. ~ : __ ~ .	 i~ ----a .- I __ ....I	 I _ __ 

", ----.- I I l~- -"-'--r-sn, ---..' "'-.:-1f~ 1 : .-l -r-, -~L...:::... _ I	 "I
 

4 -r----- I I I r I J I ~ I J
 

J LO~~~.1 , '.- _+ 1=:1::-' __ _ ~--:--..
';' .~:~~"' 1-< J~ - ~~-=-=--""1 , -.:.0	 ~ • 

~ J : t= +-~ -i t:t::::+:-,.j~:--+ .	 +-.~ 
;r,	 ;);) ..!.-.-..1.:=..=T I --t--+-~_ r-- i....... _ rJ
i 

:z J__ -~--j -....,;,,_.....J..~.J~	 I --..,,- 3
'~.' i-L.--t--"I--'=$=f--:±=t--J - , .L. ~ -	 . : j[--, ----! ----,- _r- f 1 I I I =± -	 -L­1~ f-- I·~·-I _J---r--- - --- - ± I I	 - "I'	 -I

~,:	 ~ l::=-,--=-.:::r-=..L. --- _.-L- --- :t=ET- =1=:-' : ~ '~I	 ~ ,_,---r I +--t--_._J..--_j IIJ_~ I 
~ " l--r- I ....L-. I' I ~__._'.-) ., ---,.-- I ' I==C_=-.L__ I I	 -l..-- __I 

I" j-.- , I .~.J-.....J.,.	 ,~~ .. -----·-----1 ~ - II

\0+-,,-+--1 I I I! l~-+-l	 I 
• --;. I 1 J I:::::t:::=:t=:= I I' I
 
J ' - , I I I I I I +-----l ­
'__..1 I '.L...-.4.-' I I : -- I
 

) 1 , " I -:----L-' II I • I

~-:--~-~ I ~ I I I t • 

I	 I 

0.1	 c..: c..:. c., Q...:l 0.., 0.7 CL..I C..I 

DERAJAT KEJENUHAN OIC ' ---

Garnbnr 3.3 Kecepahm Scbagai Fungsi Dad Q/C lintuk Jalan 2/2liD 
(Sumh'~r: ;'VIIK.H 1996 .'alan Perkotaan. hal. 5-58) 

Ctambar 1.3 mcrupakan grallk hubungan antara keccpatan rata-rata LV (kmijam) 

dCn~~al\ clem.illt kcjenuhan Q/C Jimana keCepalUJl adalah sebagai fungsi dari Q/C 

untuk .iaian 2/2 UD atau 2 lajur 2 arah jnlan tak tetbagi. Cara memakai tabel 3.3 

<Ida Iah sqh.'rt i b~ri kut ini. 

1.	 /\ru:, lalll\inta~ (Q) ditentukan pada formlJlir UR-2 dan hasilnya dimHsukkan 

K\; dalalTl forrnul1r UP.. ':~ k010111 21. 
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r.]2.	 t'~aDasitas scsunl'.'2.Uhn\i'
 

dimasukkan dalanl kolom 16 formuiir UR-3 .
 

.)	 l\)i lai der(\jat kejenuhan (DS) dit~ntLlk:an dcngan cam membagi anlS 

lalulintas (Q) dengall kapasitas sesungguhnya (C), dan hasilnya dimasukkan 

dalam kolom 22. 

4.	 Ni1ai DS dimasukkan pacta sumbu horisontal (X) yaitu pada bagian bawah 

sz,l1lbar, 

5.	 Zjaris sCJaJar Jenson sUl11bu vertikal (Y) dari titik tersebut dibuat sampal 

b~rp()ton~an dcngan nilai kcccpatan an.\s bebas sesungguhny8 (I:V dari 

kolulH 7) 

()	 l/aris horisontal dihuat sCICl.lc\[ dcngan sumhu (X) sampai berpotongan 

ckngan sumbu vertikal (Y) pada bagian sebelah kiri gambar sehingga 

kecepatan kendaman ringan sesungguhnya untuk kondisi analisis dapat 

ditentllknl1. 

7	 Nilai ini kCl1'luJian dimasukkan ke dalam kolom 23 formulir UR..-3. 

33.2	 T,dJe! 

TalK'l J. \ mcnd<.tpkan parametcr pcrcncanaan untuk tipe jalan yang berbcda dan 

mcndcli!lj~;ikan tipc pcnampang melintang dcngan batasan Icbar jalur laluhntas dan 

khar hahll. SClllua pC!HlIl1pang Jllclintang diasumsikull rncmpunyai kereb dan ata.u 

bah"'l jalan yang se~.uai untuk kendaraan parkir dan berhenti, tetapi bukan untuk dilalui 

arus lulu Ii nlas. 
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Tab~1 3. i Oel1nisi Tipe Penampiwg. rvh:Hntang .Jalao Ya[l~ ni~.. 
pada Bagbw P~wduan 

i------ Ti\~;-·-----rL~bar Ja'al~--TB;i;~;tT-L;b;T b;h~'---r-J - Jara\< '~ubar 

l
( .111i:m/Kude ~ (Ill) 'Kel'eh !-lJi.l~~Dl\la~-' pen~:l:e: (m) I M;~ian 
r=:-2j2lJD6~()-- ~== 6,O'B-;~"''}:l:50~~1 -==:~~=' ._g__~__rt-­ -----i 

\-----------~--- ---._- Kere~_+_---C--'--- 2,00 I 
I 2(2 UD 7,') *) 7,0 .1M~i-.lz:?-L+-----.J-.- I 

1-'-'212~Tf)jO~o -.--- JO,o---~ih~~-+i20-t==L:: 2,00--1 

i- --4./2',ii)I2,0--I--'2,0---!i;;b-T'i,so-~+-----l=-_2,OQ -----1 
I,-...-------------t-- +~;~~L-[---.-----t=.-L-- 2,00 4 ~ 
I 'In lJl) 1/\J)~') 14.0 ~~:~~b l---:.:~5(~--!·-.. ---- .. ~·----····i:cj(j-····---t· .. ·-----·---------1 
1----:~72_c.}0::\)-- ---12,0--- :::Ji,1'8::J::50 t-=-o:~o .t---._- 2E

filo ­-;ili'"i4(J·-;--·, '-,4:0·--'t~~t T1,5°1';5' 
2,00~-~:: 
2,00

- ----- ~.ahl.l _. 1__1_. 50 -_j.-.2~ 2,00 
____.-3,00 2,00_I_!::cre.:~~. .______ _. _ - _.. 

2.00 . ­
.--'-- ­

2,00- 2,00­1._ ...()/~_r~'~~:~(:_'~_~h __l ... 2 ~~. 1~~~~_~t~,5~.=t.0,5L - ­
S\llnber 'l,t\'cl 'lS2: I Dclinisi Tipc Penmnpang Mclintang .lulan yang Digunakan pada Raglan Panduan 

(tv1!<JI 11)l)6 Jatlll\ Pcrkc;lill.n) 

'Tab;:! :-S.L menunjukkan kelas ukuran kota ("City Size") yang 

p'ClIgelOinpokkannya didasarkan pada jlllnluh penduduk di dalam kota (dalam jutaan), 

yang jUinlalJnya sebanyak lima kelas ukuran kola. 

Tabd 3.2 Keias llkurun Kota 
"_~__4. 

~~Udll!9_ 

--·----··---l­-------.------1.­
. ... . .__..1.9_-=_:hCL________ __±~. Bcsar .. .J 
._•• ._......:. n ..?'_12-___________ Sangat Besar \ 

Sl'lnbe-r: Tabel 1.3:'1 Dennis; T;pe Pcnampa!1g Melintang JaJan yang Digunakan pada 
B~giiJn Panduan (MKJI 1996 JaJan Perkotaan) 

D<:d~lm rn~ncnll\k"i1 kondisi dan kOlnposisi lalul\ntas (langkah A-4 dan pengisian 

~'onnulir 1..11<.-2), hila data yang teiscdia hanya bcrupa lalulintas harian rata-rata 
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l.ahunan atau AADT ("Annual Average Daiiy Traffic") maka nilai normal komposisi 

lalulintas dapat dicari dengan mcngaitkan ukuran kota (jumlah penduduk kota), 

sepclti dapat dilihat pada Tabel 3.3 (ulltukpenghitungan arus kendaraaan per jam 

digunakan [tum us perhitLlngan arus kendaraan per jam dari AADT). 

'fabd 3.3 Nitai Normal {Jntuk Komposisi Lalulintas 

(_~=:~=~~~~~~~~~1.~~~k::-_­::~;% "-fo/;-3 M~5 0/9
l~_~':'_QJ_-.luta P£~du~~___ _ 45 . 1~_'±5§ 
___.:';--,~ L:!Li~ l2en_dudl~ ..__ . 53 9 _ 38 

_----~-~~3~~;~;~~::~~t~~_·~~:~-=~=[~_=~-~~=--==C-_·~=__ -=-~~=--

Sumber: label halaman 5-7 MKJJ 1996 Jatan Perkotaan 

Masing·-nla~.;ing kcndaraan dalam MKJll996 Jalan Pcrkotaan dihedakan 

menurul tlpenya yang masing-masing tipe tersebut dalam analisis nantinya perlu 

dikalikan dengan Ekuivalcnsi Mobil PCl1wllpang (EMP) untuk mendapatkan nilai 

S(~tllan Mobil Penumpang (SMP) yang seragam, sehingga nilai SMP itu semua dapat 

. dijumlahku:1. Tubel 3.4 menjelaskan nilai EM}> tiap tipe kendaraan pada jalan 

pcrkotaan t<.tk terbagi dan label 3.5 menjeJaskan nilaiE~vfP tiap tipt~ kendaraan pada 

j~dan perkotaan terbagi dan sall.l arah. 

Tabel3.4 EMIl \Untul~ ,lalan Perkotaan Tak-Terbagi 
r··..--·--·-..---..·--·-·--- .-..--..------.-..... --.--...------.-------------...------.---------. 
I EMP i 
I Tipt, .Jal:w: A.-us InluIintlls -------.-..J---·--.-·-T~-==~ Me --.-. J 

J'll:w taL·-t~rbagi tot312 arail J LV BY _~eba':..:JalurLahll.inms C.,. (1112__1 

(kend.!' <lI1l ~ ::; 6 > (j"O~;i;;";"'k-",=:=-IT~::::J:::~~-hso~~
 
..~!:;~~~i~~}~~;--l- -o;:~~o =li~:=l=:+.!j _:::==:2,3~:-~:~F:--O~~~~::=j
 
l_. ._-=-- . ..1_. . ~.__-'__...._.t__......l.__. .._ .. J 
Slllllbcr: 'l'abd i\·j J Emp Untuk .raian Pcrkotaan j ak-Tcrbagi MKJI 1996 !alan Pl~rkotll.an 

.-J 
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r-----.-----T~~~-!3_.5_~~_U_· \l.Jk-,J-~ta.!!- P~~{)t~~~J~~:::Erb20idan Satu A~rab 
I Tip(' .ialan: Ants lalutinhl5 emp 

I~,~~.!.~~~~~~,-~ri\~~ldalll~~~ t~~'ba&: -1-= _==.. _J~:!!_1~!:!:~2 ~. __= __I HV I Me 
L J?ua ~~l.r satu arah (2/l) ----1---.----- 0 - 1050 .-- ---1 1,3 0,40 
L__ .E~ll.~.':!0er~i (4/~Ql L-__ > lO~2.-..----t1-.l2 0''---',2'':''5--11 
~ __.__.~ blur satu arah Q!Jl__._L_.__!..=-U.~9______ 1,3 0,4.2­
L__._.Ena~Jur ~0!:.1~_(?/2J:?L_L ::.! 100______ 1,2 025 
Sumber: Tabel r\-3:2 MJ(JI 1996 Jalan Perkotaan Emp Untuk Jalan Perkotaan Terbagi Dan Satu Arah 

Dalum mcnentukrtn kelas hambatan ~amping perIu diketahuinya frekuensi 

bcrbobot kr:jadian. Untuk mendapatkan nilai frekuensi berbobot kejadian rnaka tiap 

lipc kl~.illdiall hambatan samping hasil survtJ_i harus dikalikatl dcngan faktor bobotnya. 

Tah~~l '.1.6 mcnunjukkan hlktor bobot tiap tire kcjadian hambatan samping. 

Tabel 3.6 Faktor Robot Untuk 
--~- ---/0...-.._.____

Simbnl Faktor Robot 
_ ......._..a:a::a .... 

PED 0,5-
PSV 1,0 
EEV 0,7 --
SMV 0.4---_. , 

_ 

Hambatan S
 ·-·------..·--·· .-..----..----~-----:::_T ..- ­

=_I~l!..~K~~.nH~b~n s~\'~~~..b=.=.' 
. ~alan Kaki
 

flarkir dan Kendaraan Berhenti
 ._-_._---------_ .._-- I -.-­
r __.__._}S_~.I~l_~ar~all Masuk <Ian Kcluc~!:-._
 

I1••• __Kendanmn Lambat ,
 

f 
._•• ~ - __,__,,"",,"-__ 

S1l11lb,~r: F0rllllllir UR-2 MKJI 19% Jil12ri IJcrkotaan 

SeteJah frekucnsi berbobot kejadian hambatan samping diketahui maka tabel 

1.'/, dipcrgunakan untuk mencari kelas hambatan samping. Tabel 3.7 dapat juga 

digl.lnakan langsung tanpa menggunakan tabcl 3.6 terlebih dahulu bila tipe kejadian 

hambatan s':unping I,idak dikct,l.hui, asalkan kondisi khusus diketahui rndaJui 

pcngamai(~n di lapangan (pcngamatan langsung). 

Tahel3.7 PcnentuaD Kelas Hambatan Sam in 
!--"''''-T;:\:i~';;~I~:~i---I----'------'-~-n-d-i-s-i-k-h-ll~-U-S--------==:.J:.::.:,::J:::L..K-e-111-s-h-a;';b.ta~- 1 
r,,!.>s~!.;~:: !,~5~~., ~~~.!!~~,~I,~~!,~L .,~.~~~~= ..~~~: •....,:~o.~.. ~.,~y~~~..,<~~.., ••~_ '. sam >in = 

__ .... ",_:.__!,~ ?~)._ .__. .._ _~~I...!~~U.k~~!:.r.~~. J.ll!.r!lJ!~,.. ~.'.0~~._~:< ..!~I..)::"9.;!.!~~~~1- _._. __.__ .________ SaIJgat rcn~ah YL_--< 
._______.J_f.>y .:?~~~_ .. ...._.._~.~!1..:~}~~~~.~~2.~~)~-~.~~~:!1an ~ir~LlI:l: ~~.-_.-.--.- ~endah -----.--b--1 
............. ,\~~~ .. --::-;.~)?-.---- .._pac~~~~.9.~~~~~!...9~~~g~_!~5~2.'!.~~_~I~~'.!.:!.'J.~~~!~ .. , .. ,----- Sed~ ..:':L ,\
I ~(~Sl.: :~! :) . ..I.~.~~:~~_~.~.G!.! ..0.l:~!~(~.~.~ k_l~:!) :.t3.~i:~~j_~~12l~.Y.~qgJi~~U);..i..---. Ti J~i-~----:--_t.-Jl ­ 1: :- IJUO ·Dacrah mag;: <Icligar. al\llvltas piGa:' SISl .ia1an yang Sangat tlllggl . VB I 
1 .• • I ' 
L_.. _ .. __. _ __..?~~~~_tl ngg~_. __ ..__ ._" __. .__._.. ._._.__.._ _ __J ....J 
:)l:I1,I1(;1 h.1l1\l',;lil UR-3 dall 'Calld 1.3::; :\1l<.JI 1lJ% Jalan Pcrkol:wll [(cbs Hambatan Smnpillg tl!lt:.Jk jill,ti, 

1\;1"\\ IlI<I ill 1 

~~_---..-f 
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Uni:uk rnenenwkan kecepatan arus bebas kendaraan ringan sebagai ukuran 

KJllctja ul;'lma dalam MKJI 1996 Jalan Perkotaan peril! dipergunakannya kccepatan 

arus bebas dastu seperti dapat dilihal pada tabel 3.8 dan penyesuaian-penyesuaian 

scperti dapat diJihnt p:ida tabei 3.9, tabe1 3. J0, tabel 3.11 dan tabel 3.12, Jadi tabel 3.8 

sampai tabel 3. i 2 merupakan acuan dasar dalam mencari kecepatan arus bebas 

kcndaraan ri ngan. 

T~hd 3.8 I<ecepatan Arus Bebas Dasar (I'Vo)\....--------..--..---------==Ke-~_-e~~ta;-A...!--·· --------------- ­-{IV-'--- ----- Me ----no. -----..- ­

r,;;;;" 1;;;;~:~nr7iDja;;;;- ~~~_. ~-;j Rat:~rnb I 
f-I~ lajll~~atu ~ra!:J3/ I) - 61 .t­

::rnpat lajur terbllgi (4I2D) atau 
. D,:!~ lajur :;al~~h (21 J) R-__ _ 

_5046___:~ ~55Ir:~~~illr tak terbagi (~~~D~[l-- 53 1--- 40 ____J_- 51N L __. . L_ _____ __~.}?-ll_~ .. I_~t~!'t,~_~~_I~i ..G~!}.QL ... __ .~. __ _~J_-1
 
Sumbn: Tab~! B.. I: I MKJ I i \)()() Jllilln Pcrr.o\aan: K·~ccp"lan Arus Bcbas Dusar (FVo) Uutuk Jallln PCrKOl1lan
 

Tahd 3,<; Fllktor Penycsnaian Keccpatan Arus Uebas (FVw) untuk Lebar Jalul'
 
Lalulintas
 

.:::~.~=5j£~~~laJ!:_._~.!~j~~(mL!. '£ywJ!!m~ 
Llllpal l:lJur (Grbagl alall Per Jaj .. r :l,OO -4 --- -_. "1
 
.Jalan ~;a\ll drah 3,2:; -2 I
 
(4I2D) ;tlilll (4/1) 3}O 0
I 

-J
I 

j J,7S I '2
 
_._ _ __ __ . _ ,, __1 ._ _. . .._L.__ - -- .. --. , -- '" - -- -- -- -.. - _.-.-i
_ --- 4 (Y) "'r -,...._ II 

Empat lajl,lr t ak tcrbagi Per lujul' 3,00 I -4 I 
.J.l.) )( Ltf'i'!.... l'r)' ~.~~.'-~')5 - 2 

3,50 0 
3,75 2-----------------..-·r---- .. ---i----i..·-­.3~.Q __ .

Dua laiur wk tel bagi Per lajul" 5 -9,5 I
 
( 'II')~ l )"1)'
." ) '.',;: -.,1 \ 

7 () I 

8 3 I 
9 4
 
I Ci j 6 I
 

.... ._..__..__._..... . ~__. ..._..__...l!__.__ .._. ..__.__. L__. . ._7...-. .__.__..__.._.j
 
S\lmber: f1· ;~l [lcnycsuaian FVw ll:1luk pcngnruh IclJlIr bjllr l"lulinllls paoli kcccplItan arus beb<ls LV, jalan
 

!":ll.\.laan (MI<JI \\)<)(, Jalan P~rk()IJ"l1)
 

Tabe: 39 herkaitan dengan (jambar 3.2 PefJjelasan Istilah Geometrik yang 

I)itcrapbn Unluk .lalan Pet'!;o'.aan, dan Ul1tuk jalan kbih dari4 lajur (banyak lajur), 

~~~-~-' 
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nilai penyesuaian tabel 3.9 untuk jalan ernpat laju.f terbagi dapat digunakan. 

Tabcl 3.10 Faktor PCllycsuaiao JKecep~ltan Arus Bebas fFFVsd untuk Hambatan 
Samping .]alan dengan Bahu

1--------­ Kela-~-H-'-a-m-b-ahllJ Fakt-o-r.i!c-'I-Iy-e;lrai:ln uotuk baOlbatan samping dan lebar 
I Tipe Jalali Samping (SFq _ba~!..- . 

I Lebar balm cfektif:- Ilta-rata W~Jm) 

!) In I 1,5 m-r~;i ~=~'~'liYllr Sang;;~==:~!~~~q,03 1,03
 
lerbagi alau Rendall I 0,98 1,00
J 1.02
 
Jalun satu arah I Sedang \ 0,94 0 ,97
 1,00
 
(4/2D) atall Tinggi I 0,89 0 ,93
 0,96 

r-~:~J-L-_. .-,- _~~_~!..!inggi_. 0,8_~_._ _0"88_..f--
0,92 

I El11pat lajur tuk Sangat rendah J,02 1,03 1,03 
I tcrbagi Rendah 0,98 I ,00 1,02 
II ((1;2 UD) Scdang	 0,93 0 ,96 0,99 

Tinggi 0,87 0 ,91 0,94 

,~-_.-2,90 
,01 I,Oi1:;:;~~g,i;J~';;k-~;;:;~~--l----t~-- _._--:, 10,99 
,93 0,96 
J~6 0,90l(2:~~:~ !~~;~i"~ __iii__. ~ 
,98 

0,85~ 

;::201 

1,04 
1,03 
1,02 
0,99 
0,96 
1,04 
1,03 
1,02 
0,98 

~2.L.-
1,01 

1,00 
0,99 
0,95 
0,91 

SUIl\LK~r: 'Llbel 13-3: \ Faklor penycsuaiaJl FFY:;f untuk pcngaruh hambatan samping dan lebar bahu pada kecepatan 
[lI'\IS bcbas kcndmaan ringan umuk jalan pcrkotaan dcngan bahu (MKJl 1996 Jahul Pcrkotaan ) 

Tahel :U I Fal<.h.. r Penyesuf\;an Kecepatan Arus Uebas (FI<'VsF) untuk Hambatan 
Samping Julan dcngan Kcreb 

i-----··-------rKelas Hambatan Faktor Pcnyesuaillo lIntll}" h;mbatan sampiog d~n ,ia.lanl 
I Tille .Ia:llll I Sllillping (SFq kcrc_~..~!!&.~.~l.~l~g . . .__ ._. .__ ._..~ .--] 

~_. ---!~ak1s~n;h':l~fghalang Wg (Tl----------~ 

'T;;~..I~~~~~··,,=';~:~~Tr·S;~;;f~;h·='==t·,,=~::if&, ·O~-~·J i ~'~~~-T-~t:~n t-.2TT 
l(;!\)agi al(ll! RenJah \ 0,97 0,98 I 0,99 i ,00J	 II .Jalan salu ar"cll I S,~da!lg	 0,9J 0,95 I 0,97 0,99 

~~~;~)) ,U'"_~:~~~~,~_<j~!- __ .. ... ~: ~;__ --..~:;1J--J: ~~_ ~_~~__._.' 
' bnpat lajUl' tak S;j"ga~ r\~ndah l,OO \ 1,0\ 1,01 \.02 

j lt~rbagi Rendah 0,% 0,98 0.99 J,OOl
I (4/2 LJD) Scdang 0.91 0,93 0,96 0,9B 
; Ting~~i 0,84 O,g7 0,90 0,94 

l._. ~..--_u~~ngal~___ O'77-J---.o-,..~_._---t--- 0,85 _~:O__-\ 
I, Dlla !aj,u' tak Sangat relldah I U,98 I 0, ~)l) 0,99 J,l)() I 
i Icrbagi Rcndc.h 0.. 93 (1.')5 0,% 0,98!

I (2./2 UD) S(~d(l.ng 0,87 I 0.89 l 0,92 0,95 I 
i.... _________~:I:~~~i~_~!.~~mL.. ... L._._._~:;;~ __. L ~~~_~... _._ __~~ ~~ l .~~_~_J 
~)dllll',,_·,r	 I ilbel 11':,/ Faklol' IH;nYl::Hliliull ~~'F\I::I' unlll}.; pcngul'Ilh 11IIrnbatan sumping d:m jarak k<.:rcb pClghillang
 

r"llI,: I,C(;epnl~1\ <It'lIS bC'bns kLI'J(IMI'"Hl r\J1!;an unlu\.: ,\alan pcrkol~:\'1 dl.~ng311 kerch (MK.i!. 1')')(, Jnlan
 
i\;l'k()I~,11\ )
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Tubcl 3.12 Faktor Pcnycsuaian Kecepatal} Arus Rebas (FFVcs) untuk 
Ukuran Kola 

----Uk;;~;~ Kola -!'!Ja ~~~~1J=r=~t;;;p~~W;i~ uotuk uluran ko,!!
 

--.----.---~~L------=-I~ _ 0,90
 

=.=--=--=-~-:-~tff--~ _._j~---~.=-! 
---.------- .._------------f----. ­.	 R___ _----.1_ 1,03 

SUll1bcr: Tabcl 13-4: I	 FlIktor pcnyesuainn FFcs untuk pcngaruh ukuran kotn pada keccpatan bebas kendaraan 
ringlln jalan perkotaan (MKJl 1S'96 Jalan Pcrkotaan) 

Untuk menganalisis kapasitas dalam MKJI 1996 Jalan Perkotaan perlu 

uipcrgLll1akannya label 3_13 sumpai tabe! 3. J8 bcrikut ini. 

Tabel 3.13 Kapasitas Dasal' lJntuk .'alan Perkotaan (Co) 
r-------- . .. ~
==="",..~!pc Ja!~,,=====u= = Kap~!~..,~~~!~mp/iam) Catatan I
)~~Il~P.~~t_ !.ajL._~:~_~_~~~gi.~E~j!!)~!!__sat~~I!~ .. ..... .-1. 6~Q...._._ ..__.. ~~L~j_ur _~ 
_L!.!.)p~~U~~'0l!.~!!:!·ba£.!...______ 150Q Per I~~----J 
Dlla laiL~ tall. t£~bagi ._ 2900 Total dua arah I ~ 

Surilbcr: C-1: I Kapasitm' Dasar Co wltukjaJan perkot.aan (MKJl 1996 Jalan Perkotaan) 

'rabel 3.13 adalah untl~k menentukan kapasitas dasar (C()) dalam menganalisis 

kapasitas (C) sesungguhnya. Setelah Co ditentukan, maka Co diisikan ke formulir 

UR-3. Da13m menl.":lltukan bpasitas se:sungguhnya perlu dilakukan penyesuaian­

pL~nycsuaian untuk nantinya dii~ikan ke formulir UR-3, dengan menggunakan faktor 

pcnycsuai,nl sl:pcrtl b~rikut ini. 

I.	 rak1.or penyesuaian tmtuk lebar lajur laluiin1.as (Few) menggunakan tabel 

3.14, 

2.	 fakt.or penycsuaian llllluk pemisahan arah (FCsl') rnenggunakan tabel 3.15, 

3.	 t~lktor pcnycsuai<ul untllk hambatan samping (FeSF ) jalan bahu jalan dengan 

l1i /';\lgglll1ahan lab8i 3.16, kcmudianp untuk jalan dengan kereb 

11~ cngglll1akan tabel ). J7, dan 

I 
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4. faktor renyesuaian untuk ukuran kota (Fees) menggunakan tabel 3.18. 

Lebarjaluf lalulintas efektif (We) (m) FVw (km/jam)Tine Jalan t 
0,92 

Jalan salu arah 3,25 
Empat lajur lcrbagi alau Per lajur 3,00 

0,96 
(4/2D) atau (4/\) 3,50 . 1,00 

1,04I 3,75 

I
I 

4,00 1,08 
0,C)1Empat lajur tak lerbagi IPer lajur 3,00 

(4/2 UO) 3.25 I 0,95
I 

I 3.50 I 1,00 I 
3,7~ I 1.05I 

4,00 ,09I- I
I

I 
Oua lajur tak terbagi :;IPer lajur 
(2/2 UO) 6 

7 
8 
9 

0,56 
0,87 
1,00 
1,14 
1,25I10 1,29 

11 I
I 1,34 I 

Sumbcr: C-2: I Pcnycsuaian Kapasitas (FC\\") unluk pcng',Hlh Iebar la,iur laJulinlas untuk jalan Pcrkol.Hil1 (MKJl 
\9% Jalan Pcrkolaan) 

Tabe13.15 Faktor Penyesuaian Kapasitas (FCsp) untuk Pemisahan Arah 
~". -

90 - l~J:iOO - 0 Pemisahan Arah SP (% ­ %) 50 -50 60 -40 70 - 30 80 - 20 

FCsp I Oua laiur 2/2 1.00 0.94 0,88 0,82 0,76 I 0,70 
I Empat taiur 4/2 1,00 0.97 0,94 0,91 .. 0,88. J 0,85 i . , .. -

Sumbcr: Tabcl C-3: 1 Faktor pcnycsuaian kapasitas untuk pcmisahan arah (Fes\,) 

i" . 
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l I \-J ! 0,83 0.92 
____ ...__ ----j..-YJi.-------ri !),8~ L_oJ.8 

\'L 0,96 I 0,< 

L 0,94 0,9I I 
(4/2 LID) [VI	 0,92 O,S 

-('iI2'tTl»)---'---l-~:~ -.------ -- ~-~:~;--~- ~:; - ­
al:.w L 0,02 I O_~ 

jalall saLU I M 0,89 I 0,( 

L._~_:~~ ., .L~~j . ..L- ~:~; __.L__ ~:_~ --­

T,,!;eI3.16 Faktor PCllycsuaian Kapa~ib~, (FCsr) untuk I1ambl\tan Samping .Jalan 
dcngan Bahu 

1'-'-'" ... ----.....--TI~d~~lilfnt;;~; -.1':;;·ld(;-;r;n.YCSl!;li;J.~-;;;~tlilihi.'m''''''" "mpi... da .. I~b"'l 
Tipt~ ,!:t1nn Sampillg (SFC) ...__. . __ . b:\~!J.~~:sd _ _ _I, 

Lebar balm Ws ~_--,-_ 

~=o,.~=="~=.~==_+. _ ·-~-o,~:;;;----I~-·-)~~,~l-·-·:r::. 1,5~l ~J- ?/ In 1 
i VL O,_u I O,_~, I 1,01 I _.03 I 
II L I 0,94 I 0,97 I 1,00 I 1,02 

(4/2D) M	 0,92 I 0.95 I 0.98 
-,' ~ 

0,92 

1,01 
t,OO 
0,98 
0,94 
0,90 
0,99 
0,97 
0,95 
0,90 
0,85 

1.00 I 

~~' ~ 

0,96 
! ,03 
L02 
1,00 
0,98 
0,95 
1,01 
1,00
 
0,98
 
0,95
 

-~--
:-lumber:	 Tab..:1 (' -.. : i Faklor pcnycslIai,1I1 Fe,;!' lllltuk pcngarllh hambatan sampillg dan [cbar bahu pacta kapasitas 

.I,d;,n pcrkolnall dCllgan bahu (iv1KJI 1996 Jalan Pcrkotaan ) 

'fabel 3.17	 Faktor Penyesuaian Kapas.itas (FCSF) untuk Hambatan Sam ping Jalan 
dcngun Kereh 

_... __._.. • '__" '_________	 _ _.4"_'~_~_._._'_~_ ... '-"'_~ 

K<'Ias Hambatl\n Faktor Pen~'csuaian untuk hambat.an slunping dan .ialan 
Tipe .JalaJl Samping (SFC) kercb lenghalang (FCfHL _ 

__--:-__ Jamk kercb -JrlghaJang g _ 

==':=L=~~=""L=='======~~==i=~~~5m - _= 1~~9~~==~ll,5m r ~ .2 In 

L 0,94 0,96 I 0,98 1,00 I 
(4/2D) M	 0,91 0,93 0,95 0,98 I 

....... ,0[: ...-.. ._.- -~:;1- -- ...~f,; .. --~4l--·I--~~---j
 
L	 0,Q3 0,95 0,97 I l.00 1 

I Ul!:~ 1In) M	 0,91.) I 0,92 O,95! 0,97 I 
I	 ~~H I ~:~~ ~:~~ ~:~~ I ;:~~ I 
'l'ih-iJ'f)Y-- ---- --	 ---- -(;,9-1----"-1---0;9'-- 0,97 1--0,99--'1'-vi-'- --------T	 ­
atau L	 I 0,90 I 0,92 0,95 I 0,97 I 

rI :1~;1~:1 sail! ~ 1 ~:~~ I ~:~~ I ~:~~ I ~:~~ 1 
I... __.. _. _,_._.'_... _L\{I..J._, __.__. L !),6~ L (~JL__l ~-77 J__ O,~.2 __.J 
SUlllbcr: lal.,,~1 C-4-:? Fa\"t()~ pcnycslIai,lll [-'l~~iI' lI11lu}., Ix:ngaruh 111.1 I11bil(,11 1sampillg CUllljill'<lk kercb pcnghal::mg padii 

bpasilas jalan pcrkotaan ckngall kercb (MKJ I I')')!) .lilbn Pel'kotJiII\ ) 

I. 
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TahcI 3.18 Fnkior .PenYl..>su~li~lI Kapasitas (FCc~.) untu!\. Ukuran Kota 

I U'imran Kotu Ghl,-t~, P~ntill(i~;l~-)-T FakJo~' l)~;;suaian ~ntuk uluran kota (FC~J 
~-=='::"-,=".::l=-r-...::=.:::_ :-:-=-....:.....-===--=== =~=:::.=r~_.'--"'.':':::'--~"=_::':"=~~--',-";~==:=--=--_'	 .,::::~---==-=­
[-----.---OJ ~~~5-----t----_·_·-. ---' ~:~~ ~ 

k~__ ~:~ ;i~ •-~F~~- ~- ~_ :1F---~
 
Sumbcr' label C-5: I F~lkLor pcnyesuai:m Fees unlnk pCJ1gamh ukuran kola pada kapasitas jalan pcrkotaan (MKJJ 

I ()\)() Jalan Pcr!;()luan) 

3.3.3	 Humus 

Dalal11 MKJ 1 1996 Jalap Perkotaan digunakan persamaan atau rumus untuk 

I11cllcari hubungan, penghitungaJ1 dan pencntuan nilai untuk kondisi sesungguhnya 

)'3ng variHbd-variabc1 dalanl nrml~S tersebut berkai1.an dengan rabel-tabel seperti yang 

Icrcanturn dalam Sub-bab 3.3.2 pada bab In!. Persarnaan atau rumus dalam MKJI 

1996 Jalan Pcrkotaan yang dipakai dalam analisis pen!e1itian ruas jalan Palagan 

Tcntara Pelajar adalah seperti berikut ini. 

l.	 Rumu~ I(cc(~patan Arus Hcbas ulltuk Kcndaman Ringan 

Kt:cepatan arus bebas (FV) didefinisikan sebagai kecepatan pada tingkat arus 

1101, yuilu kecepatan yang akan dipilih pengemudi jika mengendaraj kendaraan 

bcrmototr tanpa dq)cngaruhi oleh kcndaraan bermotor lain di jalan (yaitu kecepatan 

dimar13 pC:llgencJara mcrasakan perjaJanan yang nyuman, dalam kondisi geometrik, 

lingkungan dan pengendalian lalulintas yang ada, pada bagian jalan yang kosong dari 

k~l1(lan\an yang lain). K.eccpatun arus bebas untuk rnobil penumpang lain bias-a.nya 

10- I5% !ebih tingg.i dari tipe kendnraan ringan lain. Rumus untuk me:nentukan 

keccpalan l\rus bcbas kcndarclall ringan mcmpunyai bentuk umum scperti berikul ini. 

1·, 'v' \.,' . '1"V [TV 1'\"\'	 (-' 1·), c.".	 (''';0 -\-.' \v) ~«: SF X «'es ,:J­

<.kngan:
 

I'-V kc(ep:H,H) ants beba~; kcndaraan r;ngan untuk Kondlsi scslingguhnyJ
 
(km/jam)
 

~ 



" .....U 

+;w.-I-"
~' '! \J K.eCepatan arus Debus d8sar untuk kendaraan n ngan pada plan 'yang 

diamati untuk kondisi ideal
 
FVvv penYI~suaian kec,epatan untuk iebar jalan (km/jam)
 
FFV:-:1· [aktol penycsL:'J.ian L1ntuk hambatan samping dan lehar bahu
 
FFVcs faktor penyesuaian kecepatan untuk ukuran kota
 

2. Ru:nu3 Kapasitas 

KapJ.'iitas diclelinisikan sebagai arus maksimum melalui suatu titik di jalan yang 

dapat dip~rtahankan per satuarl jam pada kondisj tertentu. Perhitungan Kapasitas 
i­

untuk jabn dua lajuf dua arah ditentukan untuk arus ciua arah (kombinasi dua arah), 

letapi unluk jalan dengan banyak lajur, anlS dipisahkan per arah dan kapasitas 

ditenlukan per laj LIt". Persamaan atau rutrJllS dasar Llntuk menentukan kapasitas dasar 

adalah sebal;ui berikul: 

(

'" 
, Co x Few x F(Si) x Fe'll-' x FCc) . (3-2)
 

dcngan:
 

c kapasitas
 
Co kapasitas da~ar untuk kondisi tertcntu (ideal) (smp/jam)
 
FC'\v raktor penyesuaian !cbar jalur latulintas
 
Fe')I' 0" Inl-.:tor penyesuaian pcmlsahan arah
 
Fes! l~lktor penyesuaiun hambatan sam ping
 
FCc:; faktor peny~suaian ukuntll kota
 

J.. H!llllu.s Dcra.iat Kcjcnuhan (D:-,) 

Unajal kejenuhan (DS) didefinisikail sebagai rasio arus tcrhadap kapasit<is, 

digunak:w ::;\'~bagai faktor utama dalam penentuan tingkat kinerja simpang dan segmcn 

jalan. i'lil~lj DS 111ClIlIl\jukkan apakah ~;egmcn jaian lersehut rncrnpunyai masalah 

kapaslt:~\S ::liau tidak. Derdj"lt kcjenuhan dihitung dcngan rnenggunakan arus dan 

k\ipa~;il<l~; diilyalak,tli ualal:l smp/jam. HUITJUS atau per~a!llaal1 t13ri ns adalah s<...~b3.gai 

bc:rikul 

I
, (.
J,J Q;' C . {3.3,.1 

l_
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dvllbdil. 

os co derajal kt~jenuhan
 

Q '-- arus lal'Jlintas pad.a mas jalan
 
C kapasitas
 

4~ Humus Kecl,,~patan 

K~c~patan tempuh digunakan scbagai ukuran utama kinerja segmen jaJan, 

kar~~l1a muJah dimengerti dan diukur, dan merupakan masukan yang pcnting untuk 

biaya pCll1akai jalan dalam analisa ekonollli_ Kecepatan tt~mpLlh didefinisikan scbagai 

kcccpatan rata-rata wang dari kcndaraan ringan (LV) sepanjang segmenjalan: 

v ._- L / '("I' OA) 

ckngan: 

v ~'keccpatm1 rata-rata mang LV (kln/jam)
 
L panjang segrn~n jaJan (krn)
 c" 

TT -= \VaktLl ternpuh rata,·rata LV sepanjang segrn~n (jam) 

Sdain dengan menggunakan rumus (3.4) kecepatan tcmpuh dapal dicari dengan 

1I1\.'llggullakan proscdur anal;~;i~; pada rormulir UR-J MKJI 1996 Jalan Perkotaan 

lx:serta gan;bar 3.3 .Hau 3/1. 

5, RUHHJS \Vahtu Tcmpuh (Tn 

Waktu lCIT1.puh (TT) ad~:ah waktu yang dibutuhkan kendaraan ringan untuk 

I))~k\v().\i !'Mnjang scgmen jalai) (L). Waklu tcmpuh dihitung dengan menggunakan 

kcccpaLil1 <;csungguhnya (Vi,,) don pan.l'll1g sl;;grncn jalan (L). Rumus atau persamaan 

UJ1lllk \Vakt.\l tcmpuh adalah scbagai bcrikllt. 

TT \,/(Viv) ._._ _ _ _"' __ .. - -.- .. _._ .. _0.5)
 

dcng,an:
 
TT \Vilktlltcrnpuh (jarn)
 
I. paniiillg <;eglll':ll .i'd,m (kill)
 

Vi'.; ,. kec~patan sesl.<Ilgguhnya (km/iam)
 



B/~B IV 

HiPOTESiS 

Ti:igkal pelayanan atau kine/ja pada ruas Jalan P(llag,m Tentara Pelajar, saat ini 

mllsih Jalarl1 tingkat Illcllengah alau dalam kula lain bahwa ruas jalan Inl bclum 

b:lIly;\k !crdapal gangguan <Jalan~ !alulintasnya dikarcnakan <.li sekitar ruas jalan in! 

merupakan daerah pengernl..mngan bhTU, clengan penduduk, kegiatan sosial 

d.Ollwninya masih bciurn berkcrnbang pesal dan bersifat semi tradisional. 

Ruas jalall PalH~an Ttlliara Pdajar menUfI.ll fungsinya diklasifikasikan scbagai 

jaiall Kolektor Primer mcskipun lebar badan jalan klln~ng dad persyaratan scbagai 

jalall l(ok,klor [)rimcr (lebar \."l~Hbn jalan 6 • 7 meter), sedangkan syarat dari jalan 

Koicktor Primer salah satLmya adaJah kbaT' baLIan jalan harus lebih dari 7 met~L 

Wa[aupU!1 dv.rnikian pada saul in\ ruas jalan terscbUl ma~ih dapal rnenampullg (ULIS 

. ~ 
lll\ulinias yang ada, Scmenwra ilU dipcrkiraklll1 untuk musa 10 tahun Im::ndatang akan 

I.t':r"i~;\(ii \H~l-hal si.::perti berikul: 

I,	 akan lcrjadi pcrubakul yang bcsar krhudap lata guna lahan eli sekltHr mas 

jalan Palagan Tentara Pelajar yaitu berkembangnya pemukiman penduduk 

yang semi t.radision:.\1 I11cnjaJi dlierah marginal, dan kcgiatan ekonomi 

ti;\ll,kal keel! terb:'::~1bRng l"rlenj:,idi kegiat:;\n ekonomi tingkal rnenengah 

dcngall p~ll~:kanafl ,"HJ<.!:1 bi\lang induslri IJlcJK',ngah, pariw!sa!a dan j:as;,~, yang 

dik~ln.:nakal1 bCIKt:;l:hal1gv.ya pcr;gg'.!l13an lala guna lahan untuk v,:ndidikrtn, 

\'./1:;:;11" dall i"asi\ii:I\,I'd, :"-~, I~l !'Jc,Tigclrd.ldll:;:li'l ~,;'Irana PCI!1Uk[!:I:W, Y:l.1>t' 

tnengacu p~tda Rcn'~"ma Umun'l T:,ltJ F~U;Hl~~, KOla Kl1bupatcn Slcrnan, \.hm 

:.~ ,.~.~ 

-----' 
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2.	 pcnillgkatan 'volmne dan arus laulintas yang tinggi, bcrakibat pada 

pcnurUllan tingkat kinerja ruas jaian Palagan Tentara Pelajar yang semakin 

menJckati batas yang disyaratkan oleh MKJl (0,8 derajat kejenuhan), 

penurun kecepatan sesungguhnya dan kenaikan waktu tempuh. 

< 

\­
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BABY
 

METODOLOGi PENELlTIAN
 

5. I :Vlctndc Penditian 

l\:l1ciitian tcrhadap ruas ju!an Palagan Tentara Pclajar di Kabupaten Slcman, 

D! 'y'. i,ni a.dalah 111cnganalisis tingkat pelayanan ruas jabn tcrsebut pada saat ini dan 

sciama ;0 tahun rnendatang dkibat pertumbuhan lalulintas. Metode yang dipakai pada 

pcncii\.ian ini sepcrti yang disebutkan berikut ini. 

5. \.1 MNude Pcnentuan Subyek 

Maksud pellt?nt.uan subyek adalah mcncari variabd atau hal yang dapat. 

di.iadikan srtsar.:ln dan perbandingan c1alam penelitian, Beberapa hal yang dapal 

dijadikan sasaran dalam oenelitian lni tel'Utama yang berkaitan dengan ti.ngkat 

r;:.layanan ruas jalan, antara lain'. volume lalti!intas, klasirikasi kendaraan. kondisi 

geomelrik jalan, dan fasilitas jalnn. Sedan2 hal-hal yang berhubungan dengi.J.i1 

pl~rlUlnbuhall blulintas a(iei\;.:h f'aktor sosi.d ekonorni, kepcndudukan d<:ltl pc.[a lata 

guna bhan, 

:::. l.] Mc[ul!I"; Shull Pustaka 

>;\Iidi puslnkn dipcrluk<lI'I scbugai ac<.\an pcnc1itian sctelah sLib)'ck 

ditc~ntl.lkll'i. Studi pustaka juga rncrupakan landasan tcori bagi penelitian y,mg 

1!)\'II!.',:llU p;\ib b\l\..~,·l)tlkll, p\:mbpal, d•.lil leon ·Lori ,Yal1g 11U\lIl!1l11lJjdfl (kngall 

pcnditia·,~. LJnl.uk rincian ~~tudi pustaka }ung dipakai dijclaskan pada bah krs('ndiri 

lbl:·;'! Tug:].; !\khir ini 

~.; '7 



'0 
.)0 

5.1.3 Metode Inventarisasi Data 

Untu~ meneiiti tingka! pclayanan ruas jalan Palagan Tentara Pelajar, diperlukan 

:matLi metodc invenlarisasi terh8.dap data-data di sekitar daerah ruas jalan ini, sebagai 

alat primer dun sekunder guna prediksi lalulintas dt masa menJ.atang. lnventarisasi 

data palla pcnclitian in; dihagi me:njadi 2 hagian, yaitu sepcrli disebutkan herikut ini. 

l. Data Primel' 

Data primer didapat di;~ngan caru observasi atau pengamatan dan perencanaan di 

\apangan atau lokasi penelitian, yang rneliputi: 

;J.	 obscrvasi awal, yaitu pcngamatan dan pencacahan lcrhadap akses 

pcmbangkit lalulinta.:.; jalan, l~\silitas jalan secara umum, (rambu dan marka 

Jalan) sena kondisi gcmllctrikjalan, dan 

l).	 ol)scrvasi :IJau pcnc.litian finai, yaitu pcncacahan tcrhadap volume laluJintas 

dan jenis kcndaraan yang lewat pada mas jalan tcrsebut. 

2.	 Data Selwnder 

Dh\:.l sd:under didapat dellgan mcnginv<;~ntarisdata yang mcrujuk pada data dari 

lnstansi It.:rkait., misalnya DLU\J R. Sub Dina~i f3in(;~ 1'-1arga, Biro Statistik dan 

:')uppecla Dacrnh.Tingkat II Kllbupalel1 Slemail, scrta piha\.; swasta yang berhubungan 

dl.:llgnn pcnclitian llll. D[l'ta <;ekumkr daiam' penelitian 1m berfung,si ~;ebagai 

j)cl1(\ukl.lng dari data primer 1);1\<\ ~;(;:kund(;r ini ditJdgi I1wnjadi 2jcnis, yaitu: 

~\	 Ibra tckni~, yaitu data )lnng !~l·.:'liputi ktak gcogralis, prasarana laiulinu:~, 

lalu!intas itu sendiri, dail 

:) <.1Ht:J non lckllis, yailil elD.la yang rndip'Jti kepenJudukan., sosial CkOf'lOmi, 

poL, lata i1l.lna ta~-lah dan :icbagainya. 
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S.l A lVlctouc Analisis Oata 

Data primer da!: sekunder yang telah terkumpul dan terinventarisasi akhirnya 

dilakukan penghitungan dan dlanalisis berdasarkan urutan pengerjaannya. 

5.2 Can~ Mc:nentukan Peneliiiall di Lapnugan 

lkbcrapa kegiatan penelitiar.. cii fapc.ngan yang dilakukan untllk mencari tingkat 

pclayanan ruas jalan Pa!agan Tentara Pclajar antara lain pengllmpulan data terhadap 

volume hllulir(l<:ls sctcrnpat dan klasifikasi kendaraan. 

Survai volume lalulintas cii!akukan pada saat jam sibuk anggapan dengan 

I1H::naKal dan mcngisi formulir ya:'<g tclah disediakan khusus untuk penelitian, deJlgan 

tlJjuan Il!1tuk li1endJratkan volume laiul1ntas se1ama satu jam tersibuk dari ~~eluruh 

hasil slirvai volume laJu!intas unt~lk satu titik pengamatan pada ruas jalan terscbut, 

yang d'.dam p~:Jlditjan jqi satu titik pcngnmCltati dianggap mewakili segmcn rum; jalan 

yanfl, dij,elili. Sctl1ua jents kendumHr.1 y<.tng me1alui sctiap lilik pcngamatan pada mas 

j,l!an Palagan Tentara P:::~lajar cJii":itung clan Jibl~dakan menurut jenis kendaraannya 

(illObil !lCiHIIl1P;Wg, pick-up, lruk, 'vis, scped<!. motor, dan lain-lain) dan k¢mudian 

lTi,l~jng-nl,j,:i!"ig .Jcnis kcndnraan te;'sebul dikclompokkan rncnurut tipe Kt;;nUaraannya 

lh':da:-;\lrk ,Ill M\<.1 \ \ ')9(1 .I ala 11 j",:rknl'I'\l1. 

kClompok kendMaan llicnurut tlp;~n)'a berlLsarkan MKJI 1996 Jalan Perkotaan 

~ldalah ~;t:b,\g.(\i berikut: 

I.	 klld;.naan ringan (LV "l,igl"ll Vehicle"), yang Il\(~ncakl\p rnobil sedan,
 

j\;q), "~;t:;\liol1 wagon', npkL r"ick-up ople.1, ','suburban", "combi", minibus,
 

pick· up, mikru-truk, d,l\"i \1\I)bil hanlaran,
 

)	 Kcndara:Clll bt~rat (I-l \' "i leav) VeIHcle"), yang menl.~akup bus, truk 2.
 

<,111111\\1, \fll\\ ~\ ';umhu al,1I1 kbil\, !,',;llId','llgan \raikr, dill!
 

I 
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3. sepeda motoT (MC= "I'/toim Cycle"), yang mencakup sepeda motor, 

sd: uter, sepeda kumbang dan kendaraan bermctor roda 3. 

PC~lcatatan dan perhitungan ke.lldarm!n lersebut dilak'tJkan terhadap kendaraan yang 

Invat padu litik pengamalan umuk arah masuk (ke arah Y{).~'yakarta) dan arah keluar 

(IY1(:l1i nggal kan Yogyakarta). 

Sclain mcneatat dan menghil:ung kendaraan, pada waklu yang hersarnaan di titik 

[Jt:ngall1a1.an Juga dilatwkan pcncncahan terhadap aktivitas bambatan samping yang 

Ie w;ll pilda til ik pcng:u nalan <.kngall .i arak pCllgamatan ada lah radius :1: 200 meter arah 

kiri kanan dari titik p~ngaplatan. PCI1Calatan aktivitas hambatan sam.ping adalah 

mcncatat dan rncnghitung hap tipe kejadian hambatan sampmg yang 

1')'::ngdolnI'OKkannya m~nllrut MKJI \996 Jalan Pcrkol.aan adalah sebagai berikul: 

i 'fh:j:dnil kaki (FLD '., "Pcdcstlians"), 

~~. parkir dan kendaraan berhcnti (PSV:: "Parking and Stopping of Ve!licies··}, 

~\. J,,(.~I·,cbraan mnsuk dan l~cluar(l];.V' "Entry and hxil ofVchicks"), dap 

·1, k\::ndaraan larnbat (Si\!IV'" "SI(I\·v Moving Vehicles"). 

1\~ilC;\talan dlln pcnghil:.;ngan VOh.llllC lalulintas dan harnbatan samplng 

diia!·~I,ILln :':l~;ajna .3 h,ll i sibuk <'.'lgg::q);::n. :,;«itu pada I!'H·j Sellin (tanggal lO Nov:?mh\:l 

\')\/7), I\.a.b~t (unggid \2 NOV<;!\lbcr ilJ97;, d'ln. Kamis (Ianggal 13 Novernber \997), 

~;l'i:\lI\a 7 j;.I\I\ pl~ngal\l:.1ta;\, (kng;~n ;~n\},g,'q:nii b:d~w::l '7 .i;i.ill ler:;C'bul adalilh Jarn "ibuk 

p,Kb ruas i"hn \1:.\1.12,m 'Tcn1(li"(j Pc)u.jar. -lujull jarn pc:ngamatan tcrscbut dibagi 

iliCili'\l.!i '2 S(·.~;; yaltu: 

~,'~:-;l I, pukul ()6 - 07,07 - OS, d[;1,ii OS ·,,09. serta 

scsi Ii.. pL:~ui ; 1- 1'2, 17·13, iJ - i4. dan 14··15. 

1,,!lil~lk kbill.ll~lasllya. lormulir :';U1vn! volume lalulintas dr.l1l haml.,at'\l'( sarnping b~:~cn:1 

kl';i[ny;.l ,j'\P,~l ddil\<.u \xHh, Inmr,iraf\ 'I Jan 2. 
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5,3 Loltm:; fenelitian 

Lokasi pcnelitian bcrada pacta mas jaJan Palagan Tentam Pelajar, kelurahan 

Sariharjo, kecamatan Ngaglik, kabupaten Sleman, propinsi DIY, dengan mengambil 

titik pcngatnutan pacta STA 07 + 0'2 (dari titik STA 00 + 00 Yogyakarta) atau tcpatnya 

di depan kampus AMP "YKPu'. Segmen penelitian adalah mu\ai dari pertemuan ruas 

jnlun ii1l dcngan jalan Artcri Lingkar Utara (batas Selatan) sampai pertemuan ruas 

j;.dan ini ueilgan jalan Pa\agan R.ejodani (batas Utara), dengan panjang segmen jalan 

eJCktiC 3,7 kilorneter. Lokasi pcnelitian dapat dilihat pacta gambar 5.1. 

504 Dahl Awal 

j)~lla mcrupakan data yang dipakai sebagai pedoman bagi pcngembangan dan 

p~ncariail data selanjutnya pada pelaksanaan pclcneJitian. Data awal mi merupakan 

t~ill)lb:lrall kasar tcnlaJlg kcadaan ruas jalan Pulagan 'TclIlara 1\.:lajar yang mcliputi 

.iumlah pcnduduk, tata guna luhan, dan fungsi jalan. Data awal didapat dari SLlr\'ai 

';wval baik dari.lokasi pcne!itian rnaupun di kantor instansi yang tcrkait. Data av\'al 

pClw\itiall ini ditunjukkan ciablll giimb:.Jr 5.2. 

5.5	 B,lgHll 4\lir l'~neJitian 

h'nc\i(ian tugas akhit" 11-:1 dircncanakan berclasarkan pada hagan ahr Pene\i;ian 

S,,!)(.'!·t;"""' \,n "'] [I"'I'd"I}'j'l
1,......,.~< .• IYlel'l bel.,O'!')'\I)"lf '\ ";.......	 ,_.'ut'0 t""t.l( ..... _.
 



OESA NGALANGAN
 

SDN 

Kampus
 
Akademi Pertanian
 

Grand Hyatt Hotel & r~ 
Golf Area db 

Kawasan Monumen 
Yogya Kembali 
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Kampus 
AMIK Aster 

~ Kecamatan Ngaglik 

~-------

Sekolah Menengah
 
Perkebunan
 

~ 

Menuju JI. Kaliurang 

Kampus
 
AMP 'YKPN"
 

OESA SARIHARJO 

Keterangan Gambar: 

:ttirllWiill==llll! Lokasi Penelitian 

@ Lokasi Survai 

Jarak Lokasi Penelitian 3,7 km 

Gambar 5.1 I,okasi Penelitian 
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""- KETERANGAN GAMBAR: 

Jalan Lokal (l)2oneG3 

-+ 

@ Jalan Arteri Primer 

@ Jalan Kolektor Primer 

Mengakses ke Jalan 
Palagan Tentara Pelajar 
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Keteran&an GambaI' 5,2 

Z~A:, 

lkrupa lahan rLlmah pcnduJuk tanah kosong, dan sebagian kecil \varung, toko 

kelontong dan sl~baga\nya, dengan tingkat hunian masih relatif rendah. Akses 

lal ul j ntas cla.::rah ini terhadap mas jalan Palagan Tentara Pelajar relatif rendah (hampir 

tidak ada barnbatan samping). Pada n1.asa 1O.tahun mendatang daerah tersebut 

dipcrk irakan (menurut percncanaan) akan l1lcnjadi daerah hunian pcnduduk tingkat 

mencngah atau daerah industri tingkat rnenengah, dengan akses lalulintas terhadap 

ruas jalan Palagan Tcntara Pel ajar sedang. 

!.S}.~{' B1: 
l'clt!<l UI,IS,t sckarang uacrah ini \erdin dari lahan kosong, kcbun/tcgalan dan 

pelllukilllHll pcndud\Lk dcngun kcpadatan tingkat rcndah mClluju menengah, dan akses 

i'llu\inl:ls icrhadap ruas jalan i'alagan T~nlarn Pcl1~jar kclas mcncngah (saat in; rada 

lon\;~ t(~[sd)ut tcrdapat Real Estat "Nliscron Asri" dan Akadcmi Amik "Aster"). 

::>rcdiksi 10 lahun mendal;mg adalah s~bagHi daerah hunian penduduk tingkat 

IlIl:llt.:ligah ';urllp,u lil',ggi dan dip~rkirak;.tIl akan ballyak hcrdiri toko. wurung, atau 

hcngkcl tingkat mcnengalL dcng?.n akses laiulintas tt~rhadap ruas jalan Palagan 

'I'cnlara 1\:lajar ling,k<tt mcncng3h. 

'.<, • }·j·2·
.~·::!E!J._·_'..:..:. 
IkI upa lahan penul1tlhull p~ndud\lk Jt;ngan tingkal fHlnian scdang, dall warunK, IOKO, 

bcngK(:1 kdas ·rcndah, dengan akscs 1aiLl!intas terhadap rua~, ja1an Palagan Tentara 

\)i,~'i;[i(l"lidak iangsung yang re:hJ1!~' n:ndnh (sc:bagiun \angsung mcngaksc~~ kc jLKaplcn 

f !<trY<ldi). \Jada ma~;{l \0 !ahl.ln IT\t.::ndatang danah ini dip'.:rktrakan ukan In(:njad.i 

(L'.('l"<lh ['il,lIltan p<.:nduduk t.ingkal Lingg! dcng:lrl kegiatan c:konomi tingkat rncnengah, 

,.hn ;lk<A':~ !<ilulil\tas rnenjadi tillgkat mcnenga!l 

Z ~~!_l_~_£J.~
 

~·:krupilk<ln d~l\~r<.lh pcwmal1an lx:nduduk, pcrsaw.ahan, kcbunitcgalan, (b.n lahan
 

kusong dengan lingkat hunian rendab dan akscs lalui;ntas terhadap mas jalan Pa1aJ;£6.11 

Tcntaru Pclajar relatif rcndah (hanya p~\da daerah sd..:olah dasar dan kalltor kepalu 

d.i~sa yang kadang-kadang ada kendaroan yang j)nrkir/hambatan samping sedang). 

I )jp(.~rkir(lkan \0 lahull mendal,u\g akan l('~l:jadi pcningkatan .iullllah pcm\uduk aluu 

tingkal huniali, yang berakibat herkurangnya lahan kos0ng., sawall dan kcbun menjadi 

telllpat 1.;<,.;:Tlukim<lll, tempat w;aha perclagang''111 dan jasa, atau tct:jual. AkSi::S la1ulintas 

d:.t<'~luh ini 18rhadap ruas jalan Pal'lgan Tcntara Pclajar pada 10 tahun Im:nd.li(HiE, 

;tl.bi:th !".'ldpn hambalan samping y:ll1g rclntir ag;IK.llt\Ggi. 
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;lone C2:. 

Dacrah ini mcrupakan dacrah pemukirnan penduduk dan tcmpat pcndidikan (Akaderni 

\-\:rtanian Yogyakartn) dan mernpunyai tingkat huoian rendah, dengan akses lalulintas 

daerah ini terhadap ruas jalst1 Palagan l'cnlara Pelajar (tidak langsung) yang cukup 

I c!ldah. Perkiraan se!ama 10 trrllun m.endatang dacrah ini aka.n terjadi peningkatan 

jUllllah pCnlukiman pendudtlk dan ahes Jalulintas rendah menuju menengah. 

~on(; D1: 

Bagian timur dacrab, ini acL:llah herupa real estat "Pesona Merapi" ("Merapi Vic\v") 

dengan iiJl.gkat hunian sedang dan sebclah barat adalah berupa tcgalan, kebun, dan 

1ahan kosong dengan tingkat. hunian sangat rendah. Diperkirakan selama 10 tahun 

mcndatang akan terjadi perkcmbangan tingkal hunian ke tingkat tinggi pada daerah 

tilTlUr dan daerah burat tidak nkan te~jadj perubahan tlngkat hunian yang berarti. Akses 

lalulinlas daerah in; terh,luap ruas julan Palagan Tentara Pelajar adalah lidak 

iangsung, karena daerah ini mCllgakses ke jalan Kapten Haryadi. 

?,O.US H?..:.. 
Daer'.!h in;. scbagian kccil mcrllpakan p;';J11ukiman pcnduduk dcngan tingkat hunian 
rendah., dan sisanya b,;rupa lahan kosong, kebun dan tegalan scna 1 sekolah 

lJIenengah. Abies lalulintas j.(.~rhadap was jalan Palagan 'l'cntara Pelajar (hambatan 

~Dlilpil!~~) rclatif rendah b~th~\.a\i hampir tidak ada Diperkirakan dacrah ini pacta 10 

1;1!1I11i mCllil\\;lng pcruballi.lIl:ljl'l tingJ..al huni~tn ticbk tcrlalu rnencolo\.;, dcng:m abes 

lalulintas\'.lga tidak tcrlalu tajam peningkatannya (kelas mencngah). 

?;9J.!S..!J.;. 
Ui.II.:rah ini rn<:rupakan kaw"sun khusus bagi hotel "Grand Hyatt R.egency" dan 

1<:'.pi.wgi..\t1 .~;oll'nya_ d(,~ngan li;1gkai hunian tidal·; mcnentu karena terganl.ung dati .iut"i1bh 

!.amu ynng bl:rkunjung ke hol.d dan khl;.'awan Jiang bek.el:ja di pada hotel dan lapangan 
l~()ll' ii\). ;\ks,.;<; lalulinlas daerah ini lcrhaJap nlas julan Palogan Tenlara Pelajar pacta 
~aat im HlH~uk tingka1 menengah bcrupa hambatan samping yaitll keluar masuknya 

kClldara:ltl ...bri/kc JiJ.crah ini nan pejalan kaki yanf~. mekw3tl troloar sisi j8.1an <bcrah 

ini. Perkcmbangan I0 m~ndatang adalah tClap sebagai kawasan akomodasi Wisata 

hotel, yang mungkin akan diperluas sl::optil1i.al lTiungkin area hotel dan lapangan 

gulfnY'l., dcn;~an a!~s~s lalulintas (perkiman) rnci1ingkat lajam. 

';~y-,!S_j:~J::. 

I<l.~pad(lun penduduk pada dnemh ini maSH sekarang adalah bcruda pada tingkat 

1))(1 lCl)',',a h. dCIIgclll petnakaian lah:.ln bC:i'upa kd1Ut'l, tegalan.. pemondokan, 

\v,ulIl1giloko kecil da.n runlah IK';nduduk Dip<;;rkirakan 10 tahull mcndatang tingkat :~':~)~~-";; 

/~;<>;{~~~~"~" 
i,I,,'~:I, :,A~'4...'>-~~~~ _..~"'w "~""«! <t 
ii~L"'.~\'l";) ~... ,­
:.-,' ,t.;·~ ,,~\,!t;J'IiC'
\'~ o~ '~~/''1' 
~:: ~ ~.2~.-{-/.' 

~~~ 
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;iUlli.\!!liya itldljadi tillggi. ARsC~; luJu!intas prtdc mas~.t ~ekarang berada pada tmgkul 

ri.;ndah, <.hn to tahun mendatang akan rneningkat tinggi sejaJan dengan penambahan 

lingkat hunian penduduk. 

Zone Ft 
Daerah i ili mt:mpunyai tingkat hunian mcnengah dengan pemakaian lahan berupa 

perLlmah?L11 renduduk (dan real eSlal), kebun, sawah, dan lahan kosong, dengan akses 

blulintas tidak langsung dan bCTada p~da tingkat rcndah. Perkembangan daerah ini 

pada I() tJ.hun mendatang dirasa cukup tinggi tingkat huniannya, dengan akses 

l<ilulinlas tidak langsung berad<l pada tingkat menengah. 

&.Q!.!U;'2 :. 
IJacrah illi mayorila,: dipergunakan untuk gLldarq,;, pl':rkamoran dar. temp'lt pcndidik'Hl 

(kampus terpadu AMP "YKPN"), dcngan tingkat hunian padat pada siang hari dan 

~cpi palla 111,Jlam hari ("blank spot"), sena mempunyai askes lalulintas terhadap jalan 

PaJagan 't\~ntal'a l\;b.jar yang !:ukup Lingg! berupa kc!uar masuknya kcndaraan (sepeda 

rnotor, mobil, dan tmk) dariike kamplls., kantor dan gudang pada pagi, siang dan sore 

hali. Dipcrkirakan untuk \0 tahun mendatang pemakaian lahan akan mcningkm, 

dcngan scmakin pndatnya kantor dan gU(11ng serta berdirinya sebuah rumah ':iakit, 

~Tllin;_q~a pcnna~alahan Ialu:intas eli sisi .l,liun juga akan mcningkat 

l:g.!!~d!.l:. 
~::(1;I\ Illi d;wr;lh IGl'sd."Illt rncrupakan dal','Hh pCl"\1ukiman pcndudllk,kcbun dan togalan 

Ji.:'n~al1 lillg,kat ktpadatan menenp,ah. Pelkiraall 10 lahun mendatang, tingkat hunian 

akan semA.kin pHdat, sement(jra Lll,nn kebull d,m tegaJcm akan herkurang dan ht~rganti 

<.kngan P(;;ruI1Hl;h~m pcnduduk. /\ksl~S lalulin\3S do,\';~rah ini lcrhadap ruas jalan Palag,m 

Tcntara Pdajar adal.:th tidak l:.tngsung dan relatif rendah sampai 10 tahun mendatang. 

!Li.!.l)s._~?2: 
Daerah ini n1i:rllpa.k~~n dacrc1h pemu.kiman penduduk dengan tingka~ kepadatan 

1'l(;nl'n~,ah yang pcngguna:lll !ah:~nl\ya b::.rup,\ fW1"1.ah pcndudllk, tokG, warung dan 

l.JCI1!:',kel pada sisi ja:~~n Pahtga:l T-:ntlJa Pclajar. Masaiah la!ulintas yang tlJrlbul ada!ah 

!l;myaknyc\ kendaraan yang parkir eli sisi jalan. Direncanakan pada 10 tahun 
lIlCl1datani:~ dacrah tni m(~rupakan daerah p·.:.ngell1bangan wisata r'/lonurn~i! Yog}<:l. 

l<,~llIbali yang akan dibangLiIl pasar t..adisional 5cbaga~ ncndu!<ung ku\v(ls<ln MonUi11Cn. 

YOj;Y" ~<'C1nh~lli p:.lda sis; j,(\an., dail bagian tcngah sehag,ai p.:rumahan pcndudd:: 

hcrclri rl'<ldi<.;ional, dengan akses lall)linh\s Y8ng sh.n clJkup tinggi eli si:::.i jai.an. 
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Zone G3: 
Pada saat illl dan 10 tahun mendatang clirencanakan zone G3 nchbh td:'fi', \':l:,~:~ 

kawasan wisata Monumen YOf;')'U Kembali dengan ahcs lalulinv3s kc .\818n Pn[(lgcln 

Tenlara Pclajar yang tingg,i \·.H.:rupa kcluarnya bis··\li::\ \Nisala daii f\J!O\\\!!1Il'll YO.!,:,y;1 

Kembali. 

Zone lit: 
Daerah ini mernpunyat tingkat kepadatan tinggi dengan penggunaan lahan berupa 

toko, bengkel dan warung pada sisi jaian, dan d~erah tengah berupa pemukiman 

penduduk, Masalah lalulintas yang ada pada daer".h ini adalah banyaknya kendnn\an 
yang parkir pacta sisi jalan clan keluar masLlknya kendaraun pada ka\VaSC1ll ini 

Diperkirakan pada 10 tahun mendatang daerah i~li akan sGmakin padat ckn::,;Hi 

bertambahnya kegiatar. ekonomi, bail\. secClra kualitas maupun SCCM2 kuanrita.s p'lch 

sisi jalan, dan pertambahull \x:lluudtlk pada daerah fengclh ZOJl!.: int, .\'~lng hCi'IL ihat 

akan semakin meningkatnya pemlasalahan lalulintas. 

Zone H2: 

Daerah ini pada bagian utara adalah sal11(1 dengan :lone HI, scrnc!\tanJ jXlda b(l.gia!l 

selatan dipakai sebagai lahan parkir bagi kendaraall tak bcnnotof, DG:lgan ad~\nya 

peningkatan aktifitas \visata eli sekitar dc.crah Monumen Yogy'a Kembali" i1laka 

diperkirakan pada .10 tahun menda1ang daerah irli juga akan b~:rkcrnhang, (crUi,\lYEi 

pada sisi jalan, yaitu meningkatny<:i akti filas parkir dan banyak nyu kenclaraan kclum 

masuk di daerah parkir kendaraan l.ak bermotor di s~latan zone ini, 

Ruas .Jalan Pengakses LalJ!.!l.!!!.as pacta R~J!.s .JaJan Palagan T(~ntaL!!.J.)cJ<'lj<lr~ 

1. Akses Tinggi: 

Arus laluhntas yang hcrasal duri: jalan Arteri Lmgka.rUtatU, arah utara rtlas jalao 

Palagan Tentara Pelajar (dari arah TUft dan Pak~m), 

2, A kses Sedang: 

Arus lalulintas yang berasal dari: jalan Palagan Rejodani, jalan Kapten HaJyadL 

dan jalan lokal antara zone D2 dan 1:','1. 

3.	 Akscs Rendah: 

Arus lalulintas yang bemsa) dari: jalan-jalan lobI cti sisi mas jalanhl1agan Ten!ma 

Pelajar. 
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B/lt.B VI
 

~ IASII, DAN ANi\. LISIS IJEN El JTIAN
 

(l. I llasii Pencntuan Sub)'ck 

Varilibcl aUlU hal yang dijadikan sasaran atau subyek dalam studi tingkat 

pclayanan r{ ua5 jalan Palagan Tentara Pcbjar akiba! pcrtumbuhan lalulintas :~~~lallW 

i 0 l"l1un mendalang adalah sebagai berikut ini. 

(,.1,.1 Varinhcl yang Berka;(an dcngan Pertumbuhan (,~.Jllulintas 

Ada bcbcrapa variabel atau faktor yang bcrkailan dan mempengaruhi lnlulintas 

ell sU,llu dacrah, ant,~ra lain Jiscbutkan berikul ini. 

I. Faklor kt,.:pcndudukan, yang bcrkaitan dcngan pcnclitian im adalah 

bcnambahnya jumlah pendl1duk bcrikut angka pcrtumbuhannya. 

)-'crtumhuhan pcnduduk ini akin berpengaruh terhadap perkembangan sosial 

l.'kDllOlni Jacrah \cr.c:chut, IK:rkClllbnllg<'H1 pellggunnan !allan selia bcsarnya 

,tru:, lnluli:\lc1.S yang l1!ungkin tcrjac!l. 

,J.. I'<lktol' sostal d;ur:nll\l, ll;1 ut,llJl<l yan!-~ bcrk,litan llL'n gil Ji tmgkat 

hGscjahtcraan pcnduduk, yang bcrakibat scca.ra tidak langsung kepada 

pcrtambahan jumbh kq)l:rnilikan kendaraan dan pcningkalan pcmanf~l(lt3.n 

l,dlill1 yang ;~da p;I,la dacrah sci< iUir ruas Jalan itu atau jLlga bcrkaitc:lIl dcngan 

glln~\ laqnh l")aru yang dapa1. bcrakibat besar pada luulintas di ruas jalan itu. 

3, l:aktor lllunusia scbClgai penentu pcrjalanan, dalam kaitannya dcngan \vaktu, 

kcpCl\tlngan atau tL~luan,dan arah pl..:.rjalanan. 

50 
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4.	 Pol a tata guna lahan, kaitannyCl dengar~ penggunaan lahan di sekitar ruas 

jalan (hambatan samping) serto. penyusllnan Rencana Umum Tata Ruang 

Daerah ([(U"l RD) dal~ \(cncana Umurn Tata Kota (RUl'K). 

{J.!.2 Variahd .'lang Hcrkaitan dcngan KMpasita~ 

Variabel atau faktor y,r::lg berkaitan dcngan ka\)asitas pacta penelitian ini adalah 

scpcni hcrikut: 

I.	 ~ipc jalan, yang bcd;.ait<:111 dcngan .i 111111ah lajur ja!an, jumlah arah maupun 

pClnbagian lajur (tcrbagi atau tak lerhagi), 

2.	 hambatan sam ping, yang berkait'H1 dengan penggunaanlahan di sekitar kiri 

dan kanan ruas jalan, berupa pemukiman, daerah industr1, niaga atau pasar, 

:\ penggunaan kereb sebagai batas antarajalur lallllintas dengan trotoar, 

4.	 pcmisahml arah dan komposisi laluiintas, yang dalam hal inl akan 

mcmpcngaruhi bcsar kecilnya kapasitas jalan, dan 

5.	 ukuran kOla .. kaitannya dengan jumlah penduduk yang ada pada \vilayah 

:;ckitar atau wilayah kot.u tcmpat ruas jalan illl bcrada, kcmudian jLimlah 

!1l'.ndll(lid, ini akan mcnc:nlukan ukur;ln kola dalam rnenganalisis kapasil:'ls 

Ilanlinya 

6.13 Variahd yang HerkaitaH d{~llgan Tingkat }ldayanan 

Till[:!,kat pdayanan <.JipL:nglil uhi ulL:h ni tal kapaSI\a~; jalan, volumdarus lalulintas 

yang uapat melal ui ruas jaian tersebut, 'N:.>.ktu tempuh, serta kecepatan yang dapat 

di pakal. 13cbcrapa variabel yallg ITtI..:mpcngaruhi tingkat pelayanal1 jalan 

Jikclolllpokkal1 I11cnjadi bd)l~rap ..'t variabcl spcrti <.Jiscbutkan berikut ini. 

i.	 I<ondisi geometrik i['i~.tn, yang mdiputi lebar lujur, lebar balm jalan efektlf, 

:-;:duran dri.\jnasi, pl'n~ltllpang IlIclinlang j~\lan, <.Jan tipi,.: a\inYi,.:ml~n. 
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2.	 l'asilitas jalan, yaitlJ fasi.litas ialan van:,z dimaksud dalam peDt~ljtjan jm 

al!alah markn jalan, rambu lalulll1tas, dan hambatan samping, yang berupa 

kerb, trotoar dan l1ledi~n. 

J.	 KJasifikasijalan, yaitu kelas, status, fungsi, sertajurnlah dan arah lajurjalan. 

4.	 K\asifikasi kendaraan, yaitu kcndaraan Llikiasi1lkasikan menurul j~nisnya 

ulltuk kemudian diekllivalensikan dengan mobil pcnllmpang (EMP), seperti 

yang ditdapkal1 dalam MKJ I 1996 Jalan Ferkotaan. 

S.	 Kondisi pengaturan Jalulintas, yang meliputi batas kecepatan, pembatasall 

akses untuk tipe kcndaraan tertentu, pembatasan parkir, pembatasan 

berhenti, pcjalan kakl, kcndarcwn kduar rnasuk dan kendaraan lambat. 

6.2	 Basil lliventarisa~i Data 

Data yang bcrkaitan dcngan studi 3tau p(~nclitian ini diinvcntarisir d~lIl untuk 

mCI1Hldahkan dalam menganalisis masalah data tcrsebut digolongkan rncnjadi data 

primer dan data sc:kunder. Berikut ini dijelaskan penggoJongan data primer dan data 

,-;l:kul\(kl'. 

6.2.1	 Data J)rimcr 

Dala primer y~ng dilrmksud da1arn studi ini adaJah data yang berhubungan 

hl\g~;lIl\g dCllgan Ill<IY,alidl lalulilltas, dan dupat lallg~;lIng Jihitung Jan dlarnali di 

Iapangul1, yang I1ldipllll haJ-hnl SL:pt~rii berikul ini. 

t.	 K!lIJ(H~i Gcomctril<. dan FasHitas .Jalan: 

1{'I:.l<; 1'L1aS .pdan I\tlagan Tenlal'a PcI<.\jar Yi\llg 111L:rnpunyai l'ullgsi st.:bagai jabn 

Kolcktor, kelas j;llan III dan b~rstalus sebagai jalan Propinsi mempunyai kondisi 

gCOIndrik Jan fasililas jalan ..;ep,~r(i berikut im (untuk lengkapnya dapat diJ\hat pada 

lampilall :; Jail 4). 
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<l. rIpe .Inial)	 : Jalan tak krbagL, dua !ajur dua arah (2I2UD) 

b. l>dnjang segrnenjalan : 3,7 km (clt'~lir pl 2llelitian) 

c. I.cbar jalur	 : 3 - 3,5 meter 

d. Lebar bahujalan rata-rata 1,5 meter 

,. Kondisl medan : rata-rata lurus dan datal' (kelandaian 0 - 9,9 ~iO) 

r Pengal11 an lepi : kereLJ dan bahu jalHI1 

g. Marka .lalan : bell! rn ada 

h. Rambu lalulintas : bcluJ1l lengkap 

I. Jcnis perkerasan : kela.s AC
 

.1. Drainasi : selokan permanen terbllka dan tertutllp
 

2.	 Lalulintas 

l,alulinltlS yang melewati. ruas jalan Palagan Tcntara Pel~;ar terdiri dari 

kendaraan seperti berikut ini. 

'I. ~;~pcda 1110101' ("Motor Cycle"), baik yang beroda 2 maupull roda 3. 

b. Kendaraan ringan ("Light Vehicle"), berupa kendaraan pribadi (sedan dan 

i 
minibus), kendaraan penumpang umllm (taxi dan mikrobis) dan kendaraan 

(ll)gKlIlall barang ("pick-up"', "colt-box" dan lruk kccil) 

c, Kcndaraan berat ("l-lr::av) Ve:hic/.;;·'), berupa bis kota, bis pariwisata, tuk 2·as 

dan 3-as, dan truk kombisasi. 

I),~ri k~lldaraan yang lewat pada r'ja~ jalan ini dihitung dcne,an pcn<:acahan di. 

i,qJangan ,Ian di\11USukkan dala11l tubel pcncacahan volume lalulintas berdasarkan 

klasifika~;i kcndaraan menurut MKJI Jalali Pcrkotaan yang pengamatannya dilakukan 

pada J bali dal,\lll ~;eminggu pa<J~ tanggal 10, 12 dan 13 November 1997, pada jam 

~;ihllk ang.gapan s\:laIllCl 7 jarn, ~ 'lilt.! pukul 06 s3111pai dengan 09 dan pukul \1 samp1.i 

I:') dcngan lokasi de pan "AM!) YKPN" atau STA 07 -102 (dari arah YOI:,1)'akarta). 

' ­
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Ha:ji! survai pcngamatan dan pencacahan terhadap volume lalulintas selama 7 

Jam pada ruas jalan Pa"!agan Tentara Pclajar dapat dilihat pada Tabel 6.1, Tabel 6.2 

serta Talll~1 (>3 dan untuk hasii p~J1gamatan lcngkap dapat dilihat pada lal1lpiran \. 

'l~abcl 6.l.!~siJ Survai Had S~tl.in 10 N5~y_~mh~r 19~7 &~ama 7 .Jam Pengamatan 
I -.-:::.~ah ~lllsldU~end.iE..!.~.t f\.l'l~h~~ar jlr,etld.lj~)± Total 2 Arah (kend.!jam)~ 

~!::l!l~~il_J-._kY.=r ft~~=F1\'!...~~ =LLJ==B~=l:~~_,,- LV HV Me 

"_(:)~),,,.""'~J2.-±-_.-1()8_=t-.'-' ...·}----f---2...~~. -..'0_--ll--.-_-1.:1.---1---.!2}.-+-.-.225.....-I--... 1(, 72S 
__ (J:)3 ...._. I i_.__en .. 08 134 _.__(,• .__ 129 • 6 408 --._ 263 12 1061

~_ ...l--.~  

28=-.~._ -.!,:4__,__ ~~-. - ~~.~T:.:-i.lj=-~}::~j=~i~!~ ~~i-±~~ -.m_~
 
t{f~:;J~Kt-J;-t~~~-4if~::f -*::r~ :H~I~n
 
·_~i~l~~!.. ~~~?......t;.::!...~!L§.~~~ai I~ari !~abu !:.~ ~2..~e~~er 1997~maJ_:t~!ll Pengamatan 

I I'll k '.11 J..:\t{~:~. ··~··f~l~_~h-~~{~![·!~~cII.-~~,t.~~ !'S~~-~~~,-&~-,[·~ti·f?-J-!t~~ M'I~ J':ld~1i'f:-:J ;! 

~"r)()':'(i7~~'~'~==lr2~~~.·~-S=·-='64+~106+.· 5 1-315 =22-8 -10 ]679~ 
.---....----- ...- -_.....-- --- I .. ~-- -- --_.- ~ 

(;'7 .. 08 108 II 6JO 113_-i 7 416 221 18 1046 I 

[ -·oS:O":,::]()LQ - -3"I';±_-90-f 13 _320 191 li699 I 
..... IL~.L?_ __.124",,+__~7_._. _:c~ J_L:l£ ll-__;?.~8_ _l?~_ 28__ ..i'3l_.;I

I:;:: 1 .... : it 'I-+(~--~~-=L+~~:- --f~-- ~~-~: ---}j-+ ii:·
~~=U=T~-·t~ I~li~± !.§ .. __}5~-±_J12. __9_ .. 411 270 2j-r--no 

Tahe! 6.3 Hasil Survai Hari Kamis 13 November 1997 Sclama 7 Jam Pengamatan 

1--j,~:::--"F~!I~.J~i~~~~:~~~/~1ii·l-"~~f}~~fi-~~~~~I~~~~~~t'-1'~~~2Ara~v(!-~_(J~~)~~ 
t'J;~~TT.~g3·-~~9=-844-=fsE:::c:D..Ji!.j::2lo.r- lL T -it9s-1 

:~~Jm~1:JR-=_.-:-} -Jt~j=PJ:j.::i~+- ~~%--l-;~~ =t ~; =t~~~-j 

:~~+t=f~.:: :~;= ~~ll={=-ji~l~i::!1i1l~~~ t-!t-i1~1I . __ .L. _. ._.__ J..__._.... ..J__..__.J...... .. _ __-----1. -'---__, 

3. BambHtan Samping 

Ilamb;lllHI sampil\g chllam penclitian \I'll ad<.l\ah yang berkaitan dengan 

pGl1C.unpang, t11dll1tang jalan dan garis scmpadan jalan, yarLg pacta analisis nanti
 

Iwrk"il;m dCilgan
 

~-~-_.~ 
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it.	 lipc (htn l·r~kUl.~nsi k'~i;\dian h,iil1b;\lan samp:ng, mcliputi pcjaian kaki (PED
 

- "l'edcslrinns"'), pcu-kir dan kcndaraan berht~nti (PSV 7_C "Parking and Slow
 
~: 

ul' Vchldes"), kCIIOUC,HlI1 ktlllar Jan m<lsuk (LEV "Exit and Lnlry or
 

Vehicles"), serta kendaraan lambat (SMV "7- "SiO\v Moving of Vehicles"),
 

dan,
 

b.	 kel,~s dan konuisi khusus hambatan samping, yang meliputi kondisi di
 

sckitar kiri dan kanan ruas jalan.
 

PencacHhan l'rekuensi Kcjadian hambatan samping pada ruas jalan Palagan 

TClltara Pcliljar dilakukan bcrsamaan dengan surv'ai pencacahan volume lalulintas 

pada jam sihuk anggapan pada 'I jam pcngamalan, dalam radius 200 meter dari titik 

pcngamalan paJa kedua sisi jalan, sedangkan lobsi survai berada pada STA 7 + 02 

(dari arah Yogyakarta) atau di d'~pan Kampus Terpadu "AMP YKPN". 

Ilasi! pengamatan dan pencacahan terhadap tipe kE:jadian hambatan sampmg 

dan rr~ku~nsi kejadiaannya dapal dilihal pada Tabel 6.4, Tabel 6.5 serta Tabel 6.6, 

dan lIntuk hasil selengkapnya dapat dilihat pada lampiran 2. 

'1'al)(:16.4	 H~sil Survai Hambatan Samping pada Hari Senin 10 -11 - 1997 
Sdama 7 .Jam l)~ngamatan- --'- ."1-'.--. --- -.-.-.-.--.-----.. -- --.--- -..-- --- ------.- ---- .-.---.--.-------- ._- _--.
 

_. . 'ripe Kljadian Hll.mbalan_~~~_l..ping , -----.-J 
PlIklll Pcj~llaIl Kaki Parkir dan Kl'nd. Kend.1

_________.._.__. ~.D) . BcrhclIt.iJPSVL_. ~e!!:!

•••f,ti.l=={~---·· ==- i~!.---_::i=-
1------11--: '\':i-' --1-' -' .. ·----i-(:)8 --..--·-..-t-·-----·-.12---·---t__.__---.·-------- "'" .. .. .. ---.--- .-.-----.- ---._--.J_-.---.'".. ­--- ....__- ---'--	 =Ej "L. -	 .J I L ""I':I"	 I 17" ".,-,--_._-._----. ---.-------- __._-_..__.-~.--_.

U ..	 )4 108 30f·-:-I-;1-·:~i-:~:~-:1-,=~~=:-,,,'_'_18-=~=~=1=--==.~f:==--__ ~~-==-

MaSllk dan Kendaraan 
ar (EEM) Lambat (SMF)
 

69
 87
f---­

239 198 
165 88.-_. ­
193 38_._-­ ----_.--- ­
-~94 59 

--I176 
148 

76 ___.J50__.-_._--. 
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Tabs>! 6 'S Basil SJlf\l\1j Hambatap, Sa!lUfltl~g fja(,h~ Huri Rttl3u 
~._, __,. ~-l~) 997 Se~ma_2 .Jsm Pen.K~f!l.ata~~ _ 
I ~ T~!S!,E!.(i!~!lambatl~~~~ , I 

I l',lIkll\ I Pejalllll Kaki l Parkir do,". Kend. Kend. M.,uk d;"~ Ke"dama" ' 
~ ~_~ (PED) __Bcr~enti {PSV) _l~~lua.~:J~EM Lllm~at (S1"'JF) 

r~~ ~ ~~ i ~~~ 1 ~~ ------~~T--=1 :~~ I 

~;~ :';~}t'==i:; --=:l-:~~--~--- -===--j~ =----=t~ ~~ I 

F:1%:f.--=::-=--j ~~ :=t=::iL=--:::.:t=--·-~~~----1 -~---~
 
_._.J~s._-l_~ __xlO ! ?7__. L J_~, _l_... ~~__~_ 

Tabc\ 6.6 Basi! Survai Hambatan Samping pada Hari Kamis 
13 - 11 - 1997 Sdanw 7 Jam '~cng,amatan 

1----1 ~sadianHamlJ~ .an Sam ping
ud. Masuk dan
:.eluar ([EM)

388--",._----­
273 

Kendaraan
Lambat (SMF1_ 

234 -­
241 

I PlIlwl 1 Prjala" Kaki I Parkir dan K{'nd. I K, 
1 , .._ (PED) l~~U~Il1~_<.!~SVL+ 

r 06 - 07 I :1 6 \ 7'5 2t 
---_._._._-------­1··~~J~-,·:~,;:~···J· ..---··~~:==1~~==-=~:l=·=~~~-·:--1 i,.-,~==-~~~-=----_._-_._---_.­

264 59~-._..------+_--_---,---l...--..--------- _ 
1[--.J-~.::~-.!..~--1--- 204 _---.-J ~~_ _. 323 M~ ... ...!.~-..Jl .J..?3 --J---- 42 .. 257 43 

_ 220 __94 ___ 
_._______ J264 97~~.ji~-~1~~L:~_==·:=~18 =--i-==_-1;-~-=± 

6.2.2 Data Sclmndc.' 

Data sckundcr yang dim~'i(sud dalam studi ini adalah data yang berfungsi 

scbagal pCllunjang alau pendukung datam me.nganalisis permasalahan, baik yang 

b(~rhubung2n langsung maupun tidak langsung, yang didapat dari wawancara, 

pcnyalinan atau pcngkopian data" maupun pcngamatan langsung di lapangan, Data 

~;ckuIIJc! iJli J\pl;IOleh dar; bt.~lbugai in~i.ans\ yang t~rkait, antara lain DLLAJR 

Propinsi Dl \{ danDali. II Kabupat,en Sleman, Bappe:da Tk. 1\ Kabupaten Sicman, Biro 

PLlsat Statj~:lik Propinsi DlY, dan Sub Dina:~ Bina Marga Pekerjaan Umum D1Y. Hasil 

jll,/(.'lll~lri:·;a~;i data sckundcr adn!ah scbagai herikul. 

',' 
--,--~ 
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1, Data Penduduk 

Jumlah pencluduk di suatu wilayah/daerah akan menlpengaruhi bcsar kecilnya 

volume lalulintas yang lewal paJa kawasanidaerah tersebut. Selain itu jumlah 

penduJllK suatll dacrah, dalam MKJl .lalan Perkotaan, dijadikan dasar dalam 
j 

i\1CIlClllllkan ukllran kOla, yang sclanjutnya ukuran kota ini dipakai sebagai data untuk I
I 

11l\;~ng,lnali:;is pcrmasuiahan. Ol.;ngan pCr1imbangan Inl maka data kependudukan, 

kruLama .Ium!ah pcnduuuk suaiu kota atau wilayall dan penambahannya dalam studi 

ini s<.Ingat dipcrlukun. Data pcrtmnbahan ]1\;;ndllduk diperlukan dalam memprediksikan 

prosentase pcrtumbuhan penduduk dan jurnlah pcnduduk pacta masa yang akan 

d:1 iCing. 

LkrclLlsarkan data statistik Dati. II Kabupatcn Slcman, jumlah pendllduk dan 

pcrlalnbah:lpnya adalah sepcrti pada tabel 6,7 dan grafik jumlah penduduk dapat 

dilihat padu garnbar 6.1 

l'abd 6.7 Hata ,~umlah Penduduk dan Pertambahannya 
di BaH II Kabupaten Sternan 

I 

I ()')2 770902 I .: ·11 

1'1') 1 77-)lJO! !.: .'iCl 

I c)9·:j 788.J40 

I ')<J5 7')<).787 

l)l'rtamhalH1Il 
Penduduk 

_~i~..:rahu II 

7.570 

I g 622 

8.499 

8.039 

i J .447 

J,10 

1,15 

1,45 

:-';urntJCI: Kantor Slatislil< Dati II Kab~lpaten Siemer) 

~_.~. -.-..t=' 
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JlImlah Penduduk 

~(\)rKO 

:-<I XXXii ~77')SCXf,) 

"i'XXY,li ...........A8340
7XSi)(Xi 

nlXXil ,.,....~...... ~401 
775<.Xo 

Til KUJ ­ ~~902
7()5(.~~) j 

~~622807(jXJ,ll 

7:i5iJ,l) 7S,Pl0 

7:-'I~ifXl f -,------,-.------,- iii 

1990 1£91 1992 
T a 

1993 
hun 

1994 1995 1996 

(;ambar 6.1 Grank .Jumlah Penduduk Tahun 1990 - 1996 

[krdasarkan data Sensus Penduduk tahun 1980 dan tahun 1990 prosentase 

pertLH11buhan pendudllk Kabupaten Sleman adaJah J,43%. 

2. Jumlah K<'pcmilikan Kcndaraan 

.Jumlah kepemilikan kendaraan yang b(,~rada daJam wilayah suatu daerah dapal 

dijadikan salah satll dasar dalam perhitungan pertumbuhan lalulintas. Oleh scbab itu 

data jllmlah kepemi!ikan kendaraan pada Kabupaten SJcman dipakai sebagai salah 

satll data pI~lengkap bagi pcrhitungan pertumbuhan lalulintas. Dalam pcnelitian ini 

llllLl.lk Illl;rnudahkan penghitungan pertumbllhan jumlah kepemilikan di Kahupaten 

S!clllall Iwn1.inya, perlll mlanya pcnggolongan tipe kcndaraan sepcrti dalam 

I'v1KJ [' 1996 yaitu seperti berikut ini, 

L LV ("Light Vehicle") atau kendaraan ringan, yaitu jenis kendaraan 

pcnllmpang Scrt~rti mobil sedan., jeep.. "'station vv'agon", colt, mikro-bi:; dan 

tnlk kccil. 
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2.	 HV ("'I-leavy Vehick") ..Hall kcndaraan beraL, yaitu jenis kendaraan yang 

mcmpunyai 2 as atau kbih seperti truk bcsar, bis bcsar dan truk tronton. 

3.	 Me ("Motor Cycle"), yaitu jenis kendaraan bermolor beroda 2 atau 3 sepcrti 

sepeda motor, skuter, Jan sepeda kumbang. 

Tabei 6.8 n1f~llunjukkan jumlah ke.pernilikan kendaraan di Kabupaten Sleman antma 

tahun 19W) sampai 1996 dcngan penggokmgan menurut MKJI'96, dan gambar 6.2 

1l1CIHIIl.l uk k'\1 \ IlUbungan kepclllilikan kcndaraan tiap lipc k~ndaraan tahun 1994 ­

199(). 

Tabd 6.8 Dk\ta Kcpl~milikan Kendaraan eli Kabupaten Sternan 

r ._~_Tuhu" It)!.,-lj19~.m Pe,,' U'Ol1.iKJI'96 

'==--~~~~--=F_l~~~~~ --9~1
 
1=~~~=-=J9~~_-==r=~- ~~J~~=±=J~~~= :~~:~~~ I
 
Sumber: BPS DIY d~n Polrcs Sleman 
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Jumlah Kendaraan 
120000 118775 
115000 ~~ 
110000 ­1 
105000 ' ~/r;;;6l15 
100000 
~ 

95000 
93906 

90000
 

85000
 

80000
 

1'5000 

70000
 

65000
 

60000
 

55000
 

50000 .
 

45000
 

40000
 

35000
 

30000
 
1942825000 ­

20000
 15950.--.--. ----0---- -<> 21237 

1~)OOO
 

10000
 

'jOOO ~44 4 1510 ,1560 
----- -I:r--------6o ----------y-----------,.- .., 

1994 1995 1995 Tahun 

Gambar 6.2 Gram\. Hubungan .Jumlah Kcndaraan LV, HV dan Me 
Tahun 1994 - 1996 

3. Data Lalulintas Sekunder 

Sclain 'd~~ta yang didapat dengan cam pengamatan dan pencacahan langsung di 

lokasi penelitian juga disajikan data survai tentang volume lalulintas per 1 jam yang 

Llilak ukan oldl Team Peneliti UGI'vI pada lahun It)90 dan data dari Sub Dinas Bina 

Marga I)U Propinsi D.l. Yogyakarta pada tahun 1997 yang dilakukan selama 16 jam 

pengallial:lll s<.;bagai pembanding ,ltml pcJcngkap dari dala primer tcntang \alulinlas. 
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Data pengamutan ants lalulintas total 2 arah dengan penRgolongan tia 

kcndanF\il menufut MKJ I 19W, Jalan h;;rkutnan tahun 1990 dan tahun J997 dapat 

dilihal pad,)_ tabel 6.9 dan t8.bel 6.10. 

Taht~1 6.9	 nala Arm; Lalulintas Total 2 Arah Per 1 .Jam Sclama 16 .Jam 
Pengamatall Tanggai Survai 24 - 3 - 1990 (Untuk Tiap Tipe 
Kendaraan lkrdas.arkan MK.JJ 1996 Jalan Perkotaan) 

[~-P1LK_(!L -=-t ~·_~~.J!:~~_~·~~ililY"J~n1;!.iam) _MC ,iI,end.ljamU 

-=-tt=f'=--~-~=::T--= ~_..-------:-­
~9 : 10 .=.- -92--=t .SL_ 261 

10- I l 86 I 0	 294-··-----·--f------r--- ­___.!l..:J?=--..__ ------~~-.--_t----2.---- 27.9.-. j 

f--_=--D~_ ~ ~ ~-= ~~·.::.:~~~=H-=-_=_ '.~---~--'- -~ ~._~}:~ j
r=---L~..~-!}.-.---. __... _21_____ ___(L____ 277 '-1 
~..-_-.l~-.~--'-~!-.- ... ,.._. --~~~-.-.-----.Q.....--- 268 -1 
-··.. ·+~;·:~·~k--·- -----~::...- ... ---. -....----~- ..--.-.._. --- ;~~ ----l 
. L~.~.I~.~~~. _ ~.)o_.~_~..__ ~ -.---~~~-~---~-· .. ~~~~.3·1 

19 - ).0 44 0	 162 

[, ... :.TC-1r.·.·.·~ .~.•".-._-:~1!1~~_:~=-·~. ~~~~~J=_~~~:.~.~:. ~_=.: .. J~t:~~~~._.·
 
Surnber: HasH !:;urvai T''11 Penelili UGM Tahun 1990 

Tahd (l.! 0	 Data Arus LuhJlintas Tota! 2 Al'ah P(~r 1 .Jam Selama 16 .Jam 
PCilgamatan Tanggal Survai 6 - 9 - 1997 (lJntuk Tiap Tipe 
K~~IHJaraan Huda~arkHn MK.H 1996 .Jalan Pcrkotaan 

W)~~:k-l.~!;~"iT~~.~F[i~l~.llYj!7ff~j;~;,)]MC i~;~~;/jam~ 

t~~1--f~=1t}:~~~~I--~-~~=--! ~&Lj
 
1..... __~?...:-'-9_.~-I ---- ..31 ~---.---.t-~_-]-0_. __. _ _~827 

l--.-.- i () .:.--~.!.. .._.- -- --..§!-~.J.-.--.- ..+----..2---T-.--~~--i 
\_.. l.L:J.?_·_._ I _. ...545_.._..-._t--.-l~-_---1----_..:-~7 ....j 

I.·.f~ ;~}= __r:~ ~--~*----:I=:~~==:-F--=-~*=·:~
 
r.- -.-..-----.---J- -----------.--f. -.-.-.--..-- ---- -------. 
I. 15··16 l 584 47 I 802

!-··:~__ !~..::JT::-~= -·_=-_-=~~~~2 ..__ =1_=:·= .~~~~_=__~.~:=·!~-===68 7 .:==- ..._j

In-H-: :~-- ...-j~1--J---~i----1 ~ii-----~
 
f ..•.. -- .•--.----------- ••. .. ·······-·_-_···-_..-··-1- ._.....--_..-...._-- .-._,---.....j

10 .. 20 '222 3-; 228 . i.._......	 ~_.L __. ..._.. .... ._......-.__-..-._. ----.---.-- --.--,
~ . 20 - 21 I S(} 17 i 202 I

I. .) C:LC.:_~.~ 
L' 

.'_':-.J j .():~.~~ :~L~"" ..._..il:._~__ ~:-... J.==~-_.::"~~~~~~~_ .. __~-J 
Surnber: 1'11Sil SurVJi Subclin SimI Marga PU DiY Tililun 1997 

http:f..�..--.�--.-----------��
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~)Chag~li penghitung \!oIumc lalulintas p~r i jam dalam SMP (Satuan Mobil 

PCl1ul1lpang) Jigunakan EMP (Ekuivalcnsi Mobil Penumpang) dari MKJI 1996 Jalan 

Perkotaan sebagai p~ngali!ekuivalensi masing-masing tipe kendaraan. Berdasarkan 

MKJI 19':)6 Jalan PerKotaan, arus lalulintas total 2 arah (kend./ jam), untuk tipejalan 2 

arah '2 lajui' tak tcrbagi (2/2UD) dcngan 1ebar jalur 1alulintas> 6 m, EMP untuk tiap 

tipe kendl.\raan adalah sepcrti y:'l'lg ada p;Jcla tabel 6.11 berikut ini. 

Tahcl 6.11 Ekuival~~nsj Mobil Penumpang (EMJ") ulltuk Tipe Kcndaraan
 
......._.._. ._ an J>elajar
Lewat...rad~l~u~JalafLFa'.Mal!..Jentara


Tip!' .}:llnn Aws LaluliJltas Tot:~1 2 Amh 1=.~.!5.~~~~~iMobil ~~ an EM!'L1
 ..r Kl"ndaraan.l,lam} I LV HV Me 
F"='=~==="=--= . ="''''==''="=~=F==""= =t f2 jqlur tak 0 - 1800 . . . 1,00 1,30 0,40 

1.. \£r'~)~'2).(~/L~!!2L ..~====-: ...::~)800·=~.=~-=--= __±~.~_].2Q~~' __l~ 0,25 ~ 
SLllllbm; MV-J1'96 

\\~ilghitllngan SMP <;aru MKJ J 1996 Jalan Pcrkotaan dilakukan untuk data dari 

Tim Survai UUM tahun 1990 dan dari Sub Dinas Bina Marga PU DIY tahun 1997, 

dcngan aSllmsi bahv.ra kendaraan yang 1ewat pada mas ja1an itu adalah antara 0 - 1800 

kendaraan per ja1l1nya, Untuk hast! perhitungan untuk SMP MKJI 1996 .Ia1an 

Pcrkotaan dapat dilihat pada taoei 6.12 dan tabel 6.13, kemudian untuk data aslinya 

dapat dilihat pada lainpiran 5a, 5b, 6a dan 6b. 
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Tabel ().12 nata Volume L~lulilHas Oalam SMP Total 2 Arah 
"[anodal %4 - j - l~ijO Menurur MKJP96 

1- ---­
I PUKUL Jellis Kcnda ;;-iTOTAL SMP--t---

PembuJatanh _-2-,v-=l. liV D ~-~=i= Pecahall 
2.00 [94.00 194~6 - '7 32.00 .~ =1­

7 - 8 46.00 0 2.00 198.00 198 
8 - 9 57"])0 -0- + 3.20 170.20 170
 
'1-0-- 92.00 -0--' )4.4
 196.40 196 .
 
j 0 - I I 86.00 0
 17.6 203.60 204._----..--_.--- ...-------._-­---~-

11-12 69.00 0 1778.00 f--- 177.00 _Q
3.60 239.60 240 

~.l'2-13- 8600-t --0­
23113 :-.1.2_ 84.00 ~L--~_. Irr. 230. 5O~= 

181.80 182
 
-IS-16t 8200"· O-! )7.2
 

14 - 15 71.00 I 0 L 0.80 
189.20 189 

16.4 186.40 186W~ ;~~L -~;-t 107.6 166.90 i67 
137.60 13818-19 50.00 0ll7.6-_. ----_ ...- --- ­

__ J08.8019 - 20 44.00 0 
~ 

64.8 t09 
73.00 73 
64.80 65rjJ=~li~f~.~~=~~~·---=-3~82--. 

!=-~. 

Sumber: DL.LAJR - Tim IJGM Tahun 1990 

TabeI6.13 Data Volume Lalulintas Dalam SMP Total 2 Arab 
_______-'I.ang~al 6·9 - 1997 Menurut MK..J1'96 ---, 
[ PUKULT=. .Jenis Kendar~ Total SMI' I 
o~~=j~V. !!Y . Me ~ecahan Pe01bulatan 

.}l-rJ:t[~lJ~~r:~-~~t:--"-~~~;~- ----~;8~---­
_

I 9 - 10 818.00 1--28.8 330.8 1247.60 1248 
iO-1J 676.00 118.3._----_._­ 279.6 1073.90- 1074 
II _. __.­ - 12.-.__ 545.00 (J7.6.._--.-..._.-.-....-_.... .._ ..- . 226.1\0 ._--.""-~._-_lB9.40 839 .. ---_._-_..--.----- .._------­
~ - 13 796.00 76.7 331.20 1209.90 1210 

I_Ll.::_I4"- _.?j4.00~==· 91~=f--~) ~f1C.lt:_}80.2q - _?80 -j 

...!~::..I.~..._.::?_0J.>9. __.... ~~.J __ .. 12.1.)0 ..... 9;25.30.. <)2) 

J..~_:'.l~. _~4.()0 _ f---~-1.-1_-r--.~2Q-~t-~6).i)0 '){)~_ 
16- i7 \)2900 89.7 I 274.8 09350 994---'-' ----- ---.-_......----- ----- - ­
17 - 18 425.00 44.2 I 226 695 20 695 ----- .---- ,......----.- -j--"'-"- ------f----- ­

~~~lljj!~h.!Ll~ILE~~m~uu--m--~ u
 
Sumber: Sundin Sinn M",ge PU DIY 

(,.J AII~lli\j..., Data 

!\/li.!:lsis data dilakuk,w bib data primer rnaUplLl1 data sekundcr telah krkumpul, 

d:.ll1 dal,lln l\icnganali:;i~i dat,l \t.:I·sc[)ul Iw.ntilwn tJdak dilakukan berdasarkan prinritas 
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clata ldu.p; beuJasarkan urutan kepentingan, s{~hingga data primer dan seklmder 

bcrl'ul1gsi sillil1g ln~~lengkapi schinggn rncngha'iilkan data yang siap dipakai dalam 

anal isis pcnetitian. 

6.3.1 Analisis GCDnll.,;trik .J~Ir.n 

L Kl~adaa!l Fisik dan TOllografi Daerah 

Bl.'rdasarkan spesifikasi Bina Marga dalam "Perencanaan Geometrik John Raya 

(\10. J3/197()", ruas jalan Palagan Tentam Pelajar tergolong dalam medan datar dan 

lurus, JCilgan kclandaian tidak lebih dari 9,9%. Kondisi pcrkcrasan ruas jalan ini baik 

("overlay" \cmkhir bulan Oktohcr 1997) atau Indcks Pcrkerasan adalah 2, sehingga 

tii1gkat kt.:nyamanan dan keamanan da1am bcrkendaraan cLlkup baik. 

Daetah yang dilalui mas jalan ini dilihat dari kepadatan penduduknya ada1ah 

scbagai bcrikut: 

I.	 dacruh bcrpcnduduk padat hcrada pacta dacrah bagian sclatan (timur jalan) 

dan dacrah wngah (timur dan baratjalan), 

2.	 dacrah berpcnduduk b'~rkepadatan rendah terdapat di daerah bagian tengah 

kl: Il!<Irn (~,dl'lei(ln hc:-:ar hnupil tq~aian dan kchlln). dan 

3.	 dacrah "blank spot" yaitu daewh )'ang ramai pada siang hari dan pada 

malam hnri kosong, meliputi kawasan MOl1umen YI)gya Kembali, Kantof-' 

kantor, Jail kilmpu~ (sel~o!ah/akadcmi). 

Pcnjelasull daerah-uacmh terscb\.lt dapat dil ihat kembali gambar 5.2 Peta 

Silu:J.si. Tala GUJ12t Lahan, '!ulnlah Penduduk dan Status Jalan Ruas Ja!an Palagan 

!l'III;,r:1 l'cl:lJ'lr pada halam;\Jl 4:~. 

i o­

j 
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2.	 I'enaml)3ng Melintang 

Lebar perkerasan ruas jalan Pa\agan Tentara PeJajar rala-rata adalah 6 - '7 meter, 

lebar tiap lajur jalan 3 - 3,5 meter, lereng melintang normal (2°/0), dan salman drainasi 

pada kiri kanan jalan yang cukup b'lik, serla mempunyai bahu jalan rata-rata 1,5 

mcter. 

6.3.2	 Analisis Kelengkapan .lalan 

Kekrigkapan jalan dalam konstruksi jalan raya berfungsi untuk menunjang dan 

mcningkalkan dcktifltas penggll\iaan jalan, keamanan, ketcrtiban dan kcnyamanan 

dalam berlaiuiii1las. p,na!isis ke1engka.pan jaJan pada ruas jalan Palagan Tentara 

Pclajar adalah sc\)agai berikut ini 

1. Marl':I .la!an 

Pachl rua~ jatan Palagan Tentara Pelajar marka jalan dirasa sangat kurang 

kebcradaulmya, antara lain: 

I. garis batas pemisah jalur belum ada, uaik yang terputus maupun yang tidak 

ll:1 plllllS, sdlinuga kadang, nwrnhllal pcngcllHidi scring Icrlcna rnclaill <.Ii 

daCl<1h yang bcrlawanan arah (keJuar dari jalurnya), yang akan 

Jncllg(\kihalk~tn hl~rkural1gnya kcamanan, kcnyamanan, dan sopan sanlun 

dalam berlalulinlas, 

L I ida't.; (Idanya g,\ris pcnycbcrangan ("zcbra cross"') pada tcmpaHcmpat ramai, 

dimana orang melakukan gcrakan mcnycberang jalan, sehingga hal ini akan 

mCI'.ycbabk'in rasa kLlnHI!~ aman bagi penycbcra.ng dan berkurangnya 

kealllanan dai1 kenyamanan dalarn mengcllludikan kendaraan, dan 

.1. tidak adanya marka gari'> untuk pcmbagian jalur Jambat dan ja!ur cepat, 

Sd1i'1gga banY:lk kcndai""aan Jambat yang masuk kc jalur ccpat, scdangkan 

pada ruas jalan ini banyak sekal i Iewat kcndaraan larnbat. 
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Bamll!l I a1uljn1u:i 

[(arena keadaan medan pada rua.s jalan Palagan Tentara Pelajar dapat 

cligJlongkan dalam medan yang datar dan lurus rnaka seharusnya eli beberapa tempat 

perl u adanya rambu lalulintas berupa batas kecepatan, peringatan dan sebagainya 

I.erutama pada daerah--daerah yang berpenduduk padat, banyak aktivitas menyeberang, 

<.k11 p,.:nigaan at<lll pertemuan julan lokal/jalan keci1. 

3. Pengaman Tepi 

!'cllg;.unull tepl b~rrungsi imtuk mCllghindar\ jangan sarnpai kcndaraan yang 

bcrjalan kcluar dari badan jafm1. Di sebagian bcsar ruas jalan Palagan Tentara PelaJar 

dirasa masih kllmng pengaman 1.cpi berupa kereb. Pada sebagian besar pinggir jalan 

ilu bia:.;anya hanya ada bahujalan dan di plllggir langsung sdokan atau trotoar. 

4" Ti'utnar 

T rotoar ("pedestrian area") berfungsi sebagai daerah bagi pejalan kaki yang 

k",vat pada ruas jalan. 

r\'~cnurllt pengamatan, tflJtoar pada mas j"lan Palagan Tentara Pelajar dirasa 

. masih kurong kcbcradannnya. Trotoar yang tcr::;cdia berada paJa muka puscH 

kcralllaian atau tempat berbagai aktivita~ bcrlang~;ung, sedangkan di daerah selain itu 

helu1\l ada, sehingga pejalan kaki bila lewat pada daerah yang tidak ada aktivitasnya 

Ilarus hnjalan di rillggir pCl'kf.~rasall Ila\ ini dapat I11cngakibalkan lcrjadinya 

kccelakaan lallllil~ta~~ yang nH~Iibatkan kendaraan dan pejalan kaki. 

Ok~11 scbab iw demi kcarnanan dan kenyamanan perlll dilengkapinya seluruh 

ruas jalan Palagan Tt:ntara Pclajar dcngan trotoar, sehingga aktivitas masing-masing 

pclakulalulint<ls tidak saling tcrganggu 

._-~-~ 
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63.3 Analisis Klasifikasi J31~ll 

F'engklasifikasiar.. rLlas jalan Palagan Telltara Pelajar menurut statusnya adalah 

.;;ebagai jalan propinsi, dengan kelas jalan kclas III, sangat mendLlkung kcberadaan 

fungsi jaJail ini yaitu sebagai jahn kolektor. Dengan tipe jalan 2. arah dan 2 lajur ruas 

.ial~~.il lili bila dikaitkan anlara klasifibsi jalan dcngan pcrsyaratan dan kondisi 

gcol11clrik y,lng ada l11aka rliaf. jalan ini perllJ ditingkatkan lagi fasilitas sampai bate.s 

minimal persyaratan, sehingga ruas jalan ini layak disebut dalam berbagai kiasifikasl 

scpcrti ler.';ebut di alas. Keadaan ruas jalan Palagan Tentara Pelajar pada masa 

sckarang yang perlu diiengkapi samai syarat minin1al adalah: 

I.	 ll'bar perkerasan antara 6 - 7 m pada saat ini hams ditingkatkan menjadi 

minimal 7 m ~jeluruhnya, 

2.	 lebar bahu jalan rata-rata 1,5 111 hams ditingkatkan menjadi minimal J tn, 

dan 

.J.	 Jd.1ar lajur 7> - 3,5 III llarus ditingkatkan mcnjadi minimal 3,5 m. 

6.3.4 Analisis Pertumbuhan Fenduduk 

Anal i~,is pc:rtL:!l1buhan pcnduduk dilakukan untuk mengetahui tingkat 

Pl~rlllll1 bu h;\ll pcndudu k Ii), ya ng k(:IlHld ian variabd i tcrscbut digunakan untuk 

lTlcngctahui .I umlah p~ndudLlk di l<.abupaten Slen1an dari tahun 1997 sampai 10 tahun 

Il1cl'!thllallg (Iallllll 2()(j7). Pr~di:·:s~ jUl11lah pcnduduk di Kabupalcn Slcrnan Jurat dicari 

bl;rdll~;arkal1 varial)L~1 i dcngatl menggunakan rumus bunga berganda berikut IIll 

(Sumber: SLlwardjoko Warpani, da!am IJuku "Anal isis Kota dan Daerah" halaman 30). 

l}n Po (I r' J ) Ti	 .. ........................... (6.1)
 

dc;1"gall : Pn 'JlIrnbh pCf,duduk tahun ke-n
 
\\)' .!umbh pcnduduk t<3hun dasar pcrhilungan
 

" tingkal pCI1l1mbululrl pencluduk
 
II lahun kc·n
 

L_
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Penjciasan penggunaan rurm:s (6.1) capat l1ililJa( pacta htltlpiiatI 10. 

CCira ulltuk mengetahui tingkat pertumbuhan j)\~nduduk (i) di Kabupaten Sleman 

pada pcneiitian ini adalah sebagai berikut ini. 

1. Cam P<.'rtama 

Cara pertul11a untuk mendapatkan tingkat pertumbuhan penduduk adalah dengan 

sccara lang:-;ung mcnggunakan data tingkat pertumbuhan penduduk berdasarkan data 

Sensus Pcnduduk tahun 1980 dan tahun 1990 yaitu 1,43%. Jadi i = 1,43% digunakan 

untuk mCl11prediksikanjunl1ah penduduk selama 10 tahun mendatang. 

2. Cam '<"edna 

C:lra kcdw.1 unLuk mCildanatkan Lingknt pCl1lnnbuhan penduduk ialah dengan 

('<Ira !11crat,Hatakan tingkat p~rtLlmbllhun di Kabupaten Sleman tiap tahunnya, mulai 

dar! tahun (990 sampai Whl!l: 1996 (Iihat tabel 6.7 Data Jumlah Pcnduduk dan 

PcnamhahannyaJi Dati 1\ Kabupaten Sleman). judi rata-rata tingkat pertumbuhan 

pcnduduk di KabupHti,~n Slernan dipakai sebagai tingkat pcrtumbuhan penduduk (i). 

I II I -, I. i:I ·1 i II 

(6.2) 
n 

dCIl~an: 

" tiligk;.\t pen umbuhan pcnduduk 
i I·' I 2 1. ,.:\.\ i'l'" proscnta::::; i)l~rtLlmbuhai1 pcnduduk tiap-tiap tahun 
11 ,~ ~·clisjh \ahun (tahun akhir - tahun 3\val rata-rata) 

mak:a: 

J,0% +' I, IJ% -I 1, 10f~.~ + 1,15% ...·1,45% ... 1,21% 
1.17'·::;) 

6 
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3. Cant Ketiga 

Cam ketiga ialah dengall cara mengambil data mval dan data akhir dari data 

jumJah penduduk (tuhun 1990 sampai tahun 1996). Jadi yang dipakai sebagai dasar 

perhitungan adalah data tahun 1990 dan 1996 saja, dan selanjutnya i dapat dicari 

dengan rumus sepe!1i berikut ini. 

i (n Pn ') Ir f-~ "I 

I I -.- --.- 1- ! X JOOO;(l., , " ,., (6,3) 
~ \ Po) J 

dcngan:	 I "'.' l.ingkat perturnbuhan r)(~nduduk
 

11 data tahlln akbir '. claw tahun awal (dalam pcrhitungan ini data
 
tahun akhir adal.ah tahun 1996 dan data awal tahun 1990) 

Pn" .ll.lmlah penduduk data tahun akhir (Pn ,-= 809490) 
Po'"" jl.lmlah p<.~ncluduk data tahun a",,'a] (Po = 7547\0) 

maka: 

I (~'l---809tJ9~;·-1 '1 '1 
I 

I \ ------- ! - I I x 100% 1,17%
 
I" 754710) .J
 

1"1l: mpl,' 1'1 imhangkan bahwa tingkat pertumbuhan pcnduduk sebe~;ar 1,17% 

lcrla\u b_~ci I dibandingkan ckngan hasi! Sensus Pcnduduk tahun 19RO dall J 990, scrta 

dikha\Vi'llirkan pertambahan pcnduduk di Kabupaten S\eman pada masa yang akan 

dat(;~ng cukup besar, melcbihi \, 17'~,~) sehingga i 7-" 1,17% tidak relevan lagi, maka 

untuk Ir:cr"prcdik~;ikan jumlah pendudl.lk Kabupaten Slernan dari tahun 1997 - 2007 

ual<J1l1 pl;nl~litiar, Inl digu:mkan lingkar pertumbuhan pcnduduk adalah i ,43'% 

(lill:II;,\).:1I11;d\~1I) (',1i':1 I, ha~ji scnsw; penduduk tahun 1990). Setelah tingkat 
i: 
II 

pc rlLliliLlUil"lIl rx~nduJuk (i) anggapan d1ketah ui maka penghitungan predi ks i j um1ah	 ii
t, 

i' 
l)cndudL.k Kabupalen Sknl<1n tahun ]997 sampai dengan 2007 dapat d\lakukan II 

"kngcul Incllggunakan mmus (6, \), Hasil pt:rhitungun jumlah penduduk dengan tahun 

d,bar IY:h dapat dilihat paJa thbd 6,14 dan grafik prediksinya pacta gambar 6.3, 

,.
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Tahcl 6.14 Prcd~ksi .Jumhth Pcntiuduk Tahun 1996 - 2007 
r-------------r------------. 
i _ ... TaililH L.. -.!\lmla!!.-!~nduduk 
r...:-----··-~--·- ----. =; -·T··~=--------·-·----------·-·-·-

(jiW1l)
- - -

.. __. _

...-80-7---------

--I 

--- .. ­

L .__l~~.t:._. ._ J ~~~~J~~2.. 

I i 1)97 I 821066 
!-------ll-)C-1S-----t-----------··-S_-,::; ­

I 1999 r ~-====-84~~~7 j ~~--_-­

~----.--1000-----+----- 856~96 
r 2001 ------- 86~U48 I 

2002 881.475 

~_.----~~~~~~ ---1-----~~~-=-~=:=---r-~~-·~.-~;t--=----] 
~:--·------~L.--=r=--==---·~~~;~-~-- - ­
1. 15)07 1 . 2~~..2.~~ .J 

J!/fnl,::n !-ICfl(j!.tt"JtI!~ ~)l\',',;r 

9~,O()00 'I 

I 
(1',~50U() ~ 

!
 
I /'


9Oll0l)O -I 
I ~"'89400()
 
!
 
! /,.<r"881 475 

?,7:)')':"~' 'I 
,.p"'d69G48 

~,~6'?96 
/ C4471E 

e32HH 

I, 
i:' ')l'U',~' I 

\ 
I ., .' ~ \1 \I )
 

7')OOUO -~. ----r-- ..---'-.,....- •.._,--- "--,--'--"-r--" --.-,-----,.--'----r.------,--'--,---,
 

h~'() 1997 199:::1999 2')00 ZOO·, 2.(l0?, 2003 2004 2005 2006 2007
 

Cl!lllhar 6.~ (~ratil< Pn~diksi .hnnlah Pcndudul< Tl-lhun 1996 - 2007 

\1.J.:'\ll<tlisi~ Tillgkal P«.:rtumhuhan Lalulintas 

/\rullsis Tillst;ai l)~rlunlbuhan Lnlulintas dimClksudkan untuk pcncntuan angka 

!)I,:I"1:lilll>ull:1I1 1:lll.lllnlCls }'anl: 'I;h:\rapkan dapat dijadikan dasar unluk Illcmprcdiksi 

..IilL' lallil:nl;\s y,lllg akan lhtl.ang, yaj-,g dalam pcnclilian inl adalah untuk \'vaktu 

\l.:pUlllh lilllil!1 Illcndalang (t.a\wll :~O()7) 
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1. Analisis .Jam Puncak Data P.-imel- Tahun 1997 

'\iialisis jaln PUliCdk dttttt prillt(.{ aelttlu1r hntlli~ls terh8d8:p Ragil netrvai ~ielan=ta 7 

jam dalam 3 hari pengalllatan, untuk mencari jam puncak atau jam sibuk anggapan 

beser1a volume lalu1intasnya dalam 1jam menurut MKJI 1996 Jalan Perkotaan, yang 

kemudian hasilnya dapat dimasukkan da1am formulir UR-2 MKJI 1996 Jalan 

Perkotaall. Penghitungan volume lalulintas jam puncak anggapan hasil survai tanggal 

1"0, t 2, dan 13 November 1997 (lihnt tabel 6. I, 6.2, dan 6.3), diambil hasil 

penghitungan total 2 arah, karena ruas jalan Palagan Tentara Pelajar tergolong dalalll 

tipe jalan 2 lajur 2 arah tak terbagi (2/2 UD), yang dapat dilihat p8da tabel 6.15 

berikut ini. 

Tabel 6. 15 Hasil Penghitungan Total 2 Arah (Kend.ljam) Survai Tanggal 10, 
12. dan 13 i\ovember 1997 Selama 7 Jam Peru!amatan 

L: 
----_._-­

W November 1997 13 Novembe,' 1997 12 November 1997 
( (kend/jam)(kCnd/jantkeJIT 

[ LV rUBV MCLV HV Me LV MCRV 
2")006 .. 07 16 i 72~ 1079225 228 10 n 1195 ._.- .. 

J2-1---j 06 i 1046 221 17263 221 
i 

18 903I o~ - 08 I 
2218 ?~OS .. 09 257 673 699 240 628191 --' 

II .. 12 22 751 28 17222 194 641 216 735 
?~ 'J~12 - 13 208 885 241 804 221 21 909--' --' -- .. ----_. 

13 - 14 278 21 749 245 252 1331 815 769 -------- .­

r4 .. 15 248 28720 826 270 25 22 766770 

Proses mendapatkan total SMP tiap jam selama 3 hari survai tersebut, masing­

masing tipe kendaraan harus dikatikan dengan EMP-nya (Iihat Tabel 3.4 Bab III atau 

Tabel 6.12 Bab ini), dengan ketentuan bahwa arus lalulintas total 2 arah (kend./jam) 

adalah 0 - 1800, sehingga EMP untuk LV = 1,00; HV= 1,3: dan Me = 0,4. Hasil 

perhitungan masing-masing tipe kendaraaan dengan EMP-nya untuk tiap jam sC"lama 

3 hari survai dapat dil ihat pada tabel 6.16. 
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Tabel 6.16 8MI' TOCal 2 AI ali Basil Sm vai Celliadal) Selm oil Kendaraan (smp/jam) 
I 10. 12. dan 13 November 1997 

""kill I 0 No"'emh(~r 1997 12 November" 1997 13 November 1997 
(sm Il/jam) (smll/jam) (sOlI>/jam) 

06 - 07 566 673 725 
07 - 08 703 663 604 
08 - 09 550 499 62\ 
\1 - 12 55\ 487 532 
12 - 13 592 59] 612 
\] ­ 14 605 661 577 
14 - 15 604 611 622 I i 

1nl"Yl <;;ih"i.·Dari tabel 6.1 f) dapat dilihat bahwa SMP total 2. arah dengan I ,-oi.- •• ~ - " -' -~;.'\. 

anggapan untuk 3 hari survai adalah sebagai berikut: 

I.	 tanggal 10 November 1997, jam sibuk terjadi pada pukul 07 ;. 08 dengan 

SMP adalah 703, 

2.	 tanggal 12 November 1997, jam sibllk terjadi pada pukul 06 - 07 dengan 

SMP adalah 673, dan 

3.	 tanggal 13 November 1997, jam sibuk terjadi pada pukul 06 - 07 dengan 

SMP adalah 725. 

Maka diambil kesimplilan bahwa jam sibuk anggapan terjadi pada hari Kamis, 

13 November 1997 pada plikul 06 - 07 dengan arus kendaraan dalam SMP adaiah 725. 

Berdasarkan kesimpulan Inl maka data hari Kamis, 13 November 1997 digunakan 

sebagai data arus kendaraan per jam (dalam pengisian fonnulir UR-2 MKJl 1996 

Jalan Perkotaan) pada tahun 1997 berikut frekuensi kejadian hambatan sampingnya. 

2.	 Analisis Perturnbuhan Lalulintas Tahun 1998 - 2007 

Langkah pertama dalam menganalisis pertumbuhan lalulintas adalah dengan 

membandingkan jllmlah penduduk Kabupaten Sleman dengan kepemilikan kendaraan 

di Kabupaten Sleman, dan langkah selal~jutnya membandingkan kepemilikan 

kendaraan di Kabupaten Sleman dengan arus lalulintas yang ada (Sumber: 



__

,.., .. 
J •., 

Suwardjolw Warpani. dalarn buku "',Allillisis Kota chn Dscr<1!:l") ~)llri lan§La};j t@FS8BHt 

JLdapat prcJiksi jumlah lalulintas ':lclarna 10 tahun mcndatang dapat diketahui. 

a. Analisis Kcpemilil{an Kendaraan Selama 10 Tahun .~1endatang 

Langkah pcrtama dalam rncnganalis kcpemilikan kcndaraan di Kabupaten 

SlemL\l\ ia1all dengan l11encoba membandingkan jumlah penduduk Kabupaten Sieman 

dengan kepemilikan k(;ndi:~raan di Kabupaten SJeman (untuk keperluan 1m dipakai 

data sckudcr yang berupa lace] 6.7 dan tabel 6.8 pacta bah ini). Karena data 

kcpcl\)ilibn k~~nJaraan <Ii Kabup3.ten Slcman hanya ada dari lahun 1994· tahun 1996 

(label 6.8) maka unluk pemakaian tabe! 6.7 hanya dipakai tuhun 1994 • 1996 saJa 

Tube! 617 mcrupakan gabungt\11 2. tabel tcrsebut. 

Tahd 6.17 nata .Jumlah Ilcndudull. dan .Jumlah K('ndnraan di Kabupatcn 
Steman Tabun 1994··1996 

l,~,~;[r~~~~~t~~)~-~-~-,~n-;-'-~-f-"~~~~fj
 
f ';1'1(, J.. ~Q9" ?Q_ _.l. _" ',127 L_'.56.".__.".._.. '.I8.n~.__J 
~:lItnber: BP~: DIY dan Polre~. Siemon 

r' 
./ 

::-::.. (l. ~ c" 

\)'.tri (abel 6. i7 dapa\ dihitung pcrbnnc..lingan fx-:nduduk Kabupatcl) Sleman 

dcngnn kcpc!llilikan kendaraan untuk masin'~j-masing tipe kendaraan, yang hasilnya 

(\;tpal. dili\l,l\ pada alll'.1 6.1 K. 

Tnbd 6.18 Pr03entas~~ P(~;'b,,<!l(lingan ..ivmlah Kendaraan tcrhal1ap .lumiah
 

-.-_.""-' ---I' - . __ •.f~:~!~.!-!~!.~I.!:.~.~S~~!/J~.~~~. ~.I_~l!~~mJ~;:!!~!..~.!.?.2~..:J 9?§_._.. __ . ... ."
 
'C ahllll f- ---ij;;~~lt·I.~~!.I~~l.' :.E~f-.:IJJ~~!i:.·i\~!i~~f_ ~~~!:i.~t~~I.!~h t)en-~!.!~~\IYcI ·-------··i
 

~:;_.:r~I_.:__~= ••~::_:=.:::--~.".:t~l::J.'#=.:..-.,:.~~~.:._~~~_ ·.=-==--:=:=~~_:.'~a::;=_:::=.:l'·f/.~: _ l===:t:"~~l~--:..~_-

r.. --. ':'G:i!, '-- ·1··· --..--.. --~,~~. -..:_·..··-·1 .. ·· .__ h ~~'.~ ~- •••• ..: ..••..=1----- +~~+._-- ..--.._.~ 
'· ..- ·..·1 - - _-./:, : ··_··· ..1..·-· - - .2_ - ---.-.••.. -t.-------.---.:..'.:.---- ,. ··--·1 
'_._..__. I'/()() J 2.62 __ (J,i\j .-1I, . ....... ._~ .__;.. ~ __._._..._, \ ' • ..0--._., •__.•_.l-t67 .. I
..._.~.,___ ._, ..... __._"'_~ 

-~~--------' 
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UQl"i tabcl 6. I g dapat dianal isis bahvva tiaD t.ahun ter 

kcpcmillkan tiap-tiap kendar8an sebesar 0,30%) untuk LV; 0,005% untuk HV dan 

l,38(/"0 untuk MC Dengan rata-rata kepemilikan kendaraan maka prosentase 

pcrh3nJitlgan jum\ah tiap-tiap kcndaraan lerhadap jumlah penduduk sebelum tahull 

\994 dan sesudah tahlm 1996 dapat diprediksikan, dan jumlah kepemilikan kendaraan 

Jap<.1t dipl·l;~diksih.an pula yaitu dengan cara mengaiikan prosentase perbandingan itu 

<.kngan jUl"nlah penduduk. Tabel 6.19 rnenunjukkan prosentase perbandingan 

kcpcllli\ikan kcndaraan tcrhadap jurnlah penduduk dan tabel 6.20 menunjukkan 

prediksi jumlah kepemilikan tiap~tiap kendaraan. 

Tahd f.. I') Proscnta~;c Pcrhandingan .Iumlah Kcpcmili\.um Kcndaraan lcrhadap 
Jumlah Penduduk Kabupatcn Slernan tahun 1990 -2007 

1---l~~;I-F:=-: o/,~!~'i~""I+~§!'~~;;~~"~;;;';;~_"'!'~C==-:_! 
~~-. 1-900=-~~- --~=~}rrj===- "~f:')' M~~l:o) ~c ••.. 

._-_._----_. ----_.__._---------+---_..._--------_..- . ----'~ I-:~~\: .:.~~-: •••=.=t··----.=-tt.~-==: ••:= -...-=:=-=;t;;~ ---.-1
L------- -.-'---'-.-'---'--- .-.----------------..----- --.- ---- ---.-.--..... .. _...J 
\i)lJ"! 2.,02 0,18 l1.9\ I 

\ 
\4,67.---.-:--.-----.---1i 

16.1)5 ! 
--'---'--i:~4~--'~'------- "1 
-------\8~~·1-· --.-- ------ 001 

'~I(JO() I' ~ 8') i' 0 "? I ---- ?O-~9--·-------1 
••.. _'), ,1:..... , III- _

-·----200--,-·----I'-------·-·---4J?-------- ------O~22-----E21. ,57--------1
1--.----.7---;-:;--- ._.- ---.--._--:;-- -------4---- _--;-;;----.-- --- __--:y;-~_---_-J 

_Ott:. 4,4~ I \),~., . __ .9_ I 
1-----·---·--··--·-·- .--.----------. -t---.---.------ -------.---1 
I 2003 1 4,72 I o.n 24.33i jr...-.--~~---:----.- -I··~--·-_···--- ---,.,--------f··---------···-·-;--.)-------·--· _. --- "\ ------- ­

I---·-i:~?:~;,-- ----I·· --.------- ~:~~.----- --------+-.--- ...-···.. ~~2~-·--------··-_· ---'---'-'--+7:6~;-----'---'--
l.··.·.•·•••·~~i:'; •• l.==···;.~i:--_:~-E ••··_~.:~E=:=-_ ~__=~1~~.~~-=j 
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'label oJ)l OHW II! edllb! KcpCmlhlZal1 i Ulp ( IpC h.enuaraan 01 Kabupaten 
'S!t'nUHl Tahun 1990·· 20m Dalam })euggolongan MKJI'96 

Me (kend.lth)r~~~~:~='=":~f~~--=t=c~~~~~!!~:rJlY h)\ki~!!:~ 
L.__.._... . ._.. --..-.---.-_--.-...L-----~!L-_-f-' 48.226 

l---~~---j-._.~538---t-!~96 59.229
70.53R

....._--~-----~----
82.07l 

l _.....i __1..__.__._. 

IOJ _ .._--'­
44 93.906

106.715
118.775
131.781
145158 
1<;RRQ1. ._.~ .. 

)10 
;60
,42

.749 
7711i.. . . 

..' 129.2.._.._ .1 _ __l~~~~~.L .. _ _ __1.. 
1<)9.1 J I3A()() I~ 

f-=--_~~l_:_~__~~_.._ --! 
r 1996 '. 2l.237 I 1
1------.-----r---. C' '.~.--­r-' 1997 ' --1--- 23,;)75 , . 1 

199X t ~6.8!4 § . 
I 1909 29 734

L~=:'-2000---+--3L::2~O __ - ljBlS-=t=: 172.987 

1". 

__±--.~2!2-.--..± J 
._.._. 2!?Q.I_--=_C__~~.!91 i 82454.__ 
_.. .__.~Q.f.!_2_~--4_ ...._ 38.96_1_.__ __-7-. O~?_____ _....-_?g~:.?2.9. 1 
._...._._..2(29] .L ~2.2Q.\. ..__.__ 2:.05(j _ __.-1 17.53°__1 

~.:~------I 

[~J~i~ __~~t:-::i~~:=i~~~tt!i~~-=~i1it::J
 
(lumbar () ..~ ll\elnp...~rlihatkan grafik prediksi jumlah kendaraan jcnis LV, llV, dan Me 

dan tahun 1990 sampai tahull 2007. 

h. t\lla:isis Arlls Lalulintas .Jam Punc~k Tahun 19()~ - lOU? 

i'vlaksud anal i~;is Al'll:~ Latulintas jam Puncak Tahun 1998 - 2007 adalah untuk 

mcndap:;lLan prcdik:;i arus lalu;intas;am pUllcak dari tahun 199R sampat tahun 2007. 

Prlxliksi aru:., lalulint::.I.s jam \)I.Iilt..:ak lahun 1998 - 2007 dlpcrgunakan sl:bagai salah 

:;alu dasar variabe1 pcnghitllngan kapasilas dan tingkat kinerja ruas jalan Palagun 

.\ t~I\(;'\la 1\:lajar (ahtJn 1999 - 2007. Lntuk "lc!1lprcdi~si arus lalulint<.is jam puncak 

tohun 19(;8 - 2007 diguml1(an iangkah-langko.h berikut ini. 

11_ 
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0) Mcncntukan J2m Puncak Data Primer dan Sekunder 

Langkab p(~rtarna ialah menentukan jam pUl1cak total 2 arah dengan jumlah arus 

lalulintas liap tip':: kendaraan dari data primer dan data sekunder sebagai dasar untuk 

pcnghi!llngan ants laiulintas. 

P~nenlllan jam puncak dari data sekundcr dipakai data tanggal 24 Maret 1990, 

yaitu pUKU: 12 - 13 dengan SMP total 2 arah adalah 240, dan jumlah tiap tipe 

kCl1dar:l<ln (scheluln dalam saiuan SMP) adalah 8() lIntlik LV, 0 untuk HV, dan 384 

untuk MC Dala primer ini dipakai lIntuk batas intcrpolasi awal data arus lalulintas, 

karena data ini lebih awal sUlvainya (tahull 1990). Untuk jam pUllcak dari data primer 

dipakai dn\a hari I<amis., 11 Novelnbcr 1997., yaitu!pukul 06 - 07 dcngan SMP total 2 

arab aJalah 725, dan jumlah tiap lipe kcndaraan (sebelum dalam satuan SMP) adalah 

230 Lliltuk I.,V, 13 lllltuk HV, dan 1195 unl.uk Me, dan data primer ini dipakai untuk 

1.1:1la:-, inlcrpolasi akhir 

~ii) i'Vlcwdc lnterpulasi Dat~ ymlg I-lilang 

I,Hngkah berikutnya adalah menggunakan llldode 'Interpolasi data yang 

Hilang', yailu mengilci-polasikan data kepel~·ii1ikan ke.ndaraan dari tahun 1990 - 1997 

(data diamhil darj Labei 6.20) ke data arus lUlulintas <Ii Kabupaten Sleman tahun 1990 

- 1997, buena data ams lalulinias antara tuhun itll tichJk ada . .radi maksud interpola~i 

pada bagian ini a~blalJ untuk me!cngkapi data yang hilang sehingga setelah interpolasi 

uala rncnjadi kngkap dari tahun 1990 sampai 1997. Alasan pemakaian kepemilikan 

kcndara,;n ~~ebag<\! variabcl p~ngil1tcrpolasi tcrhadap arus !alulintas, karena keduanya 

aJa kurt:iHsinya (\ll(;'mpunyC\; hubungan) walau tidak langsung, schingga dalam 

pcneliti~1n ini intclpolasi terhadap kcduanya dipakai sebagai salah satu cara untuk 

m(:ndapaLkan data tentang Erus lalulintas. Selaill it.u dikarenakan sangat minimnya 

I.bl:) :rt!lg bcrka'il<l'i dengan aru~; h\,lulintas scperti pendapatan rer kapita, 

~------.J 
I.. 
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pCI l-.emballgull ul.a guna laBan di seknar ruas .lalan Palagan I'entara Pe1ajar dan lai n-

lain maka kepemilikan kenduraan dapat dijadikan alternatif penginterpolasi ants 

lallllintas di mas jalan Palagan l.'entara Pelajar. Tabel 6.21 memperlihatkan data 

kepemiliJ,.an kelldaraan di Kabupaten Sleman dan data arus lalulintas yang lewat tiap 

tipe kendaraan. 

Tabd 6.21 Kcpcmilikan Tiap Tipe Kcndaraan <Ian Arus Lalulintas Tiap 
.h'nis Kcndan\<H\

" "._-.- _ _.- --,~-----------·------r·_·_..··_--_·_--------·------l 
i i'a h III! L K c~!IJ.li ~aJ!.J'f~!~~~ roll a'~~.!!L---.-t--.--_!.\ ru_~ Lalul inillS (~i1.L_. j
1_._u. L.._LVJ~~I!L_[ lIV (X 211) 1 ~c (X~L .LV (Yl~t=:r HV (\"20) I Me (Y3&j' 

I·~:.:~~*y~r~-~~~f,1F f :;~{-E- ~r~1'--I
.. ~--~}~}~~=t-·--=~:TI--~~-+--Y~-I--I-
[. "'-.---"1"---" ....---....--- ...._._.-'..-- -.---------·f· ----~---~..-.-..-------..ICJ(J2 j--)IJ<),n 1.311 70.538 YI2 Y22 '1"32 I1---1993 --I 13.466-' 14-03 -. 82071-- -YJ3' ._- Y23 Y33 --1 
I-·i;)(,)~---I---· i s. ()-:;-;6--- .-1A:J::i·---·--·,--(f;. 906-- ·-----·YI4· Y 24,---. ---- Y 34------1 
[·---1--~~-5-.J.- -]9423-'-"'f"-"I~io---r-J 06~715-'- ---\';'15 -------y~ -Y35--i 

EJ~;f:tjRtIEl--:;:,1~-~rHF~Ft~_Bt ~:-~ +:~*--~
 
Sumber: BPS DIY, Tim Survai UGM, dan SlJrvai Tugas Akhir 

~~ ilai Y 12 sampai Y 16, Y? I sampai Y26, dan Y31 sampai Y3() didapatkan Jari 

illl~rpolasi data kcpcmilikan kendaraan (Xn) kc arus lalulintas (Yn) dengan 

'w2nggunakan rlil1111S scperti berikut ini Untuk keperluan rumus tm digunakan tabel 

h. '2 1) 

(Xn avval - Xn'!) 
'{n')c Yn H\HlI + CYn akhir - Yn awal) (6.4) 

(Xn awal - XI'! akhir) 

lkngan: 

'(I") -- arllS lallilinta~ tielp tipe kendaraan yang dicari pacta tahun ke-n (Y11 
sampai Y 16, y~ 1 sampaiY26, dan '\{31 sampai Y36) 

cYI1 awnl arus Inllllin1..as ~i.:tP tipi..~ kcndmaan pada tahun awal (86 untuk LV) 0 
ulltuk HV, d'lIl 3~;4 Ulituk Me} 

YI1 akhir' arus Jalulinlas tiar tipc k.-~ndanlan pada tahull akhir (230 untuk LV, 
U llntuk HV, clan 1195 untuk Me) 

XII'! kcpemilikall tiap tiPl~ kcndaraan pu.da tahun dimana Xn') dic:Hi 
Xi) awal kl~p\~milikan tiap tipe kcndaraan pnda tahull a\val (6189 untuk L.Y, 

1208 llntul:. /-lV, dan 482H) untuk Me) 
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Xn akhir= kepemilikan tiap tipe kendaraan pada tahun akhir (23975 untuk LV, 
1642 untuk !-IV, ck1n 131781 untuk Me) 

Setelah nilai Y12 sampai Y16, Y21 sampai Y26, dan Y31 sampai Y36 diketahui 

maka langkah berikutnya ialah memprosentasekan perbandingan antara MUS laJulintas 

kendaraan terhadap kemilikan kendaraan pada tahun 1990 sampai 1997. Tabel 6.22 

memperlihatkan hasil penghitungan interpolasi (rumus 6.4) dan prosentase 

perbandingan antara arus lalulintas kendaraan terhadap kepemilikan kendaraan 
.... ,
 
beserta rata-rata perbandingan prosentase tersebut.
 

Tabe16.22 Arus LaluJintas Kendaraan Tahun 1990 -1997 HasH InterpoJasi dan 
Prosentase PerbaDdin~annvaTcrhadao KCDcmilikan Kcnd 

Arus LaluHntasTahun % Perbandingan atan [(AnrsrKepemilikan 
kend/iam) Kendaraan) x 100%1 

HV(%)LV(%) MC(%)BVLV MC 
[990 00 38486 1,39 0,80 

0,23199\ 105 3 491 1,23 0,83 
0,231992 125 3 601 0,851,14 

1993 713 1,07 0,43144 6 0,87 
1994 165 7 827 1,03 0,48 0,88 
1995 952 0,99 0,66193 10 0,89 
1996 208 11 1069 0,98 0,71 0,90 
1997 230 0,96 0,7913 1195 0,91 

Rata-rata % perbandimmn (i) 1,1 0,44 _____ ._ ....2?~~ 

(iii) Metode Perkiraan Perbandingan 

Setelah rata-rata prosentase perbandingan arus lalulintas kendaraan terhadap 

kepemilikan kendaraan diketahui maka langkah selanjutnya ialah menyusun 

menggunakan Metode Perkiraan Perbandingan (sumber: Suwardjoko Warpani, dalam 

buku "Analisis Kota dan Daerah" yang penggunaan rumusnya disesuaikan dengan 

penelitian ini). Sehelum dilakukan perkiraan perbandingan, perlu disiapkan data 

pelengkap yaitu pertambahan kepemilikan kendaraan tiap tipe kendaraan per 

tahunnya (Pn) yang didapat dari rumus seperti berikut ini (untuk keperluan rumus ini 

digunakan tabel 6.20). 
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Pn Kn K(II_I).................. i..§.22
 

ocngan: 

1\ pertambahc.\l1 kepemilikan tiap tipe kcndaraan per tahun dengan 
aplikasi rumus Pn untuk LV adalah Pnilalllm, untuk HV adalah Pn2 lalllil" 

dan Me ada1ah PnJ 1011//1, 

KII '-" kcpcmilikan tiap tipe kendaraan pada tahun saat P dicari 
n 

Kin-I) = kepcmilikan twp tipe kendaraan pada t tabun sebelum K
n 

Untuk mer,cari rata··rata pcrlambahan kepemilikan tiap tipe kendaraan dari awal 

lahun (l"hull IY90) sampai akhir tahun )xnelitian (tahun 2007) dapat dilihat pada 

ILlIlILlS (J.(\ h(~rikut ini 

L (VI) I')'}\) I- I>" I')'J\ + 1\,;)
Rp' -------__.~__ ..__ 

.............................................................. (6.6)

Id 

dengan: ,.. ...~ 

Rn '" rata-rata pcrtamhahan kcpcmilikan tiap tire 
kendaraan dairi tahlm 1990 sid. tahun yang 
dimana Rn dicari, 

2: (I)" 1')')\1 -1 l>" I'J')I ·1 P'IJ= jurn lah pcrtamhahan kepclllilikan tiap tipe 
kendaraan dari tahun 1990 sid. tahun yang dicari, 

Ld jumlah data yang akan dirata-rata. 

Ilasil p~~!1ghitungaJ\ Pn dan Rn dapat di tihat pada tabcl 6.23 hCflkut ini. 
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TalJel 6.23 PcrtamlJalum Kcpemilikan Ti:"p Tipe J{endilraan Per Tahun (Po) dan 

-- l 

Rata-ratauva Tahllll 1990 - t 997r-------e-----Ly-.-·------i---------------jl\l-----·--·F----MC­

lTa h" n 1P",a';;"'h"n~ r";ia~n1r.;;:,~;;;,;;;"" I "at;~;" t, P..",,,mbaha i Rat,-"ta 

~_.===r=-~~I {ah~L',L±---i~::!~==-E-n1.k'=~Li.~-!!.!l.L=J~~L~- n (P03 rahun) L (Rn) 

t=~t*it~=i~~f~i1~~~=-r=;~:~--=-,-=~~~::-=+ "51;=t:~~~-L:w~:1 
1~~+f~~L=~;~~;1~~%~;+~:.:~F C~~~ =t" : ~ ~ ~~~ h-l~~~~L~
~_~! 0ii~~~L::~:!~~?~~ --- '-=~~~l~~: t _-~_ ~l~~~=-~·--·~-·53==:== :--·-~-.J--i·! 6Cf7 ~ic~li 

I	 
, .1_ I C)l)()	 f 1809 250:),: 7 i 50 ·W,83 1 12060 I 1758.1 i 

70()() I I '}')')() )"(,,, ~ 20 I I I I <:'7 I 1r.()<)6 12/\7(- I () \
 
20UI I '3(17)·---- ---2.6-';·I:SS· ... '-i-h"- - -----54,27·' t·- ---~~14~i-6-i .. -- -12(07,09'-1
 

..._- ,---. - .." -----.-.- --------- ---------.. ------.. -- --'--"1 
zr)ll2 -I- 3156 27 3Ci,2) I t \ 15 59,33 + 14845 12g39,42II 1(':1-)1-	 -,- "\7.1(') ---- ---27(,;)',~;~ -- --- -"-I--.~()------' --~·""0~~--~---.-'-.1"21f""~ .. L\nT\~-?: 1 
200:; + 341i) 7..8 4 (.l, II T::; l 59,53 + \6028 ~13397, \3L

I----?()();;--- ----1~1c)9 - 2gf~(),7~ 1·---1\2~-·f)},J)]. '-1"-+ .10~3~. ~3~R7.1?_j
I }(Hl,' , \."~"L _.. __ !'l \_(),r:~._ L .' l,Y ..L. ..~)_I,'i!_, I,_~ ()H~~ __._.L_I_:;L!(L_~~.J 

Nilai ants lalulinta~: tiap tipe kendaraan dari tahun 1998 sampai 2007 didapatkan 

dCllgan Il1cnggunakall rumus b'2rikut ini (untuk kcpcrluan ini digunakan tabcI(23). 

Yn Y II "H,val (1\n x i).,.,	 (6.7) 

dCllg<ln: 

'in arus lalu1imas kendaraan tiap tipe kendaraan yang dicari yaitu
 

1098 sarnpai 2007, dcngan aplikasi pcrnakaian Yn adalah YIn
 

ullluk L,V, "'('2n untuk ltV, dan ',(3rt unluk Me
 

Yll dwal	 arus la!ulinlas kcndaraan tiap tip'~; kendaraan pada lahun u\val
 

(tahurI 19(7) d~;ngan nilai 230 untuk LV, 13 untuk l-lV, dan 1195
 

untuk Me
 
Rn - rata-rata penambahan kcpemiiikan liap lipe kcndaraan yang
 

dalam kasus ini dipakai mulai tahun 1998, dengan apJikasi
 

pemakn:an Rn 1 untuk LV, Rn2 untuk \-IV, dan Rn3 untuk tv1C.
 

Pl~m(lkaian Rn disesuaikan dengan tahun Rn yang dicari
 

rata-raW pro~,cl\tasc pcrbandinguli antma kepcmilikan kendaraan
 

lklJgall an's Ialulilltas (Iihat tabcl (1.22).
 

lr: 
-r-. ~ --~.j 
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Dengan rumus 6 7 maka arus lalulintas tiap tipe kendaraan tahun 1998 - 2007 

darat <.1JketahUi. dall hasl1nya dapat <.hlihat ada taDel 6.24. uall16ar 0.5 

memperlihatkan grafik prcdiksi arus lalulintas tiap tipe kendaraan tahun 1998 - 2000. 

TabeI6.24 Arus Lalulintas TiaJl Tipe Kendaraan Tahun 1998 - 2007 

Tahun Me (kend/iam)LV (krndliam) HV (kcnd/iam) 
l.3001998 258 13 
IA07287 131999 

14:2,000 i JI6 1.516 ._­
1.626J-1G 14I~Q2L_ -+-­
1.7382002 ' J7G 14 

11\ I RSI2003 ·W7 

1.9662004 438 14 
-. 

2.0832005 I 469 15 _.- ,._._--­

2.201'iOl 152006 
2.321152007 . i ::.' -') I 

Dari tabe! 6.2-'+ maka dapat dihitung rata-rata prosentase pertumbuhan lalulintas 

pada ruas jalan Palagan Tentara Pelajar adalah 7,16% per tahun. Hasil yang tertera 

pada tabel 6.24 adalah hasil prediksi yang dimungkinkan tidak tepat keakuratannya. 

Musih bunyuk uspck 1ain yung berpenguruh terhndap arus lalulinta~. scpcrti, 

pendapatan per-kapita pcnduduk Kabupaten Sleman dan sekitarnya, perkembangan 

wilayah dan pemanfaatan tata guna lahan sekitar ruas jalan Palagan Tentara Pelajar 

dan sebagainya. Tetapi dikarenakan data tersebut sukar didapat dan membutuhkan 

waktu penelitian lebih lama maka penelitian perkembangan arus lalulintas ini hanya 

dibatasi oleh pengaruh kepemilikan kendaraan di Kabupaten Sleman saja. 

.6.3.6 Analisis Hambatan Samping Selama 10 Tahun Mendatang 

Untuk mengetahui besarnya hambatan samping ruas jalan Palagan Tentara 

Pelajar selama 10 tahun mendatang die-aba menggunakan langkah-langkah seperti 

berikut ini. 
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l. Prrl<iraan Pcrbal1dingan Pendudul< Sk~man d(~ngan Pcnduduk :\gaglik 

K<trcna was jalan I\llagnn Tentara Pelajar dan segal a aktivitas hambatan 

sarnpingnya berada eli Kecanutan Ngaglik Kabupaten Sleman, dan hal ini berkaitan 

dcngan p(~J1dudllk dan pengguEaan tatu guna lahan Kecamatan Ngaglik, maka dalam 

menganalisis hambatan samping dicoba mengaitkan analisis 1111 dengan jumlah 

p\_~l1dlldLlk Kecamatan Ngaglik. Selain itli dikarenakan data survai tentang hambatan 

sam pi ng palla ruas j<,lan Paiagan Tl.;ntara I\.:lajar sebc! um tahun 1997 bel um pernah 

dilakukall schingga 'Jata tcrdaf~ulu tidak ada, maka harnbatan samping pada ruas ja13n 

Palagan Tcntara Pc\ajar tidak dapat dikctahui t!ngkat pertumbuhan dan "trenc!"-ny,1. 

Oldl schab itu dalam anal isis perll! adanya pernbanding yang berhubungan dengan 

aktivitas hambatan samping pada masa yang. hkan datang, sehingga frekuensi 

h<.unbat21l sam ring untuk 10 tU:ll1ll mcndatang dapat diketahui. 

Untuk mencari .iumlah penduduk Kecamatan Ngaglik dari tahun 1997 sampai 
I 

20U?, dicoba menggLl11akan perkiraan perbandingan penduduk Kecamatan Ngaglik I 
ckngan Ih:nduduk Kabupaten Slcman V;umbcr: Buku "Anal isis Kota dan Daerah" 

karangan Suvvardjoko Warpani). Tabel 6.25 rnenunjukkan jumlah penduduk Sleman 

deUl Ngag,llk deng::1.11 pert,lmbahan pencluduk Kabupaten Sleman, dan gra1ik 

per1ambahan pencluduk Kabupalen Slemnn dapat dilihat pacta tabel 6.6. 



0" 

Tahel (i.25 Jumlah Pl~ndllduk Kabllpaten Sleman {hm Kccamatan Ngaglili Beserta 
r----- Pe!-tamb~han_.fcn~udu~Kabupaten Sleman ,- _ ' 'L!llIlll l ·!un_~~li Penduduk (jiwa) I Pertambahan J
L_~~~~ ~!.!.!?!!pat~~SIC~~~Hl~Ke~~n.}~tal!-I'\ga&~ili.-=Il_ Penduduk Sleman 

I. 199.0. 75~Q_.__+ - - _._.f __..__	 I' 

1991 762.280 t - i 7570 . 

__I')l)Z:=--=-_ 7709(~L~= ._--~~~=.. -.-~=~~:-f 8.622 -..., 
19')J r 779.41) i ! 40488	 8.499!tI ---I99(~----t---7-88-.3-4-0- --\------58-.-701'--· 8939 ~ 

~.~~=~~2.~~-'j ?~~UE?_~__l._--52c-?~6 __.__~t- I 1.447 ----------j 
r-'--~Y(,-_'-.L--.- 8°\):,.42°_'_. __L. .__0~~~~~_ .. L 9703 ~ 

r----·J\f~;~------·-----~~~.~;~}------t---·--·-·--~------·- ::.~:f_-----1 

t]~f~:-~ji~iF=-~~L:-~~~t =~~~:~i~- ~~
 
I· ~:;~~,: -~~~. ~.~~ - ... -.... - --- -<---- -- '. --------.-:~-~~-~-----~ 
t~~~~2(~5--- ..~~~_~ ~_=~= ..~19 8E_-=-==- _=-=__ .. ==-~ 12,9~_--l 

1 :_~:~~fjj .-~ ..~':_ __=:~~-.~~_~:~~. -=:==~J--"--=~~:==--~'--'== -=:=== :~: ~:; ===~j 
('alal,11I III!nlah Penduduk Slern:lIl Tailull 1997 sid. 2007 didapat dari TCl.bel 6. 15 

JlIlliI<llr I',,, lilllllJililil1l 

l't:'U.l 

1"\1 ~ ~ J 

J •.'.' \t ~ , 

1.'10.1 

,.,II \( Il' 
I !Ih i I \ 

It I."il ~ 1 

iltlM,Y\1 

\;:"1 xJ 

/
')i ~ A I	 .. 
X')( ~) 

x< ~ k l 

/)IIi' 

'jll-li! i"""---"'r--••-""'~-----r f -- ---1---,---·-,---,-----,-----,.- i l t , 

1'1'11 ")'I! \')<):\ 1')<).1 I'f)) I')')" I')'!? I'.!'l~ I'N) 2{~~.1 2")1 ~':'.12 2'(1:1 2<,~14 ;'.") 2";(, ),,~' 

T " h u r, 

(;~IIlIl)ar 6.6	 Gratik P\'rtambahan l~cmludu'\. Kabupaten Sleman 
Tahun 1991 - 2007 
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13crdasarkan tabel 6.25 l1,aLa dapat dihiiung pcrbandingar. pcnduduk. Kecamatan 

Ngaglik ckngan penduduk Kabupakn Sleman, s~perti dapat dilihat pda tabel 6.26. 

Tabd 6.26	 Proscntase I)erbandingafl ,Iumlah Pcnduduk Kccamatan
 
Nuaulik uari Penduduk Slcman
i===-Jl!""';=-l- -Ju..'a', pend.;j~J'gagUkl'%)Pendudnk Sleman 

L I,)l)~._____ _ _.	 5_,J_:~ . _k-:~~;--=-j-------..----~-~:~~:--=--	 .­
--~ R~,~~';,;;_--±---~-_· _~=.~=~_~_-~--~~~==-.============ 

. I 

Langkah sclanj utnya adalah mcncari rata··rata pcrtambahan pcnduduk 

Kabupatcn Skman dari awal tahun kc tahun jumlah pcnduduk Kccamatan Ngaglik 

yang dicari (Xn), I11cnggunakan rumus sebagai berikut ini. 

)~ ( Y I -I- Y 2 + ..... Yn)
 
Xn' . (6.8)
 

r. 

dcngal1:	 
i 

'I 
~Xn	 rata-rata pertambahan penduduk dari tahun 1990 sid. 

L:Jiltli jd'Jg died! i.. 
L: ( Y I I Y2 i ..... Y,J .iL~r,llah pcrtamhanan pcnduduk Slcman dari iahun 

1990 sid. tahun yang dicari,
 
n jumlah data pertambahan pt~nduduk.
 

KCll1udian m\~ncari jumiah pcnduuuk Kccamatan Ngaglik (An) dengan menggunakan 

rLtll1L1s sebagai bcrikut ini. 

I\n' /\0 ' (r x Xn)	 (6.9) 

dcngan: 

I\n jUllllah pcnduduk i<.(~cal11atan l'igaglik tahun ke-n 
/\0 jumlah pcnduduk Kecamatan Ngagiik tahun dasar 

-7 rata-rata proscnta':ic jumlah penduduk Kecamatan Ngag1ik dan penduduk 
Kabupatcn Sleman. 

;1-----_. 
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Ilasi! ~lenghilllngan rata-rata pcrtambahan pcnduduk Kabupaten Sleman (Xn) 

dan jCllit!,tl, pCllduc\ul<:: KcUUllamlt l<:lgagliK (.rlfl) sdama !O tahun mcndatang (Jan 

tahun 1997 sampai tahlln 2007) dengan dasar penambahan Kecamatan Ngaglik tahun 

1996 berjllmlah 60.836 dapat dilihat pada tabel 6.27, sedangkan b,'Tafik penduduk 

Kecamatan Ngaglik dan penduduk Kabupaten Sleman dari tahun 1996 sampai tahun 

2007 dapat dilihat pada gambar 6.7. 

:rallel 6.27 Rata-rata Pertambahan Penduduk Kabupaten Sleman (Xn) dan 
Jumlah Penduduk Kecamatan i'\ 32Hk (An) lahun l~b - lUU7 

Xn (jiwa)Tahuo ,tn Pembutatan fjiwa) 

1996 60836-
1997 94794 61490 
1998 9.762,1 61 893 
1999 10.000,7 I 62567 

.._-----­
2000 __ .. 1.0208,6 I 63.272 
2001 10.394,4 63989~-
2002 10.563,8 64.718i 
2003 65.45810.720,8 

I2004 10.868,3 66208_.1----­

2005 66.96811.008,3 
2006 67.73711.142,3 

------~ 

2007 11271,7 68.555 .._-­
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GamhH (i.7 Grafik Peoduduk Kc{:amatan Ngaglik dan Kabupaten Sleman 
,

Tahun 1996 - 2000 rf 
, 

2. Pn.~dil\si lIambatnn Samping 
~! 
f " 
;~' .Setelah jUlnlah penduduK Kccamatan NgagJik dari tahun 1997 sampai tahun 
i

,I2007 dikeuhui maka langbh selanjutnya ialah rnencari prediksi jl,unlah hambatan 'r!
 

sa III pi ng Jari tahul1 1998 sampai lahun 2007 dc=ngan tahun hambatan samping dasar
 

tatUIl1 1997. Pcngamb\\an harn.batan samping dasar ialah dari hasil survai penelitian
 

!crhadap rLla~, jalan Palagan T(~num: Pcl(~jar tanggal 10, 12 dan ! 3 Novcmb~r 1997,
 

dlambil dari waktu arus lalulintas tcrsibuk ::mggapan, yaitu pukul 06 - 07 tanggal \3
 

Nowmbcr 1997, dengan li"ekuensi tipe kejadian harnbatan samping seperti tcrsaji 
,
 

i 

ualam tabel (J.n bcrikul ini. 
(. 
~.I 
1"'; 
~ , 

Ii 
~;" 
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Tabel 6.28 Frelmensi Tipt~ Kejadi.an Hambatan Samping Sebagai Dasar 
---T.----~:Peng!litungan~Basil SUE~L!Iari !(amis, 13 November 1997 
r Puklll I Pejalall Kaki Parkir dl1!1l Kelld. I Kend. Masuk dan Kendaraan 

L-==~ _.__ (PED) _ B~l'he!1ti (~§yL-+ Keluar' (EEl\'!L. . Lambat (SMF 
~_-=_iL?_..L_.._. 361 I ~ .1__._ 388 ~ 234 

Prcdiksi ju:nlah masing-masing frekuensi tipe kejadian hambatan samping dari 

tahlln ]C)9S ~,alTipai tahun 2007 dipcrokh dari pcnggunaan rurnus intcrpolasi linier 

scbagai bcrikllt: 

X97 X~r,' '!'n 

.............................................................................. (6.] 0)
 
1\ n'!7 /\n'.l7 + n
 

dcngal1: 

X'!7 frckucnsi tipe kejac\ian hambutan :.;arnping, baik PED, PSV, EErv1
 
dan SMF pad:l tahunl997 sebagai tahul1 dasar,
 

An'n'~ .i umlah penduduk Kecamatan Ngaglik tahun 1997 sebagai tahun
 
dasar,
 

Xni Il = frekucnsi tipe kc:jadian hambatan samping, baik PED, PSV, EEM
 
dan SMF pnda tahun kc-n (tahun yang dicari), dan
 

1\11')7111 .• jumlah penduduk Kccamatan Ngaglik tahLln kc··\1 dimana frckuensi
 
'.tipe kejadian hambatan samping tersebut dicari. ~. 

;' ,". 

lkngap lllcnggl.lllrlkan nll1H!S ltrscbut di atcls muka prcdlksi jumlah maslIlg" 

! 
inasing l'rckucnsi tipe kej~ldian ha.lnbatan samping dari tahun 1998 sampai tahun 2007 ! 

il 
i! 

dapal dicari, dan hasilnya dapat dilihat pada tabel 6.29 dan gratiknya dapat dilihat 
:1 

~ I 
ll;lda t',<lln!Jilr I) X. 

I 

~ 
;1
'I 

- ~ 
I, 

!I 

ilf 
!, 
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T~bd 6.29 Prediksi .Jumlr.h ~la.sing·Masing Frekucnsi Tipe Kejadian Hambatan 

.. '_'._TSaml~ing S~_~l~~_L;'~~i.l! A~~1~1?~_~rah.!!!~!22? -: 200_7__. 
________ _~5.jad~1I Hamb~~tall Sl!mplIlg _ _ ---I 

Tahllll r .Pejll1an Kaki I Parkir dall Kcnd. IKend. Masuk d~;r-Kelldaraan 
".,.- n"-",)<,.,~~,,.""~(!:.>!S!?L.,.> ,.,., J",,,,~!~.~~~,~!!~"~.ir.;.~Y2.n.J.~ ..u.~~.~~!Jf&Y1 ..,.,.,L1';;:~~~~1«, 
__J.~~2._.__~ 301 .____ -' 88 ,.. 234_~r----2 "-' 
_l298 ---t---- 3@...~-.r-----..J.,~-----.- 391 236 ------j 

--~--i~i~~~I---·:.-~ ~ ~~_=_=_t~=-=]i=~==~u.-~~~-~~- ~~ ~ l 
1_'_~~~-::l_-.__-.~_o-7_-_' ..-_-i=-.===lt=~ ._+_-_~-_--~~:_ 244 

f==j~~~=~I=-==jJ~-----~_~~ t~=-~-'~Y=~===L-=~=~~ ~ ~~~ 
~=-_.~~~~-..~j=~~- -j~J=~-.J ~~ .'''-1H--- ~~~ -j.__ f'.- ­
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6,4 /\nallsis Tillgkat Pelayanan (Kinerja} 

Analisis ruas jalan Pa1agan Tentara Pelajar selama 10 tahun mendatang 

dilakukan li~)p tahun ll1ulai tahun J997 sampai tahun 20C7, sehingga hasil analisis 

mcnjadi !chih tepat dan hila te~iaJj masalah pada kl.lrun waktu l.crscbut pemecahannya 

dapat ~;cgcra dianti~;ipasi. Kondisi gco1l1ctrik sd)agai langkah pennu)aan diambil data 

dati luhun !997. Kondi:~i geometrik pada Iuas jalan Palagan Tentara Pelajar cukup 

heragam, antara lain Icbm- ru<.lS jalan yang berbeda-beda (an lara 6 - 7 meter), dan 

kondisi pli1ggir jalun yang bcrl.lpa kercb atau bahu jalan. Olch schab itu, guna 

In::I11\.\(jahkan penel itian kondisi ruas jalan dike!olll\X)kkan menjadi 4 kasus yang 

di:.l!i1!.g,:JP nlc\\'akili SdUfUh kondisi rua jabn efektif pene!itian. Keempat kasus lO! 

mcrup<lkall dasar bagi kondisi geol11ctrik p(;lJclitian scluruh analisis !11ulai tahun 1997 

'i<lmpai 2007 (bcrlaku ullI:uk selur·!h tahun penclitian). Penggolongan 4 kasus kondisi 

l~clllc;lri k tc:c;ebul ada lah seperti be ri kut in i. 

I. Ka:ms I 

l.ebar l;;jm f'3l<1-rnta 1 melN (101T\ r; hj"r "" 6,I1W1€r) dengan pgl'lgarmu~ :€pi 

ad"!<t!l kc:rd: dan jarak dar! kercb kc pcngL_11ang, (rumah, warung, toko, pagar, dan 

:;cbagainya) rata-rata 2 meter. PCl\ampang melintang dapat dilihat pada gambar 6,9. 

'" J m 3 m /, /t I·---·------------·-+-----·---·-----i 1 
--------_._-._.~-_.".-- .-----------,---.-----._--f--.--­

1-.2-.11L·---f-·--,--..--------·--_-·-QJIL·---·------,-Pill-i
 i." 

Camhar 6.9 Pen~~mpar.g i\·'lelintang Kasus 1 
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2, Kastl"; 2 

Lebar \ajur rata-rata 3 mett~r (total 2 lajur c~, 6 meter) dengan balm jalan 

('"shoulder") selebar rsta-rma 1,5 meter. PenarnpanG me1intang dapat di1ihat pada 

gambar 6.10 

I--------~ 3 m.. ._+ ..J_..nl:;.:...:..- _ 

- _._---_.._-~ .LJ..------------------ ­
~ __ . -+ ..__ _----~	 -------u.--.---.--------+-----1 

1,5rn 6m	 1,5 m 
;. 

Cambar 6.10 PcnampangMclintang Kasus 2 

3. l<asus 3 

] ,char !ajUl' rata-tata :),) n,ctcr (total 2 !<\juf' 7 meter) dengan pcngaman tcpi 

"dalah kcrd), dan jarak dan kr;rcb kL~ penghalang (rumah, warung, toko., pagar, dan 

sebagairlya) rata·,rata 2 meter. Pcm:mpang melintang dapat dilihat pada gambar 6.11. 

~, t:;3,5 rn	 .J,.J I'll"'­ l".	f" "I I
 

l------l J
 
\..._._-­f-----+-____... ._.__._.-.---	 Ir----/ __I.._.---- ---..j- 1- I
 

2m 7m 2m
 

Gambar 6.1 1 Penampang Melintang Kasus 3
 

,+. Kasw.o1 

I.char lc~ur rata-rata J,5 meter (total 2 lajur _0' 7 meter) dengan bahu jalan 

('shoulclci") sclcbar rata-n~la I ,5 I11ct,-~r. Pcnampang mclintang dapat dilihat pada 

:.!~l \Iikif (,. I,::.. 

'1 



.~----_._-_.- ~',----_.­

q3 

I '3, 5 rn -i __ _. '3,5 In =i 
I
~_I

i'-------------·-------- ­
i,5 m --.------............
-+ 7m --I IIr-~ __ 1,5 m LJ 

I I 
GambaI' 6.12 Pel1ampang Melintang Kastls 4 

Panjang scgmen jalan efektif penetitian (L) a.dalah 3,7 kilometer, yang berJaku 

untuk sci urub kasus dan seluruh anal1sis dari tahun 1997 sampai tahun 2007. Selain 

i\u, ada hd1l~rapa data prirncr dan data sckundcr yang dipcrlukan dalam menganalisis 

1in(jkat pclayanan b(~rdasarkan proscdur :1I1alisis MKJI 1996 Jalali Pelkolaan ~eperti \.. 
yang t.:rlr.::ra pada tabcl manual tvlKJI [996 Jalan Pcrkotaan, yang kesemuany3 itll 

dimasukkan pada formulir {JR-], UP..-2, dan UR~3. Data primer tiap tahunnya 

heruhah scsuai dcngan pcrtarllbahan jl.lmlah, dan data sekundcr mcnycsuaikan 

pcrubahan-pcrubahan yang 1crjadi pada data sekunder. Pencantuman data primer dan 

data ~.ckutldcr dilakukan pada tiar tahul1 analisis tingkat pelayanan. 

6.4.l TingkHt l)elayanan Tahun 1997 

I. Dala Primer 

Beberapa data primer tahun 1997 sebagai penentu nilai dalam tabel-tabel dalam 

MK.I [ \99f) JaJan Perkotaan guna analisis tingkat pelayanan ruas jalan Palagan 

iTcnLMU lJdajar adalah sepcrti b~rikllt ini. 

l 
;1 •.Kcb'i ukuran·l\.oi'a ("City Size CIHss") II. 

.IumlHh penduJuk tuhun 1997 bcrdasarkan data sekunder adalah 821.066 jiwa 

I
,\lau 0,82 juta, maka Kabupat~n Sleman masuk dalam kelas ukuran kota sedang (lihm I' 

tube! 3.2 K~·!as UkLlf,m Kota). 
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-r 
h Tip" hhn ' '2 L'tjlolf 2 A"ail Tal< T~Htagi OJ? UD) 

c Pnui"i.ahan Arah: 70/30 

d. Arus L~lulintas = Q (kebHLI.ia~ : 

l:_S~_~_l~_!_"~~I_i1f_;;:-_m_~~_-_L_~~}~_p_~7~~~~£~=~~_~~~1_iJ_.'!}_-;;"_~~r:tal ~-~;d~m~] 

~, t~.cl<~.en~.i 'ripe ~,~i!ldiat!lla~~~an Saml!in~_._ 
r fl'ek. PEl) I frcli. PSV r frek. EEV 

L"=,=!~~:i;~~~~_=~.==~~~=~~~~l==t ,me~"':'l
L.. ..~.~~ __..__ J ._2~ J ..__.]8~ __ 

2. nat~ ~~;duinder 

Di\ta s~kunclcr ditentU:W.il dari tabe! manual MKJI 1996 Jalan Perkotaan dan .. 
ni\ainya Uil.cnlUbu\ ,)lch (bt.n primer. Data ini dapat dilihat ra.da bagian b~r'ikLlt ini. 

a, FrVI II P':kuiYalenSl MolJII Pl:u'lUmpang) 

Ckng'l.n total ClTUS lalulintas tahun 1997 (Q 1997) adalah 1438 kend./jam, maka 

(J 1997 adalah kurang dari 1800 kend./jam, dan tipe jalan 2/2 UD maka l'::.MP adalah 

stbagai L1crikut (tabel 3.4 EMP Untuk Jalan 'fak Terbagi): 

f:~::=~~:~=I=~~~~ H~-=r=~:;t~~=--L:t~~ -~;;:_-1 
LI j _. J,3 .. I__ 0,4 3 dan 4 .._ _ J_ _ _ __.._._ -'- ..__J.__ __.We .> (, m 

b. Pem'\wuw Kdas Hambamn Samping (HSid-c Friction Class" ::: SFC} 

Tl)i;d rrdiU~~Il;;i bl~rbob('lt l<tllllO 1997 (J.: F. hobol) ada!ah: 

2.: I'. bobot (0,5 x PED) -f (1 x PSV) (0,7 x. EEV) -I- (0,4 x SMV).c .j. 

oc: (0,5;{ 361) t \l x 75) + (0,7 x 388) + (0,4 x.234)
 
c 6?0.7
 

l),.ni tabel ').7 Penentuan Kc1as Humbat;:m. Samping, dengan total frekucnsl berbobot 

(20) didapat SFC "" Tinggi ("High" C~ If), 

c. nata f~~"l\entuan K(.~<:e~}ata;l ,,\rw'; lkbas ( FY) 

I Vl) 44 km'jam (('I:'I\.'.\ 3 g KCc.:Cptl 1:.\ l'! ;\ rus Be has Dasa r, t i pC: .Ii)1an 2. /2 tJ(),
 

\Y;rl~lkll l.intuk k:!sIIS 1. ), 3, d::lll ./)
 

.---! 
, 
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t> [:\lw = -3 (tabel ~. 9 Faktor Penyesuaian Kecepatan Arus 
We ~c 6 In, tipcjalan 2/2 UD, llIltuk kUSHs] dan 2) 

Bebas dengan 

F\lw - 0 (tabel 3.9 Faktor Pcnyesuaian Keccpatan Arus Bebas 
We = 7111, tipejalan 2/2 UD, untuk kasus 3 dan 4) 

dengan 

... fTVSl 0,90 (label 3.10 Faktor Fcnycsuaian Kecepatan Arus Bebas Untuk 
Hambatan Samping dcngan tipe jalan 2/2 UD, SFC = H, Ws = 

1,5 tn, llntuk Iwsus 2 dan -/) 

FFVsl 0,8 (tabel 3.11 Faktor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas Untuk 
liambatan ;':lamping dengan tipe jalan 2/2 UD, SFC = H, 
Wg :::: 2 111, untuk kw:us i dan 3) 

It I:FVc'." 0,95 (label 3.12 Faktor Pcnyesuaian Keccpatan Arus Bebas Untuk 
Ukuran I«)ta dengan penduduk 0,82 juta, llntuk senwa kasus) 

~'j 

r. Data Analisis Kapasita!) ('~Capasity" = C) 

</I Co 2000 (labd .3.':J. Kapasitas [)a~,ar llntuk Julan Perkotaan dengan tipe 
jalan 2/2 lJD, berlaku untuk kusus I, 2, 3, dan 4) 

.. Few (J,87 ~ tabel 3.! 4 Faktor I'enyt:suaian Kapasitas untuk Lebar .lalur 
Lalulintas (We) 6 meter. tipe jatan 2/2 UD., untuk kasus 1 dan 2) 

few 1,00 (tabel 3. \4 Faktor Penyesllaian Kapasitas untuk Lebar .lalur 
Lallliinla~; (We) 7 meter, tipe jalan 2/2 UD, untuk kasus 3 dan 4) I 

.. 1:(\1' ())~8 (tabel ~).l:) Fak1.or Pt:nycsuaian Kapasilas ulltuk Pcmisahan /\rah 
70/30, tipe jalan 2/2 UD, untuk semuu kusus) 

.j 
.. ~. 

I ~ 

.. \.('<,\. O,qo (tabel 3.1() l'aktnr Pcny(~:suai<.lll 

Samping, tip(; jaian 2/2 UD, SFC 

kasus 2 dan -i) 

~(apasjtas untuk Harnbatan 
'" H, Ws = 1,5 meter llntuk 

[-'("·,1 ().P,~ il<\hc.l :~.17 !;'ak\or PenYI:.~;lIaian Kapasitas unluk llamhatan 
Samping, \ip(; jalan 212. UD, SFC; ll, Wg >­ 2 mdcr untuk 
kliS /IS .i d,l/I .2) 

.. FCc; 0,94 (tabel 3.18 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Ukuran Kola 
dengan pendudl.lk O,~Q .I uta, untuk semua kasus) 

3. Allal;:1i~ Tiogkilt Pelayanazl 

:. Jntui, iTlcndapatkan tingkat pciayanan ruas jalan Palagan Tcntara Pelajar pada 

l:.dllliJ \ ()C)7 dapat diikuli Jangkah analisi~ bcrikut ini. 

:1 !\lldli:.is ,\rlls Laililintas '['olai (Q) dalam :-;rvw pada J Jam SibliK 
(l . (f):, V x L M P I.. V) : (() II V x 1:.I\>1l' It V) I ( i) Me .'\ i: M P Me) 
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b.	 Analisis I<ec~pat3n Arus Bebas Sesungguimya (fV) menggunakan fUlTIUS 1,3.1) 
F\!co (FVo + FV"v) ;\ FrV;';l x FFVc:.; 

c.	 Analisis I<apasitas (e) dcngan menggunakan rumus (3.2) 
C ~.. CO'\. Few x FCst' x Fe:';l x FCcs 

J.	 Anallsis Dcrajat Kcjcnuhan (DS) dcngan mcnggunakan rUll1us (3.3) 
DS = Q/ C 

,:	 Anal isis Keccpatan Sesllnggllhnya (Viv) dcngan menggunakan gambar 3.3 atau 3.4 

r	 j\nali,'ii'; V/aklu Ternpuh crT) dengan rnenggunakan rumus 3.5 
'l"T L I (viv) 

!'" 
lIT,;! dari hngkcdl ctnalisis t(~r~'CblJ1. dapat dilihal pada tabel bcrikut ini (dan untuk 

hasil kngkap pcnghitungcHl dapat dilihat pada lampiran 7). 
r-----.---.---...--------1--.---..--1 ---,.	 . ,i . I . 1 Tingl;;Ht Pelayamll~ __~ "__ j 
! r~;lms i Q (: DS I Vjv 1'1' ~ 

1 L~~)[l.~~) _ (SI\~I.~~i~!!!!lJ~ . ---.l__J~.!nj.ilH~ F(jam)-'-I (menilLJ 
1"----·-·-- -----..T------~:--,~---f~;~)-~--f=·=--' -.--'-----7-s·· , r 7-I

l-,~=__ =l=~~.~-=_l=_~~-,i~~:,l·-=_ ~_ ;t7r~&···~~-==j~~=j_· _._=~~-- -{\-~± ;:L-1
i_-_·····~]-.··· •• ·.· •.·.-l=~gj:~:t=~_ ~= __~.:~~,~~5;t= ~·:=~=_~~~t l= -~J·}--·=_ _~~: ~ _~ _ 
().4.2 Tinf~k~'l Pdayanan T~llll.lll ~ 99~ 

1.	 ~)dL:t I'! i,uc,J 

a.	 Kt'!a:; ulwran !i.oC\ ("City Si,_c Class"') 

JUin\,·h p~~ndt:duk tahun \998 adalah 0,83 jUt.d, maka Kabupat~n Slcman masuk 

dal<.lIn i.. ,.::ia~ ukLuo3n kot~i scdang I, lihat tab~1 3.2 Kclas Ukuran Kola). 

1l. ripe .lalan : :2 !".\jur 2 !\ruh Tak Tcrb;)gl lL:2 UD) 

('	 P"lllisHh:w i\mh: 10/30 (diangg,ql) 

do.•\rll." l.ahilintas c-=- Q (lwllll./iam);
 
!_g_~~.\'.Li(~:~IJ.h~!~uJ ~.-jti~,i_(j;;l~-a~i~=[~(jJ~~~=(i~-~~·~,~!~fJ:r(It ;~!!fi!{('nd/' ,I~l~) 'j

t:==-::.::-.X~0::-=:_~~[:..=~===j 3=:==.=.~I:=:=·~-=--I]?)()__==:=I, J.~71'--==,_J 

1.'. Frel;.•.iel~~L~}l~~,~~_?i~!lianJ1-.~mbal~~!\ ..~~~!IPin~:-_.~_. _~ ::_._.__.__,

I InK. I'Ll)] I I'd,. I'~\ , lre\;.. J'.EV I frek. S\l\ i
 
L~~.~jl~~~~il\l.!1~='r.,,~~=~~5!i~~~L,~ _=,=!J''::t~? ianl <!.'ej a.d i~n ) =l
 
l.____ "i,~: .,_.L...__.._.._, 7S._. I:_._39 .l....__.__] _~~:::",, J
 

: 
.~ 
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2. Data Seiwllder 

H. EiVIP (Elwivalcnsi JVlobil PC!lumpallg) 

Dcngan total arus lalulinta~~ tahun 1998 (Q 1998) adalah 1571 kend.ljam, maka 

Q 1998 adalah kurang dari 1800 kend./jam, dan tipe jalan 2/2 lJD maka EMP adalah 

scbagai berikut (tabel 3.4 EMF Untuk Jalan Tak Terbagi): 

[~~ iiMI>-LV--~_ iMP-HV ~---';:MPMC±lJ.!!.u k Kasus Keterangan 
. i	 1,3 0,5· 1 dan 2 Wc~6mII~ .'_= ~~=~~=- 1'3=~j~=__==_O,4 _=--=- -__- dan 4 Wc>6m 

lJ. P'-'lItlllultll Kdas !hHnbalall S~wlpinl,; ("Sid,", Friction Class" = SFC) 

Total rrckucnsi berbobot tabun 19lJ8 (J: F. bobot) adalah: 

2.~ I:. bobot,	 (0,5 x PED) I- (I x PSV) .,. (0,7 x EEV) +- (0,4 x SMV) 
(0,5 x 363) 1 (I x75) I (O,7x391) + (O,4x236)"" 624,6 

1)(:\1 i label 3.1 t\~nentt:an Kelas I-lambatan Samping, dengan total frekuensi berbobot 
:.... ­

62"+,6 dic\;qi(.tl SFC T.inggi ("High"'" 1-1). 

c. DatH l)crH~ntu~1l. Kecepatan Arus Bebas (FV) 

rvo 44 kitlijdili (labci 3.8 /(cCtpatbll /0 as t1ebas Dasar, tipe jalan 212 00,
 
berlaku untuk kasus 1. 2, 3, dan 4)
 

\l FVw -3	 (tahel 3,9 Fuktor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas dengan
 
We 0", 6 In, tire jalan 2/2 UD, untuk hiSUS 1 dan 2)
 

FVw ° (tab(~1 3.9 Faktor Penycsuaian Keccpatan Arus Bebas dengan== 

We :.,- 7 In, tipc jatan 2/2 UD, untul<; kasus 3 dan -I) 

Fl:Ysj: _. 0,90 (label 3. IG Faktor Penycsuaian Kecepatan Arus Bebas Untuk" 
Hambatal\ Samping <..lengan tipe jalan 2/2 UD, SFC = H, Ws''''' 
J,5 111, unJ:uk kasus 2 Jun -I) 

()~I'FV:';j	 (bkl 3.11 Fnk ICI! \'cnYC\UUifll1 I<t.:cCralun Anls Beba<' \ Jntuk
 
Il'.lJnbalan Samping dcng::w lipe jalan 2./2 UD, Sl"C . II,
 
'Ifv',,!: 22m. Lim'llk iwsus .I dun 3)
 

<l FFYcs 0,95	 (tabcl 3.12 faktor r1enyesuaian K~cepatan Arus 13cbas Untuk
 
Ukuran kota d'::ngan penduduk O,g3 juta, untuk semua kUlius)
 

i ,~.-i' 

3 
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c. Data :\nalisis KalJasitas e"Capasjty"'c C) 

;. Co = 2900	 (tabel 3.\2 Kapa:sitHs Dasar untuk Jalan Perkotaan dengantipe 
jalan 2/2 UD, bcrlaku untuk kasus I, 2. 3, dan -I) 

l) Fe"v 0,87 (tabel 3.14 Faktor Pcnyesuaian Kapasitas untuk Lebar him 
Lalulinta:; (We) 6 meter, tipe jalan 2/2 UD, untuk kaslis I dun 2) 

FC':v\,' 1,00	 (tabel 3.14 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Lebar Jalur =.c 

Lalulir,tas (We) 7 rneter, tipe jalan 2/2 UD, untuk kasus 3 dWI -I) 

~ Fesp ~, 0,88	 (tabel :5.15 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Pemisahan Arah 
70/30, tipe .)a1an 2/2 UD, untuk sel11UCl km':lIs) 

6 F(\,' ., 0,90	 (tabel J. 16 Faktor Pcnyesuaian Kapasitas untuk Hambatan 
Samping, tipe ja\an 2/2 un, SFC H, Ws = 1,5 meter untuk ce' 

kaslis 2 dan -I) 

H.\i O,Sg	 (tabel 3.17 Faktor I\:nycsuaian Kapasitas llntuk llambatan 
Samping, tipc jalan 2/2 UD, SFC= 11, Wg ~ 2 meter \.mtu~( 

kaslI,\' j don 2) 

~ i'Cc'," 0,94	 (label 3.\8 Faktor ))enyesuaian Kapasitas untuk Ukuran Kota 
dcngal1 pcnduduk 0,83 juta, untuk semua kasus) 

3.	 AlHllisis Tinglmt ])clayanal'l 

Unluk ll'icndapal.kan lingkat pelayanan runs jalan Palagan Tentara Pelajar pada 

lahul1 199x langkah dapat dilihat pada langkah analisis tahun 1997. Hasil daTi langkah 

anal iSIs lCI:ichlll 'i.bpat dilihat padu label bcrikut ini. 

r~~~':]:~m~ I (,-mr~~u) t_-~~S]'~:3~:a"a" _~Ti~:;~j
 
r-"'-T-::O:0,"-- ___\?2.6'-"-~C=-=o;,o-:::1==ii-3~:: .o,'3~1
I 

! ...	 ':1 .········I--··_·~i1:0- ...,.. _..... :.IH~~i{-···I··"-·'·.g~~~···_·~··-···_~~·\~:-; ---E~:E---t-~:; '--i 
1-'--'~:\'-'''+''-794:;-- -2l":~S:99-+--"··O,37- ..-t---·-3:? --I 0.12 r-7.2 __Jl..	 _ _1 _._._.. . L.._._._.__._..__.. .__ 1 

6,4,.3 Tiligkat Pday~tilan Tahun 1999 

J. Data Prim(,~r 

n. Kebls ulwl'an	 Ii.ota ("City ~~i7.e Cbs~''') 

.Iull1\ah pl:ndl.ldllk tnhun 19<)c) mbiah 0);4 jU!"l, !llDka Kabupaten Skman rn'lsuk 

ddi(i1rJ kcl;IS ukuran kuta scdar;g (\1I1,lt tlibcl1.~ Kc!as Uk'Jran Kota). 
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b. Tipe ,Jabw : 2 L.ajur 2 Arah Tal-: Tcrbag! (2/2 UD) 

(', P{>misahan Arail: 70/30 (dianggap) 

d. ~(~E':J_~__ Lall.ll~'tas [J:~rH~fl.am): T--------------...! .. 

.9 .!-;'Y_(!:'~.~!!!==i\m0 !2~c~~~mt-I ~~SJ~,~.:311;±~,!,otal=2,<kend/ja.~
 
287 13 1407 ~ 1707
L .__..	 .__ _-''--~ 

\~. r:!.:.~i~~~S.!!si ~Ul!..~.~jad.ian I!!~r~~.at!l!!.~~!lmein~:...-- , 
Irel,. PED I rek. PSV r J'ck, EEV 

= ..i~~.iall) _ (ke.illdi:m) =_(kf:.i!~E,6====I~~==o!i===.".;,;,..be==l 
367 76 395 ~ 

2. Data Sekunder 

a,	 EMP (Eku.valcnsi Mobil Pcnumpang) 

D~ng::'111 total f.lrus lalulintas tahun 1999 (Q 1999) adalah 1707 kend.ljarn, maka 

o 1999 adalah kurang dari 1800 h~nd)jam, dan tipe jalan 2/2 UD rnaka EMP adalah 

scbagai bcrikut ((abcl 3.4 EMP Untuk Jalan Tak Terbagi):
 

[::·.-~_y~~.r~~_i~Y-=-=-_]~~__ .!~~.L~!.Y_=I ~ Mt!YIc. .Tl~!u.Js_Ka~~L_ _ KeterangaoJI
 

'I··------·-+--------·-J-------- ::~ -----.-+-----------~:: ---'--t'---"3'~~%' " ... -'-~~-;-~.~~,-.-.
 --_._--_._- -----_.~- ------ --------- ---- ­

. b. PCllel'tuan Kc!as Hambat:.m Sampillg ("Side Friction Class" =SFC) 

Tot,\! frekuensi l)'~rbobOl tahun 1999 (L: F. b{Jbot) adalah: 

I. F. hobnt (0,5 x PED)~- (1 x PSV)! (0,7 x EEV) + (0,4 x SMV)
 
(0,5 X. 367)1 (1 x 76) i (0,7 x 395) 1- (0,4 x 238) ," 631,2.
 

Dari	 lahd 3./ [)enentuan Kelas !lambat3.n Samping, dengan total frekucnsi berbobot 

<." \ -)	 j'd Sf·C·... '\., . "II' 1.." , ,.(I) ,~' (I «pat .... " ll1gg1 ( .- 19: I ".C Ii). 

c. Data Pcnentmm Kcccp:,tl-lil i'...nJS Hebas (J'V) 

'. [, 'Ie lj.4 kIn/jam	 (lahc! ~U~ Kcv;:pc:.i.~li) Ai'll:'; lkba~; Dasar, !qx: j,l!an 2.? UD, 
1'('1'1"\'" lj""ll- ? .J (I'll' ')"1\"'1',')_. .:.t \1.>. .ltt. '\ /'.{.... : .. ,~ .. , .. _, •., •• ( : 01" 

.} j:V\V -3 ,tabcl J.t) Fnktor r\~(lyesuai8n K'.:cepa1.an Arus Bebas d~ngan 

We . () ,)I. li:)(; j<l1an //2 UD., 11111uk kUSl/s 1 dan 2) 



100 
~ 

o 

FVw 

ITV;;I 

o (tabel 3.9 Faktor Penyesuaian. Kecepatan Arus Bebas dengan 
We = 7 m, tipe ja\an 2/2 UD, untuk kasus 3 dan -/) 

0,90 (tabel 3.10 Faktor Penyesuaian Keeepatan Arus Bebas Untuk 
Ibmbatan Samping dengan tipe jalan 2/2 UD, SFC c= H, Ws = 

t,5 lTI, untuk kosus 2 dan "") 

i 
- I 

FFV;i!' 0,8 (tabel 3.11 Faktor Pcnycsuaian Keeepata.n 
Hambatan Samping dcngan tipe jalan 
Wg ?:' 2 11'1, untuk kasw ! dr.m 3) 

Arus Bebas Untuk 
2/2 UD, SFC = H, 

e FFVl's 0,95 (tabeJ 3.12 ~'aktor Penycsuaian Kecepatan Arus Bebas Untuk 
Ukuran kota dcngan penduduk 0,84 juta, untuk semua kasus) 

c. Data AuaJisis Kapasitas ('LCapasity" :: C) 

00 Co :_0 2900 (tabel 3 12 K".pasitas Dasar untuk Jalan Perkotaan dengan tipe 
jalan 2/2 UD, berlaku unluk kasus I, 2, 3, dan -4) 

~ Few 

Few 

,=.' 

,.: 

0,87 

1,00 

(tabel 3.14 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Lebar Jalur 
LaJulintas (We) 6 meter, tipe jalan 2/2 UD, untuk kasus 1 dan 2) 

I 

(tabel 3.14 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Lebar Jalur 
LaJulintas (We) 7 meter, lipe jalan 2/2 UD, untuk kasus 3 dan 4) 

<;l FC~i' 0,88 (tabel 3.15 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Pemisahan Arah 
70/30, tipe jalan 2/2 UD, untuk semuu kuslIs) 

(I
d 
'I 
;1 

011 FC'·il' ~, 0,90 (tabel 3.16 Faktor Penyesuaian 
Sal¥\~il'l:g., tiFl@ jalar.. 2/2 UD, SEC 
kasus 2 Jan 4) 

Kapasitas 
'-­ hI, Ws 

untuk Hambatan 
" ! ,5 meter "ot"k 

Ii 

FC~d/ "0,88 (tabel 3.17 Faktor Penyesuaian Kapasilas untuk Hambatan 
Sarnping, lipc jalan 2/2 UU, SFC .; H, Wg ?­ 2 rnetcr untuk 
fwsus J dan 2) 

... Fees 0,94 (label 3.l8 F8ktor Penyesuaian Kapasitas untuk Ukuran Kota 
l.!eng,an petlduJuk 0,84 jUla, unlul<. SClI/U{1 koslIs) 

J. AHHlisis Tingkat Pclayaoill1 

Untuk mendapatkan tingk<."tl pelayanan was jalan Palagan Tentara Pelajar rada 

tahul) 199~) iangkah dClpat dihhat palin langkah analisls 'lahul'! 1997. lIasil dari langkuh 

:lilalisis tv'~:Cbll\ dapat dilihat pada tabel bCl'ikut ini. 
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I I I IUU'? L' . I W' ( >; g v . <; i 27 " 
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I-.---),..... '='~ 8()(i_.7__H:.\"\..l~! L. ..OI1J._..__.._j.__~.!.... 
l '~ ..L_ 86(~~ L....1J2~2~.-.J__.-2.:~L 31.1.:~ 

._. 
zlayanan 

I
I 

TT 
~.L_ (men!!L

~,~L 1-----­
0,13 7J~ 

0,13 7,8 
7,80,13 

0,12 7,2 

6...+.4 Tingkat Pelayanan Tahun :2.000 

!. Data Primer 
(I' 

a. Kdas Ilkuran 1\OI.a ('"City Sif.~ (:lass") 

.Iumiah penduduk tahun 2000 adalah 0,86 juta, maka Kabupaten Sleman masuk 

Jalam k(,las ukuran kota sedang (Iihat: tabel 3.2 Kelas Ukuran Kota). 

b. TipI,' .Jalan : 2 Lajur :2 Arah Tak Tcrbagi (2/2 UD) 

~. Pemisahan Arah: 70/30 (dianggap) 

c. Frcll.u~~~i Tille ~~adian l}ambatall Sam ping: 
1';'1;. 1'1'"0 [ f rel'-. psv r rek. EEVl 

l=:=~~1Wli~~:J~_~~~~_~~;{:~Il).. _.=L__~~:i~)_j ,--- ~;~--- .. ! 

2. Data Sckundcr
 

:1. E;\lP (Ekuivalensi Mohil Penumpang)
 

D(~ngar\ total mus .Ialu\in\as tahun 2000 (Q 2000) adalah 1846 kend.ljam, maka 

() ?OO() adulah 1gOO kcnd/.iam, (hUi tipe .ia\al1 -2/2 UD maka EMP adalah scbagai 

b-.:rikul (lab~': 3.4 t~MP Untuk .Ialai1 'fak Tei'bagi)' 

:::\11' LV I.... 1':~r\I.I'..I.!_V_ .... ~ __ . l~i~~~! ;~.H ---1 _;:,~~u.!.,_I~~~:l~~~_~_·_~~~~I:<I!.~.'~I._ ~ 
'i) (I,.~:' i J Jan2 --l- W«~GI1I :

:1'·' -- .... ·-X:T~.: ....:_L:.~:~--::·:~\;.'~~~ '." ~. ".~t::··~ .... :.;:~~~~_ :::-=- L=---\',:c .. '.{~~~=j 

I 
. I 

:', ~ 

::': 

f.', 
i 

;1 
• •..1 
!I 

·1 
~ 

;j 
J!
"I: 



102 

b.	 Pelitlllu£lii l(e!as Hamtmtl?iI Samping ("3Ittc J~flct!On Class' Sf C) 

Total frekut:nsi bcrhobot tahun 2000 (L: r:. bobot) adalah: 

)~ F. bobot '.'. (0,5 x PED) + (1 x PSV) + (0,7 x EEY) + (0,4 x SMV) 
(0,5 x 371) 1- (1 x 77) +- (0,7 x 399) + (0,4 x 241) = 638,2 

Dari label 3.7 Pl:ncntuan Kelas I'iambatan Samping, dengan total frekuensi berbobot 

638,2 didapat SFC = Tinggi ("High" = H). 

e. l)at~ Pencntuan Kecepatan Arus Bebas (FV) 

<:l	 FVo ·,c 44 km/jam (tabel 3.8 Keccpatan Arus Bebas Dasar, tipe jalan 2/2 UD, 
berlaku untuk kasus 1, 2, 3, dan 4) 

~ J:Yw c 
. -3 (tabd 3.9 Faktor Penyc..:suaian Kecepatan Arus Bcbas dengan 

We = 6 tn, tipe jalan 2/2 UD, untuk kasus 1 dan 2) 

FYw 0 (tabel 3.9 Faktor Pcnycsuuian Kccepatan Arus Bebas dengan 
We = 7 111., tipe jalan 2/2 UD, untuk kasus 3 dan 4) 

" FFVSF 0,90 (tabel 3.10 Faktor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas Untuk 
Hambatan Samping dengan tipe jalan 2/2 UD, SFC = H, Ws ,= 

1,5 m, 1I11tuk kasus 2 dan -I-) 

FFVsl: 0,8 (label 3. j 1 Faktor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas Untuk 
Hambatan Samping dengan tipe jalan 2/2 UD, SFC = H, 
\'.13>- 2 Tn, untuk kasus 1 dan 3) 

... t:FVcs '0. 0,95 (tabel 3.17. Faktor Penyesuaian Keeepatan ADlS Bebas Unt!!k 
Ukuran kota dcngan pcnduduk 0,86 juta, untuk semua kasus) 

{.~. Dat~l Analisis Knpasitas (kCapasity~' = C) 

e Co '''' 2900	 (tabel 3.12 Kapasitas Dasal' untuk Jalan Perkotaan dengan tipe 
j"lan 2/2 UD, berlaku untuk kasu.... 1, 2, 3, dan 4) 

• Few '" 0,87	 (tabel 3.14 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Lebar Jalur 
Lalulintas (We) 6 meter, tipe jalan 2/2 UD, untuk kasus 1 dan 2) 

,~, 1,00Few	 (~abel 3.14 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Lebar Jalur 
Laiulinta~ (We) 7 meter, tipe jalan 2/2 DO, untuk kasus 3 dan ...J) 

•	 \'( \!. () )sf, (label :~. i ~ Faklor I'~nycsliaiall Kapa~,llas untuk P~misahan Arah 
70/30, tip~ jalan 2/.? LJD, 1.1l1tuk semua kasus) 

~ \-<.':-.1' () .'-)()	 (\ahcl :) i6 F;'.k\Of r\~nyC'~uaian Kapasitas untl.lk flambal,w 
Sampin!,\, l.ipc jalan 2/2 \.1]), SFC 1'1, Ws = 1,5 meter untuk.·C 

kusus 2 dun 4) 
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FC':-;i· 0,88 (tabel J.! 7 Faktor l'cnyeSllalan Kapasltas untuk Hambatan 
ocSamping, tipe jalan 2/2 UD, SFC H, Wg 2: 2 meter untuk 

kusHs 1 dun 2) 

~ l"l'c:-; 0,94	 (tabel 3.18 Fak1.or Penyesuaian Kapasitas untuk Ukuran Kota
 
dengan penduduk 0,86 juta, untuk S'el1llla kasus)
 

3. Anali~is Tingkat Pclay,lIuHl 

UI\tuk mendapatkan tingkat pelayanan ruas jaJan Palagan Tentara Pelajar pada 

lahun 200U langkah Japat JilillUt pada langkah anal isis tabun 1<)<)7. IIasil dari langkah 

,l!l(disis tcr,;cbuL dapat dilihat pacla tabel bcrikut ini. 

1-- Kasl~;:-T-' Q C --C-=--===~- 1 in kat Pelayanan 
am) all1)j _DS) _._ .._. ._LIIPl.i (S:P/.i	 __~._~~):m TT~~ 

~;t--_·\- .....-.j-_... 8(J3,4 r=·1836,5TfI(\~.I~ 29 0,127 7,62 
t c~~~=-2.__=~~~ =__8(\0,6 _=+-._lg·~~2:1} ..~_ O.~ ---L-29A 0,125 7:S 
r,~ .\ , 711,8 -+-.21 \ 1,01 0,34.~ 

I-~~= _~-"'=~'1 __ 7TI ,8_L2I58~99. .. O,3L...._J ......;32 I 0,115 I 6,9 l 
f 

6.4.5 Tinglult Pclayai1an Talmo 2001 

i;
1. Data Primer 

a. Kelas ukuran kota e~City Size Class") 

Jumlah penductuk tahun 20Cn adalah 0,87 juta, maka Kabupaten Sleman masuk 

clal<tlll kc!:t·, uhlran kola scdang (Iihal label 3.2 Kclas Ukuran Kota), 

b. Tipe.JalaJl: 2 f,ajur2 Ar;th Tal,;; Terbagi (2/2 UD) 

.... Pemisah<lll Arah: 70/30 (d!anggap) 

d. [~E~~l~~i.!.'...t.<~ir Q_tl.\.t~IHI/1!.!n): -r--.--.-.-------]-------. q 
[~~~'_ (~~;;.~=~~.J_~~~~::t~~/j~~:I~~~:_~~_~;~:.=~1 Q1;~~~ld2:~:_J . 

e.	 Fr~~~{.~~~~L.:~~~~~J~~~h~~~~.?-N~ In bata~:_~_~ffi.!!!Qi 1I. ~_:.~-._----.---,-~ 
I fl'l'k, P!:<.D I i'l.'k j)SV I n'k fLV I fl'ek. S!\IVI	 j
~=~~Jl~tj~~~~~~}}!.t==~~=.J~~.i~I~,;~.Lo=="""",,,~L~j!\ di.:~~L~,o. (k(~j a{~ia~~ 
1._ i :7.:L. __._1. .2.:.) ._.I. ..__~!:~~__._._ _L__.~:.~4 . 
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2. nata SdHwder 

H. El\U) (Ekuivalcnsi rViobil ~)cnurnpal1g) 

Dengan total arus lalulintas tahun 200 1 (Q 2001) adaJah 1986 kend./jam, maka 

Q 2001 adalah 2': 1800 kend.ljani, dan tipe jalan 2/2 UD 10aka EMP adalah sebagai 

bcrikut (tabel 3.4 EMP Untuk hlan Tak Terbagi): 

C~lCj\ll"'V=I li:MPilv--T E~PMC~ =,ik Kasus Keteran~an 

dan 2 Wc~6m 

dan4 ~- Wc>6mt~=·_-: == __.~:~ -=j··-:~_··-6~~~-·~=-=·.E 

b.	 PCilClIluan Kelas Hamb~tan S~mping ("Side Friction Class" = SFC) 

Total Crekuensi berbobot tahun 2001 (L F. bobot) adalah: 

L r: bob()t (0,5" PEG) ! (l x PSV) + (U,7 x CEV)f (0,4 x SMV) 
(0,5 x 377) + (I x 78) -I (0,7 x 404) .\-. (0,4 x 244) = 649,9 

Udri t<tbtl 3.7 Penentuan Kel<1S Hambatan Samping, dengan total rrekuensi berbobol 
:! ' 

()ci9,~; didapilt SFC . Tinggi c-lligh"··' H). 

c. Data PClwnfuan Kecepahm Arus Bebas (FV) 

~ j'Vo "44 km/jam	 ((abe! J.g Kecepatan Arus Bebas Dasar, tipe jalan 2/2 UD, 
bcrlaku untuk kasus I, 2, 3, dan -I) 

FVw 
..,	 

(tabel 3.9 Fclklor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas denganill '., ~-'
 

We = 6 r.1, tipe jalan 2/2 UD, untuk kasus 1 dan 2)
 

I:V\v .'", 0	 (tabel 3.9 Fakt.or Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas dengan 
We '" 7 PI, lipe jalan '2/2 UD, untuk koslIS 3 dan -I) 

~ ITV'··:I 0.90 (tnbd 3.10 Faktor Penycsl.laian Kccepatan Arus Bebas Untuk 
llarnbatan Samping dengan tipe jalan 2/2 UD, SFC ,= H, Ws ,­

j,5 Ill, unluk kaSlf:i' 2 dall -I) 

iTV:.; () i\	 (tubel :1.11 Faktn:' Pcnycsuaian l<cccpatan !\ru~; !)<::bas l Jntuk 
I hll'lba\;!1l Samping (kllgan lipe jalan 2/2 Ill), SI:C II, 

'Ng 2'2 ill, lmtuk /((IS/I ... J dOll 3) 

'I> I~FV,':-; 0,95 (tabel 3.1? Faktor Penye~;uaian Kcccpatan Arus Bebas Untuk 
lJkuran :.;pta ul.:lJgan pcnduduk O)\? juta, untuk semzw .ZoSlIs) 
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1..'. OatH Analisis Kapasitas ("Capasity" = C) 

.c~ Co 2900 (tabel 3 12 Kapasi\as Dasar untuk Jalan Perkotaan dengan tipe 
jnlan 2/2 UD, bcrlaku untuk kasus 1, 2, 3, dan-l) 

oil Few 0,87	 (tabel 3.14 1"aktor Penyesuaian Kapasitas untuk Lebar Jalur 
Lalulintas (We) 6 Tncter, tipe jalan 2/2 UD, untuk kasus 1 dan 2) 

Fe\\' -,- 1,00	 (label 3.(4 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Lebar Jaluf 
Lalulintas (We) 7 meter, tipe ja1an 2/2 UO, untuk kasus 3 dan -I) 

<i> Fesl' " 0,88	 (tabei 3.15 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Pemisahan Arah 
70/30, tipl; julan 2/2 UD, untuk sell1ua kasus) 

~ FC'l' ., 0,90	 (tabel 3. i6 Fakto[ PcnY(~~ll<:W'.ll !(apa"itas untuk H..unbatan 
Sampil1g, tire j8lan 2/2 UIJ. SFC B. Ws 1,5 meter untuk'cc 

o 

Iwsus 2 (k'fl --I) 

1'(\1 O){8	 (tabel 3_17 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Hambatan 
S,-lInpil1(j, lip'..: jalan 2/2 UJ), SI'e II, Wg ?: 2 mc..:ler untuk 
kasus J dun 2) 

b 1:(\-; 0,94	 (tabd 3_ \ g Faktor Pcnyl:suaian Kapasitas unluK lJkuran Kota 
d,~ngan penduduk 0,87 jUia, untuk semua kosus) 

3.\n;llisi'\ Tingkat Pclayanan 

llntllk Incndapatknn tingkat pclayanan runsjalall Palagan Tcntara Pcl;:~iar rada 

tahun 2001 lai)gkah <.Iapat di1ihat pada langkah anal isis tahun 1997. Ilasil dari langkah 

ill 1:_d hi~; kr:,cbul. damn d iii lwl pad;} tab!'1 !wrik 111 in i 

--- -_._-- ------ ~-_.: 

-------·----'--:-I-::---;:-k~t~h\y aII a1\ .__ .-----------i.- -. -- -----T---· ~~~c:>:_~ ~---- 'II ~ 
........• -- - ---f)-··--~ c 1-- ---os--T- Vi\' -----:-~l~n) T(~~;'\lu.....1
I 

I I "") ("ml':'''''') .. (k"'t'"ml'~aslls	 '-~, '~4. 
! , (smp/.l.lIn . l__....==_=-- ---'--:, 6 0,129 --I--...!..:..'--;;--l 
' 1 -.l~~~~~···~·~r 0 50 ~ "8, 0 127 1 

I 
.J.!'.c_.'

I .J="==~=~£_-1 S~6 S~ L .'--- ?92 =t=E-------l-----'I ···-·.-----=--~~-o-.,	 931,9 '..:'--~-.---,- 0.49_ -, _ OI2(tt) 7,-,< II 
1 ~ ---- 1:<78" .. -.. '(J8 , __, Il __ . __ ---~-----.-. --'l\~ 1 9 -'::.--:-=--=---.--1--.-. -.-~(. __~_ ' 0 11-7 ~:,IJ.:.. i 

")	 /J ,. - C\ --1. U .'.J >\.···~.. ·-l ..769 1 i .E!.!."'-- ..r·-r;'c;,"· -----'-"'-"-_ _' _>-~--~~___ ==-~l~~-~~2)-~~_~.I:i 8~)2____ __.__.~,-._::____ _ 

(, •.J-'() Ting,Llt Pchlyanan Tahun 2002 

i. Daul Pl"imr-r 

;L ~":('hs ul\l!rall kola {"City ~-;i:t.c Class") 

: ulnl;1I1 pcmluduk \ahull ~~002 ;1dalah O,R~ juta, maka Kahupatcn Skillan m;::-.uk 

i.hlclill kcia:; c1kuran kola scdung :.Iihat tabel 3.2 Kcla:~ Ukuran Kota), 

~ 
; ---r-' 
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., 

b. Tipe ,lalan	 ~ 2 Lajur 2 Amh Tak Terbagi (2/2 UD) 

c. })emisahan AI'ah: 70/30 (dianggap) 

d. Arus L:il!ulintas =0 '1i_ ,_ 

~ 
(. LV ~end/i:~~' . 
--~-== 

. ....:.t!!~ _ 

e.	 F~~tlli.l_~~.i~.?.i Tip~(~adian H~mbatali !'i~E!ping<;l._:_--,. --, 
r~ fn'k, PEl> r r reI<... p~V r J·ck. EEV 

! 
,=~l~~~=~(ke~}:Ul. (ke'adiau
 

~_ 380 ~~~.J 79 I 408 247 ,
 

2. nata Sdwn(]('T 

a. E:Vl P (Elmivalcnsi Mob:» Pcnumpang) 

[)cngml total anls lalulintas tahun 2002 (Q 2002) adalah 2128 kend./jam, maka 

() )002 ,\c!,t!,tll .~> 1S00 kend.ijam, dan tipe jalan 2.12 un maka EMP adalah scbagai 

bcrikut (tabel 3.4 EM? Untul: Jalan Tak Terbagi): 

r~-·--'·· F::'.·fi?~'Y~~~+--···'!~~ft-~=r--'~~~~f;!~:3~C =r=-i!!1t~i;~~us _~\~~~~:a:~.-J 
t-'=~_~=~I-.~_=:==-t==--	 I ,2~-=-~~_~j==}i} 5_-=~=~~t~dal1 \Vc ;:6~1-1-J4 

b, Pcm~nluao	 Kelas Hamb~ltan Samping e"Side Fri(~tion Class":o SFC) 

T~),al rrekucnsi bcrbobot tahun 2002 (2:. F. bobot) adalah: 

>~I;.lK)b\)\ (O.5xPED) -I (l xPSV) I (O}xEEV) : (O,4xSMV) 
." (0,5 x 380)1 (1 x 79) .;. (0,7 x 408) + (0,4 x 247) "'" 653,4 

D8ri wlwl 3.7 Pcncntuan	 l(elas Hambatan Samping, dengan total frekuensi berbobot 

""'~	 1 1 ""-(' '1" . (' . 1" 1..1)\.U).),'t (IC apat ,)1'	 _;0' .Inggl 'Hlg 1· co; r,' 

,'. Data P'-llf..'ntuanKecept\tlHl Arus Bebas (FV) 

) F\I~) 44 km!.i~m	 (tabcl 3.8 Kecepatan Arus Bebas Dasar,. tipe jalan 2/2 UD, 
be rlak 1I 1.1 nll.l k. /UIS /IS J. 2. 3, dan ·n . 

~ f·V\v -3	 (Ubel 3.9 FaktM F\~ny<:;slla(an!,ecepalan Arus Btbas dcngan 
We .. ; () m.. lipl..: jal;.\1l 2/2 UD., u'nluk /WSIIS / d"ll 2) 

FVw" 0	 (tabcl 3.9 Faktor Pcnyesuaian Kecepatan Arus B~bas dengan 
We ····7 in, tipc j<lian 2/2 Uf)o untuk ko.\/.IS 3 dan -I) 
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~ F[:VSi' 0,90 (label 3.10 Faktor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas Untuk
 
Hambatan Samping dengan lipe jalan 2/2 UD, SFC = H, Ws =
 

1,5 m, untuk kasus 2 dan -I)
 

FFV:-;l 0,8	 (tabel 3. t 1 Faktor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas Untuk
 
H£~mbatar: Samping dcngan tipe jalan 2/2 00, SFC = H,
 
Wg ~ 2 tn, untuk kusus 1 dU/1 3)
 

" FFYcs ,." 0,95 (tabel 3.12 Faktor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas Untuk
 
Ukuran kcta dengan penduduk 0,88 juta, untuk semua kasus)
 

c. Oata Anallsis Kapasitas ("Capasity" = C) 

.C=•	 Co 2900 (tabel 3.12 Kapasitas Dasar ul1tuk Jalan Perkotaan dengan tipe 
jalan 2/2 un, bcrlal\.u untuk kasus 1, 2, 3, dan -I) 

e [:Cw 0,87.•0 (tabel 3.14 Faktor Penycsuaian Kapasitas untuk Lebar Jalur 
Lalulintas (Vic) 6 meter, tipe jalan 2/2 UD, untuk kasus J dan 2) 

Few '" 1,00	 (tabel 3.14 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Lebar Jalur
 
I ,cd u1i nta~; (Wc) 7 meter, t ipc .in1an 2/2 un, untuk !WSIIS 3 dUI] -I)
 

•	 1"(\,1' o,~g (tabel 3. i 5 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Pemisahan Arah 
70/30, ripe jalan 2/2 UD, untuk semULl kasus) ',,! 

'" FC\I 0,90	 (tabel J. 1() Faktor Pcnycsuaian Kapa~jta:. untuk Hambatan i
Sampillg .. tipc jalan 2/2 U\)., SI:C I I., W", 1.. '\ mctCI untuk I 
la/sus 2 dUll -/) 

I('s\ , O.,Xg	 (tabel 3,17 Faktor Pcnyesuaian Kapasitas untuk Harnbatan
 
Samping, tipe jalnn 2/2 UD, SFC II, Wg ?:: 2. meter untuk
'7 

II(/S/IS ! don.?)	 i 
II 

)~ }'"C:C\ 0,94	 (label 3. P:; Faktor Pcnycsuaian Kapasitas untuk Ukuran KOla
 
dcnga"1 I)(~ndl\dllk 0,,88 juta, untuk SelJlllU kusus)
 

I') I 

~.\nalisis Tingkat	 Pelayan~lIl 

\}i1\uk IncndapiJtkan	 lingk,lt pclayanan ruas jalan Palagan Tentara Pelajar pada 
I 

(al,Ull 20m. i:.1I1gkah dap'lt dilihai pada iClngka!: analisis tahun 1997 Hasil dari langkah 

;Hwlisi:, tC:;'::~~hil dap;:\ diiihat :)ada tabcll)l.:~rikut ini. 

r···· '-'.'.-'-._.•.••..- ..._--._...--.---.-----.--..---.---- ....--.---.---.----.-------. ~ 

I i I, i Tingkat PdayullanI 1<,lSlIS I	 Q : C r·-·--------·-l---·---··-·-\/-iV--JT -.1:;1 ' 
.am) I ljam) !
 

L-.. ~~·~~.-..-l- :'.s" T I), \32T
 
... -' .. - '--'j---.'-'.'-'.' .e;,,:..--.I----.:..::.:-:-!.:..=--·--l- ..._~~.!.~2.._ ... -f­

.__:2.., __------LI __ v "'7	 ' __ .~ __I _.:!:_._~" I I ' ( 1 __ .- --~__U~)_,'(j- __._ _ __~._:~, 0"-+ __ 0 I 2 I : 7 ',(- ~~	 ~_.--L-~--J 

\ /1 I.~?!~_u d.L._2.15~~C) ~?.... ..d..0.,}R "._ _. _....JL__ ...__...J.... 0.,..!J~. L_2c.!...~J 
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I) d 7 Tingl~at I)Q[nYiHHlB TuiHIR 2n~~3 

L Data Primer 

a. Kelas ul.u nm Imta ("City Si'l:e Class") 

Jumlah pendudl1k tahun 2003 adalah 0,89 juta, maka Kabupaten Sleman masuk 

dalam kelas ukumn kota sedang (lihat tabel 3.2 Kelas Ukuran KOla), 

n. Tipc ,jalan: '2 Lljur 2 Arah Tak Terbagi (2/2 UO) 

c. Pemisahnn Arah: 70/30 (dianggap) 

~. I'~r_(:~~l.l_~,~l~.i_:n.i!~J~c.iad ft~~ll :i'!!!Qata~.!.5a ~.Qing: _ 
I :'rek.PI~D r fr~k.}'SV frck.Erw fl'ek.SMV 

C~~~c~ t ~fl]~i~~~=-l-__~;~~~~~:C ke '7~4~an 

2. Dahl Sdwndcr 

a. EM!» (Eknivalensi Mob;! Pl.:'numpang) 

D~ngan lolal arus 1alulinta:, tahun 2003 (Q 200]) ad-alah 2272 kClld./jam, maka 

Q 2003 adalah ;:: 1800 kcpd./jam, dan tipc jal3.11 2/2 un ll1aka EMP adalah scbagai 

\"1,'riklll il,d)IJ) 4 LMP Untllk J()lan Tak T:rbngi)' 

f·,-·~,.~~j~E\:i~.:i;:V=+_'~M,i~P~~~:~£~i~C~~~~'~t;a~~suyt~ KJ:~a~g~n-=1 
L~.=~~','~~,~:~=~~±=_I,2_._~± 0,25 j 3 clan 4 _~\'c > 6 m I 

b, Pt'nenl !Jan l(1..'las Ihtmbatan Samping ("Side Friction Class" =SFC) 

To(a I "I {.:k {,II:n:,i hcrhohol tahun )O(L'l (I F hohot) adalah: 

2~ F bobot' (0,5 x. P[~D) .{ (I x PSV) (0) x EEV) I (0,4 x SMV)1 

(0,5x384) ., (1 x80) 1 (0,7.'\413) (0,4 x 249) == 660).j. 

L)~\ri tahel 3,7 \.lenentuan Kelas llambatan Samping, dengan total frekuensi bcrbobol 

(i60,79 didapat SFC . Tinggi ("I Jigh" " H), 

• 
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...:. Data n.'ncntuan	 l"eCt~llataH Arus Bebas (1< v) 

i'-Vo 44 km/jam (tabel 3.8 Kecepatan ArtiS Bebas Dasar, tipe jalan 2/2 UO, 
berlaku untuk kasus I, 2, 3, dan 4) 

1IJ .,~ -jFV\v	 (tabeJ 3.9 Faktor Penyesuaian Keeepatan Arus Bebas dengan 
We =.-, 6 m, tipe jalan 2/2 UD, untuk kusus 1 dan 2) 

FVw '" 0	 (tabel 3.9 Fahor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas dengan 
We = 7 m, tipe jalan 2/2 UD, untuk kasus 3 dan 4) 

~ FFV~I' ~"" 0,90 (tabel 3.10 Faktor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas Untuk 
Hambatan Samping dengan tipe jalan 2/2 UO, SFC = H, Ws = 

1,5 n1, untuk kasus 2 dan 4) 

FFVsl. , O,S	 (tabel 3.11 Faktor P~nyesuaian Kccepatan Arus Bebas Untuk 
Hambatan Samping dengan tipe jalan 2/2 UO, SFC = H, 
Wg ~ 2m, untuk kusus 1 elml3) 

•	 FFVcs O~ 0,95 (tabel 3.12 Faktor P,~nycsuaian Keeepatan Arus Bebas Untuk 
Ukuran kota deng,m pc:nduduk 0,89 juta, untuk sen/ua kasus) 

t. Dnhl /\oatisis	 K~.pasitas ("Capasity';' ,:=; C) 

Co 2900	 (tabe\ 3.1:2 Kapasitas Da:·;ar untuk Jalan Perkotaan dengan tipe '" 
jalan 2/7. LJD, berlaku untuk kas1!.s 1, 2, 3, dan ..J) 

f) Few 0,87	 (tahc1 3.14 Faktor Pcnyesuaian Kapasitas untuk Lebar .1alur 
l.aluJinla:; (W() () tTlC1.cr, lipe jlllall 2/2 un, untuk kOSIIS ! dUll 2) 

Few ' 1,00	 (tabel 3. J4 Faktor Penvcsuaian Kapasi tas untuk Lebar Jal ur 
Lalulintas (Wc..~) 7 meter, tipe jalan 2/2 UD, untuk kasus 3 dan 4; 

0\ Fe'SI' 0.,88	 (label J. J 5 Faktor Penycsuaian Kapasitas untuk PC1l1isahan ArClh 
70IJO, tjp,~ jalan )/7. UD, untuk SCl/lIW !wsus) 

<II I"C\\ 0,90	 (tabel 3. J6 Faktor Pcnyesuaian Kapasitas untuk Hambatan 
Samping, tipe jalan 2/2 UD, SFC = H, Ws = 1,5 meter untuk 
kusus 2 dun )) 

1"e·;; (\81-:	 (label 3.17 Faktor Pcny\.'suaian Kapasitas untllK Hambatan 

Sampil'lg, tipc .iaJ'm 2/2 UD, SFC" H, Wg 2: 2 meter untuk 
kasus I dan 2) 

~ FC\', 0,94	 (hl.bel :). I g Faktor Pcny(:~,uai,ln Kapasit3s untuk Ukuran KOla 

Jengan pendudui-- 0,89 jUl.a, untuk SCI!I/{U kosus) 
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-'\ na I"!Sl~ 1" I· eayan~!l,'. / lIlg "at I' I 

Untuk mendapatl{an tingkat pelayanan ruas jalan Palagan Tentara Pelajar pada 

tahun 20U':; langkah dapat dilihat pada langkah analisis tahun 1997. Basil dari langkah 

analisi~; tcrscbut dapa.t dilihat pada tabel berik.ut ini, 

._- Pel ---­1- K~:':' r~-l--:--L--'------Y--' ~ --- I 
,'iv & & 

(km/jam) (jam) (menit)._.	 ..LJslllpiia~~..0~jjam)J_ 
- --­

............- .. """"=
 r---=--·-·---- -.' .----- --.. -.-"-T ---' ­
8,04 

28,4 0,130 
___.J. +_~(~~,c)5 G?}(,58 __+-._._...9, 5!._--_~~4 

7,8-_..1'_--f---\..9.!1~. _.JE~,3 2_-1-. 0,57
 

__3_.. 1 866,55 _ 211J...Ql._L 0,41 30
 0,123 7,38 j~ 
0,120 -L_ 7,2.._.~_ .._._ .. __ L_~'j.0?)) ..... 

'n'

.1! 58,9~ __1 ----0:41--1= 30,8 

()A.~ Tingkat. Pelayanan T~lhun 2004 

1. Data .}rimcr 

a. J(e!as ukuran kota ("'City Size Class") 

.llImbh penduduk tahun 2004 adal8h 0,91 jutu, maka Kabupalcn Slcman masll\ 

ualam kelas ukuran kota sedang (Iihat tabel 3.2 KcJas Ukuran Kota). 

h. Tipe Jalan : 2 Lajur 2 Arah Tak Terbagi (2/2 UD) 

c. Pemisahan Arah: 70/'30 (dianggap) 

d. An,s Lalulintas =Q (kcmldam):,-_.. _---_...-._._---- --- ­
Ir.~~-~~U;II~I/Ja!~.Lll.=~{.~lv ~~ClH~~-V_-l..:.?_~_....~-~r..!..<.!ZJ..a!!1) I I otal \l \Keno/.!am
 

'\ j ~ I~ I966
1_.. -.. ' ..- ..... -- -----_._--- -_.-'-- ..--------~-_. ~.-._--- ..._------._.~------~.-

t.	 F~~~~\~~t'nsL!.ipc ~l~jadi~w Hambatall ~'Sa~npin~__ _
 
r l'n·k. PEl) r I"~I{. PSV I rret.:. EEV T frck. Si\1V
l..__ (J~si}id!aJl2. L ~'i,!.Q.ian) __.L__l!£ti..~lIianL. ..L_. (kcjadiarL
 

[= ._ .j~.2_.~~==~I __._.__ :~l .. _=_~~·~..I~~==~~.~ __.__.:.I=~ .--=2:.::5..=2 _
 

2.	 Data Sd\.Ul\dt~r 

a. E!\lP (EkuivalclIsi Mobil Pc-numpang) 

Dcngan to1al ants lalulintas tahun 2004 (Q 20(4) adalah 2418 kend./jam, maka 

() )O()·\ adalah < 1XOO k(;I,d./Jam, dall lip(; jalan212 UD maka L·:MP adalah scbagai 

h~I'ikut (lahcl 3.4 f:M[) Untuk .Ialan 'Tak Tcrbagi): 



__ 

1 i I 

£:\-I p LV 
1 1,2 0,35; lda1l2 I Wc-(-,m i- ~--'----_._-, .-..-_._~---_._---_._-_._._----.-- _.. 

T -- L_ ~~_.__.L <2:?L.n_.__...i .._.n--.:1,51~~1_l~ __ ., .. .L_. __ ~yc _:_C2,1l} .\ 

± EMP-HV-'-f-£~~=~C-'=]=~lll~i;'!~i;-;:;-i.:=r~jSii.-~;~~~-~~~~~l 

b. Pencntuan Kclas Inarnbatan Samping ("'Side Friction ('las~;" SFC)-::cc 

Total frekuensi berbobottahun 2004 (2.; F. bobot) adalah: 

i 
l: F. bobot C~ (0,5 x PED) -1';( J x !>SV) I (0,7 ~~ LEV) i (0,4 x SlvlY) 

= (0,5 x 389) + ~ (1 x 81) -1- (0,7 x 4 i 8) + (0,4 x 252) .', 6()~(9 

U~lri tab\: I 3.7 I'\:nellluarl	 KL:L:..~s llambalan Swnplllg, dengan !ol;.!l l·n.~Ii:.",.;Jl:--'i berh}!),>! 

668,9 didapat SFC = Tinggi ("High'· =Hl. 

c. Data Pcnentuan Kccep-at~n Arus Bcbas ( FV) 

•	 ryo 44 km/jam (label 3.8 Keccpatan Arus Bchas Dm,ar.. lipcialan 2/2 Uf\ 
berlaku untuk kasus I, 2, 3, dan 4) 

•	 ryw -3 (tabel 3.9 Faktor Penycsuaian l<.cccpatun Artis lkbHS ckni!'I:\ 
We '''' 6 m, lipe jaian 2/2 UD, untuk kas/.is ! dan 2} 

FVw = 0	 (tabel 3.9 Faktof Penyesuaian Kccepatan Arus l3cbas ckngur: 
We ,,: 7 01, tipe jalan 2/2 UD, untuk kasus 3 dan -I) 

•	 FFYsF = 0,90 (tahel 3.\ 0 F<lktor iJenye.suaian Kecep3tan AIlls Bebas Untuk 
I-Iambatan Samping dengan tipe jalan 2/2 UD, SFC ,'.: 11, Ws " 
1,5 m, untuk kasus 2 dan -I) 

FFVSF = 0,8	 (tabel 3.11 Faktor Penyesuaian Kecepatan Arus Fkbas IJntuk 
Hambatan Sampmg dengan tIpe Jalan 272 UO, SFC -:::- II, 
Wg '2. 2 In, untuk kasus 1 dem 3) 

•	 FFVcs = 0,95 (tabel 3.12 Fllktor Pcnyeslmit-lll Kee-ep"tan AlLIS n~bns 1jn1uk 
Ukuran kota dcngan penduduk 0,91 jUla, untuk SClJlilO kus/ls) 

c. Data Analisis Kapasitas ("Capasity" =C) 

• Co = 2900 (tabel 3.12 Kapasitas Dasar untuk Jalan Perkotaan dcngan ripe 
jalan 2/2 UD, berlaku untuk kasus I, 2. 3, dan -I) 

• FCw 0,87 (tC:lbel 3.14 Fakti.>;- Pcnyesuaian Kapasitas untuk Li..:bar .J (\ Iur 
Lalulintas (WI,;) 6 meter, tipe jalan 2/2 UD, untuk kusus l dUIi 2) 

FCw 0'" 1,00 (tabel 3. \4 Faktor Penyesualun Kapasitas untuk L'..'lxH Ja\ur 
Lalulintas (We) 7 meter., t\pe jalan 2/2 UD, untuk kas1!s 3 dan .;f} 

_.-----! 
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o	 FC\\' ."" 0.88 (tabe!)'j 5 Fak1m penyes'laiap KapasjtCls "ntnk Pe·misahat.r Arll.h 
70/30, tipe jalan 2/2 UD, untuk semuu kasus) 

~ FC'+'- 0,90	 (tabel 3.16 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Hambatan 
Sampll1g, tipe jalan 2/2 UD, SFC = H, Ws = 1,5 meter untuk 
kasus 2 dan .:I) 

FesF 'c., 0,88	 (tabel 3.17 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Hambatan 
Samping, tipe jalan 2/2 UD, SFC = H, Wg ~ 2 meter untuk 
kasus 1 dan 2) 

~ FCes 0,94	 (tabel 3.18 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Ukuran Kota 
~ler:gan penduduk 0,91 j uta, untuk .\;emua kasus) 

3. Analisis Tingkat Pelayanan 

Untuk lllcndapalkan tingkat pclayanan ruas jalan Palagan Tcntara Pclajar pada 

tahun 2C041angkah dapat di1ilJat pada langkah anal isis tahun 1997. Basil dari Jangkah 

analisis tersebut dapat dilihat pacla tabel berikut ini. 

Tinl!kat Pel	 ._~1-'-- Kasll~l------·~~-. --I--~----F	 -""-­

DS Viv TT
f-------::-I 

(km/.iam) (jam) (me!litJ 

0,6~ _. 27,2 0,136 8,16
0,60, 28 0,132 792

-- --- -­

t~~r~+'i~~2~ 
O,L~4l~~~-t~.	 '_~i; I~~l!~±- 5J'c4J 

---':--- ------~--------,-- ­
29,6 0,125 7,5-
30,4 0,12\ __ 2?::~ __ 

6.4.9 Tingkal Pelayanan Tahun 200S 

1. D~\ta Primer 

a. Kclus llkuran	 kota (""City Size Class") 
'I 

Jum I~lh penduduk tahld1 2005 adalah 0,92 jut-a, maka Kabupaten Sleman masuk 
Ii . 

d.almn kdas ukuran kola sedang (lihat label 3.2 Kelas Ukuran K{)La). 

h. Tipt~ .Ia-Ian : 2 Ll.jur 2 Arah '1',,1 Terbagi (2/2 UD) 

<.'. PClllisahan Arah: 70/30 (dinnggap) 

.I 
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d.	 Arus Lalulintas = Q (ken~LLa.!l~ _ 
LQ LV (kenu/jam) i Q HV~Jld/jam) [ Q Me (kend/,iam)]" Total Q (kelld/jaml I 
L__~_-.:i.!:Y-__ \ 13 I 2083 ~ 2565 J 

; i 

c.	 Frclwcnsi Tille K~,iadjan 113mba~ Sam Ring: _ 
n.k. PED I	 f rek PSV i f rek. EEV l'--fl-'c-k-.-S-1\'-n-'---' 

_~~j~d)i~	 =(l{C.i~iian)---+- (kej4~d3iall) i (ke~a5~~an) I~ ________ ==c::: -L	 ~ __"" 

2.	 D:.ita Sckunder 

a.	 EM P (Ekuivalcnsi i\'lobil PCllumpang) 

Dcng,an tolal arus lalulinias nhun 2005 (Q 2(05) adalah 2567 kend./jam, maka 

() .-',()()') ;ld:I1:lIl . I X()() kc:ml /,):1111, dan lipe .i;tl~lll }/2 (JD ll1aka FMP ad~dah <.;chagai 

bcrikul (labc! 3.4 EMI) Untuk .lalan Tak Tcrbagi): 

1-::~~~t'_V~L~'l~'~~=r E~~r~;l:~:~ii;~r' J~~~:L~~ 
b, P<'~Hclltuan Kclas Ilanlhat~lil Saml1ing ("Side Friction C1as~" = SFC) 

'1'0\(11 rt"l.j~l.i(~nsi bc.:rbotJ(·t t8huH 2005 O~ F. bobot) adalah: 

~: !'. bobo!	 (0) x PF:O) -! (I x !lSV) -i- (0,7 x EEV) I (0,4 x SMV) 
'f\ .:" \""'\)1") Ii' . ()')) I I() -; . 4')") ~ (0" 4 . 255) .." 67'- (:\ ',}., ..1 .• ~).~j. ",	 \J.\ 0.1-',1 .• \ .,/ X L.._) " ') X ._. ,O,J 

!\~ri (alwl"; 7 l)elH:l"Il~i(HI KeI:\\ Ilarnbu1.an Samping, dcngan total frd:ucnsi bcrbobol 

(,'76,(J didapal SFC'- Tinggi ("I!igh" ". H). 

c.	 D;-\ta P(~IlC\I(\mn l":'~n'pat:tn ;\n.l~; Bd)(\s (FV) 

..	 I:Yo 44 kl1vjalll (tabci 3.8 Kcccpatan :\rus Bcbas Dasar, tipc jalan 2/2 liD, 
bci'lakll untuk !.usus /, 2, 3., dan .+) 

I
"~ \:v\\ ··3	 (label 3.9 F,Jktor Pl?nyesuaian Kcccpalan Arus Bebas dengan 

WI. (, !Y\.lipl:.i~dal) 1/2 UD_. untuk kuslIs / dan 2\ 

I \j \\- U	 (l<tbe\ 3,9 ;:aktor P~nycsuaian l<.ce~patal1 Arus lkbas dcngan
 
We" 7 In, l.ipc jalar\ 7./2 UD, lIntlik !wsus 3 dan .+)
 

d 
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<l< FFV"l' 0,,90 (tabel 3,10 Faktor Penyesuaian Keeepatan Arus Bebas Untuk 
HctlIlbctlcLI ;:Sctt!ipiltg dcngan tip'! Ja!::th 272 un, $f'C ... H, \Vs' 
1,5 Hi, untuk kasus ) dun -I) 

l·i:V:;:' O,~	 (tabcl 3.11 Fak1.o[ Pcnye:-uaian Kcccpatan Arus Relns Untuk 
Hambatan Samping clengan tipe jalan 2/2 UD, SFC - H, 
Wg:.?: 2 tn, untuk kasus I dan 3) 

~ !,}'Vl'" 0,95 (tabd 3.12 Faktor Penyesuaian Keccpatan ArllS 13ebas Untuk
 
Ukuran kota dengan penduduk 0,92 j uta, untuk semuu kasus)
 

{'. Data l\nalisis Kapasitas (HCapasity"= C) 

~ en - 2900 (tabel 312 Kapasitas Dasar untuk Jalan Perkotaan dengan tipe 
.ialan 2/2 UD, bcrlaku untllk kosus i.. 2, 3, dan -I) 

Ii Fev. --, 0,87	 (tabel 3.14 Faktor Penyesuaian Kapasitas untuk Lebar Jalur
 
Lalu:inta~ (We) 6 meter., tipc jalan 2/2 UD, lintuk kllSUS I cion 2)
 

1:('\\ ." 1,00	 (tabel 3.) 4 Faktor Pcnyesuaian Kapasilas untllk Lebar JaJur 
Lalulinta~) (We) '7 meter, tipe jalan '2/2 UD, untuk kusHs 3 clcm --I) 

.. 1,(\;, O,l\X	 (label 3.15 ;;aktor Peny.:suaian Kapasitas untuk Pel1lisahan Arah 
70/30, 1ipe jalan 2/2 UD, untuk selllliU kus/ls) 

I\.\i O,')()	 (tube\ J.16 \'aktor PcnycslIaian Kapasitas untuk llambatan 
Sampii'\g, tipc jalan 2/2 LiD, SFC ...., 1[, Ws " 1,5 meter untuk 
kusus 2 dUll -I) 

1:'C\i' 0,88	 (label 3.! 7 Faktor Penycsuaian Kapasitas untuk Hambatan 
Salllping, tipc jalan 2/1 UD, SFC .,,, II, Wg :.?: 2 meter untuk 
Iw:·;z;s I	 l/c/II 2) 

e==='fl. , <., U,'J24	 (laDel:, it, hlktor Pcnycsualan f(arasnas untUK uRman P"ota
 
dcng<lil p<:~l1duduk O,'Jl juta, unluk Si'IIJIIU kuslIsj
 

J. i\ 1l:1Ii~js Tiilglult PclaymulH 

UnLuk Inendapatkan tingkat pelayanan mas jalan Palagan Tentara Pelajar pada 

l<'thUIl 200:) lang,kah dapat dilihat pada langkah alia!l~,;is tatum 1997. Hasil dari \angkah 

allal isis tcrscbut dapa! dil ihat padi:l tabcl berikut ini. 

i i~ a, \I, i.	 (l···"i.... .. '(~'''. ... .~~~:~.~: __._ ,~_.~~.,=G;~~~t·-I)~I~~a 1\ ~;-~-=-=-~--==~ 

1·-~c'. ~.\~ :::I~:::'tl~~~~/~~~~~~-.J,-~(k.~::m)Jr~¥~~,)j 
I ----	 I 

. .' 

. - ~~2.~~~,r2~. __ .- _!~::-_\~~ .._. ,+__.i\~~.. , 'f--'-""~?~-- 0..c.138__~~8_~.: .. --	 'jl_ _~.:~_!.<:'~2~ ..__ i ---·J,~!~-'}~~.. --l'-·--·~~~-- .. -l··--·...J:l~-=t~~33 I 7,()Ll , loro,'])' ~~111,\J1 1).'17 2').2 0,126 I '7 ~6 , 
I I ('I~··~ - -,.., t.·-l-i.,() • -\' ,-- - f - - '-"~'---------I-~)"'I--+---~~- --I 

I1_ . ... .1	 _._~_~~?_ :__._.l....._..::1..:.'.~'..'.L __,_" ._.._ L:..~u..:.,_._.J_. .._._..:.'.~_ ~J.-:.:'. __.L_..':':.:'_~_..J 
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6.4.10 Tingkat Pelayanan Tahun 2006 

1. Data Primer
 

tl. Kclas ulwrnn kota (""City Size Class~~)
 

Jumlah pcnduduk tahun 2006 adalah 0,93 juta, iTIaka Kabupatcn Sleman masuk 

Jalarn kelas ukllran kota scdang (lihat tabel 3.2 Kelas Ukuran Kota). 

h.	 Tipe ,hl!:lIl : 2 l.ajur 2 Arah Tak Tcrbagi (2/2 UD) 

c.	 Pemisahan Arah: 70/30 (di,mggap) 

(!.	 rl~rll,li l·.al~I_E~1 t ~~~~_QJ..l5.~.!!~i aml;~I----------------'-r-~----------' 
r=::~~~~t~J~~:i:~::=t:-i211~=~~jd/,i~~IQ~~llall~ Tolal Q2(~~e;ld/jamj 

c.	 Frdwensi Tille k<c~liail Hambatall S3mpi~ r--- ..----- -- . -------- ----'T"" ----..--_. ---------T-- - -- ­
I "1'1'1(, 1'1'; i) I r rck. PS V f rck. EE V
 
!_. __ JI:::.~.G.I.(!1.!..'_!~L_...J (kc.iacii~ L (kcjadian) I (kcjadian) I
r-..-----]:9s·:=~:~·~~I i~ __--::[ ~.:~_~__..L. ~_8__j
 

2,	 n~,li a S~'kllnd('r 

H.	 E!\i P (Ekuiva',cnsl !\lobH P~numpang) 

l)',:ll!::i,\n lotlll ,\ru:, lalttlinU' <' tahun :W() (1 (f) 20(6) adalah 2717 kl.'lld.ijarn, rnaka 

__~ __..c)_2L(16-----,-(ddlalL.?..l8Jl(1..k.eJ1Q..Li{l.m.,_daJLtil}(::-----.iala_1'\.2/) UD maka EM P adn iah sebaga ~ 

\'l'I'ikul, Itt~Ill'1 -'"l I'}-/l!> Untuk .Ialai' T;l~ TCl'hagi): 

~~L'~i~\~-~~~~:_~~~"_V=~1~-~i~t3~~u~~~~['-=r~E:~~~~~~~ 
b.	 r\:~nentuan Edas Ham!J~!tan ~)amping ("Side Frktion Class" = SFC) 

'I(iiai	 "lckuCil:·;i bcrbo[}olll!lllin 20{)(;' ;~~~ r. bobu-l) ad<.dah:
 

r," C j)!-'j-'\ '
I 

(1 p"- i' r() '7 l:'I~'V) - (04 SrvlV)
.'. F \lo}-,()(	 \u".>:\ .~.' j \ x .. ~) V) .! - '\ \, X .c" .:' / -~ , , x.... ' 
( t"'~ ,-'Ol') \ (I" V'" , (() 7 ,.177) ,- ((\ 4 . ')')8) ('''i1 I;),_,\..):/0 ,<.0,)) 1 " X"r.. ' ), .'i._... )1'>-., 

Dari uLIL:l 3.7 l\~ilcntllan Kclas 11alrlbatan Samping, cJcngan total frekucnsi berbobot 

6~'-1.,1 Jidapat Sl'e '1inggi ("High" i' It), 

I 
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~ 

c. Data Penentuan	 K;~l~epatan Arus Be-bas (FV) 

<D F'v'o 44 knlljam (tabel 3g K\:c~patan P,rus ikbas Dasar, tipc jalan 2/2 UD, 
berJaku un111k kuslI.\' J, 2, 3, dan -I) 

....•	 l-'Vw -_1 (tab'~1 3.9 Faktor Pcnyesuaian Kecepatan Arus Bebas dengan 
WC~, 6111, t1pejalan 2/2 UD, untuk kasus! dan 2) 

I:V,,\ 0	 (tabel 3.9 I,'Clktor Penycsuaian Keccpatan Arus Bebas dengan 
We = 7111, tipEjalan 2/2 UD, L1ll1uk kusus 3 dan -I) 

a I:FV"r ... 0,90 (tabel 3 10 Faktor Penycsuaian Kecepatan Arus Rebas Untuk 
Ilambatan ~)amping dengan tipe jalan 2/2 LJD, SFC II, Ws ' 

1,S 111, untuk kasus 2 dan 4) 

IIVI ().~	 (:al)L~I\ II Faklor 1\~\)YI::)llaian Keccpatan ArtIS Ikh:\s l Jntuk 
llambatan Samping dcngan tipc jalan 2/2 UD, SIT H, 
\\lE,?: 2 111, untuk !wsus J dun 3) 

" I,TV,'" 0,95 (tabel 3.1:~ Fahor ljcnycsuaian Keccpatan Arus Bcbas Untuk 
Ukllran kO'iq dengan penduduk 0,93 juta, untuk selJllIU kusHs) 

,,"'. Dal;~ ,\ Ilalisis	 Kapasitas ("CaJlasity'~ = C) 

~ C',) :2QOO	 (label 312 Kapasiws [)asar untuk Jalan Pcrkolaan lkngan lip~ 

jaian 2/2 \ )l), hcrlaku I III1Ilk IUiSll,1 I, ),3, dan ·n 
., i''('w (),87	 (label 3.14 Faktor Penyesualan Kapasitas untuk ],ebar .lalur 

\-i:t1 ulllllas (Wc) () II :etfl.. II pe .J al an :zn U l), ullluk kc.isllS I dUll 2) 

\.( \.\/ 1',uU	 (label 3.1-t j'aktol Ij('nye~;wl1an Kapasltas untuk Leh(\[ Jalur 

Lululin1.a~; (We) 7 m\:::~er, l.ipcjnbn 2/2 UD, untuk KUSIlS 3 d([I1~) 

It .c.FCsl., 0,88	 (l.abel 3.15 Fnktol' Pcnyesuaian Kapasitas untuk Pemisahan Arah 
70130, tipe jl:dan 21.2 UD, untuk sermld kusus) 

$ \:('-;1 0,90	 (label 3.1 () .Faktl)r Pcnyesuaian .1(apasi1as untuk Hamba1an 
~;al11pil1g, t1pe jalan 2/2. UD, SFC ll, Ws 1,5 meter untuk 
!wsus 2 dun -I) 

!:c~\· O/~i\	 (tube!:; 17 Faklor r"cnv\~sLlaIBn Kapasitas untuk Hambatan 
~;~lmpillg, lipc ,i:tbn :.I? {)[)" SI:C II, Wg ~.:: 2 rnclcr untuk 
k,.!SlfS J .:/UIt' 2) 

... h,· .(j.q,.\	 i lah.,:!), 1:-< ::akl'.H I'l;l'Iy,:~;\;"i;\il K"pasila~, 1I1l1l.ik \ Ikur;.\11 Kol;.1 
(kngall pcndllduk 0,93 jUiil, untuk SCI!iUU kusus) 

__J" 



122 

o (slI1p1ia:n') 

~i ::~:,) U ~ ,.b. 

_l!
 

")'l(j l t!>. •
te.. I _ 

6. 
-01100 i • <> 

,lI. ¢ l! Ka~u~ 

tono A 6,' 
,~ " <> 1 & 2 

,li.- 8 l!- _-- -04\'"~:JQO . Kasus

• <>() <>flo 
_¢ 3&4 

800 '" <> -,<;)-­• • R:3tn· 
700 <>--

rata 

600 I -,-_. r -,--------,_.­

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 :~OO4 2005 2006 2007
 
,,,hun
 

GamlJar 6.15 Grafik Total Anls Lalulintas (Q) Dalam smp./jam Tahun 1997 - 2007 
Untuk Tia» Kasus dan Rata-ratanya 

3. Kallasitas 

Kapasitas tiap tahLin mulai tuhlln 1997 sampai tahun 2007 per kasus tidak 

mt:ngalumi perubahc1_n. Hal ini disebabkan oleh nilai kapasitas ditentukan oleh kondisi 

gCOlndrik jalan dan tipc jalan, dan olch bm~l1a pacta' tahLin \997 sampai 2007 kondisi 

geome\rik, baik lebar jalan, bahu jalan dan jarak kereb ke penghulang, dan tipe jalan 

tidak bCi'ubah (tetap) maka nilai kapasitasnya jl.lga akan tetap_ Perubahan nilai 

kap<lsi1a\ "knn IX~luhah hiltl kondisi gl;orlldrik Jan atuu tipc jalan bcrubuh, Tabd 6.33 

tll~;II!IlC:lliil;dkall ni!;11 kapasi\a~ rllHS ialun !)al:lgan Tentara Pelajar tiap kasLls dari 

\ahull 1997 salllpai 2007 dan grallknya dapat lIdihat palla gambar 6,12. 

T;lh4,,~1 6.:n Nilai l<aJlHsilaS Ti~lll K~slls dan Itata-r:-ttanya pada Ruas .Jalan 
Palagan T<.'ntara Pel~jar Tahun 1997 - 2007 

--_._- L.. .______ K<~jl_~~.~tas.K)I-~,~1I1,-i.i!!JJl _~--.-.--------.'--1 ----.
TalulII L_ Kasu~ 1 KlIsl.is 2 Kaslls 3~= = KllSlIS 4 n 

Rata-rata 
==]:)')7- -'-~T836,58 187<32===r~---'=2]Tl:oi' I 2158,99 1996,23 ~ 
---i-9~)8-- i""836,5"8 -j n8~32--r---21'Ii ,(I j·--.Ll-----=.2=-l:..::S:.::S2.:,(::":J9:"'---1L----=l:"'::9'::"9"::61..:,2:":3~-1 ~ 
~--i~~7;~---·- "·---+~~~:~r=-- -~··-H~{:~; .-~J==~: H:~[F=L._. ~: ~~:~~ :~~~.~~--=1
C-=~'i()o, .-!==.i 1\3(>,58-=:·'· --. 1~;78,32 -=-i~=.?-lll ,0 I-~~±~) 158,99 1996.23-·-~ 
i_.__~9_~~__-t.... 183(),2.~ J~?_~;'\2,---l. 2111,01 __..1.-. 21 ~8.99 1996,23_~ 
I_.?~)~!~--_l. __-_ .._~~l (~~_.- .- _'!'1}_?~2:l.:~_._-+ ~JL~L .._-._t-_..?_L53,9? t- 199.~~.. ..~ 

l~~-Jiiti,-_:~J=-~,~- :~~~;i~-==__~~==I~J~)~·-·~~t=-JH~~}c~_=~ -~=~=}~~~~:~~ ~t :~~~:h'-~j 
I -"i: ~:~~ '-\- -':-~+~:)i-·--.'~, ~- -_.; iit~}t~:-:~1::~~'---~U ;_:~±~:~~ ..J~~=:~{~t~~~=_i-=~J:~~_:~}~~-=:l 
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GambaI' 6.16 Cratik Nilai Ka,pasitas Tiap Kas\ls dan Rata-ratanya pada Ruas Jalan
 
Pulagun Tentara Pelaja,- Tahun 1997 - 2007
 

4. Dcraja\ K~jenuh<\n (DS) 

['kn\jal kcjcnuhan (DS) pada analisis 1111 menccrminkan kejenuhan ruas jalan 

Palagal1 Tcntara !\:Iajar pada \ilhun 1997 salllpai tahun 2007 t~rhadap arus lalulintas 

(Q) (b.n kapasitas (C). Tubel 6.34 mernpcrl1hatkan dcrajat kejenuhan (OS) tahun 1997 I 
sampai tahun 2007 pacta tiap·-tiap kasl\s dan rata-ratanya, dan grafiknya dapat dilihat 

pada gal'lbar 6. [J. 

Tabcl 6.34 Ikrajat Kcjenuhart (OS) 'flap Kasus dau Rata··ratanya pada Ruas 
.Jalml Palagan Tentara Pel~jar Tahun 1997 - 2007 

._-----_._---- -._--- --- ­
K~nuhall ~ 

!-·---:::!ty,.-:-··.-·••l-:~-~~:~~~~<~=.~~J~~·~::~1l:~~.:::-J~:~.~~~:~~~~A=~}~~ 
l:=-==~(?5.~-= =.=~~---'f=-~*.:±=:O.'.;.C= ---=%~=L ~:;-=-1

1 =uu __._._-l-_.__}2~_ . J,_.:'- .1 l_ J.-!....._.____ '-. ~) 

~----.?--~G..--.-.-1-.--_-----Q2j-.----_.l---.--9.!.~--- ...J.--_._0,3 <) ._ ___~__. -.2,46 _-I 

r------ 2002.... .. 1._... 5~22._. ~.__ 0,52'_'i------ O'41---'f-- 9,40 ._. __-.9~~r- ---...2Q.Q.'-~-_. __.L._._._!~, 62_ . ._(l/~2._. (_),±~.____ ___0_,43 __0; 5225 ~ 

~~-=:-~-1~-;~~~:~-=~==-:~~i~~=--= __=-~:~i-__ -=6:~~--- --{*----- ~~:~~H _~:~
 
L _. ...?9('7 ....L .. 9.J.~_ ..._. ._.. 92.?_._._L 9.~~L._ ..___..2_·5_2__ 0,6_2_7_5_-1 
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Gambar 6.17 G"afik Dcraj!\t Kejclluhan Tiap I<asus dan Rata-I"atanya
 
Tahun 1997 - 2007
 

5. KI~n~p{\ la Jl 

Kcccpatan pada anal isis ini dibagi menjadi 2 yaitu, kecepatan ants bebas 
f ! 

sesllng~Jlhnya dan keccpatan ~;csL:ngguhnya. !<ccepatan arlls bcbas sesllngguhnya yang 

didapat dar. rUlllus (.J. I) adatah kccepatan pada tlngkat arus nol atau kecepatan y'ang 

dipilih pengernudi jib rnengendarai kendaraan bermot\w tanpa dipengaruhi oleh 

kCildarann Ix:rmotOl' di jalan \pengcl11udi I11crasakan perjalanan yang nyaman dalam 

kondisi gcomt:t.rik, lingkungan dan pCl1gcndalian lalulintas yang ada, pada bagian 

ja\an yang kos\.lng dari kendHraan ynng lain). Kecepatan arus bebas sesungguhnya 

c\igunakall sebagai pcmbanding bagi kecepatan seslIngguhnya. Kecepatan 

scsungguhnya (Viv) adalah kecepatan yang dipakai pcngendara kendaraan bermotor 

\)ada silu<tsi dan konuisi jalan ja!an Sl.~sllngguhnya ketika jalan mendapat arus 
~ 

Ltlulin\as (C») dan dipengarLlhi o\ch kcndarann hcrrnotor lain pada suatu ruas jalan 
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'!Cl[)C I ()::; <; i11C))Unj LI kkan k':ci2pata 11 l.lIUS belx\s sesunggu hnya (\. V) d<.ln keClipatan 

~csunggulll'\ya (Viv) tiap bsu:.; lahun 1997 - 2007, clan labd 6.36 menunjukkan lata-

r:-tla kcc~palan arus beba:, sesungguhnya (FV) dan kecepatan sesungguhnya (Viv) 

lahun t9lJ7 - 2007. 

Dcngan ll1elihal~ lab,~i 6.35 d<.i.n tabel (i.36 dapat dibuat gal1lbar yang 

i11cnunjukkan !:jral'ik kecepaLan alLIS beba:.; sesungguhnya (FV) dan kecepatan 

scsungguhnya (Viv) pada tahun 1997 - 2000 untuk tiap kasus (gal11bar 6.14) dan rata­

ralanya (gambar 6. 15). 

Tahcl 6.35 Keccj)atan Anls Hebas Scsungguhnya (FV) dan Kccepatan 
SCSlIIl yyuhnva (VivLl'i~Kasus Tahull t 997 - 2007 

I'--.-------r~~;~:0 (kill/jam) . -K~-~~~-2 (k~~/.ia!!i Kasus 3 ~I~ Ka~ km/jal1!i:'l

l,:!~hllll r ..!:.~J Vi" l_!:'V =r=. Vi" _ FV -----Lyiv FV I Vi~:J 
L..j997-~T~4:i8--F 28,5:-35':06'- __30. 1.6,g:-3-2 37,62 --:;-3-'1 

l .I.?~.·~ ... l __ l.l,2~ ~8 .. ~__.,--i.'2.,06 .. 2~1:: __ 3628_. -.l..!2..-t 37,62 ]2 =1 
~, __ ~!2 L~q ..~i.-__27.,5 :'J'i.06 )5_'_ 3(),78 .. ~_1_37,62 :> 15 i 
i__.~.9gQ. __I_}428 29 J_~/J6 _~?,4 }6,"i~8 3 I 2 ., ,62 __ 32 __ 

[ ·~m:~"-ll--:~:I":~·~'-- -----~~~C0-- --'~'~)-(..6L_.L 22~28 ~:)~88' -~(O)·84· ~ 77,66~ -.l-J-:l·-~­
_':.._~..::.__. ~_....~~:_ _ ._() ,):_,,_ I_c_~ "_'\)_,__.__"_,_ .'), .')4. 

200} 34,28 27,6 35,06 28,4 36,78 ._3_0'---_t-...::.3_7..:..,6...::.2_+-_3...::.0-,-,8 
-26()·~- -_-~J~1~-2:8-_- f-~_--2,-i,t~:.ii!J~:"". -,_-1~~ __.._ .. ~:.~?_,§ .J2.~~ _ _ l0-,~____ __ .~?..J~-._-t'~~~LL J%~LiJ~1 t_;~l~~_~~~H+ --;~:~_--40" lt~; -2~~6~


t~gil!.J_,~'ic.?_~_t_~_~:~ ..l~"'..:.~~ __,-.l.0,,ll___ ]~2!_L_~8 .3 7,6~ I 29 , 

Tahd 6.36 nata·-rats. Keccpah1n /\I'US Bebas Sesungguhnya (FV) dan 

1_~CCClE:lta~,,:?Cs!!_~~g~_~.~. ,'"JYi".U.:"_hun 1997 - 2U1J'L
~ ._RJtta-r~I/iam)--l 

--~- l~~~;n_~T_~_~_ r~~~ -----i998-----·~-----3s:94--- ... 30,33 .. 
~----------- -.- _._--_. _.---=...::.~ 
~. !992_._f-__~~_94 + 

.. ~~~;(i ·-----l--·----~~:~~ .._. +. 3~(/'-_-
----------..·-·----i--·--·-·-----------f.-·-- , 

=:=:--=~~=$=- ~ti1==~-=~~ -~-:1t~ 
:.~~~._~_Q97;,=_=_~~_~==_:j 5:~~L=-.-==· ' 28,00 .__ 
__ _.._?!212L. t }_\~t1.._ .....__L_. 22c29_~. 
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GambaI' 6.18 Gl'afik Hubungan ((ccepahm Arus Beb~s Sesungguhnya (FV) dan 
KeecpMan Sesungguhnya (Viv) Tiap Kasus Tahun 1997 - 2007 
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(,. Vv'ltlUu Tctliputt n1) 

WaktL! tempuh (TT) yang dipcriukcm ul1tuk melewali rllas .ialan Palagan Tentara 

Pclaj'!1 scpanjang segrnen pent'liiian 3.7 krn dari tahun 1997 - 2007 untuk tiap-tiap 

k;\sus dan :ata··ralanya dapal di l ihat pada label 6.36 dan gral1knya pada gambar 3.15. 

'bd>cl (1.37 Waktu T ..~rnpuh ('1''1') K\.~ndaraan Tahun 1997 - 2007 Tiap Kasus 
tlan Rata-nnanya 

..------: :-------------~-.----- .-.--------------;-::----. , .. , . 

1 I allIIn -------r----- 'Vilkt~rl. CII!.p l.lI!_L!.L 
l=~====.....l=Kas\1s L ~~~~sus ]. l- Kaslls 3 J- ­
I-::.·.;~;.';.-----j---f.:H~6~---~---~::'H---+--- ~: :~~ ----1=
1----·--\-~99---- ,----- 0, i~~4---+---OJ-27---'+----~i19--_~-_' 

1'--'-5(\(~1---- ---(}ji:\------- oi:1("j---t-··-'0.ID--·--·
 
~=~j~!iL~--- =-_ 0: I}6 _~.. OJ 32 =t-.i.~ 25 -=- --~--O,IiI=i= o,~
 
r\ _ 2(l(..)~ .... --1. -.--~.~'-ii~.....----±._-_-O.2L!..~---.-.t!-.-----.-.Q-'.-I}-~ ... . __ _ 0,123 _ 0, 1':.'-~ .._1
_±=__

~)(J(J(, I 0,1'11 (),I.~() 0.127 I 0,\2'\ 0,112 i 

l__:~j~~I:j_~·~ ..l.=§,·I.~I'X··-- ~=--O,i.~-§...==~C~~_"-·6.12~==::~-CG'"i7- I OY4~~ 
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() 5 FeflH·,c"L·,n ~/1'.~'4tl'ih 

(1.5.1 Tinjauan llmum 

Den~~an makin berkel11bnngn)'H tata gl.tna lahan dan sarana transportasi pada ruas 

.I~dal1 j>ala~an Tentara Pelajar maka akibatnya timbul pennasalahan terhadap tingkat 

pelayannn. Walaupun pada akhir tahun penelitian ini batas kejenuhan terhadap tingkat 

pe\:1yamm bclllm terjadi, alan be!um mencapai derajat kejenuhan 0,8 (sesuai 

kdentu<ln MKJl 1996 Jalan Perkotaan), akan tetapi tanda-tanda kejenuhan sudah 

1ll1l1ai l<.:rlihat pada beberapa tahun akhir penelitian, seperti semakin lamanya waktu 

tCl1lpuh dall scmakin kecilnya kecepatan yang dapal dicapai untuk melewati ruas jalal\ 

hdagan 'l'cnlara Pclajar, terlltama sepcrti yang tcrjadi pada bagian segmcn jalan kasus 

1dun 2 (derajal kejenulwn sud<!h llIencapai 0,74 dan 0,72). 

Guna n1cngantisipasi terjadinya kejenuhan terhadap tingkat pelayanan di ruas 

.!:dal\ l\dagal1 T~l1lara Pdajar pada lahun pasca p<":llditian, lIlaka s~bagai langkah 

prcwntif sebelum hal tersebut terjacti, disarankan perlu diadakannya suatu pemecahan 

masalah, dcngan menlj)'.;:rtillll1<\llgkan b<..:berapa fFiktor, seperti faktor teknik, sosial, 

dan chmomi, schingga diharapkan langkah pemecahan atau antisiasi tersebut tidak 

1l)i~l1imbu\kl\1 hal1lbtttan C.!till ITl:lsalnh baru akibnt dad pemecahan lIlasalah itu. 

Langkah anlisipasi terhadap pennasalahan sebagai pemecahan masalah di masa 

mi.:!lCbiHI:g clapat dilakukan s~cam berlaha.p dan dalan jangka waktu panjang, tidak 

sckal igus Jan disesuaikan dengarl !~lktl)r sosial ekOn0ll11, antara lain penyesuaian 

\crlwdap 1111ltlilan priorilas kepcnlingan, kelas dan tipe jalan (mcngingat kctcrbatasan 

hiaya pembangllnan )., pembebasan tanah dan ganti ruginya, serta kepenti ngan lain 

yang terKc.l.lL Sdain itu pemecahan masalah hams dapat menjaga dan I11cningkatkan 

ekktifita~ diln ensi~l1si t~rhadap kelancaran arus lalulintas pada ruas jalan tersebut. 
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6.5.2 Altern:ltif PCIlll'cahan t\'1a~alah 

Titik awal dari pCl11ecahan tl1a<;alah pacta pene\itian ini adalah mengetahui tahun 

bcrapa (p,-\SC~( tuhun akhir penditian) nws ja!an rnencapai derajat kejenuhan dari 

tingkat pelayanan, sehingga pctnecahan masalah dapat ll1ldai dircncanakan dan 

eli laksanak<Hl (secara bcratahapJ beberapa tahun sebelum tahun tersebut. 

Schagai langkah <lwal, dicoba rnencari jumlah penduduk tahun 2008 dan 2009, 

dan selanjutnya c1iikuti langkah-Iangkab berikutnya hingga didapat derajat kejenuhan 

(US) pada ') lahlln lcrsdHIl. nita \I..;rnyata l)S pada tahull tcrsl.:bllt bclllm Illcllcapai 0,8 

maka pcnghitungan darat dilan.iutkan untuk tahun ke-n sehingga dicapai angka DS 

mcncapai 0,8. Dengan menggllnakan langkah analisis pada av,ra'l bab ini, makajumlah 

pcnduduk lahun 2008 dan 2009 adalah rr.asing-masing 959.862 jiwa dan 973.588 

jiwa l)ala··cJalil lain yang perlu Jikctahlli gUl1H penghitllngan DS dapat dilihat pada 

tahel··label bcrikut ini 

'i;~~~~_?}8.J>'_~[lt~ Arus !:_~_~.~!E~~·~_'.rl~.p.K~~~_<!~_~aan":'~ahu~J008- 2009-, 
Tahlill . .I.~P~.-~~!~':!.:~.!:.~~~~IJ~eH~/.iaIl\L __ ~ I 

." .-._--- -=-"--~------ --"--- ._---==-. -.;...:..-=--- .-.,=-j_.===~.....:::t ,.. ~, 

Il~'~-::::=-~{~~1~===t~~=~----~~;~ --===..-I=--=----~-: ~-'_.__.- ---"-'-~~~ -j ___"=.._.. __------' ..:-.:. L - --_I 

Tal~~J~}9 D~ta.1'ota!1(ejadial~l:!~mba_tanSal!lJ!.!ng Tahun 2008 - 2009 

\--;-- Tahun --1-== -I)EO- T~Q!:..!i~~~d~~~-·=r~~·~~.~r~~:nPiDl Sl\-lI:---J 
~:~~ ~407.::--C- 85 L438 263 ~ 
\ ._200C)",._._-l.._--±)_~ 1 l!2__.._.J 443 26 j' 

Dari label-label di atas, pada tahun 2008 jumlah arus lalulintas total 2 arah adalah 

302 I I',l~rtd.:.iarn dan tahun 2009 adalc:h .'3176 kend./jam, sedangkan kontribusi 

l::.~lnb,ilan salllping tahun 200~ - 2009 mcmberikan basil f('ckuensi dan kelas kejadian 

h;~mbatan yang sam" yaitu lTlasuk dalam kclas Tins,gi ("lligh"). 

f! 
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Scbagai dasar pcrhilrngan derajat kejenuhan dipakai kaslis 1 drln 2 dcngan 

alasan bahv"a kasLls h~rscbllt 1.crktak pada scgmen ja\an dengan lebar 6 meter (kurang 

dari persyaratan sebagai jalan ko1ektor primer) dan pada tahun 2007 derajat 

kejenuhann.y·(\ telah mencapai 0,74, sedangkan kasus lain yang terletak pada segmen 

jaJan dengan lcbar 7 meter deraja1 kejenuhannya masih dalam kategori aman (jauh 

dari 0,8). 

Seklah dilakukan penghitung<:\n dengan pmsedur MKJl 1996 Jalan Perkotaan 

l'4.mnulir LJI\-I, UR-2 dan UR-3makadidapat hasil derajat kejenuhan pada kasus 1,2,3 

dan 4 pada tahull 2008 dan tahun 2009 aJalah seperti pada tabel 6.40 dan untuk hasil 

rerhi!l\n~an yang lain dapat Jilihat pada lampiran 9. 

_______Tabcl 6.40 D(~ra' a~.~.s.icnul~an (DS) Jiap IS-asus

Kasus 4 Rata-rata
0,55 

~:~~ - ­O,5R 

Tahun 2008 - 2009 
I . 'rahull -_.-;---_._.- ---:----.... --J-!1.P~ KllSUS_
I Kasus 1 l...aslls 2 Knsus 3 J 

E~·=-I~;i~~.~~E:~~ _iIt~- __~--~~=3 -&~i-=t 

Ikrd;\s;\rkan (ahel ()/\() 11'\:\1\11 dap"t disimpulkan bahwa fllas jah\11 Palng.an 

I'cnlara Pclajar pad,l bagian scgmcn kasLlS I dan '2 pada tahun 2009 Illcmpunyai 

l<,)96 Ja\an Pcrkotaan (tahull ].;.(·n adabh tahun 2009). Dengan demikian maka lal11.':1 

20()9 pada kasus 1 dan 2 akan rncngalami permas31ahan lalulintas yang pada akhirnya 

aKcm Il1clllp''':;llga"l~uhl tingkat pclayanan ruasjalan secara keseluruhan. 

Altcrnatif pen1 ccahan masalah yang disarankan adalah merencanakan ulang 

kbar jalan tcrutam3 pada bagian segmen kasus 1 dan 2, yaitu dengan mclebarkan 

kbar yang 6 meter tcrscbut mcnjadi 7 1l1cter schingga sclain untuk menanggulan~i 

lil'lgkal pdayallan Yilng sClnz(kln rn(~ngt2cil juga untuk mckngkapi pcrsyarat<ln .ia\nl\ 

knlck(o! primer. yaiw mi\\ii1,al l\\\:lnpunyai Icbar jal(\\) 7 meter. Sc·suai dcngan 
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KESIMi'ULAN DAN SAR/\.N 

7.1 Ke:simpulall 

Dari pcngamatan, pcnghitllngan dan analisis terhadap ruas jalan Palagan 

Tcnlara Pclajar pada saat ini dan 10 tahun rnendatang, dapat disimpulkan bahwa: 

\. ruus jalan hdagon Tcntara Pelajar pada saat 1m belum sepenuhnya 

lllLlnpunym lcbar sepl:rli yang di:.yaratkan dalam UU No. 13 rahun 1980 

dan Peraluran Pemcrintah No. 26 Tahull 1985 scbagai jalan Kolcktor 

Primer, yaitu 7 mcter (scbagian dari ruas jalan ini masih mcmpunyai Iebar 6 

meter), 

')	 prOSclltase rata-rata pertLli11buhan lalulintas pada ruas jalan Palagan Tentara 

iJl:I'ljar sclama 10 tal'u". pcnelitian adalah 7,16 % pertahun, 

:, fr,~kucn~i kejadian hambatan s31l1ping sclal11a 10 tahun mengalami
 

pertumhuhal1 scbesar I, J '1,1), atau bertambah 7, 1~ kcjadian tiap tahunnya,
 

·1 \il11.'.k;ll pCI"Y;II1,111 (kincrja) pmL\ rllils jil1'l!\ r~,tlagan TClltara Pelajar s(;cara
 

kestluruhan sclama iO tahul1 pcnelitian (1ahun 1997 sampai 10(7) masih di 

}';\wai, angka yang disyc,r'ii.kan dalam MKJl 199(~, yailu Illasih di bawah 0,8 

(io.~ra.iat kcjl.:nuhan (0)4 dCni.lat kejenuhan ]nda tahun 2007} de:ngan 

~':':C"~lxltaii k\llpuh \ Viv) 25,8 km/jam, dan waktu tempuh en) U, 143 jam 

(;';,5 (\ 111': ni1.). 

. "' ,~. 

\ .) ":. 
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7.2 ~;afan 

i'v1empcrhatlkai1 ana1isis datl kcsin1pulan, dirnungkinkan tingkat pe!ayanan pada 

SclX'lgian ruas .1alan Palagan Tcntara Pclajar yang mempunyai lebar 6 111ctCL akan 

nl(:nCClpai <1ngka 0,8 derajat k~jenuhan (batas mak5i:nal rnenurul MK:JI ]996) pada 

lahLlI1 200lJ .. maka disarankan peflu diadakan pcrcncanaan ulang dan pelebaran 

tcl'\ladnp ldxu jalur jalan yang ada pacta tahun 2008, minimal rnenyeragamkan lebar 

.ialan dari 6 meter pada sebagian jalan mcnjadi 7 meter seluruhnya sehingga fungsi 

rllas jalan Palagan Tentara Pelajar sebagai jalan kolektor primer dapat terpenuhi. 
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FORMlILlR . HIMPUNlI.N PERHITUI\!G.l\N LALU lINTAS 
!;;1ib'U40 ~)!~ 114 M (FORM! II 18 I ApOBAN ) 

I NOMOR PROPINSI lQU""ill 
._--­

NAMA PROPINSI @I::J.!."l;:Jy Ig::@J!:K~Jtl11 I'-reo 
KLAS/NOMOR POS 1il:'1~~Cil~[.9] 
LOKASI pas L~J91§T-I:Ll_:CO ARAH LALU L1NTAS 

TANGGt>. L [PTcL.1Ql91 1.91 i! DA RI : K-<I-d-lEj":-,y--t.14TI~c-4-"J-y-rlA--r-:-1 'R--r­

(HAR:) (BULAN) ITAHUN} KE : [J> I" I(. Iq:IQ~ITiuO--[J 
KELOt·1POK HITUNG [J
'")]";'''l''n''I.: l!.n U ...d~ .0 

------··---r -'-----------r---..-r 
_GOLO~~~_. __t~-r-_~ J ._-2... "__~"'_'_"I-' 5____ 6 7' ~__. 

c: Z -'. I I ;:). I 
o <l:""' Cl. 11 o.·ce._ V) ~..J to::J 
I.. 0:: 0) UJ (,:J :J "J c:):J I ::> ._. ? ~ "? ::: z z c:I ()UJ;;:« ~.c: ~:ro:;CQ o'.:c01c( (I) § ~coc(a: c( 0 I 

I'UKUL , ~ t- :) a z :; u ;:) ci:; ::; t- 0 a: Ill;:) lIJ <:) W « ~ I- . 
-;:)vO'c( 5:lIlu= ~;:E<{:J Vl..J~= . a:<{o
<{v·-ct: Z Z ",":: 00 f- N M:.u..,. .• c(o_"
a-c(· c(00 f-f-z~ -a:ZZ to v::JO .... ';.0-'·
UJ~02 0;:: L!lwc(z "-U«« 'L -«za: zf-C:­
o.."w<t UI ..J..J « - ;:) ::Jt-«1- w L:J 
W c.. Q (/) « ..... e...Uo ;:EO:I:. r::: a:«(,? ~ CJ 

~ W ~ 00 ~ b 
~F~/j -18~ g/~.__ ..1/ .::s ~.t1'.:5_ II 

p7 - 08 {) _J...-A_tk._ ~-; J,. a -_':'_-r- b .3__ !!-.!> 

C-~~~~If~~ --- :'~=I~--==_~: [;--:; ~: ~~ I 
..~.=._~._' -~ /3-7 J. "'9 .3 I .2.~1 ;"'_. -'Iii 
: 11 - 12 ;. olfj, S$>' ..:~ 6.9. - 1.3 - l.!l / 

E
~=-;3_~- 38 _W ._I·.:~ -- :1A'5 - . II .- t,.5.Q. 

.!.~.!__ f} 0 ~ 9. Y ._.~. g'1 ::,__ . /1 - (,3 
__14 - 15 "2 (;,8 __-, J. ? _.1..1? 80, II __!1. 57 
~:_"}~_ /$( _. 1'> ..2.L~_ -

A 

.._:3.l!8'. ­

_~; =~~-··~;l· 1-;;: =~'-f' :==-.?f-J-:" /~ ~.' t :~ 
'-'A . ~ 

10 - I" ­ -'~-'-l----~--J---~~_.---t'~--fE
"~'~~;~-"--"i-'~ ~---1----·1'-;-----..-·~:'----"- -.:~.-+.~--.~--- ..-- --; -- Jj~ _.~;. 'j'
-"-;'~::'~;- --~··~;-·--1-,9----- .-._-:~---- -~-·-I--.:"-- -'~---I -----~---.-------.-..-.~_._(--- j".- '-'-'--' --:-'!---'I--- I. _....f::.... - -1-- ...-'--1 

L:2 - 23 . . . I-'-...-- ---------. ------ -'- - 1== ---- ---'---1_.. ~~ ='~ -----.--1 __ . ~_ .. _.. .=+-----1 
1--.---.-....-. ,---"--'--- ----f-.-----.. --- ----- -- --'- ---'·_·-1 

I02 .. · -- .... -... -._-- -.-..----.-.-.,-.----.--- - ..-.-:----..--. -'_.-._.-... - ~ 1l--~3' -:=04-'OJ ------- -··-··---··--.,----..-··-·....·-i
r-'~~--=:'-;;;-'" --.------..--.- --------- --....---- -·-----1-----·. ---- -_.---=... _._-.-...- --------'=r- 1---- -._­·-···.. ~···----1-- .-.-..----~.---.-- ..--_. I 

u~ - OG '.!1-... ··r·~..·l:·=·:.·········- ..···--·--·I ..---·-·--- -'1---'-"'--'-"'-- -_····--·-..··-1·_·····_..-_·_-------J-- --'--- 1-_·----·.. ---1 
r-;:~~A'Aq I J·_~· L__._.. ..·-·-----·--·---'----1· PE1:~:::~--·~ 

1 
!~ , I

I 

i" ij( ··········..·I············.. ······ .. ) I 
l ._ ... -L.-. ....._.__._.J--_._._---_.._.._---_._------_..-._-_..._--_._---------_. 



--

I.A1il1P ir'fill 6. b 
Lampilan 1.b.__...,~ .... .__._ 

FORMUUR SPl 2 _ 2 , 

lEMOAR KE •...?;.... OARl •.~ .. 

OEPMlTEM£N PEK~RJA.<\N UMUM 

£BAt BINA MARGA 

FORMULIR HIMPUNAN PERHITUNGAN LALU LlNTAS 
SELAMA 24 JAM (FORf'.1ULlR LAPORAN) 

,------' .---..... '·····'---1
 
NOMOR PROPINSI ror-r:-]L~_.L'­

NAMA PROPiNSI [IT0~rr@FiliEgr6J~ITI~1 I I I o=J 
KLAS/NOMOR POS !It:EklQJ~91. 
LOKASI POS 1?'-lQ]§I_LITLTJ AR.I\H LALU L1r-JTAS I 
TANGGll,L rei I(i> I 16T~Ib91XI DA R I : ~\il~1rl cn--r-r=:1 

(HARI) (BULAN I (TAHUN) KE : lY 10 Ie:; l'y IA l.{GITqT!AT-] 
KELOt'lPOK HITONG D . 
PERIODl~ CJ 

--r:- 8'5 6 7 IbC;OL;~~AN C-l-~fl'..-J '~I-;-­
~ Z f I ::> ::>

I 
OJI I o

c: 
«:M ~ 0 !:-a:-::5 ~-'Z c:JJ:Z 2 c::I-c::OJ .... LU <.:l ...J::>c:J Ol ::>- .... ~I .,-'" c.( v ~ 0... OJ""' :Ea;el:a: <l: 0 

'"N
::>PUKUl I 9 UJ ~ 0 ..,... u co G _. ..... a: 0 a: (I) ::>w<.:lw <i~1­

Vl-,Z-,.o!: 1-::> 0 z .... 1-::>oZ ;:::1- el: 0:. "': 0«:::>:<:u: Z"el:Z u.CIlU- -o:El-::> M UJ­ . <lOr.;
",,::>Oel:

llJ<IlO~ ° i= l!JWel: Z o.U<l:el: ~ 
O~el:..,. el:°O r:r:z-:E !::!a:ZZI co i'~ i= [5-el:za: 

21-<l:1­a.. W.:::J UJ <oJ: I -',!,a..<oJ: ~o:x: ~ ~ CJW a.. (I) I- 0.._ U oG. CL i= <oJ: ~,
<Il UJ en} 0 0 1­

t;;-~·_· 8 EJ ~ .3.~~_- rP-1 55 1.'$ __ -15 - -?t1__
 
~7 - G8 l..:....tLJ.~_. __LZ.~_1__/~__t-jOJ. L __.. I-.:01 - _~_._
 

__~~ -. 09. ~_Q_ --~LJ-~r_5..t.·, .- .33 .-.l..__ .-.2.~__..
 
_~_::2'-J .I{.H Ii· i j_ /3 ~ 01JL:3 ·n .3 '11 __
 

10 - 11 flO 9 I.~ :Yl: ... .YJ II) {,o __..__~_--l____ ._~~-.JJ_-t-­ f-._-­

~':~-= ::J1-~5 ,fL~~~ :g-+~#=-~_..~; -~ - I~~ l'
 
1~314g -0 1.1. /!J.. - .1']/ .L J...{} . 

D~'5 ,35' -&'S /0 :W, /). I~ 8 .J..t1­
..-is - 16 -.4...QO~/.iD .-L~ _.It.5._ /a J.Q f1 (p(J__ 

___~~17. ,.A A~J A. / k IS- f-..bL._-'" ~~ 5: _I 1.'3 :'5_. 
__17--=...1.8 _1..!3 0- i ~ - --r:- -1tL-J- - 1 . 6 -..L_L~­

18 - I 8 3 I ..3 8 - _ >-_.tttLJ__._~ II L1i. ,19 

I---!E _. :zo I 0 i ~ ..3 :3 .• .3 b'''' (J Fa _.If) _ 

_ ..~SJ.....::.....~. _9 5" _~ I 7 . __ .. ..J'. (P .z(,~M _ 

_~=_~3-__ 1J.f!..-_ .-~.-- _:...--~- _J (/ I----·~ J.j r-~-' ..-_4.-=':' 'j 
OO 

~ ~ ;:.~~ =---~---------. --==--=~---=== =-- ,----=~==-~1
t_._~~_~~~~_.J~== __..--=-~== ~=- ~.~ ..__..-,-.~ .. .-:t_,.:--::=_--=i
 
I 02 03 J '-i" +­..- ~ -=-0;;-" - - - .----.. ----..-~--~--- ..-- -.---- --------r------- --.---- I03 
--~~:;:~~.. -----==r=-- --·-----l-----~·-·-- .L-- ~-----lr--~~-=--~-;;- -_.- --"--'- ----··--·---1---·--·-· --_. I -+---- --.-----\ 
.----._.... __.1.._- ..._.--- --.....- ------._-,---. ,--.-----+----.r---- f----..----1 

..-~/,~~~~~~ _·I ·__~~c_~.__~ ---J-----I-·--~,~t----;,E;::;~~--~1 

l l I~~i 
1 

l
! 

......_... . . .. .... .... ....__ ._. ~=~~..¥.==.~=~:~J 

... -----.J 



Lampiran 7.i'La 
I /- I ;. l,f''/ ( .:1'/ 

M!-<.JI .JALi'.~J PE:R!<OTAN'~ Forrnu\ir Ui,;;·l 
. .Tar1oq;,;:--·.. ·..---r------·---:9.:;-roila~ni OiClh: '-r---"-l
I--::-·-----··---·---~----·_-------~·_"l----~-- -_._-. --r-------=JI~AL:~:':;)TAAN ~~::L~!2~L.- ...----._.--rl..Q..:.--~:.y- ...._. IDipe~sa OI~-1 _ 

I r:: n ,nil I II Ii=? Ilr:L1· 

1, DAT!\ ivlASUKAN 

DATI'. l-'MUM 

~(~....... . l#o'_~ __ .""",­ ~ .. I I. 

·--·------r~~--~----- . -----' 
No w2sir-Jarna ja!8n: ~10t..2"""\ "Th"*",,,...a.. Pe.laja\, 

~~)g;;~~3ntar~-~4.".P:i;1.9~r.~c.l.~: '/4. ?i. P. !2-l\Od:;T­
Gr-::or·v1E.Tf~1 .JAI.I'\N Koc:e segrnen 1-·"-]np;d';'" " ---Jt~. 1 

~;~~~~g(krr:)~..==1_-:?~-7 --== .2}P~ jalan:----- 4/:2. (,}~l 
. . ._. ~odo__"'''''t~_ ....J I ,;,:-"~b,!,, =:£0 So,, , _.~7 1 
SitU3Si Rencani1 

u 

I'''~ 1\ 

I 
l--7 B 

S 

~:(~n.-!rnr';:nq :()!ill\;:ln9 

Sisi A Sisi B /'l ./'-.....,/ .... / " 
_._~ ._-_._---;--------_._~ 

-i---+ 
':L :3 

-_._-,~., 

3 2. 
t 

---.--------..-------------r-­ -­
I Sisi A Sisi B Total Rata-rata I---....---- ­ -__ I 

L~b~L~IU!:.~!:J.lintas ratc:-rata '1 3. _ .3 b 3 . 
~erb (r.) Jtac!.....Batlu~_._. .__ y, __ ,.-.K - - I 

.. Jal'~\ k~~·:.9_~J:en2~alan_g (<11) --.--...--L--~~:--_+ ...--.?:.-I--4..-f-. 2. ....J 
l.ebar del\tif ~)'Jhl.l (dalam + luar) 1m) I - I .•.• - I 

.... .. - --_.. - --­ .__. , ._­

~_ ~;~;~;edi;;~~~-;.-~~~E~~~~=~::=~~~1i:;:;-~':;,-~ -­ _. --~-~_~ j J 

I Kone],:,;! pC'I1Cj2.1uran Ic,lu-llnlas i
 
I


r~-~~:~j~;~!~::l~~~:f.~~~ip~;,·~end:~:~~;.~~~~~~~:=---~!-~~=-~:-==~=.=.-.----.~~-~j 
, 

._-_..--- .--.----.-.--.+------..- ----1 

£(';rn~~las~~~rkir (perio.de tertentu) ------·,-----t---·:...----------·..·..-l I 

r£~!.~~~tasan bp,rhenti (pe~iode waktu) .----.-.---.-.-..\..---~.-------------~-j I 
I l.dlr1'~~_lr_\ .•__.•_._.. .__•__..• _J_... __.. __ 

-----•._-----_. -_.._,--_.­



I 

I -'0> ~. 
I ::a;7'I, -.;;:. 

__-L9~; G, 

I f.,;:!¢, '1L __._.... ~._. _o_··_·v, •• ,' 

Lampiran 7.a.h 

..--------, 

MI<J\ : JALAN PEF--;KOTAAN f'crlnuiir UI~-? 

. JAI_AN PERKOTAAt-J 

FCJI~MULlf" UR-L' UAI.A- MASUKAN 

AF<.US LJ'.LU L1NTAS 

~~n9~~~~=~_="-1-'_. 97 IDitangan~.;;~-J=-__._=-=~l 
NC:.~l:"~:::!':J.:a;lIC! j~~~~~Lp~d ......9"''!'' Te\"l~ro. r<L/ 5f'\r ----l .L 

_HAMB)\TAN SAMP~~~ . ~e;iO(~=~'J~~: ·-=~]__~~_!~bt.ll< j Nomer soal I 1/97 I 

Laiu !in\3s harian rata-rota tahunan 

A/\DT (kend./llarl)~·~=--~_, Fak~~I< =~[==l__pe~r~isahan arah 1/arah 2 =l!0 (30I 
Komposisi % &.'!....o~. __-=l_._-=-b~_~. __._L J!::!s:_.!~ __.J 

---:T--------·-----_._-------------~----
~};lli~~. -'ip~: ~CI j _ I K_~~d__~~~19_~r2_ .._____ ~~d -?'r~..!..- _._ SCPC'-?'3 rn?!..~___ 

. 
Arus total 0
 

1.1 l:rnpdlal 1 LV 1 OC) f IV ..l.t.2___ Me. 0, 5----_. ----- ­
1.2 emp a~al 2__-1. _r
l ;> AI'"hI
 

! (1 )
 
I ...__ -1 ---- ­

1:3 1r­

.._-­

LV 1.00 HV \ I, 3 MC o~ r;; 

:~_ . -=~j-- T 
• 2.30 /3 16,.9 1\9t;; 1;97,5 I 1J.t~~ ~44,4 

Pernisatlan arah, SP=Q1/Q1 +2 0/0 

IFaktor-smp Fsmp '" O,S,9 
------- -----------

--- ----

_._--------------------- ._-------- ­

(elas hamtXJI",., siJl"pin(! 

:tilt.! c1~-lt;) rinc: {f':f::,.(;.·dia, ~lun<1!~an lubel pcrtam.n untuk n:enentukaf) frekwell~j berbobot kejadian,dan 

i(~iilnjrltn)';;l QUiri11,:.iif'l l':JUlll k(:uui.1. GJlfl tic1al<. gunakan 11aflYiJ tdlH·~1 kt~tJuu 

I.!'en~aan larn~._ .... --L__.~~~_L._______ 04 :z.~..1.a_r:2.. 

r-:;::lol:~ ~ __._.__._ '._.,' .•• .,. .~_. ._, .__ _ __._•••__6 

2. 1·-)(~r)l:~l1tU;;Hl kr~:ds t"lalrlb8U"-ili S',alTlplnrJ 

:;';~;~;~'g:::<;;;';:;;~""" f--=--====-(~,~=--=,==-=-=p~~~"~;~f~~},=' 

PemUKlman, beberapa angkutan umurn, cJH t--:er1l1ah L1
JOO t1~)9 Daerah i~':luslri deng8rl toko-toko c:fi si£,1 FJl.an Sednng rv' 

c,oo· wm Daer"il ni8[Ja dcngan aklivilas sis; jalan yang tin[J~JI Tlnggl ® .I._.~==--_...::._~~~-=-~=----===~~~:.~-'-'.Ijnga (~~~~~.~;isi jala: ~~~g s:.nga~~~__ S"~g", "<~' =.::. VHJJ 

r,:)~tnElnt'Ji1n lrrjf'~v("n7.i kej,v:lian 

Perhitungar, f,-ekwensi b.-,r­

booo! kejadian p~, )<"" per 

200 rn dari G8gnH~n j:3lan yClilg 

di;.:.ullatL_oada b.)rl! J, cjC':i-ia1..;, 

~:_-kejadian h-'::~~an sa:Pingl Si~~~ F~Klor~~bot Frekwensi kejadian 

(LO)~21) I (22) (23) __________________._l__.,~ + 

Purkir, f:endaraan b"- hent; I PSV I jili'O7t;; fJam,200 m 

Kendaraan masul< ~. keluar I EEV 0.7 '3S8 Ijam.200 rn 



Lampiran 7.ac 

MI<:.Jl : J,L\LAN PEG(KOTAI,N Formullr UR 3 

Kccep:.lI.'Hl ;JIU:,; bcbao unluk kcndaraan rll1gan f"V'co (feVa ., FVw) • fCFVsf • FFVes (fun/jam) 

--- --~---~---r---'------

, ' Faktor Pen esuaian
Soall IKE"Cepatan r.lrus Faktor penyesuatan r-;-;---. Y Kecepatan <lrus
 
Ar'3h
 bcbas dasar untuK lebar Jalcll.l I FVo + FVw IHar.1Datan samptng Ukuran kota bebas sesungguhnya 

FVo FVw I FV 
T;-;bel f3-1:1 TabeI8-2:1 I (2) + (3) I F-FVsf FFVcs I (4) x (5) x (6) 

(krn/jam) (krn/jarn) (km/jarn) Tabel 8-3:'1 alau 2 Tabel B-4:1 (km/jam)I 

Y) L_ 4:;---- --~~--1---4:4) =F o~~::-=-- -::5-1 34'::-=11 
_._L----____ __-, __LL .J 

K3pasitas c = Co x FCw x FCsp x FCst x FCco-

I ­ ------
-

-------
~ 

Saall Kap"sltas dasar , Faktor pe~.ly()~uaian untuk kap.3sitas Kapasitas 

I Arah Co Lebar jalur Pem;sa.han arah Hambatan samping Ukuran kota sesungguhnya
 
I T~lbcl C-1'1 FCw FCsp FCst FCes C smp/jam
 

I(10);~'~>;i"'" .~3b":,~;_: J~~I~~~11 ...T::'~;:)1Aia ".2.tabe~~~~' "'i'(~i~;;:'t"i~ "iI
J 
I 2.9°0 0,'-217 I 0,9'0 l0;' 98, 0,94 IzU~>I S8 !

L ·__ _ 1____ ,~___ . J
I __
, ;-_.._-_.._----_._---------- -------,._-----------~ 

f(cr:epillan sesull~J\lul"l'lya kendaraan ringan 

SO~~I Waktu temPLlhlJ:r~n;-Iall~~~~tc>~- ----D·~raia-;---~ Ke;~~tan ~:[anian;segmen 
Arah Q kejenuhan sungguhl1y'a VI" ja/an TT I 

I I ForilllJlir LJH-2 IJS=Q/r. Gbr,D-2'1 atall? L (24)/(23) I 
c~mp/jam (21 )/(16) km/jam knl jam I 

II (2",+=(2ii= (2<)~..~ (~---r=-(,,4'- (25) I ' 
g44, 4 o~ 46 :"4:'3,. 5 31' 7 O/ll..~ 

...., .1. , .._ _ J ,_..'__ ----_j 
,~<-, 

,'t. 



---

i 

C e4f..'e: .:.v: 0:;" i 

.L amplrB.n -,'•. t). a 

MKJI : .J!'.LJ\[\j PERKOTAAN Formulir UR··1
1--------	 ­,	 --r=r;;nggai.-----· --I' ;::;--,~.:=:--:--:-.---r-:..---=.:..:.....:-

IAI AN P~P~,"",T~l>.I\' rn-:..=:,:~:----·--J.--· 97 I Dltangani oleh: I I 
VI t _ ~~,,,,,v""~Q VIC'" 

FORMUUR UR-1: !Kot~: -=-=_._-.tr~M.AN~ Ukuran k~ta: . I Of e?-'-1 
DATA MASUf/-AN ~ ruas/Nama ioi,m: futl .t.u~-A ..... l "T'"P.r..I-r".All..A.. P'::'I ~"'-b...", 

• ! 
! 

O,A,TA UMUfvl	 I Segrnen al1tara ...'I."I.:..n..i~19..rl..o.~.Clt....._... dan .Y~... ~.\.:.~.~ ..f1:-rtj.Q.~,","r.... 
GEOMETRI JALAN	 !<o~e 5·;9-;;:'en: ~___ Tipe ~aerah: l<:(,rn. 

Panjang (I<.m): ..-l_~7 _ Tipe jalan: 2../::1. UD 
Periode wa~~~ ,~":' S'ibuk No. Soa\ : 1.19 l' 

Situasi RenC<'lna 

-1'~ /\ U 

I 

---')- B S 

I - I 
Penampang meJintang 

Sisi ,f>..,	 Sisi B 

-u -' ---­
l,e:, ? .3 ~ 

--t---r--,_. -J.-----------+-·--tl- ­

1-----	 .__________ Sisi 10, Sisi B Total Rata-rata I 

_..!:.0.ba~1~~~.:__'_:3Iu-lintas rata-rata ==-e3-' I 3 , .3 

_.~:'rb (1<:) a:au Sahu (B) I .B -t-- e> - ­
.Jarak kereb • penghalano (m) r--=-- I -


Lebar efeklif bahu (dnlom + luar) (m) ._=--_G~[_~2-L-~._
 

[~~ median (tidak ada. sedi~it, banyak) . ----:Gi~Qk Q clClI. J 
---------------------_._------- ----
Kondisi pengaturan lalu-lintas 

Batas ke~patan (k~ljam) __._-_-_~-_-_--~-_-_~±_-- - _
 
Pe:!,batasan akses untuk lipe kendar<:la~.~=:.!.:.~~__ .- ,
 

Pernbatasan parkir (periode tertentu) _ I
 
-----~ i 

.~mbata~~n berhenti (periode wal~tu) 
I
 

I I.ain-Iain __. ..._.__....1.-.. !
 

L.____	 .,. . ...._.	 --I 



.

Lm:npiran 7.b.b _ ...,.... ...
..._-----_ .._._,,~.,_ ~ 

MKJI : J/\LAN PERKOTAAN Forrnuiir UR-2 
~---.-.__.."..._--------_._---- -------.-----.7'"""--------,------ ­
.~~L~N [~E::~KOT/V\N _ / , --ri~gg.:'~-_.----._.L~--: I1997J Ditangani oleh: ---1-==.'=]
F ~F.MUdR UR-2 OAfA MA:::,U\'(A,'J INo ruas/t-Jama )ala" lJ\· P«::tI<\9"'''''' TUI+t:tI"Q. f'P..1~~ .... I ' 
ARLJS I AUI L1NTAS ~~~~;-;:;::~~:-----r---- DiPerik~oleh: '----"-j I 

I--~~:::._..~~~~ ~ _.l~~~~_ !1 ~""""" ~bC.lK Nomorsoal: _.l~_c~ I 

C.o"" i "'.C> '-""'" 'd,a-rala Ianunan 

AADT (Kcnd./hari)= [--- -l .. Fak~~~=__====:J_~misahan arah 1/arah 2 =170 /@ i 

Komposisi % V '10 S_~!~~ ~.~~_ ] I 

~B-;ri;Ti;;~ kend. Kend. ringan Kend.-b~_lSeped;-n~-' Arus total Q ~ 
1.1 ernp arah. 1 LV: 1.00 H\/: 1, ~ --r;:,C: 0,5
 

1--- -- ------.
 
1.2 ern::> arah. 2 LV: 1.00 HV: 1.3 MC: 0, 5 

r-- -­
2 Arah kend/jam srnp/jam ke(ld/jam smp/jarn kend/jam smp/jam Arah % kend/jam smp/jam
 

(I) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (6) (7)._-­

_.31 -J
 
4 2
 

5 1+3_~.30 ::L30 13 j§,9 1191"; ~~15 '438,844.4 
6 Pemisat1311 arah, SP=Q1/Q1+L %--- ------_.­

___~_L. .. .. _ ._JfaklOr-SI11P Fsmp = 0,59 

j-----_.------. - ­

I<elas hambatan samping _ 

i3ila data rinci t,~rsedia, gunakan tabel peotama untuk menentukan frckwensi berbobot kejadian.dan 

GCldlljUll1yiJ 9.JI1akan label ".edua. Cila tidak. gtmakan hanya label kedua. I 
1. Penentu<J.n frckwensi kejadian 

- . i 
Perilitun[jan fr'.~I,wcnsi ber- Tipe kejadlan harnbatan samplng Simbol Faktor ::'obot Frekwensi Ic:ejadian Frekwensl ,
 

bobot kejadian per jam per f-----------------\--- berbobot
 

200 In dari segmen jalan yang (20) --L-~1} (22} (23) (24)
 

diamati, pada kedua sisi jalan Peialan kaki 1" PED~ C 5 .,~ I fj~rn ?l'10 rr-. -IQl"! r:
 
Parkir, kcndaraan berhenti ! PSV I 1.0 715 Ij3m.200 m! 7'S !i 

Kendaraan masuk + keluar I EEV 0.7 388 /jam.2i)O In \.2.7'1,.6 I 
_ Kendaraan lam~~ " l...._~~._l___ 0.4 2..3~ /jam .~Jl~ 
~. . .________ _ .J ,~~ ! 

2 r~enr:nlU2n kelas 1i8tnbatan sam ping 

!~;;_~:;';~~~~;)t;::b~t!-=J"dI8~~r---------~~=:==_(31) -------- --I~:~~~~~f.~· 

r--~,-~;-)1-0-~O~:-1------- -:-::~:::;:::-:-~e-~-r:-~-~-d:-~-;-:u-~;~:-~-,:,-ll:-~-:,-d-Il-- ~:'~~:~""d"" 1 v,' 1 
I I 300 - ",99 Daerah induslri dengan toka-toka oi sisl jalan Sedang ~uM 
\ ::>00 - 898 [)acr'lh ni:;ga dengan ""'1ivitas sisi jalan yallg tinggi Tinggi G,)I I > 90~~_. Daerah niaga dan aktivit.as sisi ja~~~ang ~~_~t tinggi Sangat tinggi VH 
i . _ 



I ' '.. ,,-,; "7 1.-,'f " 
A11111~ <L"fl . t).~. 

Mi<Ji : JJ\LJ\N F'ER.f<OTAu..N Formulir UR-3 

~~~'~~~'f~~---'-r~~an~~Fl': ~~_,~-=~====[ ~~.9S~IDitangQniole~J, , 
I'CUHMULiF-: UR-3:I\Nf\L!SA r~o ruas!i\lama .iala_~ Jjj. J~:'-.2_~~~Te~,:,:o. ~ l-,,~rh oleh: tI .,~~"E:'PR'iF\N, IV"I-A"" t::IP~kSa _.",,"-' I 1'..008 Segm8~ _ 
I I PeriorJe waktu: 1 ;}A~'-t ribc..lk J Nomor soal: :;2. /97____ .__. .__.~_. . .______+----------.--------- ­ ___ -.0 --, . _ 

Kecepatan arus bebas untuk kendaraan ringan FV =" (FVo'" FVw) • FFVsfi" FF'Vcs (km/jarn) . --,i'-,----,-. '1---F:;-kt~~r P-;nyesuaian I ··------'1 
00all Kecepatan arus Faktor penyesua,an . Kecepatan an)s 
Arah I bebas dasar untuk lebar jalan ~mbatan samping kta 

In
f-\Io + FVw Ukuran1 bebas seSUnggUhn'l3jl 

FVo FVw FV 
Tabel B-1:1 TabeI8-2:1 (2) + (3) FFVsf FFVcs (4) X (5) >: (6) 

(krn/jarn) (km/jarn) \ (km/jam) Tabel 8-3:1 atau 2 TabeI8-4:1 (kmljam)! 

( 1 ) ~~:l- I _(: ~- -~--<::- -o:6~:=P;~,:~ -=1
 
__J 1 J
 

C = Co Y. FCw x FCsp x FCsT x FCes 

L I 

" 

--.._----, ----_ .. , --­ --".. ,,, 

I(opasi:as 

I:;();~I/ 
I Arah 

Kapasitas UdS<lI 

Co 
T"h~1 C-'I:1 

I1p/jarn 

(10) (11 ) 

li';,)" 9C <;' 

Ke::ep;]wn ses'mgguhnya kendaraan ringan 

__JI 

-'--'-T ----.-. -----..-. ­ -------------r.----------[--.-------------. ----~ 

l."Jail Arus lalu hnt<~s Derajat j l(ecep3tan se­ Pani~ng segrnen Waktu tempuh I 
, AI all 0 kejenuhan sungguhnyG Viv .Ialan TT 

Forrnul,,' UR-2 DS==QIC Gbr.D-2:1 atau ~ l (24)/(23)
 
smp/jam (21 )/(16) km/Jam ' , km Jam
I[
 

Ii;~:~ ~ ~~~-:= =-,,~2:;~ --=:~)----F 3~:;~r~21:3 i
 

Ll-=-==-=_-__-==--l_=-=--=--L_ ~ - I 



(a~(. # oj 

Lainpiran 7.c.1\.. 

MI"CJI : JALAN PERKOTAAN Formuli.- UR-1 
r·---------.---·-lTangg;i~------=l-------- ..­

97 Ditonguni olch: 
--­---~-~_.._~ --­

JALAN pcf-:<.KOTAAN Propinsi: i p. I. e,-'. Diperiksa oleh: 

FORMULIR UR-1: Kota: ;jJtCM"'''''' Ukuran kota: . 61'8~ 
DATA MASUf<AN No ru3s/Nama jalan. J..A~"" ~., ....~....",,­ P..I"'~ . 

~" .- .._" 

UAIA UIV:UIVI S~grnen antara ..Y-4..... I"-4.~: .. r'<).e:t.<:I......... dan .....(~... Y..~ .. !.-:>:.l . ... 

GEOMETRI JALfI,N ."""'-,egme<'3T" CT1 .. 02­ TIpe dae",h, K.~. 
If)anjang (\~m) 3 t 7 Tipe Jalan: 1.2/~ up 

Periode waktu: .J 1 ~"'WI. <;.-ibul<. No. Soa\ : 3 / ,,~7 I 
--'-----­

SitU8si RenC3na 
U 
->A 

I 
48 
5 

F'enampang melintang 

~i'iA 

-,1,-..,.----­

1-----+--­
.'tJ 3,5 

----­ ---.J 

3,5 ..2. 

2. 

----t-==~1 S~~ ~ I 
Total IRata-rata 
7 3,S" 

I< 
214 I 2. 

~ 
- -­ ------_.­

1 ~i<:i A 

L~bar jalur lalu-Iintas rata-rata t.~SO 

_.J:Ser~~) atau Bahy (8)___ _ J< I 

J~.~k f:erllb .. penghC'la~g (m) _ 

L.. Lebar efektif bahu (dalam + luar) (m, . _ 
III- --..J_-_.-

."./... 
~.,.. .. 

~' ~:~_1~1_-,-_;~_e~_~~_'~(_lid_~:-a-d-a,-s-e-d-ik-i;, b~~-~~-~2.==-_-_-=r±-~d-;.-~-"'--~ci ~_. . --_J 

IKOodi'i~eOga:.,ao 'alu·liol.' .__ 

J3_~t~.:~~.£ata~~_(k_rn_/j_an_'_)__. ._~-- .----.-.-=-.----------.------1 
~:~nt>~l<:lSan Llkses unluk tipe I<erdaraan ler1ent~_ _ ~ 

Pembatnsan parkir (periode ter:!.entu) _ •. 

Pembatasan berhenti (periode waktu) ._ _ 

Lain-lain .",.. _ -..:..... _ 

._--_._--_. 



-----

--

- -

________

1 

I 

Lampiran 7.c_l:~ 

r:ALA-N PERKOTAAN 

'-U'",,'VIULlI< UK-Z: UHIH !\IIF\:::-'UKAI'J 

~ -
H/\MBATAN SAMPII"G 

1-------------------­

i_alu lintas harian rata-rala tahunan 

~JJ,--L 

Af\DT (kAnd./hari)= ~~cl.-- Lyemisahan arah 1/arah 2 =[707'30] 

Komposisi % V % ] HV % I___ ~ % ___:=1 

B-~-fjipe kend. Kend. ringan Ke~d. berat 
--

Sepeda motor Arus total Qr-­ - -. ----­
1.tjerrop arah. 1 LV: 1.00 HV: \ I ~ MC: 0 .. 4 

- --1--.­
1.2 error arah. 2 LV: 1.00 HV: I, 3 MC: 0 ... 4 

~'---, ---­ .• 
2 

I 
Arah kend/jam smp/jam kend/jam smp/jam kend/j~th smp/jam Arah % kend/jam smp/jam

r--t (1 ) (2) (3) {4 ) (5) (6), . (7) (8) (6) (7) 
- -

It9S_~~
.._~-_.~ 

'7~,5--f------­---­
5 1 ., 2 '::>.30 :::l.'30 13 16,.9 ILt3& ~-f,'" 
6 Pemisahar, arah. SP=Q1/Q1 +2­ %-
"1 Faklor·smp Fsmp:: (.7) / ( f; ) Or 5"4.--_______.____.___._.____ -------_._____0_ ...-­ ________.. __.. ..-=.­ ! 

f-------------_____ -­ -------
Kclas hnmbalan sampir~g 

Uib ua~a rlllel tersedia, gunakiJn label perlarna untul< menenlukan frekwensi berbObot kejCidian,dan 

selanjulnya gunakan lab~J kedua_ 8;la tidak. gunakan hanya tabel kedua_ 

Ir ~ek"....el"!siFmkwAn5i I<:f.'jndii'n 
berbo..~ 

(23) (24) 
--, ..­ -

0'5 3~' (jam,20D m \ IB,." "; 
1.0 7'5 IjO!lfll.2DO I'n "7:£ 
0.7 3-1;8 /jam.200 m ~",:,fI, G 

0.4 I ~::!o4 /jam 93,t:.-­
b~,7--'----­

-
Kelas hambatan samp;ng 

(32) (33) 
--­ -------­

S",ngat rendah \lL 

Rendah L 

Sedang M 
I· 

Tinggi 

Sangat tingg l 

--'-­

1. Pcnentuar-j frckwcnsi kejotlian 

P"lrhitung2r, frckwcnal ber­

bobot kejadian per ;am per 

2lJIJ In clnri ~~IC~llnc~n j ..~lrin Y;H1D 

dI<Hn'-lll, !)fH,iit kt.:d'Jn ~;'ILi J:1lnn 

MI(JI : JALAN PEf~K01lV'--.N Formulir UR-2 
-r::---­

11anggal: 97 ~angani oleh: =r. 
~_rLlaS(Narnajal;wJ p"" I ilJoIl \1'1 r;1"\+-~1""- Ptt.i~ 

3/97 
~oae ~~_~)en: __~ ,-. v r T "e­

!Periode waktu: l1.b.."'...... '-'bc..ll<­

Faktor- 13 

~------------------ ----...,.----­
Tip., kejadiml hambaran f;~rnpinfl Simbol Fa:<.lor ~obo!I
f-------- -------­

(22)(20) (:<1) 
~ 

---~._- ._.- - .' .... _._. 
PEDPOI31~," knki 

Pdl kif, ke:nddf.;ldl) berht!:/.tl P~~V 

Kendaranf! masuk + keluar EEV 
Kelldaraan lamba! SMV 

t--- -_.­
lolal: -._------_._-------­

2_ l"enen1ll8P kelas heunbalan sarnping 

I r----·--------- ­'''':~~~~'ii~t~~~'·'':~:_:::::_-===-~, I ~= 
1 

< 10C ." Pemuki,nnn, bai11pir tidak ada keglatan 

100 L_~~} Pernuk'lm<tr1, bcber.npa angk~tan urrllJIl'l, dlll 300 - <S" Ooem" 'oousl'; oeog.o '0'0-'0'0 d; .." '0'00 
::>00 - 899 Daerah niaga denga,l aktivitas sisi jDI<1n yang !inggi

>.~~~_________~_f?ae.~~..n..~qadan akl'vjl:::..~~jala~_x~.~!!sangat tinggi 
1...- ._. _ • .._. ••_ •• •• 

I ­ '-',<::;, • 

Nomor soal: 

'I ---------­



I 

L;:U1)piran 7.c.c 

1\11<J I : .J 1\L/\ f'1 P E F~ K 0 T.llA f\l Forrrlulir UR·<1 

r"LAN LUAR KOTA Rga,-:--··-··------··-----··T·-··----~7 jDitangani oleh: [ . -

FOf~MLJLlH UH-3A1-J!\L1SA No ru"'s/l'Ja~--j~~~~-:--===_I T,.....h:ar!': - ._­__~~' ..~-~caVl .... .p..I~~r
 
KEECEPATP,N, KAPASITAS Kode seomen: -i. 1"'- ~
 __=H. 

------t-­
--------1-1_P_e_r1_o_d_e_w_aktu: _.__.. 11._t5 tllv... 'l:''b~I<.. -rt:fu~or soal: 3/37 

Kecep8tan arus behas untuk kendaraan I ingan FV" (FVo + FVw) • FFVsf· FFVcs (km/jam) 

.~_.----.-r--·-----··r·----- - ~ - . 
. . : ~ Faktor PenyesLJaian I ISoalf Kecepatan a.-us Faktor pcnyesual311. Kecepatan arus 

Arah beba~~as3r untuk ~;5'~r jaian FVo + FVw II Hambatan samping Ukuran I<:ota bebas se~ggUhnYal 

Tabel B-1:1 Tabel B-2:1 (2) + (3) FFVsf FFVcs (4) x (5) x (6) 
(kmljam) (kmljam) (kmoam) fabe, 8-3" a'au 2 Tabe' 8-4" (kmljam) 

1-'1)+ (2) (3) 1-- (4) - (5) (6) (7) --I 
I ALi I 0 Ll4 I olg~ o,!35 3b,78

IL 
l---------.----------­

Kc.pasitas C = Co Y. FCw x FCsp x FCST x FCes 

~aktor penyesuaian untuk l<apasitas Kapasitas
 
Arah I Co
 
Soall I Kapasitas dasar 

Lebar jalur Pemisahan arah Hambatan samping Ukuran kota sesungguhnya 
Tabel C-1 :'1 FCw FCsp FCsf FCes C smp/jam . 

smp/jarn Tabel C-2:1 Tabel C-3:1 Tabel C·-4:1 atau 2 tabel C-S"' (11)X(12)l(13)~(14)X(15)1 

(10) I "(11) ­ ( 12) ...__ "...J1~L .. ..__ .0~) _.. ._<..~.~L..__._ .. ......__~ 1(~L._ ... _ 

1,00 I 0198 O,9B 0,94 ..2.11/,01~900 

. I I 

__L_ ~ ' ­
._--._-....._,_._-------------_._------­ IKecepntan sesungguhnya kendaraan rinuan I 

i 

S;)'-'II-';::';us lal:;-:;:;tas - -----O-erajat -Eecep"'t~-~-:~·~~--·p;,lnjangsegmen Waktu tempuh
 
Arah Q kejenuhan sungguhnya Viv jalan TT
 

Formulir UH-2 DS=Q/C Gbr.D-2:1 atau" l (24)/(23)
 
smp/jam (21)/(16) ~:m/jarn k!"'"\ jam
 

..----- ..------ ---- ---------t-------.---- ------\ 
_(L~ '.. (21) . (22) -"---t--~~~1.-"--+_ (25)-i..--l~~-

lLJ--~~~~~-_'_O~34 =J_ :~~~3:7 j0,<16 

i. , .. ' , 

), 



----------

Carc # 
LampirarJ. 7.d.a 

MKJ! : J/\LAN PERK.oTAP.N Formulir UR-1 

r------'---·-·--··---·---~~ggal =-=~I=_==· 1_:2.1.1Dilangani oich: ,..---- ­

; ~. ~~PInS~==_ O. ~ ~-=-riksa oleh: I I 
FORMULIR UR-1: IK.?ta: __• ~Ie"":~~__~an kota: __·_-.l. e>'.S2:.... 

•__ • • <I. 

DATA UMUM Segmen <inlara ..V.~!..~f~ ...~?~, ........ dan ...~4:...~:..f:..~j~,~,~r. ..
 
GEOMETRI JALAN K;dei:..2.~~._ ~ {A -°7 't o-iJ Tipe daerah: =EM. 
I Panjang (krn): .3 .. 7 Tipe jalan: j./~ 0.0 

Periode waktu: 1 ~"."I ~bul<- No. Soal : 4197r" 3ituasi Rencana 

I u 
Ar , 

l7B S 

Penampang melintang
 

SisiA Sisi B
 

~._~ ----.-. '-1­, I+----l------.-.--...-...-.-+---- I 
1,~1," ~, S '3, $ 

..i 

Tntal Rata-rata 

I

-.2isi A-t- Sisi B I .• 
~ 3, ~ 3, 51-,~lJar jalur lalu-linlas rala-rata 7_ 3~ S \r-~---'---------'--'-----' 

B I a0:"~ (K) ~tau Bahu (B) . I-
. -'-p_Ci i911Cih01119 \IIIJ I--:=Jj~ I

~.~~~_I~~~~!.?!-tir_~hu(d~~m + lu~r)l~)===··-=r_~~.-l. ", s: I ":i .._ _~5_ 

I I

[~lJka~1"I m_;d~-(tidak ada, sedikit, ba,nyaI\L==- (kol<>llC: A""O" _ _._:=J 
1--. --..-.------- ­ l 

Kondisi pengaluran ialu-iim8s

BaUlS kecepatan (km/Jarn) - -------1
 
_Pe~·b~tasan- aks~s untuk tip~'k;";;d-;aan tert~~_ ­
-------------'-------!--..- i-i 

Pembat8san parkir (periode tert(~ntu) _ ]
 

~~!!.~~~.:.~~ berhenti (periode waktu) ._~~~-=~±-__. -_. .
 
Lain-lain ­'------ ---------------- ---_...._­

L . .______ _ ._ ___ 



Lmnpinm 7.d.b 

---_.­
MKJI : JI\L.J\N PERKOli\A.N 

Formulir UH-2 

r·.Il\LAr:jp-Cf1i<OTAAN---------·-----·1f;;;·;~~-·--,·-·-·---· 97 IDitangani oleh: --I 
~L!F< oR-2: DAtA MASlIKAN INo~uas/~!.am.,j~~Jr4\IA.'p~. -re",+.-r--. r~r~ 

.AF<.US LAl.l! LlNTAS !KOd~.2..~~~~__l----- ~~ksaoleh: r-=--1
J f ...... ,·, Ci,·'·lJt...1 <'':L''iJl..)Il\J(~ F 

,___________________ n ... .Cetiode waktu: , I ~~:' \ri~""" j''1UIIIU,sual. I 4~7__ 

Lalu lintas hari;:Hl rata ..rata tahun811 

AADT (L8i1d.lhari)~ l-------l F:aktor f(_:[~'_---'-l Pemisahan arah 1/arah 2 =l 70/301
 

Kornposisi %
 h~i- 1=J:;~ ~/:-I_=~-!~-=-~~-=--J 
I 

I 
IfS-;'-;:i--; Ti·;;-k~~d-.- --.z;~d. I Kend. berat '-'--'-~'peda motor Arus total Q lringan 

I 

r-;; e~E....:::ah. 1 ~V: 1.00!H~~..?__ f-~C: o~A 
1.~ emp arah. 2 LV: 1.00 l~~:3 Me: _ o,~ 

2 Arah kend/jam\ smpljamkend/jamIsmp/jam IkenO/jam\ smp/jam Ikend/ja",! smp/jam I Arah % 
(1 ) (6) (7)(2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 

-t1=-:
" - --~ -+-----i---.~--_l_ I I I 1 
4 2 
~. -1-+2 ~

%~.-~__- __-----.------------------ Pemisahar. arah, SP=Q1/Q1+2 

__-L_'__ Falltor·smp Fsmp =7 I "_"'__.'__ '~'M' • ._~ •• _.______ _ L0, 5""0_ 

l------------- ~ . _ I 

Keta" hamb,;t"n samping 

Sila data rine; tersedia, ']IJrlakan tabel pertama untuf: menenlukar. frekwer,5i be'roobot kejadian,dan I 
sei<Hljutnya gunakan tabel kedua. Gila tidak. gur,al<an ""nya wbel I<edua 

. PE~nentu::.;.n frekwensi keJadian 

I

(23)

Frekwe.;>si kejadian

(22)

Faktor bobot Frel<wensiTipe !<ejadian ha:batar;-;amPi,J si';~:;'T-Perhitungan frekwensi ber. 
berbobotl,;, 

!~4)200"., oj,,,i "",q",e'1 jalan yang (?(}) (21)1
>------------_._--,.. -------- ---. - ­
d,amati, pada kedua sisi jalan Pejalan kaki PED 0 5 '3. & I ljam.200 t" I'Bl:), S' 

Parkir. kendaraan be'he",: PS\/ r '.0 7.r: ljam.200 n; . 7l'> I 
, Kend:Haan masuk + ke!uar EEV I 0.7 '188 /jam.Zoo m ::£71,' I
IKen~~.~mba~_____ SM~_._ 0.4 2 '34 /jam ~~ 
.. - I
L~~__.__. ..__.._. . ._______ G~.!..1..-J 

IZ' r'(~rl("":~::"k.el~~ b~mb?tan "amping . . ... _ 

,I ffre!~~nsi b_'::.:'.?b~.=!.adi~n [------..----.-----.-...--.•.---.----- Kelas hambatan sarnp~~_~ 
(30) (31) (32) (33)

I-----·---~-_;~-----------;:~lIk;;n:~~::~~·~~~~~"ke~:I-;;-- 't-~-1Sangat rendar, 

l
 
1 00 ~fJ9 Pemu\wnc1n. beber;:;pa ;;ngkutan UrYlUr1l. dll Rendah L I
 
::O(J '1'J~) Dne,.,," ;,\(just,; dcnQon toko-Iolw di ",,'.1 jalan S"dang ~ \
 

:'U() . e9~.~ Daerah nia!;J'" dengan aklivltas sisi jali'ln vang Iingg; Tinggl (~3 \'
 _ 
_ _ ..:: \,j~)u•.__. • D~:.~~.~:'.ga ~an a~:ivila:..~i5i.!.~~.?ng_$angal lingg; Sangat t1n~.•~ ~:' . I
L.__.. ,. ..__... . .__._. . .__.__. ......__ •.__.__._.......J
 



Lampira:n 7.d.c 

MKJI : J/\i..Ar'~ PERKOTAAN formulir UR-3 

C :: Co Y. FCw x FCsp x FCsT x FCes 

.__._---.. _._------ ._. ---_.... 

nlOitangani oleh: LJALP.N L.UJ\R KOTA TanO£1r.1l: 
:r>Q , H. Ie> ~ .,. C:.A 

.---.--.----;:7:.:"..--- ­ ~--
"Tt.... .40_ ... P.I ....~...".. 

--­ -~ 

OiPe~ikS.~~KEECEP,4,IAN, KAPASIlAS j Kode segmen.:..___.__._ (',T,A 07 -t 02­
._-----~ 

.__
i Perinde waktu: 

- ­ J. ~"''''J1_ £.(\:.c.IK- Nomar soal: =4 /97_ .",~_,,~, .... ,~.. ___ ---1.. ___ _ _ 

Kecep;](an arus bebas untuk kencaraan ringan FV =­ (FVo + FVw) • FFVsf· FFVcs (km/jam) 

._-­
~-- I . I ­ -------- Faktor Penyesuaian I 
So;~11 Kcccpcltan al us Faktor penyesu31an Kecepatan arus 

bebas sesur,gguhnya 
FV 

Ti'lbeIG-1:1 TabeIB-2:1 (2)+(3) FFVsf FFVcs (4) x (5) x (6) 
(krn/FJrn) (krn/Jam) (km/jarn) Tabel B-3:1 alau 2 TabeI8-4:1 (km/jarr-,) 

I (1)T T,-)-- ­ (3) .._ _ (4)--(5') ­ (6) (7) 

4.t.j 0 "'4 0,90 O,9~ 3>7, ~.2. 

I I 
L~ 

f----­

- ­
-

.._~ 

.. 

, 

-
I 
I 

I 

Kapasitas 

soa~TKapasitasda;:;ar Faktor per.yesuaian untuk kapasitas 

Arah I Co Lebar jalur Pemisahan arah Hambatan samping 
:abel C-1:1 FCw FCsp Fesf 

smp/j<.m Tabel C-2:1 Tabel C-3:1 Tabel C--4:1 atau 2 

(1~U:~ ;~::-:: ~=~1::~ --=-:-I-~;';i---~o~~----­

I~ .1_.__~ l
 

Ukuran kota
 
FCes
 

tabel C-S'1
 

(15) 

61.9~ 

l 

Kapasitas 
sesungglJhnya 

-,
 
i 

I
 
I 

C smp/jam ~ 
_..(11)X(12)X(~~~14)Xi~~2 

(16) 

-.- 21;g~-~.;- I 

J 
--- ­ ~ 

KeCI':r,alan seslJngguhnya kendaraan nr,gan 

soalll Arus lalu lintas oerajat~~~~~tans;.~-Pa-;;jang segmen 
" Arah Q kejenuhan I~~ngguhnya VIV jalan 

:oonnulir UR·2 OS::Q/C !Gbr.D-2:.·1 atau 2 1.. 
smp/jarn (2.1 )/(16) km/Jam km 

t(20Jj=­ ~~2! ~ _~~_)_+ (23) F' (24) 

L.__.J__7:~___ O,3~ L:_~ 3,7 

Waktu temp.u~ 
TT I 

(24)/(23) 
jam 

(25), 

,0, 112 
1_._---:.- ..__1 

:, ;,!
 



- ---

·.-'~ .. { .'. (: '[ ~' .... /' ~ '\ c c;rre II- is) 1 / t::) 
Lampinm 8. R a 
..,-----~ ....._----_.: 

Mf<:J! . -IAl.A!'! PERKDT.l\AN Formulir UF--1 

Ir·----·------------------'--·-- ­I~anggal: T---- -­
..--:---:---------j~-------- 07~itanganiJ!\LAN PEF<KOTAAN I-r­ oleh: [---,Proptnsl: I D _ I -. ----- ­ ---' 

FORMULIR UR-1: ~~t~--_.-------lEl~na'2 IUkuran kota: _ I0, '35" _ 

[)/dA MASUI(/\N l~~ .r::J~~!0.''.~~~.i~!!!.r~J_F~_S!:!~~-..-T~ar~!:.~L"lf5~· I 

I 

t 
-----·-------------
Situasi Rencana 

I 

~~~M~=~~:v~ALP,N I~~~~;g.~~~;~~.::~I~~~tl~~~;~:~--·-- ~;~~~;~~~~-
F'ar-tj<lng (krTi): 1:2,;7 Tipejalan: .2/2 U() 

rrel~d~ w~~tu: ~1.~ni~-;:{~ No_ Soal - --1-0i707 

[: 
----------~------------

Pcnampang rnelintang 

SisiA· Sisi B 

Sisi A Sisi B Total Rata-rataG 3 ~~i·-~::b-~-J.<iIL~;-~I~~~;;tasrala.rat~=_=_---------+-3--
. K.erh (~·2 Rt~::l;=t~_ (8) ------------=1=- K -

'3
 

I:: 
..q_:J~r_~.~~.~C?~?_.:.. pe~~_~'!.lalllli~.2L . . J--.3.._ I 2 2.
 

_1_::~!J~r_~.~ck_t~>.~~~~~~~n -,- luu~H~ . . 1 _-=- L _-_~ ____-=--_J
 

[-Bukaa~ median (tidak ada, sedikit, banyak)--'------'--Ji!o-aii: ~~ 

-- ------.---- -------_._---------------.__._---. 

Kondisi pel\~Fl1uran lalu-lirilas 

---._-_.-----------.-------------.----- -------------l- ------- ----,
B;Jlas kecep<:ltan (k.rn/j3m) - I 

}~~£~;~:~~_:~~:~;=:,~i~~~~~~ =~--=---=---=--=--- _- 1~Pernb<.:lasan berhenli (periode wa!~tu) -t - ~ 
I.}~ ~~-I}~li~·_~=~~_~.~~_~~=__--=:=_~=~~ _=~=~:::=~:=_.=~.:I-:=:~:~~~~==~===_~==~~:==.=~:=-=:=_, _ 

.i I __.~________________ . __-~.._ ..__J.______ 

____...J 
~. 



Larnpiran 8.ab 

~,--~----
MKJl : JAU:~J-J PEf-.<K01AAN 

Fomlulir UR-2 

.JI\L.AN PEP~KOT/;:AN-- ---lTa;~31~==_i .. 07 [Dita~gani oleh:
 

FOI~MULIP UR-2: DATA MASUKAN tNorU2S/1'Jama jalan !P2X"-~~ tl(i? ~V17 !:freT "a'7f'~ L_~
 
ARUS_LlIl II I INTj'~C:: I-::-·-------I·:.-:::;::-;;-=~~
 

i_~~~Af'...~UA1AN ~~~~~~ak;u ~·-r1-??l--~~(lCfNOmor ~707-~S/,MPINC soal:. 

La-ttl lintas h;-Hjarl riJ1a-rata tahuna:l 

AADT (kend.f/lcHi)~, c=. --1-- ~a~K =J=-~~~-=l __..~:rnisahan 3rah 1/arah 2 ~{~/SO-I
 
Kornposisi 0i<, ~:/o .£:.':'...% _~I Jr::"c % .. ]
 

~3ali~" _l-:jpe k~;d:- ~Kend. ringan - K~~d~~= Sepeda motor ._~ Arus total Q
 

._2.: 1 emp arah. 1 L\j~___ 1.00 HV: _ 1,2,. MC: _. . O,~.~-,
 

1.7 ernp arah.;:> LV. 1.00 HV: ~:..2. MC: ----..- ....-.- --.....-.-...-.- .- -....... -- --.-- ­
2 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) 
----.- -"--- __0 _ _ __ __ _.__M 

~~ -, ~ili~~:=L]=4----+ 
f 3"3, '3:]-::z &C. '3 

I<end/jam smpljam

(6) ~: ~ 

Arah%

(8) 

el~~'

O/.~S----t- I I I

(7) 
_ 

I I I 

a~~h. SP=QlIQ1+21 % 1 I 
~ 4 7 

~-J- '. Pe~misaha"~.,
__2..1 . ~tor-Smp Fsmp = 

>-_._---.__......_---_.._---- ­ ._-._----

Kelas hambalan sarnping 

Bila dala rinci lersedia, gunakcm labcl pertama unWk :nenenlul<an frekwen$i beroobot kejadian.dan
 

selanjutnya gunakan t"'bel kedua. Bita tidak, gunakan ha.,ya tabel kedua
 

1. Pf':;"(~lltll;~1\ "(;kwen~1 keJadlan 

PerhitungcH1 frekwensi ber· ~ kejadian-~~-:batan:ampir,g Simboll. Faktor bobot ~enSi kejadian iT Frekwensi 

bobot keja<Jian per ;arn per f----------------- . . _berbobot 

200 In dan segrnen jalan yang (?O) ~. __~~.-l- (22) I (23)", _J (24)
 

O.diiidLi. paoa kerjua Sist Jaian
 t-'cJ3lan kaRl -tU U::> IV"; Jarn,Luu m I -. -, , 

Pdrkir. kend.c:4raan herhentl PSV 1.0 Q.<j ljam.200 mL' 84 I 
KenGaraan masuk + keluar EEV 0.7 "'l33 ljam.~'OO m .10 3,1 JL


I Kendar~:~~·nb~ .• SMV, 0.4 ~(, 1 Ijam W~ 

Totol' ._.__ _ I ~:1_~j 

Penenll.l'Hl Kcl~s 1"l~~lnbat3n san\pingI 2 

I~:':"~"'j;;~':'"~';;~~ .~~·-:'~~_=_=~0; -=:~.= -=:~.~=.-::~- -=~~=":;;:~F~i=-I 
< i GO '''emu\(11 n.m. !lam,,., :,d,:k 2d" ke9i"'<ln SanS"1 rendclt, j VI ] 

100 - /~)~:J PcrnU\C1rnil.I·, bcbern p;"J :,HHJlaJ~;ln umutl"':, dll Rendah 

:~O() "'1!)~. U:H.' ( ,all lndlj~.. trl <k·n~;tJ., \ok()~'ok'!:-, ,11 ~.I·.I J::JI::i1'l S,.=d.H\9 toA 

",00 - flS(l Dael<lh niag~ de/l9a~, a:<tivltas 5'$1 jala" yang lingg. Tinggi @­
I > '"" Ogem', ","•• d.o ''''N'''««' j.,." '""" =og'"'"''' S.ng''''090' Il ~ ..-------.-~._ ....~.:~: __~:.:: -_~~~ ..=.~.~= =--=--=-===.~=~-~=.=~=:~ ..~.===::~__==__==_-- -- --==--=':'-=:"=~_J 

l 



--

Larnp iran 8. a. C 

(vll<JI : JAL.I"N PERKOTAAN FOfTnt~lir UR-3 
r----.-------~-.-- .--.'. --.--.------------._.r------~.-.---_----._--

I.~f.'L''\t,! l.IAF! KOTA,~~.n_~~~I_:_ .._____________._.___.___._______,.5!7 Ditangani oleh: L ______ I 

f ORtv'\UUf~ UR -3:ANALISA No ruasfl--JamCl jc!loll: pc:u.'"lU> <V1 T<:..'\ -ntr"Zf ree.7< 7't)..r 

Diperiksa oleh: 

I 
IKcEC[oP/,TAN. KAI'ASITAS I<ode segmen. tyrti 07+07­----------- _.._--~--. -

Periode waklu: _ J 1. ?<7~_ ~u.v. Nomor soal: 0~ /CJ /'
.. .~I-- - L 

l<cccpal<JrI Llrus bebas untuk kendaraan ringan FV ~ (FVo .. FVw) • FFVsf .. FFVcs (krn/jarn) 
I 

I 
I
II 

~-r-~---- -------r---------r--------- , - I 
. Faklor PenyesuaianPenyesuaian ! ISoall Kecepatan arus Faktor penyesual3nl f----- KeeKeeepatan arus
 

)\mh unluk lebar jalan FVo -, FVw mping I
bebas dasar Hambatan sampmg UkuranUkuran bebaskotakota bebas sesungguhnya
 
f VO l-Vw FV
 

ldl>cl 8-1 1 l;,obel B-2'1 (2) -t (3) FFVsf (4)FFVesFFVes (4) x (5):>: (6)
I (km/jam) (km/jam) (km/jarn) TabeI8-3:1 atau 22 TabeI8-4:1 I (
tau TabeI8-4-1 (km/jam) 

-----+---._----4---. ­\ ~ -'(i)'-' .---- ---(~--- ,·-----·-·------(3)·-- -- ------'-(~ir-- -----('5)---- ---c'~---t--.-(7)-----J(G) I.--- ··--···--~--1------------ r-------- ­
O;9f 

- OZ-4 ._jII ¥~ -" 4' O,M ,O'9f 

I' I . 
1 J ______o_____! !1 

---------------_._--_.__.--_._..~. ---~}~ 
f(;-.p:J!"~i:;J!~ C ~ Co Y. Few.' rcsp x FeST>: FCes I 

29m 

·------r------;~>"l------------ - ;[Soall Kapasitas daScH' " Faktor penyesuai::m untuk ~~p<'lsitas Kapasitas 

Amh . Co, Leb_ar jalur IF'em;s"h"n "r"h IHambata~ samping Ukuran kota sesungguhnya 
label C-1: 1 I-Cw FCsp FCsf FCes C smpfjaln 

sll'1p/jam Tabel (;-2:1 I I~bel C-3:1 Tabel C-4:1 atau 2 tabel C-S'1 (11)>«12)>«13)>«14)«(15). 

_'1OH_(;'.L.:::':...J:';)::':] •..-·;;;;:::::1:::::J(1 ;,;::::::..:- ::---:(;-~iT::·-----i'6):::::.:'
O~d7 [/4dCl 1 O~8d O,9"i! '18~~rl;>& 

L_J 1 ._.__L ._I . J L ._J 
------------~---_. .._----­

Kecep<Jlan seSIHIC1<.llJhnva kendaraan rir.uan 

[ 
~~c~-ll·~n:~-"..;-:;-I.illt.;;-l.------~).-~-;;----TK(;~:;;;~.~~~·~~:=T Panj~ng s~gm~n waklu. tempuh I 
Arail 0 kejE:nuhall~un9(;uhnya Vlvl jaian TT 

FOllnulir Ur-(-2 DS=Q/C Gbr.D-2:1 atau 1­ l (2~)/(23) I 

1-';;0) ~-:, :'~:/;:'~~~l== -~:~4-;~_~:----rl ~;~~i"===~~)-~=l.- o,~~--II 
' , ., 1 I .\ 

! l~.•:.~·:=-:~~::.~~:::l_=_=:=_=:=~=:.====~_==-l.---.-__.:I __. ._... .__J
 



C'~r-~ ~ 0.2. /<97 

I'::lmpinm S.b.n _._-_...._---_., 
Mf<J1 : JALJ\N PERK01At\N Forrnulir UR-1 

-
"lan9g a1 : 

FORrvlLJUR UR-·1: 

DATI"" rVIASUKAN 

r----··----------r-----·---­ ~:;.'" Ditangani oleh: 
__ ~,.~~_."••__ •• •• ' H_'.. ",_." '."_' •••••". __ •______ ____ w. __ - \.------ i 

J/\LAN F'EF-<KOTI'.AN Propin~.i: D l ~"" !Diperiksa oleh: 
SOle(;/( ~V)Kota: Ukuran kola: ~9$" 

r--.--..- ..----...-­ -_._----­ J 
No ruas!t'lama jaian: PG"J.."(u; (71') r~·-)T e:fl"?( r>-c"l er,"Zti"

f---------.. -..- ......-" .....-....-. .- ."..... _.. 

LJ 10egmen antara /.<J .....~.'.~ ... !~.::~.......... dan .7='.1.J':-.·... ': .... I<."':./.<-:'fJ..<;(":'I.(.
 

§
I 

c;E'JM(~TRI JALAN ~OdC:: =,-egmen: .._.....~rc? -~--rC)2 I Tipe daerah: l!:':OW1I 
i 

I 

!Panjang (km): Tope jalan, V,~ r..--------- ­
Periods waktu: 1 ? ~ r"<.f>~ No. Soal: ~?;~7.____._.._._..f.________.___\----ISituasi Rencana I 

r A 

I 

I
I 

~B 

----_.----------_...._-..---_.. _---_._.__._------------
Penampang melintang 

Sisi A Sisi B 

~---- ... ..__+SiSi A Sisi B Total Rata-rata] 

I-~!;;(~;'S~u~~~~t'~"-------..----+--: -4-. ~ - ­ --~:.-->-~ -1 
Jarak ~~reb - ~~iJh::lI~~--.==_=_=_=_=_t=-----:1..--­ - - -'"']

LLe~~efe_ktif.bah~~~~!::1_+ luarLC~ 1 ._.::~_i..~_.l__3___l.._~_1 

___~~:_~~~~~~~-di-~-n~(_-ti_d~~k a_u~a_.-s_~_~~~~~~-!Y_-_~-:!1_k_-.. =~==_.~_-~:~:F(~:~_~_. :~'f .~=~._._~ 
f\~)f1disi pengaturan lalu-liril<Js 

. ... .._. .._. __... _. .__.. .___ 
Balas kecepalan <kmlJam) -. 1 

~~~i~~-~s-_~_n_aks-_:.-S_·U_~l_..;_uk_t-i_p-e_._k-_e~~_a_~-a=r;_t;,-rt-e~~~=~=.-~_ ---==~_"--_--_-_- _-_~==_.__-~~=_- ..=:==.J 
Pernbat2san parkir (periode tertentu) - I--.--.--------.. -------.-----..------------....-.. ---..---.---------- ­ 1 

J 
I 
I 
! 
! 

I" 
1: 

t:;ii;<~:;S8~ ~_~i.l~:ntj_ (P~_~o~.~_ ~:~_~tu~_. _ -~-_-_._- .__..._~_-._-_-_=-. _-_-....~]_=~:~-.=_-_-. :-~~ __:=~:=~. 
1L__. . . . • 

I ,Ii 
;1'1 

, 



--

I 

3 

uImpiran 8.b.b 

Ml<JI : JALAN PERKOTAAN Forrnu!ir UH··2 
...._--_._-_ _ _-_._---_..__---, --------------- ~r . -. 1
J/\i..J\i'·: F-l=:RI<OTlV\N ':3'199 al I ~Ditan9aril Qleh: -L -I 

--·-----·-:·-:-~·=·1 P'"?Il 'Z:I~ ~J) -T~p ..e.L?zLW -- ­
1~.r"'lJS L/\LU LlNTAS 

HAMBATAI'J SAMP1NG 
f<ode ~gmen:-' _ 1S~Pi .07-{'02 DiPeriksao-l~h:··-r==__. -'1. 
f;:;riode wak:tu: I P, ;) rIm .t"UlC-U<: Nomor soal: ,.1- b2./~7 

Laiu lintas harian rata-cata tahunan 

MDT (kclldJI .."ri}= ['=3.__ ___ Faktor K~{:'~-==l__p_~m;sah:3n arah 1/arah 2 =[?o/~ 
Kornposisi % ~~_ ~~I. ...h~__o~---_J 

--,----_.._--_.-...-~-,......---.----- ­
Keno. beratf~~~~~rrl~;~··~I~d.~-~·iS:;;d:·ri.n..;;n 

00 

00 

p/jamI~t~r;~~?~~~~= 
(3)-_.­

4 I 2 .,5 .. 1 + 2 i!? 33 L .­3'- '~-±'B
6 -----.._------- ­
7 

HV: 

!IV: 
--. 

kend/jam 

(4 ) 
i-.-- ­

I 

ISepc:da molor Arus total Q 
--1--._--- '--'- ­

.. ,'2 Me: O,:at; 
--f..---;--. - ­ J 

-~­ Me: 0,35 
-. -­ ---- ­

smpljam kendljam smp/jam Arah% kendljam smp/jam 

(5) (6) (7) (8) (6) (7) 
-----. ~-_..­ _. 

I 

~. 

232..,­ ,fH2. gS 2CJG-Q ('3' J•. n.~ 

Pemisahar. arah. SP=Q1/Q1+L % 

Faktor-sn1p Fsmp = 0,,47 
- ­

~
 
Kcl;)~·; llOJITlbalan, ~;arnpit)~; 

Hila data .rinci l",rsedi". gunakan tabel pertama unfl/I-: menentul(an frekwensi berbobot kejadian.dan 

selanjutnya gunakan label kedua. 8ila lida'<. gun"kcm heny:; Label kedua. 

1.	 Pcnc:ntunfl frckwen~i kej;-Jd;;H"l 

PerhjtUI1~81l flcok...·Jensi l,..(~r­
[ 
Tipe-kCjad;:~~~~balan "'amp=tinl~"i~::; .. r--~a~:;·~Obot r Frekwensi kejadian F,ekwe~'~Si 

~	 ~~~ babot kejadian per jarn pc" 
,	 ,.,1\! (22~ I (23) (2<:} 

m dell' segmen )81"0 yang 

dianlr)ti. p3da kedua sisi jalan PejalcJn kaki I PED I 0 5 
Parkir, kendarnan berhen!' PSV' t.O 

Kcnd"man masul< .> kehJ<Jr I EEVJ 0 7 
Ke"daraan lamb"'l L__~;;fviV ~ 

Total: _.w_.. .._.__. 

:; II(JH~ntIJ;"l k(;"I;.1~':' harl1b~)t';;..i11 sarnpin~.1 

/jam.200 l~l----I 
/jam.200 '" 

~!jalTl.700 m , Ii 
IjcHT"1 

------.­
.

"---""1 
. 

~..1. 

1.J 

r~,~:,=~~;~~::=:~~"=~~~~~~2~~:~,~~==:~-~~-~~b~+~~ 
100· 299 Pernul(;r;'lan. beber"p;., al',gkutan "nHlm. dli Rendah	 1.I I 
300 - 499 Daerat> in0u5tri tiel1gan tol<cHoko di ~i:~.1 jalan Sedang M . I 

I r-:' 1 I. 
:)00 - e0~J Daernh ni:1ga d·~nnnn cJk"i;vilas si!jj in'I;)!) y.arlg fihngi Tioggi 1'-_.2:5) " 

L_._. ,~. __.._._~ 9~? I D;.Jer.:!.:_r~~:.~~~~.:~~~t..:':...$i:.>lj~.':~'.!~ S~~_~ling9i _ Sang,,! lin~ :~_.J j 
----_.__ ..-------------------------------_._-_.__._---- ._-------_.._-----­



Lampiran Rb.c 

MKJI : Ji\lj\N F'EF<KOTAAN Formulir U F{.- 3 

r:;;;·;-;:;-LU/'.. /~ -KOT~--~nggal: -==--====~1.==~~ .. 9tlDitan~ani .OI~.I~-~._. __ 

f'OI~MlJl II~ Uf<·3:ANAl.IfJ, I No ruasiNama jal::>n:. ..•.. IEzr.L.~.(;-<Z~.T~~ f~7J..?7J..j 

,,:\:('(:I';\I/>.N.RAPA~,IIASll<odesegrnen: ....~~~ 07+02.. IDiperiksaoleh:j 

. __.. ._~~:i,:;·d;~;.,3kIU~~-=~~=__=~-_~_~.~~~Jl:.:.~::l-~~~~ =1;or!!~r ;031 __t .=.=_ o~7~ 7== 
I{cccpaiaf', arus beb~?s untuk kcndaraan (Ingan FV 0' (1"Vo ... r:vw) • FFVsf' FFVcs (km/jam) 

r '---l-- .--------. ·-f----------rm 

•••­ --.----­ ---~----F;k;;r-f:>enyeSUaian 1
Soall K ..=cepata!) "l,US Fak\or penyesualan _ Kecepatan arus 1 
Alah bebas do;,ar untuk lebar jalan I FVo < FV"" . Hclfobatan $amPi:~9r bcbassesungguhnya!Ukuran kota 

FVo r::vw ; 
FV'!;obel B-1 1 label 8-2 1 I (2) + (3), FFVsf FFVcs (4) x (5) x (6)I I 

(kl1l/jarn) (km/Jam) (krn/jarn) I Tabel 6-3:1 alau 2 TabeI8-4'1 (km/jan~) I 

,=">T:':':~=: ~3~ ~::) ---::~ o~:, 3"(:~
-

.......,_~. __"__~ __J..... _.__._... _ .._L_.. ...... _. 1 ._.1. ..__....._. .._ 

SO:~LlPa~itas-::: .- Faklor penyesuaian unluk ka~a~ilas Kapasitas ---'I 
Ara:', ! Co Lebar jalur Pemisahan arah Hambatan samping Ukuran kota sesungguhnya 

I Tabel C-l:1 FCw FCsp FCsf FCes C smp/jam I 

I srnp/jarn Tabel C-2:1 Tabel C-3:1 Tabel C-4:1 atau 2 label C-S'1 (11)1«12)1<("3»«(14)1<(15)1. .-­ .._- -­ -----­ j-- --.-.---­ --.. ----------..--­ -­ --1----- ­ -- .. ----.----­ -.. -­
(10) I (11) (12) (13) (H) (15) I (16) 

...... ' ''''.... .. .....--­..­ ...... ---­... om ... - .. - ...... _ ..........- .. --­ - ..... ­ --­ ..... - '-" .... - .. -1 ...-.-..--------.-1-...- .. -~---- .... -- -­
2900 0.-8'7 I 0,'9.8 0,90 I 0,9"1 I .f&"7cJ,,32. 

____ J 
._-.__.._---_._--­ ..__.-._...-.--....._­ -------_._-----_.-.~---

l<cCefJ;:)lIl11 scsl.lr,qquhnva kendaraan rin(Jan --, 
I: 

r~~~7 ...~-;::~ lalu ,~~;;;;-T------O'er~;;- ~:::-;-~~:~~e-l~anjangs;~~~~Waktu lempuh 

'1 f'rah Q ~ kejenuhan sungguill1ya Vivj jalan . TT 
Forrnulir Uf'{-2 DS==Q/C Gbr.D-2:.1 atau 21 t. (24)/(23) 

[ 

_____ ..._ ..:.~p/J..::~_.... _. .._...~~~__ _~~o/Ja~_I_ km Jar2~)_ I 

':0) .-~,<,~~~~ ··I--;;;~:)-- --~~:­-+----i';)-----~~~: ~l . 
L-==:.. -=-=~=~=.:.::.:===.:.:..l--=:.:==L--:=-~-_~-_._J ~ 



c..-n..re #- 03 /07 

Lampirm, 3.c.a 
._,....._ .._.__...-'" 

MI<JI : JAU°-l\l PEF<KOTAl\h/ 
- . 

Forrnuiir UH-1------------1-. ----- --.T:ngQ~ -_~ c:.? Ditangani oleh: I I 

JALAN PERl<OTAAN Propinsi' r () .r .'7 Oiperiksa oleh: 
-"U~"' II Ie-> I 10 ~. ,<()i;:----------T~i_;:.;-;::;,l7;l':::;_-- Ukuran kota: I 6,.9;;:--­
0/\TA MASUi<r'-\N 

DATA UMUrv1 

INo-;~~~/:~~;-n~·j;I~;]-,;;C~ G 'l'f) -('W1-r 'Or~ Pe L-"&??TV" 

ISegmen Clnt?ra Jf1. .. !~!~.f .. t7..C~;tO dan _.r.4.._7.~.;.~:.. ~~?~?~.~_._~-
GEOMETRI JALAN 

____________ 

Situasi f~encana 

I 

Penampang l1Ielintang 

~:';i:,;i A 

~KO(~~...:<;e9n:.e~~_- .=p::~~_.~~::::fO~_ ~pe ~aerah: I /CotTJ 

,PanJang (km): _~' 7 llpe Jalan: 2,/z UP 

__-i~i~_e_wc_ak~~~~Ei~_~_·r.B_=_I<._-_~_N_o_._S_o_a_I_:_.__--''-0_:2__1<_0_7 

r-;"A 

I 
'--> B 

-

Sisi 8 

~ Ii 

.,•... -..--_.__._-----------.__._-_._----._------ ---_.--..------- ------- ­_._--~--_. --~ 

Si,i A Sbi 8 Tola, rtata-"j
. L'3bar jalLI~ lalu-Iintas rata-rata _ .----- ---s:~-_.. 3.-,? :7 __f--__~..-7I(ern (f() <,tau Bahu (B) ±V /< - ­------- -_.._------ -. --

Jarak kereb .. penghalang (fT.) 2..9_ ~ '2 

--Lel~~~~fektifbah~da!a~~~luar)(~-------..-- :~_~=~-=--._. ~_~_.. =-__...J 
[B~k~;;;-~~~~~~i~;~{i~';k";'da, ~-~~~~~·,-bal;.~l_: ..:~:~-::_·.:~~]~~=:::-:-~=~:=__=__=~===--=_=--==J 

------~---------------_._----.-- .._-_._--_._------_. --_·_------1 
Kondisi pengaturan lalu-liritas 

Ir::-----------------------·-------I-:---- ----1 

!
Balas kecepat.an (kmljam) . ..' ----1 I

I.-pemba;:'~an -,*,-;'~-;;;;;uk tip" k:,nda~t;;;';;~~-±- ~----------~_~
 

Pernbatasan par1<ir (pe:;ode terlentu)"
 I 
..----------------.----.------..--- ----.---------------1.
 

Pernbatasan berhenti (periodp. waktu) L -- I
 

-:.-r.:..<.J-_~~~-:!~-·1~-1~~~~_-_-_-_==_-__=·==~_=~~~==~~.=~-_-.._-_-_=--_--l__.~ ..:=~_= _'_ . .J 
-------------_... J 



Lar.npiran Kc.b 

MKJI : JAL.I\N PEf;:KOTAAN Formulir Uf<.·-2 

IJ~r\LAt~F'ERI<OTAAN --------·-~~;98i: ~==I -==-_~itanganioletl: T . 
IFOR~\ULlR UR-2: I~TA MASUKAN l;~.,:,as~am.ajalan !P~L~{'Zlr) TU)~: ~~1.7V)?J.f . ._ ....__ ._._. j 

AI<US l./\LU L1t'11A0 rOde scgrne~:" J r;;7.9 07 +-c>~--p3Ti:~nl<saoleh. __ I" . ._ 
1~;'M8.J"T/"N SAMF'Ir-JG n.__ :._~_ ..._._... I ~ '-7711'\.1 ~tGuw~rnnr <::n",I' l..,..,../.~-:I' 

I_:tlll liI)1~_l~~ Ilnr-j,Hl T";:Jla cillo lahun~n 

= 

-/'AUT (kend.fl,,-,,i)" ~~~-=~±-- Faktor ~ =1·-------·-1 Pemisahan arah i/arah 2 =[ 70,/30 I.--,---- J--'----- ---------l -­
l<()rnpo~~;$i 0;'.) l~_~~___ ... J HV °/0 ~ --1ItJiC. ole ...1 

~------------r---------- --------. 
Arus total QI~~ris Tipe kend_ Ker:d- ringan Keno_ berat Sepeda~rllo~or 

I 1.1 ernp "lrah. 1 LV: 1_00 HV: ~_-_ M~r'2.~__
 

r~ en~~ 3rat:..:.~ LV~ ~-1-0?-~~-~/:2- MC...:---+:,~.2S" 11-----,-.---~--
;> Arab kcndfjarn smpfjarn kend/jaml srnpfjarn kend/jam smp/jarn Arah % smpljam ! __1_. (1) I I(2) (3) (4) (5) 

I I I I 

-+------:-::."'=+__ 
I?eo~_ 2.tYc:'~ r 113(~'Z.r 

Pemisahal. arall, SP=Q1/Q1 +~ 010 

I 0,39 .J 

(6) (7) (8) (7) 

I 

')-, 
._---~--+-------1 -+--- --I------l- ­

-- ~. -3 .. __ n_ ----j- - ---1--------1 m_u_ -... ...----.­
5 1 +2 -':3~"3-3 ~S' 1<9 232( 

__ no?F...__-l_.. .. . . . Faktor-s~np Fsmp == 

l-------.-------- ­

Kcl.:ts hor;-lbal;Jn s31'nping 

Bita ualrJ rinei lersedia, gurlc:kan t,Jbel pertama untu\: menentukan frekvJcnsi bertx>bOl k~jadian.dan
 

sf~I"lnjlJlnya ~JIJn;lk'1n I.-d)f::! J<edun. OiliJ t;dak. glJnal<nn h;;lrlya label kcdui"J
 

1. Pcnenlu"Hl f{(~kwensi kej;-1rj,an 

Per hitLJIlY~i~1 frcKwensi be-r .. 

I.ltllJul ".c·j.tdl~.11 p~~r ;:HTl P/~, !.T;'.e.'ej"~~"·"-;;,;"·~=:··:':{~;~~l-·~:;:o":-- .~,.':::"~;~:.j"~=~~~~:q 
LOU III dB11 ~";C~~.lll\l.:n jal;J11 V;~I\!J -----------------J·----- ------- -_.__._---.--_.,----_._----j 
diaiT\nti, pada kedu3 sisi j~)!(Hl Pejal2n kaki ! PED 05 40:2 !jam.200 rn I 201 i 

P3rkir. kenda",an berhentl i PSV 1.0 ((4 lia"'-,.200 m &4 I 

I<endaraan masuk + kefuar I EEV 

1
I ~. " m j "",.. I'••'.'''''

r:~:_"da_~an 1"'.::'bCll . . ._SMV L 04 :CI_ /Jam_____ ;o.~~~ 

I 101a l :_. .• . .__ .. ._______________________ _..:~~~__J 

/. f 'l!/'lc:;l(uan KI;~I""j::~ tlan~b;')tan ::'.;"Jrnpin~~ --- --- ----- ·-·--·-----T-·-------'--' --.----- ----------·----------------C--·--- ---- - ,
frek"'''ensl berl)ol)ot kCJadlan Ketas hambatan samplrag I--.---.--------------- ---- ---.-------------------------- 1---~-----

(30) (31) (32) (33) 
------------------- --------------------------- -- I ---i 

.-:: 1 00 PCfTlukIIT\;~n. hanlplr tl~~ak add keg1atnn Sangat rendat'l I VL I 

100 :I~)~, lpernUkun:lll. bi!berapa o:lflgklJ!an LJnl~'n,. dll I Rendah 'I IL 

I :~OO . ·l~J" D"eral, ,ndustfl (Jl""":lI1 loko-toko (1, ",',' J"I.3" . Sedang ~.j, j 
:,1)0 - W1~' D'ler.iI, l1-a,,~ de,,~!o!) "'~,l"nlns SIS' j,-,I"" y .. n~~ 11l1gql I Tinggi. I" CJ7D i·L_______~_~.(J~_______ !?-ae r:.~_~«g ~_?..:~~~:::.::..V~~.:.._:'SI J~~:!.~yE"~_.::.~~:!...lln99' =.t=ngaI Imgg' .... ~~__J I 

---------_._----------------_..-----_.._-----------_.._- -----­

i 
i 

---,------.~/ 



LarnfJinm 8. c. c. 
·.--.-'----~--·-'i 

tv' !<.J I : JALAi'-l PERI-<:OTAI\N Formulir UR-3 r- ---.---------.-- --------·-----·---·---·-·---7------.---::;-r;:;--- I ..----~ 

, '/\l...AN 1 LJAF< I<OlA Tanggal: I CJ_:...f:>itanganl eleh·l J
Ir Of<MI~L If< UR-3 N~AL ISf, __~~} ~~.~~;N-~~~~~~~=-=-~=~:=~--T~~i?-~'1 'Ye;~lT~Il'r -q~-~?~?--= __ ---------.---J 
I l'EECU:"/,lAlv Ki',rc>ASIT/,S Kod? s~~nen:._. . ~t ~'C~A:~7 .-1- (~~-=:J DIP:n~~~CJI~h: I ! 
1_.. . .. LfJ{~~?de ",iaKtu: .. .tt ? _T!':..__! '~~~_ : Nomor so~!.:-_J 

I 
I 

<93 107 _ 

~) ueUr5~-:;--u-nn:n,-Ke ili~'::::li I\...-:> \ 

,-.--------·-'---------.--r­..---------T--·---F;k~;;-~:)en esuaian I
Soal! Kecepalan crus Faktoi' penyesuatan ~ .__..!... 
Arah I bebas dasar juntuk lebar jalan FVo + F'Vw ,H:3mbatan samping Ukuran kota 

FVo FVw. I I 
TabeI8-1:1 TabeI8-.2:1 i (2) + (3) I FA/sf FFVes I 

-.------1--~~~:..~~- (y.m{ja~~ __r=1 (km/j:~~_j Tabel~~3:~__ata~_ 2 Tab~el8--4:1 i 

I~~--.~-----~~~-----rl'- (3~__ _2_. ~____ (6) 
L'i4 'c) I 4 4 lOAd 0,95 

..
Keeepatan arus 

bebas sesungguhnya 
FV 

(4) x (5) x (6) 

(kmfj~m) _ 

(7) __J 
3 c;" 7& 

I I I IL_J__. ~ ......l. ~ --.----J 

~-j 

~<;...:.p3sj~a~ C =-" Co Y. FCw x FCsp X FCST' >: FCes 

.-_ -- - ..--.. ·r--..-- · ----·-- ..--- -... --------- ----_.-_.._._----­
1<;1( ):1 ~;I t;t~> d.l~·.::11 ._.~. .__ .__ ._._.. ~":aklo!' pony(lsu:,lkHl u~~tul< kap;lsif:J$rl-:~:;~I~- Kapaslt<.t!. I

/\. ;311 Co Leba. jalur Pemisah:an arah Harnbatan samping sesungguhny;;Ukuran kola 
Tabel C-1:1 FCw FCsp FCsf C smpfjamFCes 

(11 »«12»« 13»«( 14 )x( 15)1tabel C-S'1srnp/jclln Tabel C-2:i Ta_bc[ C-3: 1._.... !:?t:>~1__(~~:1_ atau 2 . ..---.....-.. -- ..' I
( 1 ()) (11) (17) (U) (1'1) (If,) ( 1G) 

OrClc!'',DO I!}(.&.&2 '/00 2.ltf,OIO,~4 
.! 

I 

K(~cepa(a n seslJr,ggul,nya kendaraan ringan 

I 

,l. .1 _.._. . ,......_---_........._._. 1_.... --_...__...... __J'! -­ --~-====--=---l 
I 

I-;;~a 1/1 C;'r~.u~.<, ~..;,~;.~~;~I-:~--·I---- .. --~;~--;;~~- - T 
1 
~e';~~~.~;·,~:~~r;-~-i:;19 s.~-;~:-r1~va k1u ~e m~:~J'~'-l 

-I /I,lah 0 kejenuhan ,-"mgguh;1ya ViVI jalan TT I 
~ Fonnun, un2 I DS"OIe IGC'.O-2" .a,au '1 L (2 4 }'(23) 

,...~~T~~~~~~2;?=-I==::,;~~~==F~jE~-t-~~·-3?;):==--r1~~-:-l 
Ii I· I j' ._J I 
~.~=~-==~=~=~=~~=~~~~~=~=~==__==~==~=__=_~~=-l--=-~~T~=~=~:.--.- . J
 



---- ---- -----

C7t>l;-e 17- 04 /07 
Lamnin:m S.da 

~ ! 

MI<Ji : J/V...AN PcRKOTAAN Formulir UF(-'i 
----."--·--.--.-------.-----Tra~g~I:"·-----·-t-------­ 0'7 Ditangani Ole;;.---,----·j-·-r. 
J/\U\N PEF<I(OT/V-\N IF~·;~·;~i~ii:--_~=:==·-J_§.!:~~;:-~' Diperiksa oleh: ..r ,- ~ _...,...- .. ,. _. r., _,-.. --t ~. ~ _".' -----t--=------.:..---l-- ­_
DATA MASUKAN 

DATA UMUfvl 

,ct.
f:":':::':~-..-~-'::""'_­
1(-40 nm.s/Nama jaianl~-a~z:tG<!l'''' T~r2'1 f'et"Zf?1:{r: 

k""""'len rllll:..,-:.. -V--1 /7..l(IC fl..IYrJ..O dan vt4 Ie f_ IL.:!?()P'~,,!;~.C.. 

"T 

GEOMETRi JALAN 

--. ­ .__.__. 

Situasi Ren,.ana 

- ­ -
Penarnpang rnelinlang 

!Kcde s;gm~~----rs:~ 07 -(- 02 TIpe daerdh: I r.um 
r:--.----------/--.. ---. .---i--.-- ­

E~njc:.':"'.~~1:.__._f!.::: 7_... Tipe jalan: 0 ~C> 
!F'eriode W2f,tU: .1?ZU"v1 5--tBU.1( No. Soal : C4!D7 ..--L . L.______ -J 

r'~A 

I 

~B 

- I 

SisiA Sisi B 

~~::;1:)~:1:~~::~~~;;~===-~1~.- ~~1."
 
_.-._-- . .-----------.-- .. r-- --. ---1 
Jarak kereb - penghalarlg (m) . -. -+ _. -. I-
------~-----------------------~ ~---­

1,<;' 1,,:> :3 I 1,c,­

! [~"k~~~:"~i~;Q0~~~~-,;,~~;~i==-~=:I:=_-:=-_=_=_===~; I
 
II[----- ..._._..._. .. ..__. ~ ' .__. .._.--.------.__. .. . ..l 

f~olldlsi pel ,galuran li'llu-I:ritas 

r-·----·· ._.- --..--..-----.-.--.--..... - --..--.-..-~.­..-.--,.,-.. .--..------.----------..---- ­
I 83i35 k"ccpai an (km/jam) .. 1
1";:' '_'_"" ----..---.-..-.---.--.- -----.--- .. -- -.-- . ._. .1 

~ern~~,-;~~~~:.:.s un~uk tip~_~endam~~ tert.::~~__ ... __ I
 
I Pernbatasan parkir (periode tertcmu) - ~
 
f----...-. .---..------..---..- --- .------, 

Pembatasan bertlenti (periode waktu) - ----l

l_~_='~~_~_:_--~~ -::.~~_==-====_J~_O:===-_ ---- ~- -_~==~_J
 

.­

-~'" 



----

L2rnpiran 8. d.b 

MKJi : J/..... L.AN PERKOTAAN Formulir UR--2 

rl~;Al'/\Hl;reF< '<oTN\tJ--.--------------l~~1.11~9~~_==~.~~~~=J._.~=== c ?1~~~.~?::~_.~leh~l. _ _=__=~1 
I FOI<Iv1ULlI"t UI<··;.J· U/4.Tfl. MA::':;UI<J\t,j lNo.:..'.U3Sl.!'.:.:.rn'" j31"'~I.~~?-L~.A3V{ ·T~-ft7~n-r pet.7!t?_~".-r __-,-_ 

AF,US lJ\LU L1N'IAS \/.~,b M'~men: i!<'TZ1 07.f-(:)2 IDiperiksa oleh: i 

HAMB/\TAN SAM PING lPeriode waktu: !1 ?~1 r~I3L1..k: Nomor soal: IZ'~ fCY? 

Lalu lintas harian rata-rata t3hunan 

Arus lolal Q 

----_._---_._----­

~cJ.:~-e1~~:=~~~·!'~~--·--
O~IHV:-4 ~,2 MC:. (!)/2S

'I, 2. MC: 0/2. s-

smp/jam kend/jam SmP/jarntrah % smpljam 

(5) I (6) (7) (8) (7)----- ---1----·,-·--­ - -

" f::;& L3~~5j 2'"~ It'',L> I 

Pelnisal1arl arah. 5£''''0.1/0.1 +L % 

Faktor-smp Fsmp ~ LO/. 3 '3
-'.._._-- ._-,_._----_......._..._--_...__._------_._----~-- _._---

Faktor I<j~-----·---l Pemisahan arah 1/aral1 2 "'l 70/30] 
-~--_.. _----.--- -.-----------J 

HV% I Me O/..,____ -------l. ~_ __.__. _ 

Ai"OT (kend.!hari)= t =~~-
I<ornposisi % '-v %_~ 

~'--r------'- -------- ­
Baris Tipe kend. Kend. ringan
f------ '-- ­

"--_.._---------_._----- .._--------_.

l--~-------
)<'~l;,l'. h;UIlIJa1;lfl ~;alnpjno 

Bilu data rinci !ers-edia, guno;lkan 1abel per1arna LlI,tuk menentukan frekwensi bef"bobot kejadian.dan 

selanjulny" gunal<an tabcl kedua. 8;la tidak. gunakan hanya label kedua. 

!. r l enel11Uan (rf~~kwf-~I\!~i ~·p;adl'")f'l 

--;~ekv~:~:-ke;a~i-~:·l·F~~~:~~il 

--(~-·I)--r----(22) ---r­ ~3) T(::~ot I 
----~_._-_.1

(20) 

r--'--'-- .----..-.---- ..­ ...---...-.----.-].-------...... 1 --------...--­

j Tipe kejadi2n hambatan samping Simbol I Faktnr tlobot 

Parl<i,. kendar.'wn bc:r!lcnti I PSV J "OL 94 /jam.200 n' 

l{endara"ll1 rna·.<uk <. kel'Jar I EE\! 0.7 -<133 fj"m.200 r:l I 7.o"J',~ I 

[
.~:~~~aan.~ti;"nb"; . ._.. ,__ ,.~.~~_ _ . 0 < . 7(,,1 /jam ,_.~--~~~ 
_Tot''2, .__. . --<,_. .. _. .._...L~~ 9 ~~~J 

Perhllungan flekwensl beer· 

bobot kejadian per ;am per 

200 In d3,i ~egmel1 jalan yang 

/, f·'l~ll(:nlu;Hl k(;'ta~; 1l;llnl.... 8Ian s-brnping 

r;";"~~"'1;~:~=~"-~:~~-~.::-::==~~~~:-=~~:~.~~~:~=~~=~~ -~~ ...~--.. -~~~;;;~;~-~I;~::;~;?;)-']! 

1.1 E:rnp ardh. 1 LV: 1.0 

1.2 cmp arah. 2 LV: o1.0 HV: 
-----1---­

2 Arah kend/jam sm am kend/jam 

(1) (2) - (4) 
-­~_._.- .... _--.._-- _.--­

3 1 

4 2 ._---- -­
c;"2 :3 t;1..",:.... ~ ~ .:.:> .1 ~. 2 iE-~__
1-.__.~5..­

< 100 Pernuf"mar.. I'lampir lida!·: a,Ja kegiawr. Sangat rend"h .iL til 
1 00 7..~~) Pen"\u!-<trn;U'" beber-ap';':j an!Jkutan umun). d!1 Rendah L 

I 300 - '199 Oaerah indus!c; cJen~<an toko·laka dl sisl jal,~n Sedam) ~ . 

I
1~~oo - 899 Oaerah ".iag>J df,ngan aklivitas sisi jalan yang tingg; T.nggi 

. > 900 Daerah "Iaga d:3r. "klivi\.3S ,-.isi ralan yang sanga: tinggi Sangallinggl VH 1
1-._.__ ._- ._._-_._..__._-~----,-- ~----.----_._--_.~._--_._-------- .._-_.--_._- ----------- -----_. 

----·_----_••_-_••_- 0 0 --------------_.-___________ • 

/­

I 



,~. 

LarJjf~iran 8.d.c 
---_.._~ ..~ 

MKJ! : J/\l.J-\N PEf~KOTAAN Formulil" UH-3 

r:;7;~;'-;;;:UNO f<OM---pang9a' .=~==·~·~·~_=c-. __. ~2:~nga~~lehI._=__=_==_iIf'Oi~MULlI~ UI~·3:AN/'LiSA . No ruas/Na~!"ia~~: Jf'··~:~~·lZn T-4'lT~ PL<.~7~~._... .__. J 
KEECEPAT/,r'J. f<APASITAS I Kode segmen:_._. ---------.--.L~·~'....??~:~c::~JDlpenksa oleh: 

Periode waktu: l'f ??1.fVI Cl!~lU< 

K;c:ccpCllan arus b'"hr.s IJlltllk kendar::c''') rins;;n FV,.o (FVo + FVw)· FFVsf' r=FVcs (km/jam) 

~ 

-K~e-cep~ton aru~ ~£)Uor penyzsuai3nl--·-~-·"---·-l..---·F-a-k-.t~-r -F'-e~yesuaian I Kecepa!c,~~-ru~s-lSoallI lAtah lJcha:; dasar 
r=-Vo
 

Tabel B-1: 1
 
(krnfjarn)
I l . 

~~j'__ (2)

I 4"1 

, I 
I
I 

I

L __.L_.~~ _ 

I :(;opa~;i:as 

lJnlul< Icbar JCll3n I FVo -+ F\lw IH;)mbu!;;m s<lrnping Ukuran kola bebas seSUngg UhnY3'1 
FVw FVI 

TabeI3-2:1 1 (2) -+ (3) I FFVsf FFVes (4) x (5) x (6) I 
(krnfjam) I (kmijam) I Tabe! 8-3:1 atau 2 TabeI8-4:1 (krnljarn)! 

~---·f---(4)---r--· (.5) (6) (7) -"---1 
(}) --44' 6/9~ O,..9S" $7";62 --'-1 

I 1 I I:I------ ----.---- .-..---.---~-----~---._.-- ...--.----.. I 
....-_._--._... _--_._._------------ ­ ·-~·-·--1c = Co Y. FCw x FCsp X FCST X FCes 

Soall I~~~~-:~~~-~::-a~~==~--=~-==_-_ faktor pe!:~su3':'~H1.~-~;ukl;";P;;it~~-----·-+--'~~~'~~'~:-_-1
 
Arah
 Co Lebar jalur Pemisahan arah Hambatan samping Ukuran kota sesunggutmya II 

TabeIC-1:1 fCw FCsp FCsf Fees C smpf)arn 

'HJ) I ::i! '" ....'a ~~t:1IT':§~31 .Tabec;g~~1.U3~1~b2~f. j''''>~:':; :~~' '>''''! 
I 

; ~ 

I I : I 

! I I II I Ii
 

" __"_"_"_"" ""'" _•..L... .._ .• .~. .._._._•._ ..L __..__ ___. 1._._ ..0 _ ••••J I
i
 
I 

----_._~-. ------. -----.._--_.__... .. ----·--1
 
Kecer,al;", ~.;csIJr',J'Juhnya kenuaraan ring3n I
 

i 
I 

S03111 ,Ar'JS 1;.l.IU lintas .Derajal I Kecepat.;"n :;,.,-1 PanjanrJ segmen IWak1u tempuh I I 
. 1\1;]11 () k.eJ'~lllJh;)n ",:m~1[llJhl1"''' VIV1 jaian TT'I I O~;~:~~j~~"';! g~;~g/~ iGlJr~;/.;;!.~i;,1<l:; ~1 k~~l I (2~~~3) I
 

-(20)----(21)_.. -----(22)---r-·-(·2.3l -"-'-r--'(24)--r=J2-S-)-j
 
.- --.-;-~:-- _. I ~-.~-'-,-'-"'- ~ .";::0 --- O· 

t It -,It 2.~ 0/'72. I 2..-, I ' , I.~ I 2...7 
--l I 

\ : . I l" I 
_ .. ... . __ _ _.._ _.._..~_ __ L._ __._ _ L ..__. ._.__ ,,_, _ _ J 

L- ._________ _ ... \ 
---' 

,t :; 

- ~J 



'-AV~ '..J\ I U:J L.Empiran 9.aa 

f,,1KJI : -iALJ\N PERf<OTAAN forrllulir UR-i 

~~~~T' -- -L.. -.-_ 09 D;tangan; ole~i J.. 
,JALAN PERKOTMN 

FORMULIR UR 1: 

DAT,l>, M,lI.SLJf<AN 

IT. __
~fGP;n~ J,D.'-Y Diperiksa olel,: _._ 

Kola: Iste'1\1'2t-1 Ukur.:Jn kota: 

N;-~a;Narnaj~~.:t~~~~~1 '{~ p~ ~ 
[)!\Tf, UMUM 

CEOMETf-.\! JALAN 
S:;grnen antara .Y.4 rY·mL.4,~~p' dan .~.. :'X-: '-;]l.f?9P..~.~ .. ·--·---·-..·....-­ ..·--r------· ~ ,
Kode segrnen: ~ 07+'02 Tipe1--------- .------ ­ . ---j_~.-;;-----.-.. 

____~_._._. . 

SitU2si Rencana 

cl'L~llg (KrtlJ. _+-~... 7 • ~larall. [ UV 

JperiOd:. wak.~~_:__...l.1_? '8ftl S-«,>wN(;~.oal :01(09 

jA 

-;'8 

----- -l 

Penampan~ rnelintang I 
SisiA Sisi B I 

.---.---- --­
._._--------_._--
Lebar jalur lalu-lintas rata-rata 

Kerb (K) atau f::lahu (8) 

.._~;;~>:.~(~~!~I;~~~~:;~~~~!LS~r:L==~~~ 

Rata-rata ----
~ 

Total 

~ 

K. 

3 

I<

g

-.-----.-- -------------.-------- Sisi A-T Sisi 8 I --,------,

__._._.__.i ~:· ~~=~±_~~. l__~_J
 
8ukaa.!.!...~ed!~.0Jtid3k 3.93, sedi'<.il!.E.~~~ '_.__. _ 

I<on(\i:;i pr~ng;Jtur3n lalu·liritas 

r----..--- ... -....:.------ _.- ----.---.--.-....------..-- ----------.---~------------, 

Balas kecepal<:ln (krn/jam) r' I ----_._-------._--_..._--_.__ .. _._---_._-------- "'.-;:------- .._-------------, 
r:>ernb3lasan akses uniuk tipe kendaman tertefltu . '~ 1
 

I -P-e-m-bat8san parkir (periode ter1enll;)----··--··----· ij~=---------.----------------j
 

r.J-c_rn_b~as~~1_b_e_r_"en~_(_p_e_ri~d_:.. __ _- ~~~--- -------~~\_v_a_k_tu_-i~~~=--_-·_-~=-._--­

[ 
t_~~~~I_ai_n_. .. . . . . ._l-=- .. ...II 

-------- .­



LampiE'en 9.ab 

M KJI : .J!\Lf"l'.! rJERKOTA/\N 
Forrnu~ir LJF~-2 

~1\-1-;'0,'J-;:;-;':r\i<C TAAN--.--.---.....---.----.--IT''r'~J~~:~-_-·-·---··---T-~-·-.- .__ .. _... ~~.~_. J~)i~I~~J_:~~~!:~~~ ..__=~~~_[_=·:~~~~ ..·--­
lUI Hv1Ul II < IlI< -/ I )AI t .. tvl/... ~::;IH<.,\N 1;')0' U<lsll~ar"~J:.':!.~~:·, j rJt.I~2&'f~~~.! et-.q~.r'!.....~~( ?~ ~-a.r.. _ 
ARli,::; I.ALU I.lNTAS ~2de ;,,:eg'2'c,!: i ~r.~._ 07 --{. O:2IDiperiksa oleh: 

;:., :, 
IF''f':tit)de v:8k'~u' ; ; ?~, ~t:lu Nomorsoa!' 

--- -- ..._-~_ ..._-_. --.,-_.- -- ._..__.... -_._---------­

I Ldlu Iii il.E. liCit Icd1 ro3:a-i Dta tanunan 

AAOT (kelld/h3r;)~ [-----... -.--.-~_. . Faktor 1< ~.. -.......---', Pernisahan arah l/arah 2 ~[70/,o-1 

Kort '[lOS;S; % ::J~,~~~=J_~~~~-o~·~=~=[===·.J!'2-c:~~_=~~-=-~~~=--J 

- ..-,----·----·------..···------·--·--.-----·---·---·----..-.._--....-... -------1 

~a ..~:_J2ipe :~end:...t~enc~~:~~~~__ Ke~~_~/a l Sepe2~_n,o~ _.~11[ 1-r---­I __~.;:....lc:r_l~.':-~1_~I.~~:~ ~.2~_ ~.~-.---i----. :.Jlc· 1 !! 
II 1.2 Jcn,p ,~r;)h . .2 LV. 1.00 HV. 1 MC. -1­
f--;- "---A':-h-- -;;~-~d/jam smp"am kend~~ smManten~·/jafmP/j~m Acah % lkend-;;;;;;:;r;;;;;p.j~m 1 
r--- ....:.2.2.. - .. (2) --f- (3) --f--~~2-1 (5)--t--:.~- I~~_ (8) (6) _._~__..J 

1-_2. . 1 ­ =1;.·-=t-rl _.JI ? I4

F-- ~~ ~-~~~:::~----~-=-0r ~} ~~ ._ -~I~ .-~'~ %3 _oS 07(DT J (~7 3 ! 1.t'IU, ~ 
I-----~ ------- ._:=IPemisa..!:'~r.:...arah~sP=Q~/Q1,.;~ YO=Ed 
l 7 J ..-I~aklor-s'np Fsmp:; 0r'-17J­---- --- ...- --- -- - ---------- .__. .. ..J._ . .______________ _ .. _ 

-· ---- --- --......._- ... --.... '-----..---. --.- --.---.---....-..---.-...-.. ---..........----.-----.--..---..-...- ...--.----. ­
1Keld:. !l; rnbal.~1I1 ~~arnpln~J

ILliteJ d;,l;:, IIIH'.' 'e",cd;;:'. ~uI",k"n t"bel ;>,ertarna u,,[uk rnenenlukan irekwcnsi b"rbobot kejadian.danI,,,,I,,,,julnya lJunakan tabel I<cdud. 8:/a tidak. gunakan hally" label k"dua 

1 Penentll;;il) frckvv"ensi kejadian 

I )[~tlljt"llrF~11 f",:·XV,fCTI:.ii bel­ --.-r~i.-;)~ kejadi~~~;r~~':~~~:~-;:~·-~~;~)~):;.. -.~. r--;=::tor':>Ol~:-j-~::;ns, ~~FJI:~--rf,~'j,W. l~:r,si 1 
,If" - I t::;.cr1.JQDO! jbobol kej3dian pc"r ;alTl p<>r -------.--- -~l .... ---------1-·--..----.... ---­

(20) I (21)':': I (22; (23) f2'~) i200 In dari segrnen jalan yang
 

dlafncJtl, pada kedun si~;.; joinn
 1:~-;;i;~~k-;;;i--------..-----·--~~I----- ..----..O·5 1--~a-/ja~~"200"':1'-·£,;,-----1 
Park;r. kendaraan berher.~, 1 0 !i'~ /j~".n,200 ret i a,;; I 

, 1 
Kendaman rn",suk • ,<('{>;'H EEV (J 7l 'f'1 J. fjam.200 m I '>: 0.( I 

I 
I 

~~_~~,"~~~~~~~:__..__.. __.. I.....~t:~'!- __.l_ ... . ~_:. _ U 7_!Jam ~~:_~.!~._j 

TOtdl . . ._. I._-:?_" 8,. ~ .J I 

2. Pencnlu:..111 kelris fJarnbaran sampin!~ I 
~ !~~~;~~~~~;~~~;;-;:]ad'~~'_l_=~~~~~~~.~~-~:.----~ ~~~-=.=.=~~-~~~~~-===-=--=-. += Ke~:s;: ~-~'-~~~:1"~:" I~ '.,' ! I 

I f- -. ---'- --~~:-~~;.------ ---- t~;ernt~~'~c~~,~;~~~..;;:;;:~~:;;,-~:~~~~~~'a;~-~--- ------·----~~,;:~~:·~::h ...--- -- -- (.. J I1' 

I I 100 . /.,y; fOeonuk,n)::;n bcl>'~IC'r.·) ,,";]kUldl umum dll Rend::>h I I 
I I 300 - Dac:~rall Industll d~ng:-jr' lOko-\o\«) dl :'l'ISlla~;£\n Sedang )J'; I!'49'2 

.. \ I! ,,()O • a9~1 :aerah n:"ga ,.Icm,!"n ".I(/iv,:;-,:; 5;S' lal"r, yang llngg.' T,ngg. , ciY 1 I 
i__.. ~ __. .._:: .'::~ _ _=~~=~:~!~~- ..?:.I.e~~~~~2~~~~.~.~I- ::~:~.I.r,.~ ~~:~':='.I~' ~=:~~=_~~:.~l?~I.~!.~~()~J' ._~~~~~:' ~~~:i?~~ ._ ..J_ ~~.V! :-~J 

!II 

f' 
____...-1' 



Lampiral1 9. a.c 
~--"""'_"'.---'._-_"_"''''''''' _. 

fVU<.J! : J/\LAN PERkc)l/\/\N For-multr UR ~, 

r'~AL;i~~ uARKo;;-'~-l ~ngga~_._ ..~==.====~~~~=--=-=--=~=rDitanga~~!e~ .-=-=-=~~=~=~~ 
r·ORMUI..1R UR·3:!,NJ\1I,';A I No rlJas/Narna J<lI<1n: i . 1 

II<EECEPj\.T!·.~J. ~~~:' s:,gmcn~ ~~==--==t==-=~~·~:=::~·=.=IDiperiksa O!el~r---==-==-~'-'!I<J\PJ\SITJ\S! 

-.-----~----··--·-~-..__-+- .... .__L.__.. . ..J..~:.:.:.:::.:....-~_··-~-------------···----·..l 
, II
 

t I«~cepald.~l iEtrUe bl~thi":; pnJl!h kerld<j'QaP ,j rH1 iifJ i\/ ::.' (F\/o -t· F\/w) • fEY§f" fEYcs Ikm/'3 cu) I 
I I
• I 

11~=~~~~r~~:ccr:~~::;·aru~.. IFck10r p~ny-eSUaia~r------·-----r_==-F;ktor P~~;e~-n--'~=r H:ec~~ata~-~~~s-''''1 I 
I 11~,rdll I b.ebas dasar IUl1lUk lebal Jalan I r-VO'f FVw r-1amb8lan samping Ukuran kola bebas sesungguhnya I I[

I I . FVo I=Vw I F\! I 
'I i ;>1">,.:11:)··1 1 I Tabd 8·2 1 (2) .. (:)) n"Vsf Fr-Vcs (4) x (5) " ff· : IJ

IliiiJ-(k,:;;i:"---~- ('~;~- 1~:';~:"'--~'=-':5') '~'"'' r""C(~:" T (_k":~;"'"__<11 

Ir-l~;:;---I -31~---I--<-<--;:~:;-- I ----~" ,~-ll0, ,,, 

l
Ii I I ! I 

l---.J-------.--.- L ._---' .- . I ._. . J 
_____. .__ ._.. . . .__l __~.________ _ . __~ 

I<upasi~as C ~ Co Y. FCv" x FCsp x FCst" x Fees I 

!
 
i'soa~ ~_:--~~:s'la;~~~ar l=--=~-===-- Faklo~~esuaian unluk l<apa:~~:, r-~;;-~;;-~,,-~~--l I 

Arah Co LebClf jalur Pcmisahan a~thHambatan samping Ukuran kola sesungguhnya I j 
-rab(~\ C-1'1 Few FCsp FCsf FCes C smp/j8lT\ 1 I 

( '0) I "~':';"'''' - - - - T"-"~;~~~' - _T?"~; ~-_3 '--- - r, beli;:)' eI"U.2",be~ ~~-;~-II "","";;:'; """5'i I 
\ )-'7"" - -<- <--_.~,~~-- ---~;~~ --r ~,~~- -- ---~~ ~-1- (&; e, S' i I 
I j I!!I 1 

I I! 
._.1 ._ _____. _.._. __1 . ._..1 ._._.____ _ J.___ ._J 

-I 

i-<;ecepalal1 scsur,ggullnya kendaraal1 ringan \ 
I 

.. --.­ _ -­ ..-"·-·---·-·-~----·~~-l------------ -----...., 
Soal! I' AllJS lal1l.lln1a5 DeraJat Kecepa1an sc­ PanJCH1!::i segrnen Waktu tempuh I
AI all 0 kejenuhan sunggUhnya V,V jalan TT I 

I o[rl1lJlir LJp·'2 DS=O/C Gbr 0/'1 alau '): 1 (74)/(::>3) J 
~,,"p/Flin (21)/(16) "m/l"m 1 ~lkfll Jam 

(20)­ -----(":;;-i-·--- ----{~-- ----(23) - ­ ------(24)---­ (25) - ­ I 
... ..-.1 ._ _. '.,--- .-,..--..-.--l--·----~·-·-·-- ----.­ --­ ----------.....! 

'S··frIO'·· 0[1"\"1 ,(..) '67 O,I"Id I
I "') ( S i'.. I I 

I I
L.J .... . . _._ __ . ._ 

I 
1 

__.1. ._ __ 

I 
__ 1__ • __ •.• • __. _.__• 

I 
I..J 

i 

j 
•• •• _. , __ , __ • __• •• _. ._. • •• .~ •• _.~ __•••• ,__.,._._. M __~. • __• ._~_••_._••• _ .. __ ..... 

_I
--_.---_. --­



---

c<::tre 02./~ Lampiran 9.b.a 

IvWJI : Ji\Lt\N PEr;:I<OTI\AN r'Orl11Uiif UI\.1 r---·..·.---------...·--------. !T~-;;g93:~··------r··-·---··-·-·--~~- I Ditangani -;;i~h:---·-l·-:-----···..,. 

I 1-·-·--..···----·--·-·---·..·..·····--·-- --'-_.. -+__-1 
~!?e~~~... -.__.._--- ...l.r:~.::~:-_ ..-._--.­!:AU\N F'ERKOTAAN Diperiksa Oleh:._.._~ l 

I f Oi~MULIn ur\-'I: V«"~~.~_..-.__.._-..._.-l.:::~~~~._- Ukuran ~!~: ~!~._._ 

l~ATI\ U_~UM ~?e;~,~~~~;~~~~~~-;~~~..~~B~.:: .... dan .J4r...i.-;"f;.fY.?f?o:s'!L 
C[:·OMLrf~I.J/\LI\N IKnd,'·'..,n!l'Pt" 1~.,·}'; r"y7 ..l'-n2. l1inr>c1;,,,r"'h' f

' j--; -_..-_ _-_ _-- .-._-_._--­ - _._.~ ._._ -.- .. 

L · 1~~nja:~~_~~:~~~~._._._~~~~:'7 '--.--_.! Tipe !alan: 12h ~~....j 
________________.J~.:liOde:~~?ktu~__li_?"ZU\f .~tlJt4t No. Soal : I02.t&91 

Siluasi Rcm'A:ma 

r'7A 

i

Ls 

_.._"-,--------------- --- ._-------_._------_. ---~ 
Penarnpal1g mclintang
 

Sisi A Sisi B
 

---._--._------­
l..·~bar jalur lalu-lintas ratil-rata
 

Kerb (K) atau Sahu (8)
 

Ja~a~ kere.b - penghalang (m) _
 

Lebar efe~~f bahu. (dalarn : lual)~...,
 

- ---,---- ­ I 
Sisi BSisiA Total Rata-rata 

.3 "$c: 
Ba - -

...._.~----'~-cl-
3 

-. 
"­

--.-------- ..-- ---
Ifs ~h- ~ 

I 
",e;.1---. _ 

~~ka?.n ll1e<:!i;;jtidak~~di~~-t;;:~yakt~... l~~~ ..~~ l 

Kondisi pengaluran lalu-lirit<ls 

..·--.. ·------------·----------···-····_-·---·r----·-· ----·--l 
Dat,):,; keccpaian (kmfi<.Hn) ­

'f.'.;;.~..h;~;;,;·~l-;k~~~-~;~~I\ tip-~k~;.--~l;;~<;<3~· i~~~.;;;~.-·---·· ..~-:::......-_.-..- 1 

I l~:~~~~;;;;~~~~:~~:~:t~~==-~~~=F~~--=--=-~ ~
 
L.ain-Iain - --j__. ._~.. . . ..._~ .____ __J[ 

_.~_._._._---_._------._-------_ ..-._--.._-_-...-....._-----_..-- ­

, . 
•,1. 

_________-J 



.·:li! If) I! ','; I ').l. 

lJIKJI : .I(\(..f\l-J PU<I<OIA/\r,: j (d (i ,: ;1:, )1· 

fJALAN PERKOTAAi'J ~: n 99 a I _~==~= I_·=.·~·--- -'··---·~~.~~l~~~~i.;.~~.~~;!.·~~,·;~~~~~~·~:_: r1 

I FORMUUR UH-2. DATA MASUVJ...N 
N [) ~~~.~~.~~!:~.~_~!..T.I.:' .~ ~~ l.~' I' ~ 

IA,-<US lJ,LU ur--J II,S «r~ .., •• '­

r~Cfllnr ':n;-:-;!"H..,I/lBAT;\;--J SAr,,1PING Period[~ v..faklU:-------_..---- ~---.---.. _.._---~. __ .._-'~-,- -_.. ,. 

Lalu tinta5 h.anan Cdw-rata l'::ihun.Hi 

r""··--·- --I
 
..o...AO·1 (kend./hari)= r -'''· . '",~ ... !I ,Peeni,""l';"" ;",,1\
 4; 1;1 j ; I r",-.;1 r,lOr - I i~ Kcmposisi 0/.., t:V % __~L ~_~~~;~~=I==~=:~~J;~;~~';~~_~==:~:==J 

1'1 

~'~iS T;~~- ke~-(-:,J ~;nd nn~l~;~'---'TK;;"~~- ~~;;:- .. ·······I~~~;;~~.~(;;,·;~\~~~~;··---"1I.. ;\"J:, ,,,1:,: I'-;-" em;;~;;~I~'-~ ~-.;;----r-l--()()--" I' {-.:;- -.-- 1 --4~ rl-..··-l ;:';,-'''' -j--;;;~~._-
~~.?.. :;~~;~~-~-d ly- ~ .~-...-.' ~~!0.- -1; ;:j" ... - ... ~·1·:-Cl-.- \~~r ;~-." I :;~:~,;: ..1 ,f " Ivai' kend/janJ ~,fl)p/Jarn kend/FJln :·,rnp/J?n, Knnd/l'tml",nn/Jdtn II""" ";" \"",1<1/1:""1 """1,1, .. ,,,

I (1) (2) 'I (3) (4) I (5) (6) (7) I (il) (I',) I (i;

1-'-- -----~---- .=J--- ------. ------]1.-.--..------1
I I 
I:> 1 • I -.- ---'-,I: - --- -------··1-----··-- ---....- ...--.. 

6 jlpemiS~lh"'" '3I"ah, SP"'Q'/01~ '~:, I ., -...-------~-==_=__==~-==_==~: ~~;;~_=~~~~~~rllP ~-=~~:_~ ..--~_-- - ~ -(> ,-/~. 

I . . ..r-·-..---------------------·----·------- .......-- ...._..._..
 

11 
II
 

Ii
 
!"I 
Ii 

II 
!' 
I:
:; 
I 
i 

!: 
i 

[: 
II 
I,
Ii 
I' 

\i 

K(:I..:.~ h~mbatan s~~nlplng 

\1 
8iio data nnci ters.edia. gunakan tabel pcrtdma unluk menent,Jkcin trex\.vensi lH~ ..t)O·.)()t kejnr)i<Jfl,r!ar'l
 

f-.c\anjurnya {Jun<Jr-an t~bel kedua. GIl.a lid.1\.::, uunakan han)',) label k(~(jIJ;J
 

1\ 
1 Pcnentu.:Jn frck'N(~n~1 j.t:'l~Jad,an ! 

, \.' '/ ,. i " ( ',~ ! '.- ( . J" I t I ; . , , ; Pr:;rt:ltungan frc\('Nc n~i t)C r .. I"-'~'~~~-:~:0~'" l~ur~~~~~~~~~~r.~~·.=~:~;;~1~[_~~~~~~~~I~:~~ 
T 

·';t.:,"
cobOt I<ejadian pr,t ;am pct 

(:!l) :;:',:1(20) j (21) i (2;:~ 
\ 

200 1'n dan segrr,en ,alan yang .------....------ ..._ .._ ...---- '. -- .--;---...---1'----.-.- .. -- .... 
P(~I:il;HLi(~a..k'- 1 f){";I,
 

ParXlr ket"'lddr[~:trl IH:!(tH~nt' I P~ .. \.1 ! 1 ,()
 

dl.ilt1lall, p;1drl kr:,r~lJ;1 ':'"....... 1 jal.an
 

f l' ~ I 

Kcnd<.raan r."li)su¥. -4 k.{~{u~;'" [' E\, )' (J I 1;:':< i',. ;..:,/; ;;1 

0.'-: I) ;'; r 1',_KCnd;)'.~.~~_~~!?~I __ ._._~ ~. L..:?!v1\~ . --.-., 

~~.~---- ­ ••••_--_.--_.. ---- ._--- _ •• _....... -> - .
 

2 P~nentlJan kcl;.$ h~mbalnn s<lnlpcn9 

I, 
1't':"lo..\Nrll-.1 1'-<"fIHJIH,1 1o.."I~lth.I'~ I',f I.,·. I"I/I,!, ;1,';1· """ ".' 

.. _.... -_ ..,-~ .'.-. '. ,-_. ------_.•.'-','-_._-- .. ­
(30) j (:\\) I (:'.')

I .-_._.------­ ------.-..-. --.- ---- '--'-'''''' ---.. - ....- ---_..-.._ ...-.- "------'-'" 

I ., 100 ..'\Per.11Iktln,i'Jn. han'lJlr lid;:>~·, t:)eja kC'~Jl:-;<l\an :;;~np;q 1 ('j,d;)!) 

100 ;>9~

I 
1,'I'll,j.ltlPr:on'~J~~IP"':~ln, 1)'!IH'r;l:,'-~ .~lt)rjklna'i lJn"ll,'1~. dll 

JllU 49~j i.',D.H"',J;\ llldu~... lf' d(:r·'~}'J!' !oi<.c,.!\Jlro dl :".,1 J.JJ.all I : .c'1 LI' I(.J 

I .. 1, II .::.00·809 I D(Jer;Jh ()Iao;~ dc.:n~FHl aklivit;jS !;i~~i j~':II;u1 \,:~n;] tinqt~; I Tlf1:.J~j'i 
,-,"', ~L > 900 j [) ..Jer;ih t~i ..1gl-i O:Hl akllvi:a~ !;tsi jc:::lnl1 'lung :;:lngat I, irt9']i I ,,·,:;~.li0:Jt lin~'~~~l .-.---------- -.. ---~~=:..~-~_=__=.=.==~~:_~.-=-_=_~~=~~=~=_:: ..~_=~~=:J=~ ... ~.:..~:~ ...:.._.~~_ .. _ .._. IL ---'---- ...J 



~ . 9 b 
l-;arnpn'~m ' ..C 

----..-----......--- ------1 
I 

MKJI : JAl..AI·-,J PERK01AJ\N Fo~muiir' UR-] 

JAl.Ar-J LUAR KOT/I ~I Tanggal: ._',. _=~=L ~__~~~i;;.~ni-?'c!J=-~~===~._~=1 
r-ORMULlR UH-3:/,NALlSA No ruas/Narna J~~-~---"---'-11---- ._ '-.------r.:;:-.-----.-. .. ---r----.-..---------.. 
KEECEPATAN. KAPASIT.'\S en: !Diper.ikGc. oleh: I 

Periode waklu. i I Nornor sOAI J 
-..-------- I ---------------------"--------.-.---,---------....-.--- .--- ...----- -----.-----.._-.-- _ 

Kecepalan arus hebas unluk kendaraCln rin'Jan C" (klll/J:;''')'--1-------

Soall Kecepatan arus 

'I,\rah bebas dasar 
FVo 

Tabe18-11 

II I. 
L .-L 

Kopasi:as 

-------1-----------.,------------- - --- --- -1--- ---- ---- - -----..-.. 
Cc-h.tor Penyesuaian

Faktor penyesU31<lnj Kecepatan :JllJS 
. I 

~ambalan samplng Ukuran k~ beb;:ls sec~L.Jn~J~JllhnYauntuk lebar Jalan I FVo + FVw
 
l:Vw i [HI I I·V
 

'label 8--2:1 I (::2)" (3) I FFVsf Ff·:Vc; (4) x U-,) x (ti) 

1 I 1IL l _ J 

C ~ Co Y. Few x FCsp x FC[;I x fCc; 

--~ ---TI------------·---- ---- .--------------l--...------. ---- ---- ---- ----­jI Soall Kapasitas dasar r~~ktor penyesuaian untuk k<lpasitas .. l<apaslt,Js 

_____ .~r~'lJ~/l~_"\ 

__ ___ 

2900 

L__ 

iArah _ Co, . 
lubel C-1 1

(~O.LL_ -L'2)_ 

Lebar jalur Pemj~ahan Mah HarTIbat~:ln sarnping Ukll~'a,n kola se~5ung9uhnya 
FCw, r-csp I C~;f r \ .(:s C snlp/Fd" 

~~Ib~-'.s:::.~ 1 __ ·1~j.t~<eI_C-:~ 1 __l:a.~,_«:I_~.:..:~_._~~~~l~?_ .. ~;jI_~(!I..C>r) 1 (1')>,(,:.')>,(,-\).('(1)1«1'.) 

._J'3l-_ _ ~1 C<) L (14) ~ _ (15) _ __ _ _ [1 '"
 

O~? I °A~ I C.... 90 I '!:Jr')~'
 1(1'/(1,/ s.~~ 

____~L L .. J . L__.__. ._.. J 

Kccepn'an seslJr,gguhnya kendaraan ringan 

·1 S=V Ams 'a'u I'n'., De,",al ------;;-~cep..a,' ,,- I Pcnjang seom." IWa"IU lem"u' I 
-I Arah Q kejenuhan sungguhnya ~'V jal<ln TTLFormulir LJR-2 DS=Q/C Gbr D-2'1 2-!aU 2 l (2 4 )/(23)
 

~ smpljam.. (21 )/(~ ~n/Ja:_ _ ~____ Jam ---J
 

r~~:---c:~=~r-~;~;~~;~:_~J~~:~=J __ .-1
 

I'" 
__-,.--.-oj" 



-j 
, 

C ,·,'~t r ~ -, .' ,. . . ~ 

L..anlt)!rH!.~ '/.C.H. 

•__• • __ '.• __ ... _ I_~ _~ .~.~._ 

MKJI : JAU\I\! PERKOTAAN Forrnu\ir UR-1 

r 1~~ngga1: .--.--..l--.------~~ Di(an9~~~eh:-I=--=~1
 

I . 
, I 

SitU3Si Rencana 

" 

1---7 I, 

I 

L'B 
I 

1-­ .--------. -----..----..- ...­ ....-.. -1 
l 

Penamrang melintang ! 

. Sisi A Sisi B~Total ~~~a-ra;;.l 
Lebar jalur lalu-lintas rata-rata .--..-. -L :Sf:: 5,,; -~_?-'c-- s..~_J 
Kerb (K) atau Bahu (B) I:c. 1< - ±- ! 
Jarak kereb - penghalang (m) --.-----=r~-­ _;2. - _~ ... _ ~=~.._~. 
Lebar efektif bahu (dalam + luar) (rn) L..:.: - I _-=-__. --=-..J 

SisiA Sisi B I 

I 
I 

I 
I 
1 

I 
I 
I 

r !3ukaan median (tidak ada, sedikit, ~nya~L- ._] --:­ -~==_... J I 
J--. .---......--.---------------.----.------.-­ .. _ ....··-· ....-·1 

~ 

I<ondisi pengaturan lalu-liritas 

~::::t:;:na:::~::~u:)~pe-~:n~;~~te"~~~__~J~ __ _- -_ - --==---J 
IPen:.batasan par1-:ir (period:.tertc..ntu) .. ._.... , .j'-=----------~---------J 
kPernbatas.an berhenti (peri?.:!~.~~~~.__. .__.. _.____~_: .. . . .... __J 
I Lain-lain - J I------.__..__._.­ ------. ._-----"_. 

---------------_.-------_. __._..._--..._! 

.J/\LAN PERKOTII.I\N ~ropin_~!.: . .__. I." .. ' .... __ ._.__~j~rik:~~~etl:--L 
FORMULIR UR-1: f(ol.a: _._ ._.__.1 jUkural"l Kot".; l 

ATA MASUKAN L":!o rua~Nam<~cla.:2.1. . .------.-1 
DATA UMUM .ISegmen an(ara " ,." dan ,....... . ,---- , .. - "1'.-.-----..-----.,---- - -.---------­

,,,.,;mETi-:- I I Ilpe daer-a 
(--.-- _ _._.. - _.._.-\.__._.. _. ..--------- -_ -\-_ ---_._ 

.rr:_:_~:~:~j;~: --1·-=~==__=~=.JiE~£~~:';:__==--·-[~-==·
 

I 

. 

__. 
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MI<Jf : JAU\I'>l PERI(O-l/v,\N Formuli;" Ut:;: 2 

JALAN PEHKOTAAN-------·-·· ~~-~~ga~~===_-=:J.~=~---.----
FORMUllR UR-2. DATA MASUKAN t:::,?_~~a":-::"N3m!j~I~:'.:.L' ·' 
ARUS LALli l!NTAS kode segmen:! 

--I?i;:,ngani~~~==·-I·~-==·-~~~~l 
·T_-:-'_'-'--_"·'_·__" ..,..--.-.J.--.............. 

Dlpenksa olc:h' 
; 

H.;\MBJ'--:':'N SAMPING_. ._l'-=~;O~':::~_~~ j, J No~n(~~~Oa~.~ L ..... _._ 

lall.' lintas harian rat;,·rata lahunan 

AADT (I<end.lhari)= \' . ~-·1 I .,~~:::~~~..~~====__=L __~e~isahan 
Kornposisi % ~V % J.~~'!_o~_._.L.._. .__E:~~.~!~ _ _._J 

arah 1/mah 2 ~[~~q!~] 

I fsari;' TiPe-k~nd:-IKend. ringan	 --···-·-·-~<ru:~:;~~i~:)- - . '--1'--rK~~~d. be~:~-;---·---Ts-~~~~r~10(;;-~--[-.--- -----. --..---G-----·--T----+-- --- ­~~:-f:::.~.~-~.~~-$~--..-.~ .°5!.··_'·T:~·~~· ~..-.~~~:: j~1~L .T..::,~-.., 
1/'2 iMeT ~.2,S-

---·..--....·.;..---··----1-·--·--.- '-­
.. . . . n :.->mp!jarn Ikendf1a'1'1 sm~l/jam A 

. ._J.._._.~~_._+__-(2) ..__. -.-~~--L.~~.-+- (5~_+ __~.~2..._ 'r-"(~ ._.__~~_~ .. _j ....:-r~~._.+_ (7) .... 

II 31 I	 I =6' I _~...J1	 1 I-*~--r-r ~ __ ==~I~ --t---t-~---I 
'\5 HI .2.S-C:3 G41 

6 1,______ .-------.-- ~emisah~~rah. SP==C'::..~.rQ1-~·-· %t-_-_---_--1 

f~ 7"==_~~_=-=~__ __ .. =~_~=::: __::~.~~:s:~~~~:::=-~:-- ____0-4? J 
KeI<l" h,)mb·alan ~.arnpin!~ 

Bila data ,nnei ters.edia. gunakan label perta;'"'(j.;) unliJk rnencntukan frek"iNensi l-...ert-cbol kejadian.dan 

setanjufl1ya gunak;;ln label kedu.":l. Bila tidal-:'. gunakan hany.'Sl :;.t)(~·1 kedu;j 

'1. Penenluan frekwensi kej<ldian 

Perhilungan frekwensi ber­ Tipe k-:~::;:-~am'batan samPi~~r- Si;bo,·I-;:~~~--::~~--f--~~::\~:;::;,'i- keJ:'~~I;~~J~·--·~~~~:;~~·:;·I.
 (I-------t-----+=------.. ...---.--_. -_._-._- ......, 
I 

bobot kejadian per ;am per 

200 m dan segmen Jalan yang (:10) L' ____________._____ (21) (22~ _ (23) __~ .. . 0 ..1) IJ I 

diamati, pada kedua sisi jalan Pejalan \(al" i PED 0.5 ! fj3m.200 rn . i 
arkor, kendar-dan berhe-nll I PSV I '.U I flam.:~OU m 

~:~::::~~;;:~OIU.'=~~_ i ~~ ..~====;~2:-=L=i 
2. PenenflJan kel"s h"mh;,t"n samping 

r;;:::~~~ObOI-::Ja~~~.~~ ~~~::~===~_====:=~=~.;~~) =~==-=:_~=::.=~-~r==~~~;;~~t~~:;·;-~;:l~;;'; ,,:': .. 

I t.. · ... '-"", .~~; .. . .. -'Pcmuk,,"al', ;'i)ml;l. :,::ak ';0" ~~;-,~,.,r, -- -- ._.. II S",,~],,'l r<-nd"h I \il I'j 
100 . 299 Pemu',.rrl~Hl. bebc'rapa ;;.nfJl~U\3n ur,'1Un1. dll F<endah	 ~ :I	 300 - ~~99 D<H~I ah tndustn dc.!ng3n tok:)-Ioko eJI ~1~~: pllnn lS'-_'d~'Hl(j ~.A ; I 
::>00 - 899 Daetc.lll 111;]98 dc-nq8n uK'\l\/IIG1S $ISI Jul.a n yang tlng~:'1 Tlng~JI ~~!J) : i.. :> 900 _.~aerah~'ia~.da~.~~:vll::.::_~lsi .t alan ya~.§.~~.~~:2~~ngq~__ ~<'n~:~~'!.~_,. ~__._..: I.. l 

________•	 .__. . •._. ._. .. Jl 

) 
--.-' 
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MKJI : JALAt·"j PERI<OTAAN Fonnu!ir' UR-3 

JA~~c"U;RKO-1A Tanggal: --'--==-~-l=~_ E~ng~~;~Ole;C_-=-~=---------

1 
--.-------.-... 

FORMULIR UR-3:ANALISA No ruas/Nama jalan: 

KEEC E!"'ATJ\t~. KAPASITAS _'<o.de SCg~c.~:=-=:=-=-----·---~.-.+--.-.-.'-:-.~·---~=--=~~=-f~0~'~~~:~~~';!;T-.. 
' 

an rir1<J,jtl FV ~ (F'/o + FVw) • FF\I~.f· r'FVrs. (y.nl/J~hn) 

C = Co Y. Few x FCsp x FeST x !'"(";cs 

-----------1------·----.----------·--·---·---··~··--·-··-._.- -
. Fak!or Penyesuaia ....

Fak10r penyesua.an .____ Kecepatall arus 
untuk iebar jalan F\lo + FVw Harnb8tan samping I Ukuran kola bebas sesungguhnya 

FVw I FV 
TabeJ 8--2:1 I (2) -I (3) FP\lsf FFVcs (4) x (5) x (6) 

-=:)~)~T-(k~:::)~ T.~e:~~::u, I-T.:e~i;~~:-I--·--3:~~1~')---1 

I ~_-__J_.. ... ... 

r;oa~/fKec-e-p-a-la-n-a-ru~ 
Arah bebas dasar 

I FVo 
1 TabeIB-1:1I (km.~am) 
( ..._----,._-_._.._._---­
I (1) -!-­ (2) 

r--- 1-------­
I I 44 

I I I 
I~-L-._---IK.po'''., 

,-­ -----:1Scali Kapasitas dasar . • F~~tor?enyf:suai;:m untuk kapasitas . Kapasilas 

Arah C.O Lebar Jalur r>om'''<oh"n ",.,h Hambatan samPinaf Ukw <:In kol n !,.. cs.ungO UI1r>YCl 
Tabel C-1: 1 FCw FCsp Fesf r= Cc; C srnp/pm 

JloLJ~~~~~m_~~:~;~~~1 l~"Ol!:' '_ /"'.'~:~ ~'." ~ ''':~~~;:' I_ 1 I{" )'(:,::~:~{;< H ")i 

J -_ __J _:---==-I_-==~ __ -:-)]
J_-

Kecepalan sesIJr,gguhnya kendaraan ringan, 

Soall Arus lalu linlas Oerajal I Kecepalan ,>e-~ PanJa:<g s.egmen Waklu lempuh I '1 

. Arah Q kejenuhan I sungguhnya V,v jalan 1 T 
1 Fcrrnulir UR-2 OS=Q/C IGbr.O.2:1 3tau ': I_ (24)/(/3) !
 
~ smpljarn (21)/(16) krn/Jaln I km Jam I
 

I'-~~--~-)-I---2~2~: 7\-- e- 0, ~;)~~~:;-=-T-~~~;) -J'-=-;;;;~~-l I 

L

i 

J -=~~~_JL J II 

.J 
,. 
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Lampinm ').d.~ 

MKJi : JAL;\N PERI:.oTAAN Forrnull( Ur<'·1 

.\-- .._- ~~ --~-.....~g?;:.:-.--~_~_~_._;--. D.itan~~'i ~Ieh~-"~~==
IJALAN PERKOTAAN Prop111SJ: I f) I ::/ Dlpenksa otch:---------1- .---- ­
I FORMUUR UR-1: 

DATA MASUKAN 

K~~ ..__+:~ LE'I"'Vl e:tn 

rNo ruas!i\Jama jalafl:fP·t(t..~CllV"\ 
UklJr<:ln kola: 

-r4'Y'i'7'l/-'''' PI'.{:tf ?"6r 

. 

DATAUMUM 

GEOMETRI JALAN 
t-':~gf12en ant3ra ..!(..q·':.:t~.~J1·~· ..Il.~.~ ..= 
Kade segmen: ! <;;~ 07 ~ a 2. 

dan_ ),1J. ..?t.:..f...~J?~?~~!2~ 
ITipe daeroh: R6V/i 

I 

._____ j~~~~~ ~/:~:~~ .. -.. t~~~-;;~~ittiw(----h~::~S';'~'·-· . j~:~.j~2_ 

Situasi RenC<lna 

---> I, 

I 

SisiA 

Penampang melintang 

L3-8 

_._--.-.. 

Sisi B 

I 
._--'_..._...-.~ 

I 
I 

::::~~:::::::"---==r~~~: P. S;:~_T~I-±a~~a~j±Kerb (K) atau Bahu (B) e _ ..~__ - __ __~_. .
 
.Jarak kereb .. penghalang (m) ~_ ......::__ -=-_. --=-----1
 
Lebar efektif bahu (dalam + luar) ~~l .____ ~T_1,~__ ._~J_~~_...J
 

-,-----_.-----------------, 
I Buk~?n median (tjdC!~ a<!~ ..~!:..~~t, ba~akL ._.L__= ..... _..__. ._,;..__. ..._....._._..J 

I 
-_.__.--_._--_._------_._-~ .._-_.__. - _.~~-----_..•_..._-_._---,--_...._--~-. ---" -" ... __ .'­ I 

Kondisi pengaturan lalu-liritas 

-..----- ­..' -·---------T----·-------..----·--·J 
Batas kecepatan (kmfjam) t - I 
:::~:::::~ :::i: ;:~~:~:~e~::~::;a~~~!2~~~~'~-~·=~r~~~==-- -.-------....-~J.-. 

r;;-embatasan bertlenti (peri~~~~-~_.lk~tu~)~~~~-_-_·_--_~..j.--:.~-----~-----.----_~=_~-_-=_-_-
I Lain-lain ~.:_.. .__ 

I _ 

, 
-~_.-



j,:r.mpin'n 9.d.h 

IV'il<JI : .J/\LAf'J PEf~KOT/\.AN F··or"fl"lulir tJF<··:-: 

JAt A NPLI!K";:;[I'v'\N.-------------...-- -- --...- -f'-~;;~·~ i~~=~=~~C~-~==·~_:.-92F~~I-,.~ ~~I-~~ ~~I"~~ --- ~~~ ~['~ -~ --- -- -] 
F'ORMUllH lW-2 DATA MASUKAN No ruasr(\!ama J"lan ! f'~:.u~..:CtYI (J2r.-n.r<l/ reA-7;f.? ll'(f 

/\RUS LAlU U:'lTAS 'ode ~egr:~~' !?n o-i'-:-t C).:l. ' Dipcrilcsaole'h.'- -- ---------- ­

l-"'\MB/,TAN SAMPiNc; - - ­P('n()d~ V/3kl~ ~i~ rre"u.C{ ----t-;~;;;;:~;-,-I·-----t-C)-;f 1~(3 

Lalu lintas harian rala-rata tahunan 

AADT (kend.mari)~ ~I-'-- -1= F "klor K ~{--.---.-- --1 p',:rni""'''H'.;.H "I, 1/dr;JI1/i [i;~7~?-- ----G'---------..---..------ -----------.-----J. . 
Komposisi O/p V % HV'Yo J ,Me %----- --_._---- --._---.- --._---_.-­

~~~ ke_nd~TKend. ringan ~~::el-~~~r~i===~~-~ed3 r1\?~or ;,-;~s to(~O----'-1
 
.2..:!Jemp arah 1 LV: 1.00 HV: . ~~__ Me: __I~ t',.2.l'_ !
~ ·:.2 lemp arah. 2 LV: 1.00 I H\I: 1,2. Me: lOt 2.~-
!~ ";;)h - ken(~am sm~~al~~~~:~' ;;~;;a~~~~;;;~;: ;,,,~;;am ~'~:~%J-ke-,~~!~a~f;f:;~~l 
IJ--~-"--- 1--- ------i---r--~ I----I----T---~ --i 

;-- --------f----r l ~-1-

. • 2 ~~~ _~__=_-_18-~1_~:;:~~~~,~~1:~:J 
----....-----.---- --------·------·--·----------------·---·1 

Kt~las hambatan samping 

8ila data rino tersedia. gunakan tabel pertarn? untuk mener\lukan trek-wens; berbobo: kejadian.dan
 

st'lanjulnya gunakan label kedua. 8ila tidak, gunakan hanya label kedtJa
 

~. Penenluan frekwensi kejadian 

Perhitungan frekwensi ber­ ~pe ke}_~ian hamt::: samPi~fQ"':':~1':::_F':O'"~, f".':~=::':.1=1r.f:::~~;:::;:.\,::, 
bobot kejadian per lam per 

(20) (:'1) I e22; (2:5). (/~)200 In dan sei:jmen Jalan yang 
~;-;::.~~;---:;---------,-- ---r;j~D" ·---1--------- ..·-o~~ -- ...- --. -.- -;~:-~.::;()(; ;-l~- td'<lmali, pada kedua sisi Jalan
 

Pandr. kendaraan berhent. p:,V 1 0 ljarn.200 rn
I I 
Kendara«" lamba; I ;~~ I ;; ~ I 'JO"'-:== ;0' I 

tTolal: =====_-=-~_=_~.===~=-_~~_==__=__=~=_ ..:~~~=~j_=_:~=~~.==:__.. ~= 
2. Penentuan kelas hambatan samping 

r"~"~~k.;••',o ~=~~~~,:~:~~~i:,." ~ -~~~~-- ~~~::::~:~~~l~~~;s~ 
100 - 299 Pernul"man. br>be""pa "·lg•. ul"n IJmurn. ,ill l<c,nrJah J 
300 ·499 Oaerah tndustr! deng~n lol<c-tok() dl ~tr.1 Jalan S<:d.:~nq 1,1 , 

:>00 - 899 Daerah niaga dengan ak',ivitas sis. jal;.n yang tinggi 1'lI1ggl (~l)'- L > gOO ()'~:.".'~"a_o .~,~..~~~o'oo ,.o~=~g.. "n~ ~'.~c._:_ 

______ ..-J'
 

I 

I 
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r---.------ ­
rvll<Jl J/\!../\[,j PLJd<Ol/\J\I'\1 

--.----····-----·-··-·r·~·-·--·---.·--T:----.--.]----

"'"'\\]!': lJI,~:I:~ 

..---1
KEECEPATAN, KJ\PASITAS 

Jr-"LAN LUAR KOTA Tangga~~ . ._. ..__l_----...----.---l~itan~i3~-c:~~~..:.------------ ...i;"..•. 
f'ORMULIR UR-:'l'ANAUSA No ruas/N8ma jalan: I _" l'-~~~::-fE:'~-7 .--·-·~==--~~=r=;~--:-:··:-·=~~~~f~~!~~~~:::~;:,: ~.-;i~T------------- ..... -­ •..•.••...•­i\ 

Kecep"'tan arus bebas untuk ken-d.H8an r:ngiln FV = (FVo + FVw) • fCFVsf • F'FVes (km/jam) 

./
;. 

t· 
'i~': i 

-~---------··--I----··-·--·---l"----·---·------r--.---~--------------,----------------------- ..--­
j __ _ .~, .' I i F'Glktor Penyesuaiar-. > ~ '.' . c$oall Ke,_epatan arus Faktol penye•• ddlan, ~ , __.____ _...__. ._.__ Kec.pat3n aiU., 

Afar. i beb2S.dasaf untuk lebar jot.;'!" I F'."'O'{ FVw I. H3n1batail sarnping jkurz,n Kol:'J j bcbas SCSlH1~JqtJhr·,\';·l 
I No F\/w I I. r:vI I Tabei8·1:1 Tabe!B-2:1! (2)+(3)! FFVsf FFVc:; I (4)x(5)x(fi) 

I ..L__~:~~J:_~~~ .__(k:~~_:~ ... ..1-... (:~~:.=)-J--~~.~~~-~: ~_~ta~_~_LI.l:abe:_ B·4. 1 _ ..J........ (krn/jar.-)) 

r (1) ! (2 ) (3) I (-i ) I (:J) ([; ) ( I)
,·--·-·1---··----..·-- ­ - ·--··--.. ­ ..~----- ..------T..------·----..-·--, -..-_.-- ---..--._­ ---.. --­ .I ! ,4 ...1 c.J 1.4""1 ! 0/)0 I -".,<j '!' j?: -/~ 02­

I'''; 

I 
,­

_1\ 
.~:., 
'-'. 
~. 

',,<. 

\~: 

:;.~I i I I I I 
I' ! I I,l L .... _ __ . .J •. .. _1.... ._..__. ..__J_.. . . .. _. ..•_ __.. _J..._ _ .. 

!---_ _._---_.__._-_..-._------._--.__ __......-.----_ .._--_.._- ._~--_.--._._ _--_._---------_ --_ ...._..__ .- - ­
I 
; Kc.;pas:i':as C .:: C;o x Fe\A' x FCsp x FeST' ).~ f~Ccs 

~-~-----.-- ---------.---------..- .. ----.~_.---- .... --.- ---1--·-------------------- ­
80<:111 l<apasitcls dasar Fak~~':.penx:_:~';m~~~uk ka[-'_,:~ila.~ .. .. . __._._._ l<apaSrl3S
I.Ar",h Co Lebar jalur 'I P<=r,."sah.. ll drah lHarTlha1aTl s,m·,pin91 Ukuran kola se"UfJn']""'flV \
 

I 1 ria br.. I C-1'1 FCw FCsp r-Csf I FCes (:' slnf)iF3I,'
 

)-(10)-1--- ~J~~;:-1~ -.-- --- Tab~\~~~~L "---1'-Ii~\:>-~:~~:L1_- !_.~~~'::'--~~_;1....~t~.!:!. ~~ -t~t:el(~;~~ -1-( 1"1 )"'(1?!;(~.:::;( ,"" ,I"~!
 

----r ,2.900 - --,~~ I-·~~--- r -:~.~O )e,. 9 4 

1 

me. ,,~I 

I IIr L I \I 

,- ...I __. .. _ . . . ..l . l..__. J_ .________ 

Kecepatal\ ses\Jr.gguhnya kendaraan ringan 

SoaU Arus lalu linlas Derajat I Kecepatan se- j Panja/lg segmen I \AJaktll ternp~Jh


'1 ,'l.r-ah 0 kejenuhan Isungguhny3 VIV jalan -(1 I
I Formulir UR-2 DS=Q/C Gbr.D-2·1 al;;u 2 I. (24)f(2::)

1I sl1lpljam (21 )/(16) 1km/Jam I krn lain I 

j--r--'" -----......---...--- ---- ---.-----\ 
(20) (21) t22) (23) I (7.4) (25)

'L~~~~5',?, -~'~B-~ 2-8,~---[ ~-7-1:~~,-_J 
t .._. .. .. 

i' 
.--! 
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Po i '2. i . Po' i 2 
. :J, 

·,"""·':4 ' 
(r"'{-e~....)-.-

Lampiran HI
j.-jp 

,~ -rr"'rr--.,,, 
:a.....<.rc_~ .......
 ~2- "i 
.~- -~.~ [C-,..# 

f)~dJill iliCIIIIHdibiL!i: ,!tiiliLdi l'ukI.Jd,J digWklLui Redliu,-, Bailg.. F:k,glllidtt, 

dapat dilihal. pada rlll1111S tx~rikut ini, 

Pn Po (1+ l ) II	 ( i. t) 

Jengan: 

Pll	 JL/iillah pcnduduk tahun ke-n 
Po	 Jumlah pcnduduk tahun dasar (tahun ke-O) 

Jll.mlah tahun ke-n 
/\ngka pcrtumbuhan pcnduduk (O/n) 

Hila rllmus (1.1) diapliknsikan paon tahun kc-n maka uraiannya dapat dilihat pada 

rUlnllS	 h<"~l iku\ 1111. 

1~~'l_I,~i.b_~IJ) _15:2::.1 1_ .-__ ~;
 
I) 11 Po ( 1.2)
 

P..!:L.Jjl)m~:.J~:l}_:~_J. 
Pn	 i\) i ! 

, 
Po . il

I
 

Po l I \- i ) ............. , . ( 1.3)
 , 

ELl_ ta!1l\lL~£~=!L_ :~
 
Pn- (Po : l . Po ) + i ( Po .~ i . Po )
 

Po + i . Po -! i . Po +- if. . Po
 

, Po 

........................................................................................ ( 1.4)
 

r)L\..~l h~U:L~.s:~:g_~'_J
 
\)n i( h 1 ! i . p(1 ) + i ( Po I i Po)\ ~ [ PO! i . Po ) + i ( Po +- i . Po ))
 

Po i j . POl j, l\) -r i ).. Po Ii. I\) :> , Po + i :. . Po .j i 1 , Po
 
Pu .:; i . \\)\ 3 i :. , Po \ i 0 Po
• 

i)o \ jf 3 i.1 J i 2 1 i " I 
J..\ . u ( I"or j	 ) ~ , •• " " . (1. 5) 

Ua[irurnusi,\.3),~I.4},dan(IS),yaitu.Po\ \ i)~ Po( 1\ i)~ PO( i )' rnaka 

d~l/Xd di;ln,t'!lJgiL,m ullluk Pn l~hUli kC-lI .. n (ldabh Po ( 1 Ii) .'I 

Ii 
~ .. _---.Y 
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Lampiran 11 

Lallllinta~ Harian Rata-rata (LHRj dapat dijadikan dasar dalam pClllbentukan 

Volume Jam Pcrencanaan (VJP) dcngan menggunakan rLllnus berikut ini. 

VWcc k x u-m 

dcngan: 

VJP Volume Jam Percncanan 
k faktor VJP yang dipengaruhi oleh faktor pemilihan jam sibuk keberapa 

dan jalan antar ko!.a (luar kOla) atau jalan perkotaan. Nilai k dapat 
bervariasi antara 10 - 15% untuk jalan l\.lar kota, dan 10% untuk jalan 
pcrkotaan. 

LI-IR = Lalulintas Harian Rata-rata 

Pcnggunaun nihi k =:= 10 - 15% untuk jalan kota didasarkan pada pendapat 

AASHTO tcntang grafik hubungan untara jumlah jam dalam 1 tahun dengan volume per 

jam yang Jinyal.akun dalam pl'fSentase LHR., yang tum it Icngkung graliknya lcrjadi pada 

pin sibuk ke-30 dengan volume lalulintas adaJah 15% dari LHR, yang berarti terdapat 

30 jam sibuk dalam setahul1 dengan volume lalulintas jauh lebih tinggi dari kondisi di l: 

turnit kngkung (lengkJ.mg pada sebelah kiri tumit rncnaik/menanjak cepat, seperti dapat 

tcrlihat pada gambar). ~ ,1 

i:; 
~·l 

lv1emperlimbangkan penghematun biaya pada jalan-jalan yang kurang penting, 

VJP dapal diambil pada kondisi ,olume lalulintas pada jam sibuk ke-lOO atau ke-100, 

dcngan vj.)lun'H.~ lalul1!11as 11)% Jan Lltlt Ita! \Oi dengall Illelllpcltiillb"llgk<fii pula 
'I]
I

I(cmlln~kimlll rna~.;ih dapat ditcrimanya kcmacetan antara 100 - 200 jam dalam I tahun 

(365 \; 24 .la.I11), yang kemacdan itu dil11ungkinkan terscbar dalam 1 tahun. 

PcnggLlnaan k adalah 10% dari LHR untuk jalan kota didasarkan pacta hasil 

pi~ngarnat:m dari saW lokasi di Cincinatti, Ohio, yang mcnunjukkan tumit pada Icngkung 

graliKnya lerjadi pada jam sibuk ke-30, dengan volume 10% dari LH.R, yangjuga berarti 

hLI!1\Va lcrdapat :Hl jarn dnlam J lahun, kondisi volume lallllinta~; jauh lebih tinggi dari 

kOlldi:·;i volurnc lal.llintas di tUlnit 1engkung,. scperti diperlihalkan pada gambar. 
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