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DAFTAR NOTASI DAN SINGKATAN

AEK = Angka Ekivalen Kecelakaan
E = Daerah bebas samping (meter)
e = Superelevasi (%)

EAN - = Equivalent Accident Number
EMP = Ekivalen mobil penumpang

EV = Pergeseran vertikal PPV ke permukaan jalan rencana (meter)
F-C = Full Circle

finaks = koefisien gesek maksimum

Ja = Jarak pandang mendahului (meter)

Jn = Jarak pandang henti (meter)

Jhr = Jarak pengereman (meter)

Jht = Jarak tanggap (meter)

LB = Luka Berat

| 3 = Panjang busur lingkaran (meter)

LHR = Lalu lintas harian rata — rata (smp/hari)
LR = Luka Ringan

Ls = Panjang lengkung peralihan (meter)

Lv = Panjang lengkung vertikal (meter)

MD = Meninggal Dunia

PPV = Titik pertemuan kedua garis tangen

PVC = Titik permulaan lengkung vertikal
PVT = Titik permulaaan tangen vertikal
Rc = Jari — jari tikungan (meter)

S-C-S = Spiral — Circle — Spiral

SMP = Satuan mobil penumpang
S-S = Spiral — Spiral
v = Kecepatan kendaraan (km/jam)

VLHR = Volume lalu lintas harian rencana (smp/hari)

Vr = Kecepatan rencana (km/jam)
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