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INTISARI

)ogyakarta yang dikenal sebagai kota pelajar, hudava dan wisala
mengalam, perkembangan cukup besar pada beberapa bidang pada tahun-tahun
terakhir ini. Akibatnya timbnl herbagai dampak vang mengikuti perkembangan
tcrsehul terutama dalam buiang tnmsportas, terlihat dengan nenmgkatcm
mohilitas barang dan orang. sehmgga dibutuhkan pemngkatan kua/itas maupun
K.uantitas akan angkutan umum.

Angkutan umum bis kota merupakan salah satu sarana transportasi yam*
paling mudah dijangkau dan palmg hanvak digunakan masvarakat Yogyakarta.
karcna rutenya yang menjangkau hampir seluruh pelosok kota.

lintuk mengevaluasi kinerja angkutan umum bis kota jalur 2 3 dan 4
maka dibutuhkan data primer dan data sekunder vang didaparkan 'dan husil
pengamatan di lapangan dan catatan mengenai data penumpang naik dan turun
waktu antara dan waktu tunggu di terminal dalam lingkun wi/avah studi serta
installs, yang terkait.

D̂an hasil evaluasi menwyukan halma angkutan umum bis kota pada
jalur ,, 3 dan -I memperlihatkan halma tingkat pelavanan angkutan umum his
xntasudah cukup baik hal an difihat dan mlai load factor masing-masing jalur
masih di hawah mlai loadfactor maksimum standar vang ditetapkan vaiiu ^0%
Jumtah penumpang yang memakai his seiiap harmva hampir merala pada setian
jalumya. Jurnlah terhesar terdapat pada jalur 3, sedangkan yang paling keeil
pacta jalur 3 juga. Arus penumpang terhesar terjadi pada pagi hah saal
masvarakat bepergian ke sekolah kampus dan tempat pekerfaan, serta siang bar,
saat arm batik terjadi. Arm penumpang terkecil terjadi antara pukul OH ty
sampai 11.00 wih suing dan pukul 14.30 sampai 16.30 wih sore.



BAB I

PENDAHlUAN

1.1 Latar Bclakang

Perkembangan di herbagai sektor/bidang yang terjadi di daerah perkotaan

menimbulkan masalah ban. di bidang transportasi jalan. Perjalanan orang dan

barang meningkat dengan nesat seialan dengan semakm memhaiknya nendapatan
masvarakat dan pertumbuhan ruang kota. Kenvataan in, memperhhatkan nentmgnya

pertimbangan yang matang tentang cukup tidaknya sarana transportasi yang tersedia,
terutama pada jalan-jalan yang ada pada daerah tersebut ketika dilaksanakan
tvmhaneunan sarana perkotaan. Pertimbangan yang tidak matang akan

mengakibatkan rendahnva tingkat pelavanan sarana transportasi dalam melayani
mobilitas orang dan barang sehingga mengurangi kenyamanan kehidunan

masvarakat

Bis kota sebagai sarana angkutan umum yang palmg mudah dnangkau

masvarakat mempunyai peranan penting dalam permasalahan di atas. Hal ini terlihat
dan nerkembanuan kota Yogyakarta. Perkembangan daerah perkotaan menyebabkan

sampai saat ini terdapat 6perusahaan bis kota vang cukup besar untuk melayam
kebutuhan perjalanan masvarakat Yogyakarta. Rute bis kota tersebut melalui hampir

seluruh oelosok Kotamadya Yogyakarta dan sekitamya.



Permasalahan di sini menyangkut keseimbangan antar jalur bis vang tersedia

dengan tingkat kebutuhan (jumlah) penumpang yang menggunakan fasilitas bis kota

Pemngkatan jumlah penduduk, penyebaran penduduk dan pola perjalanan vang

makin beragam harus diimbangi dengan peningkatan kuantitas dan kualitas bis kota.

!. Kotamadya Yogyakarta dan Permasalahannya

Seperti kota-kota lainnya di Indonesia, Yogvakarta menealami

perkembangan yang cepat di dalam beberapa bidang misalnya perhotelan, pusat

hiburan dan nerhankan Sehingga kota yang terkena! dengan berbagai panggilan

seperti kota pelaiar. budaya dan pariwisata, Yogyakarta menjadi tempat tujuan

kedatangan banyak orang Jumlah penduduk vany bertemnat timnial di Ynnvakarta

saat in? berjumlah -L 450.000 iiwa den°n"> nprtnp-ihiihp.ri rnfp.-rp.ta sphpsnr ! ?^°-

Wilayah administrasi Kodva Yofwakarta dibad menjadi 14 wilavah

kecamatan dan 45 kelurahan dengan luas wilavah y 32.5 Km2. Namun secara a\\

dan fungsional rute angkutan umum telah rnencapai sebagian Kabupaten Sleman dan

Kabupaten Bantul. Perubahan daerah Yogyakarta dan sekitarnya dalam kenampakan

ftsik dibuktikan dengan adanva penambahan daerah nemukiman di tern kota

bertambahnya gedung-gedung perkantoran, sekolah, pusat perbelanjaan. perhotelan

dan tempat hiburan memberikan andil yang cukup besar pada tata ruang dan

bangkitan arus lalulmtas yangcukup besar



2. Permasalahan Laluiintas dan Angkutan I muni

Pertambahan kcpemilikan kendaraan bermotor yang tidak diimbangi dengan

pertumbuhan panjang jalan menyebabkan semakin kompleks permasalahan

laluiintas di Yogyakarta Pertumbuhan yang tidak seimbang antara jumlah

kendaraan dengan panjangjalan yang tersedia mengakibatkan terjadinya penunman

tingkat pelavanan jalan dan mi merupakan masalah yang harus ditangani sese»era

nun uk in

Kotamadya Yogyakarta sebagai imi dan Daerah istimewa Yogyakarta

membawa masalah tersendiri dalam ha! penataan angkutan umum. Interaksi

angkutan umum yang terjadi dan wilavah pengaruhnya merupakan suatu hubungan.

Masalah ini tidak dapat dihindari sehmgga dipcrlukan suatu penataan tcrpadu agar

tcrcipta suatu sistem angkutan umum yang efektif dan efisien.

3. Permasalahan yang Berkaitan dengan Penelitian

Sampai saat ini angkutan umum yang melayam masvarakat Yogyakarta dan

sekitarnya terdiri dan beberapa jems yaitu: becak, andong, taksi dan bis kota

Khusus untuk bis kota antara lam KOPATA, KORUTR1. ASP ADA PI 'SKOPKAR

DAMRI, Koperasi Pemuda dan angkutan umum khusus antar lokasi lain yang

umumnya di kelola oleh suatu badan koperasi. Pada tahun 1987. Dl.LAJR di

Yogyakarta mengadakan penelitian yang bertujuan untuk menjawab permasalahan

angkutan umum di Yogyakarta Has?! penelitian tersebut memperlihatkan kebutuhan

rute bis kota yang baru dan penambahan armada bis kota yang sudah ada saat ini,

dengan dikeluarkannya SK Gubernur No.39.KPTS/1988 pada tanggal 26 Pebruari

1988 tentang penambahan armada bis dijajaran KOPATA. Penambahan ini



merupakan upaya melayam mobititas orang yang semakin meningkat dan

menyeduikan tingkat kenyamanan yang lebih baik hagi pemakai jasa angkutan

tersebut.

4, Pelavanan Angkutan I mum Bis Kota di Propinsi D.LYogyakarta

Sesuai SK. Gubemur Kepala Daerah Istimewa Yogyakarta Nomor :

20! KPTS1993 tentang penetapan jalur, trayek dan jumlah armada angkutan bis

kota di Propinsi Daerah Istimewa Yogyakarta yang dikeluarkan oleh Dl.kAJ

Propinsi D.l.Y. Propinsi D.I Yogyakarta dilayani oleh 17 trayek bis kota dengan

kapasitas 12 orang pada trayek 16 dan 17. serta kapasitas 24 - 26 pada travek I - 15

f trayek danjumlah bis terlihat lampiran SK Gubemur No. 201 KPTS/1993 )_

Pelavanan angkutan bis kota yang ada memiliki bentuk yang bermacam-

macam. Kalau melihat seeara seksama bahwa ciri pelavanan angkutan umum bis

kota di Propinsi D.I.Yogyakarta menerapkan bentuk pelavanan menverupai panci

penggorengan (frying pan) dengan titik berat putaran di bundaran UGM. Bentuk ini

memiliki ciri pelavanan angkutan yang hanya memutar pada rute yang telah

d.tetapkan dan tidak memsliki terminal tujuan akhir perjalanan, dapat dikatakan awal

pemberangkatan merupakan akhir dari perjalanan yaitu pada tennina! Umbulharj

1,2 Tujuan Penelitian

Penelitian ini mempunyai tujuan sebagai berikut :

a) Untuk mengamati pola perjalanan bis angkutan kota di Yogyakarta dan

pennasalahannya yang ada, sehingga dapat di ketahui sitat perjalanan bis

kota vang sebenarnva.



b) Untuk mengetahui kinerja bis yang tersedia

e) Membenkan alternate perbaikan jalur operasi jika dt nilai tidak efisten.

1.3 Manfaat Penelitian

Dengan adanya penelitian mengenai rute perjalanan penumpang mi

diharapkan :

a) Akan membenkan kejelasan yang lebih baik mengenai situasi angkutan

umum perkotaan di Kotamadva Yogyakarta,, baik kepada pengelola,

pcngusaha maupun masvarakat pemakai jasa angkutan umum.

b) Membenkan sumbangan pemikiran dan saran dalam penataan laluiintas di

Kotamadva Yogyakarta, khususnya dalam penataan angkutan umum.

1.4 Batasan Penelitian

Karena banyaknya nengaruh terhadap moda angkutan kota, terutama

pengaruh yang dapat menyebabkan lamanya waktu perjalanan, maka perlu adanya

pembatasan masalah dengan maksud untnk membatas! ruang lingkyn permasalahan

agar tidak menyimpang dari judul yang telah ditctankan semula, selain itu iuca

dimaksudkan untuk mempermudah dalam penyusunan.

Adapun pembatasan masalah yang dimaksudkan adalah sebagai herikut'

a; vv aK.tu antara ( headway }angkutan umum bis kota

b) Pembahasan mengenai faktor muat {load factor )dan waktu siklus bis kota p

setiap putarannya.

c) Pembahasan tcntang tempat henti ( shelter )

d) Waktu perjalanan bis kota serta perlamhatan yang ada.

.-/•io



Sedangkan yang dimaksud dengan perlambatan yang ada disini meliputi :

n) Perlambatan di terminal, contoh - waktu manuver bis di terminal melanor ke

TPR dan menunggu penumpang

bi Perlambatan di halte. contoh : naik turun penumpang.

c) Perlambatan akibat lampu merah ( traffic ligih ).

d) Waktu herhenti diperjaianan ( ngetem )

1.5 Lokasi Penelitian

I.okasi jalur his yang akan di evaluasi berada di Daerah Istimewa Yogyakarta

yang terdiri dan beberapa ruas jalan utama vang meliputi

Isilnr 2

.-rminal Yogyakarta - Jl. Veteran jl. Gambiran Jl. Pcrintis

Kemerdekaan - Jl. Menten Supeno - Jl. Kol. Sugiyono - Jl. Sisingamangaraja - Jl.
Imogiri - Jl. Parangtntis - Jl. Rrigjend Katamso - Jl Mayor Suryotomo - Jl.
Mataram - Jl. Abu Bakar Ah - Jl. Kom. Yos Sudarso - Jl. Surata - Jl. C?k Di Tiro -

Jl Kolombo - J!. Lingkar UGM penuh - Jl Kaliurang - Jl. C Simanjuntak - Jl.
Terban - Jl Cik Di Tiro - Jl. Surata - Jl. Kom. Yos Sudarso - Jl. Abu Bakar Ah -

Jl. Mataram - Jl Mayor Suryotomo - Jl Brigjend. Katamso - Jl Parangtntis - Jl
Menukan Jl, Sisingamangaraja Jl. Kol. Sugiyono Jl. Menten Supeno J!
Veteran - Terminal Yogyakarta,

b. Jalur 3 :

Terminal Yogyakarta Jl. Veteran Jl. Gambiran Jl. Perintis

Kemerdekaan - Jl. Menten Supeno ~ Jl. Taman Siswa - Jl. Suryopranoto - Jl.
Gayam Jl. Kenan Jl. Ipda Tut Harsono Jl. Laksda Adisucipto Jl. Gejayan
Ring road utara - Jl Kaliurang - Lingkar UGM penuh jl Kaliurane Jl C

Simanjuntak Jl. Terban - Jl. Kolombo -- Lingkar UGM oenuh Jl Kaliurane -

a. jalur z :



Ring road Utara Terminal Condong Catur Jl. Gejayan Jl. Laksda Adisucipto
Jl. Ipda Tut Harsono Jl Kenan Jl Gayam Jl Ki Mangunsarkoro Jl. lama
Siswa Jl. Menten Supeno JI. Veteran Terminal Yoevakarta.

c. Jalur 4 :

Terminal Yogyakarta Jl. Veteran Jl. Gambiran Jl. Permtis

Kemerdekaan - Jl. Ngeksigondo - Jl. Gedongkuning - Jl. Kusumanegara - }).
Sultan Agung - Jl Mayor Suryotomo - Jl Mataram - Jl. Abu Bakar All - Jl. Kom
Yos Sudarso - Jl. Suroto - Jl. Cik Di Tiro- Jl Kolombo Jl. Lingkar UGM Penuh

Jl Kaliurang Jl CSimanjuntak Jl. Jendral Sudirman - P. P Mangkubumi - Jl
Klcringan - Jl. Taman Garuda - Jl. Malioboro -Jl. Jcndral AYam .U, pScnopati
Jl Sultan Agung-• Jl Kusumanegara -J I. Gedong kumng ••-Jl Ngeksigondo - Jl.
Permtis Kemerdekaan Jl. Veteran Terminal Yoevakarta



BAB IS

TINJALWPl STAKA
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rveoerauaan angKiitan umum senantsasa membaua dampak \ane saneat luas

bagi masvarakat, lingkungan maupun tatanan sosial lainnya. Secara umum ada 2

(clua) tujuan utama dan angkutan umum. Tujuan pertama adalah kemampuan

masvarakat walau tanpa mcnggunakan kendaraan pribadi dapat menikmati

kebutuhan ekonomi dan >osial dengan baik yang tidak dapat dipenuhi dengan

bcrjalan kaki. Tujuan kedua adalah membenkan suatu altcrnatif bagi

pengguna pemakas kendaraan pribadi baik karena alasan fisik maupun ekonomis,

semakin terbatasnya tempat karena lemahnya pembatas atau menjaga kemungkinan

sang Hdak dungiiikan dalam bidang sosial dan lingkungan(Adden Brooke dtk,1981).

lujuan dari segi ekonomis, sosial dan lingkungan diperjelas oleh Servant

(1978) Tujuan sosial angkutan umum secara langsung ataupun tidak langsung,

dapat memperkecil kesenjangan sosial yang terdapat dalam struktur masvarakat

Adapun tujuan ekonomis aspek angkutan umum adalah terdapatnya tingkat

efektifitas dan ventabilitas angkutan umum perkotaan menyangkut pemanfaatan

secara ekonomis sarana dan prasarana kota, tentu saja dengan kontrol dan

pengawasannya. Selanjutnya bila dibandingkan dengan pengguna kendaraan pribadi,

memang kendaraan pribadi memberikan kenyamanan dan kemudahan vane lebih



tinggi dibandmgkan dengan angkutan umum Namun akses dan pengguna jenis

kendaraan pribadi in? memmbuikan dampak antara lam kemacetan laluhntas.

kebisingan, polusi udara akibat gas buang. Hal inilah yang merupakan tujuan

lingkungan angkutan umum.

2.1 Bis Kota Sebagai Fasilitas Angkutan I mum

Jasa angkutan umum pada laluiintas lokal digunakan bis berkapasitas tempat

duduk 24 orang dan usaha angkutan kota ini dikelola oleh beberapa badan usaha dan

koperasi Yaitu. KOPATA, KOBUTRL. PUSKOPKAR. ASPADA. PF.MUDA dan

DAMR1. Alasan kuat yang membuat bis ini lebih disukai dari pada bis berukuran

standar yaitu hi la digunakan sebagai angkutan pesanan karena mengingat sempitnva

jalan-jalan di dalam kota, kendaraan yang beroperasi di dalam kota merupakan

kendaraan campuran antara kendaraan bermotor dan kendaraan tidak bermotor.

Pemilihan bis dengan kapasitas duduk 24 orang ini termasuk kelompok midi

bis, di sun dapat diperlihatkan beberapa, tipc dan kelompok bis menurut kapasitas

dan dimensi panjangnya antara lain :

1 Mini bis. bis berkapasitas penumpang kecil. antara 12 17 penumpang

dengan ukuran panjang4-6 meter ( 13 - 20 feet ).

, :. Midi bis, his berkapasitas penumpang kecil sampai sedang, antara 20 •-

30 penumpang dengan ukuran panjang 6-8 meter ( 20 - 26 feet )

3 Kabin tunggal. bis berkapasitas penumpang sedang. antara 40 - 60

penumpang dengan ukuran panjang 10 - 12 meter ( 33 - 39 feet \



4. Kabm ganda, bis berkapasitas penumpang besar dengan penumpang

antara 70 - !f)() penumpang, ukuran panjang 9,5 - 10 meter ( 31 - V}

"< ivaoui tungga! besar, bis berkapasitas penumpang besar. antara 75 I50

penumpang, dengan panjang 16 18 meter( 52 59 feet )

Pengelompokan bis ini terdapat di negara Inggns, sedangkan untuk kota

Yogyakarta pemilihan bis perkotaan telah disesuaikan dengan kondisi jalan dan

suuasi laluiintas yang ada di Yogyakarta.

2.2 Terminal

mal adalah sarana pendukung sistem transportasi yaitu sebagai tempat

penumpang dan barang yang keluar masuk dan sistem transportasi (Ldward k

Mortok .1985). Lungs, utama terminal adalah sebagai sarana masuk dan keluar dan

obyek-obyek yang akan digerakkan, penumpang atau barang menuju dan dan sistem

transportasi.

Beberapa tungsi terminal yang lam dapat digambarkan seperti dibawah ini:

1. Menaikan penumpang atau barang serta menurunkan atau

membongkarnya

_. Sebagai tempat penyimpanan barang dan tempat bis menunggu

penumpang sampai waktu berangkat

.-• renyediaan sarana kenyamanan penumpang misalnya tempat tuneeu.

pclayanan makan, tempat benbadah dan sebaeamva



4. Persiapan dokumentasi untuk perjalanan antara lam menimbang muatan,

persiapan rekenmg-rekenmg, selcksi rute, penjualan tiket penumpang dan

memenksa pesanan tempat yag berada dalam satu lokasi.

2.3 Permintaan Angkutan I mum

Beberapa taktor yang mempenearuhi permintaan dan angkutan umum vang

antara lam dapat ddihat dan tingkat. segi ekonomr sosial dan linekungan dan

pengguna jasa angkutan umum tersebut (Servant ,1978) Permint L-on on,rl-„*imaan atcan anekutan

umum mi pada dasarnya la diturunkan dari

Kebutuhan seseorang untuk berjalan dan suatu lokasi ke lokasi lainnya

untuk mengikuti suatu kegiatan ( misalnya bekerja, berbelan]a )

<ebutuhan dalam mengangkut barang tertentu untuk membuat

tersedianya barang tadi pada tempat dimana i.a dapat dipergunakan atau

T 1/ ~1,..

ui Konsumir

2.4 Tempat Henti ( Shelter)

\empat henti {shelter) adalah tempat berhentinya angkutan umum bis kota

untuk menaikkan dan menurunkan penumpang Berbagai bentuk fasilitas

pernbcrhentian bis kota yang serine dijumpai adalah :

a) Kerb side

Merupakan tempat pemberhentian bis kota dengan memanfaatkan trotoar

yang ada di sisi jalan sebagai tempat menampung penumpang yang akan naik atau

turun dan dipasang rambu perhcntian bis kota, Bentuk ini banyak digunakan pada



kondisi lahan trotoar dan atau lebar jalan vane sempit. sehmgea tidak

memunekinkan bis berhenti terlalu lama. Bis hanya diuinkan berhenti pada badan

jalan untuk menaikan dan menurunkan penumpane dalam waktu singkat untuk

menehindan ganeguan arus laluiintas yang timbul.

b) Lay-bavs

Digunakan pada lahan atau trotoar cukup lebar sehmgea dibuat suatu

lekukan yang memungkinkan bis berhenti di dalam lekukan tersebut di iuar badan

lalan. Bentuk ini memiliki keuntungan meneuranei ganeguan terhadap laluiintas

pada saat bis menaikan atau menurunkan penumpane dan juga memungkinkan bis

berhenti lebih lama.

c) Bus shelter

Caion penumpane vane menuneeu bis kota mendapat fasilitas tempat tuneeu

beratap vang memungkinkan terhindar dan sengatan matahari dan terpaan huian.

Sedangkan tempat pemberhentian bis kotanva sendiri bisa berupa Kerb side maupun

Lav-havs.

1.5 Kecepatan Arus

Kecepatan arus adalah kecepatan kendaraan ketika mebntasi suatu jalan. jalur

daiam satuan waktu tertentu. Terdapat beberapa vanabel kecepatan arus vane antara

lain :

I. Space mean speed (Vsl adalah kecepatan di jalan rasa, yang didasarkan

atas kecepatan rata-rata mdividu dan semua kendaraan di jalan rava.



Space mean speed dinvatakan dalam mile per jam atau feet per detik

(satuan US) atau kilometer per jam atau meter per detik (satuan metrik)

2. Time mean speed (Vt) adalah kecepatan di jalan raya yang didasarkan

atas waktu rata-rata yang dipakai untuk menempuh suatu jarak tertentu di

suatu jalan raya. lime mean speed dinvatakan dalam mile per jam atau

feet per detik (satuan US) atau kilometer per jam atau meter per detik

(satuan metnk).

2.6 Waktu Antara (headway)

Waktu antara adalah waktu antar kendaraan yang berurutan. yang mefintasi

suatu titik di jalan (Fachrurozv, diktat kuliah) dinvatakan dalam detik. Dua vanabel

utama vane terdapat dalam headway adalah waktu headway dan jarak headway.

2.7 Waktu Perjalanan

Waktu perjalanan adalah waktu yang diperlukan oleh pengguna jasa

angkutan umum untuk mencapai suatu tempat ke tempat lamnya yang merupakan

tempat tujuannya. Dalam hal ini biasanva para pengguna jasa angkutan umum

cenderung akan memilih jalur atau jalan dengan waktu perjalanan yang seminimum

mungkin sehingga dapat mencapai tempat tujuan tersebut sesuai dengan waktu yang

diharapkan.

2.8 Faktor Muat (load faktor)

Taktor muat {load taktor) adalah perbandinean jumlah penumpane vang naik

di dalam bis kota selama waktu/jam sibuk dengan kemampuan/kapasitas tempat



duduk bis kota tersebut selama penode yang saina Sesuai dengan peraturan

nemermtah Momor 41 tahun 199? tentang angkutan jalan nasal 28, yang menetapkan

oanwa laritor muat atau load faktor standar ada'ah sehesar 70 °,-,.



BAB III

LANDASAN TKORI

3.1 Waktu Antara (headway)

Vanabel utama yang terdapat dalam headway adalah waktu headway dan

jarak headway. Waktu headway dari dua kendaraan didefinisikan sebagai interval

waktu antara saat bagian depan kendaraan melalui suatu titik dengan saat di mana

bagian depan kendaraaan berikutnya melalui titik yang sama. Waktu headway

untuk sepasang kendaraan yang lamnya secara umum akan berbeda Ini

memmbulkan suatu konsep mengenai headway rata-rata. Waktu antara rata-rata

adalah interval waktu rata-rata antara sepasang kendaraan yang berurutan. dan

diukur pada suatu periode waktu di lokasi yang tertentu

Variabel utama lamnya lalah jarak headway, yaitu jarak antara bagian

depan suatu kendaraan dan bagian depan kendaraan berikutnya pada suatu waktu

tertentu Headuxty jarak rata-rata terkadang dipergunakan, terutama pada situasi di

mana terdapat mlai yang berbeda untuk pasangan kendaraan dalam arus laluiintas.



3.2 Waktu siklus

Waktu siklus merupakan waktu total yang diperlukan bis kota untuk

menjalani seluruh rutenya. termasuk waktu yang diperlukan untuk naik dan

turunnya penumpang serta waktu untuk menunggu penumpang (Total Round Trip

time including loyevers) satuan yang diambil dalam menit

Contoh Waktu siklus yang dibutuhkan jalur 2,3 dan 4 setiap hari penelitian,

; Putaran (menit) ,
Han penelitian L :i _^_ li • oi ; Maks '•. Mm

I Senin ; ;
: Sabtu

I Minggu i

3.3 Analisis Tintasan Bis Kota

Sistem Imtasan bis kota di Yogyakarta menggunakan lintasan tunggal.

Armada bis di kelompokkan dan diberi nomor sesuai dengan rute perjalanannya di

dalam kota Masing-masing bis akan beroperasi mulai dari terminal Umbulhario

setelah menjalani seluruh rutenya kembali lag) ke terminal, berarti bis berjalan

pulang pergi di antara kedua ujung terminal tersebut. Analisis akan dilaksanakan

secara terpisah sesuai dengan pengelompokkan jurusan bis (rute) masing-masing

Dalam kondisi mi hubungan satu arah diantara kapasitas penumpang,

waktu antara perjalanan kendaraan dan waktu siklus (Edward K Morlok, 1985)

ialah •

Q

qc "-•• 1 3.1 J



uenean '

qc - kapasitas arus penumpang untuk satu arah, ( orang menit )

Q _ kapasitas penumpang setiap kendaraan, ( orang )

ht ~ waktu antara kendaraan satu arah, ( menu i

X tin
c i

Dimana : n - jumlah bis yang dibutuhkan. f kend.)

tm ~ waktu siklus minimum, ( menit )

Beberapa hal yang harus diperhatikan dalam penggunaan rumus di atas :

pertama , n harus bilangan bulat, apabila n bukan bilangan bulat maka dibulatkan

ke atas. Kedua, tm harus sama dengan waktu siklus yang sebenarnya pada saat
operas*

3.4 Faktor Muat (loadfaktor)

Dalam perhitungan faktor muat (hadfaktor) mi sangat dipengaruhi oleh

jumlah penumpang yang naik dan turun pada setiap ruas-ruas jalan yang

merupakan rute dan angkutan umum bis kota tersebut.

Dalam perhitungan ini digunakan fonnula pendekat sebacai berikut:

Jumlah penumpang di dalam bis
jiad l-'acior ~ —— —

Jumlah tempat duduk bis kota ' 10 % kapasitas

3.5 Studi di Terminal

Scbuah studi mengenai transportasi umum dilakukan di Surabaya pada

tahun 1976 (Faurace and Maunder, 1978) yang mencakup paratransit dan bis



IS

tingkat. Di Sirabaya, bis tingkat dioperasikan antara pukul 05.00 hingga pukul

22.00 dan pengaturan frekwensi dari operasi di semua rute adalah 2 menit di

waktu puncak dan 3 menit padasesudah waktu puncak.

Waktu memutar (manuver) di terminal selama 4 menit adalah diijinkan

(sesuai jadwal). Pengaturan manuver ini tidak mengikat, karena itu banyak bis

yang berhenti (stand by), dengan akibat kehilangan waktu karena menunggu di

terminal.

Studi di Newcastle (Chapman,Gault and Jenkins,1977) menegaskan bahwa

ketepatan keberangkatan bis sangat penting mulai dari gaiasi, terminal dan

tempat-tempai tertentu.

Selama survey rute bis di Newcastle didapatkan bahwa saat meninggalkan

terminal rata-rata 0,5 menit atau lebih awal dengan standar deviasi 2,5 menit.

3.6 Tempat Henti (Shelter)

Teori yang mendasari pola tempat pemberhentian bis kota adalah

pemanfaatan berbagai sumber, baik sarana dan prasarana transportasi serta kondisi

lingkungan yang mendukung dengan pemikiran :

1. Terdapat kepadatan pemukiman yang seimbang di sepanjang rute

dalam radius jarak berjalan kaki yang nyaman.

2. Adanya akses bagi pejalan kaki ketempat tempat pemberhentian bis

kotapada jarak-jarakyangteratur.

Dengan demikian jarak perjalanan minimum dan kemudahan pencapaian

yang merupakan dayatarik angkutan umum dapat tersedia(Dewanti, 1994)



3.7 Waktu Tunggu di Terminal

Waktu tunggu adalah waktu vang dibutuhkan nleh angkutan nmnir. bis

kota di terminal untuk memulai suatu eerakan atau nerialanan. Penentuan untuk

perhitungan waktu tunggu angkutan umum tcrgantung pada headway nva.

Untuk headway waktu yang konstan h , inaka waktu menunggu rata-rata di

terminal akan sehesnr setengah dari headway waktu vaitu sehesar •

v\ Waiviu menunggu rata-rata untuk kendaraan

h =• headway waktu di antara keberangkatan kendaraan-kendaraan

Dalam kondisi mi, waktu menunggu maksimum ialah headway waktu (vane

Untuk headway tidak teratur waktu menunggu rata-rata untuk pejalan pada

setiap keberangkatan akan sebesar setengah dan interval headway sebelurn

keberangkatan itu. Jumlah penumpang yang diharapkan ada akan proporsional

terhadap periode itu, sehmgga apabila tingkat kedatangan penumpang rata-rata

ialah X. waktu menunggu total untuk keberangkatan / ialah

; "iti - t; i )/Jti - t; i ) ~ '';/„(t: - ti i ) f a. Al

ri i i-v-i nnn
untiauu

t, ~ waktu untuk keberangkatan ke /

t, • • = waktu untuk keberanekatan sebelurnnva. ( / 1 )



; /cngan memoenkan nomor keberangkatan beriurut-turuk / 1. 2, ?,. . ,N. da

menentukan t, sebagai waktu di mana penumpang mulai tiba, waktu mcnungg:

total fdari semua penumpang) untuk semua keberanekatan ialah

„ -'-V«l

Membaginya dengan jumlah total penumpang ?v(tN f.) akan menehasilkan wakti

menuneeu rata-rata w .

i \j

v

•u uin jvUi ,-<i (laiiui, usnean

V 1.

2(tv —t > i ~ I

tenimggu rata-rata ini akan menjadi minimum apabila semua

headway bernilai sama. Ini juga akan membuat waktu menunggu maksimum

menjadi minimum, yang sama denean headway maksimum

T 0\



BAB IV

METODE PENELITIAN

4.1 Bagan Alir (Flowchart) Evaluasi Kinerja Angkutan Bis Kota

k-diioi, !Pvajian iiteratuivnasi!
penelitian

r^i - t , c -1 -- -I
uaia scKunuei

• DLLAJR

• Sub Dinas Bina Mams

• Biro Pu.sai Statistik

• ORGANDA

Muiai

I Perumusan Model I

-•H-
iSajian peraturan yana aaa

^enyusunan metodologi j

Pengumpulan data

Anaiisis

j • Wakiu amara
i {}ieii<.it%'n\"i

• Lotto! jaklor

• Waktu siklus bis kou

» Temnat henti

I ciilananyan

| • Observasi Penelitian
I final



4.2 Metode Penelitian

* ,
j kesimpuian dan Saran j

i

Pemilihan rute bis berdasarkan pada operass kinerja bis yang menjangka1U

hampir seluruh pelosok Kotamadva Yogyakarta dan sekitarnya, sehingga pergerakan

masvarakat dapat diperoleh secaramenyeluruh.

4.2.1 Metode Inventarisasi Data

Untuk meneliti kinerja angkutan umum bis kota di wilavah Yogyakarta

diperlukan suatu metode inventarisasi data di sekitar ruas jalan yang akan di tinjau.

Inventarisasi data yang akan digunakan pada penelitian dibagi menjadi 2 bagian.

yaitu :

1. Data Primer

Data primer adalah data yang didapatkan dengan cara obervasi atau

pengamatan secara langsung di lapangan (lokasi penelitian ), yang meliputi :

a). Obsevasi awal yaitu pengamatan yang dilakukan di atas bis pada kondisi

berjalan dan berhenti, dan

b) Observasi atau penelitian final, yaitu pencacahan terhadap banyaknya

penumpang yang naik dan turun serta kemampuan bis dalam menampung



penumpang yang melayam jalur tersebut serta bangkitan laluiintas yang akan

ditimbulkannya.

2. Data Sekunder

Data sekunder didapat dengan mengmvcntarisasi data yang mcrujuk pada

data dan instansi terkait, seperti : DLLAJR. Sub Dmas Bina Marga, Biro Pusat

Statistik dan ORGANDA Daerah Istimewa Yogyakarta.

4.2.2 Metode Studi Pustaka

Studi pustaka memuat uraian sistematis tentang hasil-hasil penelitian yang di

dapat dengan penelitian yang akan dilakukan. Studi pustaka ini diperlukan sebagai

acuan penelitian setelah subyek penelitian ditentukan.

4.2.3 Metode Penentuan Subyek

Maksud penentuan subyek adalah mencari vanabel atau hal yang dapat

dijadikan sasaran dan perbandingan dalam penelitian ins terutama yang berkaitan

dengan kinerja bis kota, antara lam adalah : banyaknya penumpang, kapasitas bis,

banyaknya bis pada jalur tersebut dan fasilitas laluiintas pendukung dalam

pelaksanaan kmerja bis kota. Sedangkan hal-hal yang berhubungan dengan

pertumbuhan pengguna jasa bis kota adalah taktor sosial, ekonomi dan

kependudukan.

4.3 Metode Analisis Data

Rda data primer dan data sekunder telah terkumpu! dan terinventansasi maka

selanjutnya adalah mcncliti kembali data tersebut (editmgl untuk meneetahui



apakah data-data itu cukup baik atau tidak bagi keperluan proses berikutnya,

Selanjutnya dilakukan penghitungan berdasarkan urutan pengerjaaannya.

4.4 Cara Penelitian

Penelitian dilakukan pada kendaraan yang sedang bergerak (car observer)

yaitu pada rute perjalanan yang meiewati pusat kota ( Malioboro ), rute perjalanan

pendekat pusat kota dan rute perjalanan vang mendukune pendekat dalam hal mi

angkutan umum bis kota jalur 2, 3 dan 4 di dalam lingkup wilayah Yogyakarta.

4.4.1 Peralatan yang digunakan

Pada penelitian ini peralatan yang digunakan untuk mengainbl! data primer

,wl„lr>)~ •
auiitan

1 2 orang surveyor pada masing-masing jalur bis.

2. Peta rute perjalanan tiap-tiap jalur

3, Formulir vi/rvev laluiintas.

Formulir sun-ey laluiintas mi berupa data-data penumpang yang naik dan

turun seperti tercantum dalam tabel berikut :

v „ uaktu per ruas Pap naik I'np turun ...
Nama Ruas i ^ , , f F : Mahasiswa '< Umum

( menit ) uianu > i oranu, i

,1 D^n,Pengukur waktu (stop

s unit KO i i U - U iv i .

i OuuiiSNai iuucUx t iUiuS \ J.J» auill iAlli )



4.4.2 Jalannva Penelitian

1'rutan pelaksanaan penelitian ml antara lain :

1. Mencari dan meneumpulkan semua informasi tentang pergerakan bis,

antara lam menyangkut jumlah bis. waktu antara dan pola

npiri f"\pi»-oi-wrl-o+oi'>| IC 111Uk- ( uu^Katan.

2 Mencatat jumlah penumpang vang naik dan turun disetiap ruas jalan,

terminal maupun sub terminal diformuiir yang telah disediakan .

4 ^'IpP.Pnt^t IfH-*"* moeiiL" Ki c h r\tct ro.'Io cation rnqe iolqn tfirmmal inoimnp cmK_' . . v i\_i iv titcti jain ilici.-jLux ui.i ivula pcnati .iv,titip iuuo juiaiu tv,uiiinui 11itiiipiii 1 >UU

tw. mil ids

iViv.uvi^buclif\tin uaitt paua \ uail _ pdUa uancii lat^i.

-V McngaTIBiiSci uata YaHl* uipCTOiCn SCmHggcl G3p3t mcnggBmoarjOn

I- o r-rtI'lf^ri cri L- nAroarqro n n^ni ir**tr\on rr caoq ro r*"\fTir\\ ^1 1in i fi no/1o ti o n=ri oniS.cn tiiS.1^1 l^niS. pv, i hct tlKun pviicii i spcit iw, ,;\,vui cl iliviiVviuiun pctviti ttttp titip

jalur bis kota

4.4.3 Waktu Penelitian

s encatatan uan penerutunean sampei oi iapanean oilaKukan denean

pertimbangan keterbatasan waktu. dana dan tenaga yang tersedia maka waktu

pengambilan data dilakukan dalam 3 putaran waktu yang meliputi jam sibuk dan

sepi sehmgea dapat diketahui beban maksimum dan minimum yang terjadi. Waktu-

••s itsvits iciNcuu.l iiudian ,

1 Man S

2. Waktu pengambilan data dilakukan sesuai dengan pola operasi bis yaitu mulai

„,,1-,,1 ha on i v no Wn3pUEVW? V,'U.\>\> - J O \!\f VV ! !>.



3, Waktu putaran yang digunakan pada penelitian mi adalah sebagai berikut •

at 06 00 OOOOWIR

b) 12.00- 14.00 WIB.

ci 15.00 18.00W1B.

4.4.4 Anggapan Dasar

Beberapa anggapan dasar yang digunakan "

1. Setiap bis mempunyai kapasitas dan kondisi yang sama dalam pelavanan.

2. Anak balita tidak dihitung sebagai penumpang.

3. Han Senin mewakili hari kerja lainnya seperti han Selasa, Rabu, Kamis dan

.m.h u a I

4.5 Lokasi Penelitian

Lokasi jalur bis yang akan di evaluasi berada di Daerah Istimewa Yogyakarta

\irtr\ir tp rH i ri Hon UpKAro^o rnoc mhn ntoi'no mnn inaliniitiVtil I £i lt-1 \Ai 1 i Vitlt 1 UtliV.1 Cipt*. 1 LIU-} jUIUSI tlVCJtl i ICI VU-lt ti, Ui\.ltUUU .

a. Jalur 2 :

i iviUiUtai i v»ii> acvai t,a — -•• • vvtctuu — ,n viumulian — «m . j <,inm:>

Kemerdekaan - Jl. Menteri Supeno-J!. Kol. Sugiyono-Jl. Sisingamangaraja ,H

Is-nr^iviri M Dorntiutrit-ir H Unitiarirl t'otni-yirn !! \.^vAr \!im'/iit/\mA l!iiiiuuui .m ., ; auntutitLLi -m , l.u tiijiwl tu~ i\titcu i ici\} -.? i, iVtavui jui \ vjlu* hvj ,m .

Mataram Jl. Abu Bakar Alt Jl Kom. Yos Sudarso Jl. Surata J! Ok Di Tiro

JL Kolombo .11. Lingkar UGM penuh Jl. Kaliurang - Jl. C Simanjuntak - Jl.

TofVion 11 fil- 7Ai Ti*v-» 11 Qnroto II 1/'/-.m Vnc ^ii/InrtA 71 AKn Rol'll" A 1i

JL Mataram JL Mayor Suryotomo JL Brigjend. Katamso JL Parangtntis JL

Menukan Jl. Sisingamangaraja JL Kol. Sugiyono JL Menteri Supeno Jl.

Veteran Terminal Yoevakarta.



b. Jalur 3 :

Terminal Yogyakarta Jl Veteran - Jl Gambiran -- JL Permtis

Kemerdekaan Jl, Menteri Supeno Jl. Taman Siswa Jl Suryopranoto Jl.

Gayam JL Kenan JL Ipda Tut Harsono Jl Laksda Adisucipto Jl. Gejayan

Ring road utara Jl Kaliurang - Lingkar UGM penuh Jl Kaliurang J! C,

Simanjuntak JL Terban JL Kolombo - Lingkar UGM penuh J! Kaliurang --

Ring road Utara Terminal Condone Catur Jl. Gejayan .11, Laksda Adisucipto

JL Ipda Tut Harsono JL Kenan Jl Gayam JL Ki Mangunsarkoro JL Taman

Siswa JL Menteri Supeno JL Veteran- Terminal Yoevakarta

e. falur 4

Terminal Yogyakarta Jl Veteran Jl. Warungboto Jl. Permtis

Kemerdekaan Jl. Ngeksigondo JL Gedongkuning Jl. Kusumanegara Jl

Sultan Agung JL Mayor Suryotomo JL Mataram - Jl. Abu Bakar All JL Kom

Yos Sudarso JL Suroto Jl. Cik Di Tiro - ,11 Kolombo - .11. Lingkar UGM Penuh

JL Kaliurang - jl C Simanjuntak - JL Jendral Sudirman - JL P Mangkubumi - JL

Kleringan - Jl. Taman Garuda - Jl. Malioboro - Jl. Jendral A Yani Jl. P Senopati -

JL Sultan Agung - JL Kusumanegara JL Gedong kuning - JL Ngeksigondo - JL

Perintis Kemerdekaan - Jl. Veteran - Terminal Yoevakarta



BAB V

ANALISIS DAN HASIL PENELITIAN

Data primer yang diperoieh di lapangan kemudian diidentitikasikan untuk

menentukan aktivitas naik turun penumpang selama satu han penelitian. Kapasitas

arus penumpang total setiap jurusan diperoieh dengan menjumlahkan seluruh

penumpang yang naik setiap jalur dan hasilnya dikalikan dengan jumlah rit

(putaran) bis dalam satu hari. Waktu siklus minimum diperoieh dengan

mengambil waktu siklus terkecil dan seluruh sampei bis kota setiap jurusan yang

diteliti pada setiap han penelitian.

5.1 Rute Perjalanan Penumpang

Pergerakan bis kota jalur I sampai 9 diawaii dan terminal Umbulharjo

yang terietak di sebelah selatan dan kemudian menyebar menjelajahi kotamadva

Yogyakarta dan sekitarnya. Seluruh jalur bertemu di kampus UGM yang terietak

di sebelah utara dengan arah gerak yang sama, yang selanjutnya setiap jalur

kembali ke terminal Umbulharjo melalui ruas jalan kavvasan yang berbeda dengan

kedatangannya.

Umumnya untuk satu ruas jalan (kawasan) tertentu akan dilewati oleh dua

jalur bis kota yang berdekatan tetapi dengan arah yang berlawanan, kadang-

28



kadang terdapat ruas jalan yang diialm oleh dua jalur dengan arah vang sama

tetapi biasanva hanya dalam jarak yang pendek, secara rmci rute bis kota vane ada

dapat di lihat pada lampiran gambar rute perjalanan bis kota

•= "*2 Kebutuhan Bis

Penentuan kebutuhan bis untuk setiap jalur didasarkan kepada data primer

yang diambil langsung dari lapangan Hasilnya dihitung kemudian dibandingkan

dengan jumlah yang ada sekarang untuk melihat kebutuhan vang sesuneeuhnva.

Penmjauan kebutuhan bis untuk setiap jalur ditentukan berdasarkan kapasitas rata-

rata setiap jalur sepanjang han penelitian.

5.2.1 Jumlah Penumpang Rata-kata Setiap Putaran

Berdasarkan persamaan 3.1. harga kapasitas arus penumpang untuk setiap

jalur tergantung kepada jumlah masvarakat yang menggunakan angkutan dan

waktu antara kendaraan. Waktu antara kendaraan be!urn cukup merata khususnva

untuk jalur 2, 3 dan 4, sedangkan jumlah masvarakat pemakai angkutan tiap jalur

terlihat dalam tabel di bawah mi .

Tabel. 5.1. Jumlah penumpang rata-rata jalur 2

Putaran ( menit f
Han penelitian ,l_ _; n m " Raia-

i (i i

•>- ~s

~ , 5< 1

7! 73 60

- "
~

1

-> s->

_

Senin M i U

Sabtu 63 <j ll'l v>0

Mmqqu 67 45 42 59

Number hast' sw>vv •.>!> h,w
• - ~



Tabel. 5.2. Jumlah penumpang rata-rata jalur 3

Putaran ( menit f
Han penelitian I n sii ', Rara-

- _ L L....L 2.....I...J ,.....J "Z i"" r" '2 ' rata
Senin • hk> 120 93 126 95 104
SabtU 1W : 93 i 132 : 98 bl : ~5J "T 0]
Minggu 45 44 • 56 59 : 60 56 5.5

106

Sumber : liiisil vfiv'i'i

label. 5.3. Jumlah penumpang rata-rata jalur 4

Hari penelitian 1

Putar

11

an ( menit)
• III

2 1 ; ?

i Rata-
; 1

7
1 rata

: Senin 53

65

69

44 87 81 70

100 ; tOO

40 47

63

91

57

66 i

: Sabtu

^Minggu
Sumbcr h.isi) .w/rci'iw hn\

: 79

57

82

7 7

86 ;

58 1

5.2.2 Waktu Siklus Minimum

Waktu siklus minimum merupakan waktu total terkecil yang diperlukan

bis kota untuk melayam seluruh rute. Waktu yang diperlukan untuk naik turun

penumpang dan waktu untuk menunggu penumpang (total round trip time

including loyevers) dinvatakan dalam menit.

Waktu siklus masing-masing bis dalam satu jalur cukup bervariasi untuk

setiap putaran dan han penelitian. Waktu siklus (actus tune) palmg kecil terjadi

pada putaran I dan 111. h'asil lengkap waktu siklus tiap jalur terlihat pada tabel di

bawah mi.

label .5.4 Waktu Siklus yangdibutuhkan jalur 2

Putaran [menit}
han penelitian .1 , u_ _m_ _i Maks'7~ Min~

; ' 1 2__j^ ]___,_ Jfa_faT_712 ~i
Senin '•><> 97 91 ni 102 7~n fa j~rr~-

VI

Sabtu ; _"> t<> vi 107 w % m? vi
Minggu ; _n» 120 125 127 122 : us ~ T27 '• \\0

Somber • hasi) x;/i~v\ <>'? has



Tabel .5.5Waktu Siklus yang dibutuhkan jalur 3

Putaran (menit)
han penelitian I ; n ; in ; Maks : \hn

Senin too in2 H>5 fit (03 114 * iYq " 100

Sabtu 120 1(17 1IX 11? lift !»<> i?0 10 7

1 MiiyyO ! i') if I !25 HI '!! 105 f ?s Ul

SuUlbCr hri^'l v?/r-.vM , ,n hi, \ - - -

label .5.6 Waktu Siklus yang dibutuhkan jalur 4

: Hari penelitian
: L

t

2 1

Putaran

ll

?

( menit)
ill ' , Maks ; Min :

1 i 2

: Senin % %

105

t»2

102 101 ni urn ill

1 12

121

%

; Sabtu
Mjnggu

Sumber : hasi! .tt/nvr o>

11)2

has

112 !l)l

!2!

104 iil

1((2 till

lOi "~
QQ

5,2.3 Waktu Antara (headway)

Hasil pengamatan d? lapangan waktu antara (headway) bis kota belum ada

pengaturan yang jelas di tennina! khususnya untuk jalur 2, 3 dan 4. sehmgga

waktu antara bis kota setiap jalurnya berbeda-beda. Waktu antara bis kota jalur 2.

3 dan 4 berdasarkan pada panjang antnan bis di terminal, yang mana setiap bis

yang datang menunggu gi brannya untuk berangkat apabila telah mendengar

mstruksi dan pengawas di terminal bahwa tiba saatnva untuk berangkat karena

panjang antnan bis telah melebihi 3 bis dalam satu antnannva.

Waktu antara {headway) di tenmnal dapat di lihat pada tabel di bawah ini :

Tabel 5.7. Waktu Antara ( headway ) rata-rata daiam menit

Waktu Antara ( headway )
Nomor Pagi Siang " >ore ] Rata-
Rute 06:00 0-:00 08:00 12:00 13:00 15:00 16:1)0 17:00 \ Rata

W»:?'> <r==^ 09:»0 12:59 14:0(1 15:59 16:59 18:00 ~\ (menu)
2 ; '" :" "" '" ; '" " ;" ' ; ""-^ n" T GAi

- ~3 ;--_;,; ; _ _ : , _- >- : , - , : ,, 2>2j-
4 : "• ~" -'• •' : ~ " -' •>-- •- s : T sT"



5.2.4 Kebutuhan Bis Setiap Jalur

Perhitungan mi dimaksudkan untuk membandingkan jumlah armada yang

telah ada seperti pada jalur 2(24 bis), jalur 3 (16 bis) dan jalur 4 (18 bis) dengan

kebutuhan jumlah armada berdasarkan hasi! penelitian di lapangan.

I. Kebutuhan bis jalur 2

A. Hari Senin :

- Jumlah rata-rata penumpang ( Q >- 78 orang

- Waktu antara ( ht ) = 6.13 menit

Waktu siklus minimum ( tm ) - 91 menit

Solusi:

Kapasitas arus penumpang ( q

Jumlah bis yami dibutuhkan ( n )

O

tic

O

7 > nnT.'mnt-w V'i,.. 1IIS(.

V Qi — 1 1 Q I ^ K K,,oi,

78

B. Hari Sabtu

Jumlah rata-rata penumpang ( O ) = 74 orany

Waktu antara ( ht ) = 6,13 menit

Waktu siklus minimum (tm }- 9] menit

Solusi ;

Q

Kapasitas arus penumpang ( qc) ~ —-—— -

lumiah bis vane dibutuhkan ( n >•



12 ;>">

C. Hari Minggu

Jumlah rata-rata penumpang ( Q ) ^ 6(1 orans

Waktu antara ( lit ) ^ 6,! 3 menit

Waktu siklus minimum ( tm } ~ 11.0 menit

Solusi :

n

kapasitas arus penumpang ( qc)

Jumlah bis vann dibutuhkan ( n )
O

O 70

60

X !!!! 17 0 - !S hn->kv • •• • * . ' ~- tot JUtii t

60

2. Kebutuhan bis jalur 3

A. Hari Senin :

- Jumlah rata-rata penumpang ( Q ) = 106 orane

Waktu antara ( ht ) ;= 2,23 menit

- Waktu siklus minimum ( tm )= 100 menit

Solusi:

Q

Kapasitasarus penumpang( qc1~ ••= -
ht

qc

Jumlah bis vans dibutuhkan ( n ) X m

Y loo — A44.8*45nuah



B. Hari Sabtu

- Jumlah rata-rata penumpang ( O )- 91 orang

Waktu antara ( ht ) ~ 2,23 menu

Waktu siklus minimum ( tm ) ~ 107 menit

Solusi :

O Q!

Kapasitas arus penumpang ( qc) ~ — = 40.81 ore/mnt

qc

Jumlah bis vanu dibutuhkan ( n ! =
I \

40 H I

\ UM

V Hi"7 1 ~> '"> - io i t.

C. Hari Minggu

Jumlah rata-rata penumpang ( Q ) ^ 53 oram

- Waktu antara ( ht ) - 2,23 menit

Waktu siklus minimum ( tm ) = 9 | menu

Solusi :

O

Kapasitas arus penumpang ( qc) ~ —— =

Jumlah bis vanu dibutuhkan
oc

">1 77

rn.'mnt

V (>! — J.0 V -^ -i i 1-....1~t-\ !^ -, -t ! i ,'!i(i

3. Kebutuhan bis jalur 4

A Hari Senin :

- Jumlah rata-rata penumpang ( Q )= 66 orant.

Waktu antara ( ht) = 5.4 menit

- Waktu siklus minimum <tm ) - 96 menit



Solusi

Kapasitas arus penumpang ( qc): - --12.22 cm mm

qc

lumlah bis yang dibutuhkan (' n ) = \ mi
(')

X % 17,7 * jxbuah
6(i

B. Hari Sabtu

- Jumlah rata-rata penumpang ( Q }- 86 orang

Waktu antara ( ht }= 5,4 menit

Waktu siklus minimum ( tm ) =--- 101 menit

Solusi :

Q 86
Kapasitas arus penumpang <qc) = =- =15.03 ore'innf

Jumlah bis yang dibutuhkan ( n )

X 101 - 18.7 > lOhuah
86

C. Hari Minggu

- Jumlah rata-rata penumpang ( Q ) = 58 oran<a

Waktu antara ( ht ) = 5,4 menu

Waktu siklus minimum ( tm ) ~ 99 menit

Solusi :

0 *8
Kapasitas arus penumpang ('qc') = - ^ 10.74 onz/mnr

qc

Jumlah bis yang dibutuhkan ( n ) -



10.74

— v oo J8.3 * IQ buah

58

5.3 Perbaikan Waktu Antara <headway ) Bis Kota

Berdasarkan data yang diperoieh dari DLLAJR Propinsi Daerah Istimewa

Yogyakarta bahwa jumlah armada bis kota yang tersedia untuk jalur 2 denuan

jumlah armada 24 his, jalur 3 dengan jumlah armada 16 bis dan jalur 4 dengan

jumlah armada 18 bis, maka kami mengusulkan perbaikan waktu antara

[headway) bis kota dengan beberapa pcrtimbangan di bawah ini .

1. Pada perhitungan kebutuhan bis kota terdapat perbedaan jumlah armada

01 s yang teisedia dengan bis yang dibutuhkan, maka salah satu solusi

selam penambahan dan pengurangan annada adalah dengan

memperbaiki waktu antara (headway).

2. Usulan mi dimaksudkan untuk menmgkatkan efisiensi waktu dan biava

operasional dan bis kota untuk setiap jalur khususnya jalur 2, 3 dan 4,

seperti tidak akan terjadi lagi salmg mendahului antar bis kota dalam

satu jalur untuk satu arah (lebih teratur) dan. pengguna jasa anekutan bis

kota mi dapat terangkut tanpa harus menunggu dengan waktu vanu

lama.

5.3.1 Waktu Antara (headway) Setiap Jalur

I. Waktu antara (headway) jalur 2

A. Hari Senin :

- Jumlah rata-rata penumpang ( Q ) -- 78 oranu



- Jumlah his yang tersedia ( n )- 24 buah

Waktu siklus minimum ( tin ) -~- 91 menu

Solusi :

n Q 24 78

Kapasitas arus penumpang ( qc) = ——— = ——— = 20.57 ortr mnt
ini o 1

Waktu aiHara i ht ) - - ;, 70 > 4 menu
n.~ 7,'j S-"

B. Hari Sabtu

- Jumlah rata-rata penumpang ( Q )- 74 oran«

Jumlah bis yang tersedia ( n ) - 24 buah

Waktu siklus minimum ( tm ) - 9] menit

Solus

Kapasitas arus penumpang ( qc)

n

Wakui antara ( ht } -

(.'. Hari Minggi

n (>

! C) ST

Jumlah rata-rata penumpang <Q ) - 60 oranc

- Jumlah bis yang tersedia ( n ) - 24 buah

Waktu siklus minimum ( tm ) = 110 menit

Solusi :

O 74 hn

Kapasitas arus penumpang <qc
tm 1 If)

menu

.09 orcUrmt



Q 60

Waktu antara ( ht') = -- 4 ss - s ,-"»«;+
qc 13.09

2. Waktu antara (headway) jalur 3

A, Hari Senin :

- Jumlah rata-rata penumpang ( Q )^ 106 orang

Jumlah bis yang tersedia (ni": 16 buah

Waktu siklus minimum ( tm ) = 100 menit

Solusi :

jl {"> I (S ! i)h

Kapasitas arus penumpang ( qc) - - 16.96 nra'mnt
tin 100

Waktu antara ( ht> - - - o 25 -- 6 menit
qc 16.06

B. Hari Sabtu

Jumlah rata-rata penumpang { Q ) = 9} orana

- Jurnlah bis yang tersedia ( n ) = 16 buah

- Waktu siklus minimum ( tin ) = 107 menit

Solusi :

! h 11 I

Kapasitas arus penumpang ( qc) ~ - - 13.61 nru/mnt

aktu antara { ht')

i ^ ':X6!

C. Hari Minggu

Jumlah rata-rata penumpang ( Q }~ 53 orang

- Jumlah bis yang tersedia ( n }= 16 buah

Waktu siklus minimum ( tm ) = 9 ] menit



Solusi

Kapasitas arus penumpang ' "<-\
n . v 16 . s?

qt.i - •= 9.32 oru.'innt

0 .^

W aKtu antara ( ht ) -: -

cic

3. Waktu antara (headway) jalur 4

A Hari Senin :

Jumlah rata-rata penumpang ( Q )= 66 orang

Jumlah bis yang tersedia ( n ) -^ 18 buah

Waktu siklus minimum ( tm )= 96 menu

Solusi :

n 0 !8 . 66
Kapasitas arus penumpang t qc) - 12.38 orsi/mnt

tm 96

Waktu antara ( lit

•"> 3X

B. Hari Sabtu

Jumlah rata-rata penumpang ( Q ) - 86 oranu

- Jumlah bis yang tersedia ( n ) =- 18 buah

Waktu siklus minimum { tm }"-• 101 menu

Solusi :

{) 18 8c

Kapasitas arus penumpang ( qc)
tm

O

:> menu

i ?..•>-•> ors'mnt



('. Hari Minggu

Jumlah rata-rata penumpang ( Q )= 58 orang

Jumlah bis yang tersedia <: n ) ~ 18 buah

Waktu siklus minimum. ( tm ) - 99 menit

Solusi :

n 0
Kapasitas arus penumpang { qc)

n 58

Waktu antara ( ht ) ••-• '—• - s jo - s menit
qc 10.55

5.3.2 Waktu Antara ( headway ) Rata-Rata

Dan perhitungan di atas maka dapat diperoieh waktu antara rata-rata

sebagai berikut :

Tabel. 5.8. Usulan waktu antara ( headway ) rata-rata (menit)

Jaiur Bss
H A R i 2 3 4

: Senin 4 6 5 i

; Sabtu

Minggu

Rata-rata (menit) \

4

5

4

~-;—
6

6

6

5

Berdasarkan tabel 5.8 maka dapat diambil kesimpuian bahwa waktu antara

( headway ) yang sebaiknya digunakan dalam pengaturan bis kota di terminal

Umbulharjo adalah selama 5 menit pada keseluruhan jalur yang diteliti. sehmgga

pergerakan bis kota yang datang dan keluar dan terminal serta bis vans beraerak

pacta arah danjalur yang sama dapat lebih teratur.

Selain pengaturan headway berdasarkan waktu dapat juga dengan jarak

headway, hal ini biasanva digunakan pada situasi di mana terdapat mlai vang



berbeda untuk pasangan kendaraan dalam arus laluiintas Dalam ha! mi

perhitungan yang digunakan adalah sebagai berikut ( E. K. Morlok, 1985 ) :

1. Jalur 2 :

Jumlah armada ( n ) : 24 his. <; Hhat lamp Kep. No. 201 KPTS 1993 )

Panjang rute ( L ) : 28 Km

Solusi :

">4

Konsentrasi kendaraan <k }----- — ---- 0.86 bis Km

headwayjarak ( hd ) ^ - M6 Km his
0.86

2. Jalur 3:

Jumlah armada ( n ,) • 16 bis. ( Hhat lamp. Kep, No. 201 KPTS. 1993

Panjang rute ( L ) : 35 Km.

Solusi:

16

Konsentrasi kendaraan ( k }= = 0,46 bis ' Km

HLiMiiiLii jaratv i na \ — •—-—,— — g_j / f-v|Yi ; pig

3. Jalur 4 ;

Jumlah armada ( n ) : 18 bis. ( Hhat lamp. Kep. No. 201 KPTS, 1993 \

Panjang rute ( [.. ) : 29 Km.

Solusi:

18

- Konsentrasi kendaraan ( k }- — - 0,62 bis ' Km
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1. Faktor Muat ( Load Factor) jalur 2

A. Hari Senin

Tabel 5.9. Faktor Muat jalur 2( Senin )dalam persen (%)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Koi. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Imogiri ( Ringroad )
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
Jjalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali
Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Surata

Jalan Cik Di Tiro
Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Terban
Jalan Cik Di Tiro
Jalan Surata

Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Abu Bakar Ali
Jalan Mataram

Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Parangtritis
Jalan Menukan

Jalan Sisingamangaraja
jJaian Kol. Sugiyono
jJalan Menteri Supeno
|Jalan Veteran
[[Terminal Yogyakarta
Sumber : Hasil Survey on Bus

Faktor Muat ( Load Factor)
PAG I

11.11

11.11

I 11.11
25.93

22.22

22.22

25.93

29.63

29.63

37.04

40.74

33.33

29.63

29.63

29.63

40.74

40.74

14.81

14.81

14.81

14.81

14.81

14.81

18.52

18.52

25.93

29.63

25.93

18.52

22.22

22.22 I
18.52

14.81 |
11.11

0

18.52

18.52

25.93

44.44

48.15

51.85

59.26

85.19

103.70

118.52

88.89

77.78

77.78

77.78

77.78

66.67

55.56

33.33

22.22

18.52

7.41

11.11

22.22

22.22

22.22

25.93 j
10.74 ]
10.74

25.93 I
18.52 j
22.22

18.52

14.81 |
14.81

0

SIANG

33.33

33.33

I33.33
44.44

40.74

44.44

25.93

40.74

55.56

81.48

92.59

77.78

81.48

81.48

81.48

70.37

74.07

81.48

74.07

77.78

74.07

81.48

74.07

74.07

74.07

59.26

66.67

66.67

51.85

55.56

40.74

33 33

33.33

33.33

0

88.89

88.89

88.89

100

111.11

111.11

100

70.37

92.59

85.19

70.37

40.74

51.85

44.44

51.85

40.74

22.22

25.93

29.63

29.63

40.74

40.74

51.85

59.26

51.85

55.56

55.56

51.85

18.52

11.11

11.11

7.41

7.41

7.41

0

SORE

3.70

7.41

7.41

18.52

29.63

29.63

37.04

37.04

33.33

55.56

48.15

25.93

18.52

18.52

29.63

3.70

0

33.33

33.33

25.93

37.04

37.04

37.04

59.26

37.04

10.74

51.85 |
59.26 j
22.22 |
11.11

22.22

11.81

11.81

11.81

0

33.33

29.63

29.63

33.33

62.96

62.96

48.15

51.85

48.15

48.15

33.33

40.74

70.37

74.07

96.3

88.89

103.7

107.41

103.7

100

70.37

55.56

55.56

40.74

40.74

29.63

29,63

29.63 I

29.63

0

43

Faktor muat ( load factor ) terbesar terjadi pada pagi han yaitu antara

pukul 6.35 - 7.00 WIB yang terdapat pada ruas jalan Brigjend Katamso dan
ruas



44

jalan Parangtritis karena di sekitar ruas jalan ini merupakan kawasan pariwisata,

pertokoan dan pasar rakyat, sehingga pada jam ini terjadi lonjakan penumpang

angkutan umum bis kota yang cukup besar. Sedangkan faktor muat (loadfactor )

terkecil terjadi pada pukul 15.20 yaitu di sekitar ruas jalan Kolombo, hal ini

terjadi karena ruas jalan yang ada relatif pendek dan banyak alternatif angkutan

lainnya yang melewati ruas jalan tersebut. Hal ini dapat diperjelas dengan melihat

grafik di bawah ini :

Qdik&l. LxdFackr'&kr2{Sarin)

10 15 20 25

Ruasjalanyang d lahi

30 35 40

•Pagj1 Ht-Pa^2-A-Siarg1-^-Siang2Hlf-Sore1-*--Sore2
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B. Hari Sabtu

Tabel 5.10. Faktor Muat jalur 2( Sabtu )dalam persen (%)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jaian Menteri Supeno

ilan Kol. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Imogiri ( Ringroad )
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali
Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Surata

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
(Jalan Terban
Jalan Cik Di Tiro

[Jalan Surata
Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Abu Bakar Ali
Jalan Mataram

Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Parangtritis
Jalan Menukan

Jalan Sisingamangaraja
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Menten Supeno
Jalan Veteran

Terminal Yogyakarta
Sumber : Hasil Survev on Bus

Faktor Muat ( Load factor)
PAGI

18.52

18.52

22.22

18.52

22.22

29.63

29.63

29.63

44.44

85.19

74.07

70.37

62.96

62.96

51.85

33.33

33.33

33.33

14.81

14.81

14.81

22.22

14.81

11.11

11.11

14.81

0

18.52

14.81

7.41

11.11

18.52

14.81

14.81 j
0

37.04

37.04

37.04

37.04

40.74

48.15

51.85

51.85

51 85

74.07

66.67

37.04

14.81

14.81

11.11

7.41

0

14.81

18.52

11.11

7.41

22.22

22.22

14.81

11.11

14.81

25.93

37.04

14.81

14.81

14.81

18.52

18.52

18.52 |
0

SIANG

1
1 59.26

59 26

59.26

62.96

81.48

81.48

77.78

70.37

70.37

88.89

92.59

59.26

55.56

55.56

59.26

62.96

33.33

22.22

14.81

14.81

37.04

29.63

77.78

92.59

96.3

92.59

74.07

55.56

33.33

25.93

25.93

22.22

14.81

14.81

0

II

| 66.67
I 70.37

70.37

70.37

70.37

77.78

77.78

85.19

125.93

114.81

100

85.19

88.89

85.19

74.07

25.93

40.74

18.52

18.52

18.52

18.52

14.81

62.96

66.67

62.96

85.19

62.96

51.85

22.22

22.22

22.22

22.22

22.22

22.22

0

SORE

40.74

I 40.74
| 40.74
I 4816

33.33

I 44.44
I 40.74
J 51.85
| 62.96
1 40.74

40.74

29.63

29.63

29.63

51.85

44.44

44.44

51.85

59.26

66.67

51.85

59.26

77.78

77.78

77.78

51.85

44,44

40.74

22.22

22.22

22.22

22.22
1-111

II

48.15

48.15

48.15

59.26

62.96

66.67

81.48

74.07

66.67

51.85

51.85

33.33

33.33

33.33

29.63

11.11

7.41

22.22

22.22

22.22

29.63

29.63

29.63

33.33

44.44

59.26

62.96

51.85

22.22

18.52

11.11

11.11

Faktor muat ( load factor ) terbesar terjadi pada siang hari yaitu pada

pukul 12.30 -14.17 terdapat pada ruas jalan Parangtritis, jalan Brigjend Katamso

dan jalan Mayor Suryotomo, karena pada han ini merupakan han menjelang libur

L*^.k\A^w



jadi segala pekerjaan yang menjadi rutinitas raasyarakat diselesaikan lebih awal

seperti sekolah, perkantoran dan perbankan. Disamping itu juga dikarenakan ruas

jalannya yang relatif panjang dan sedikitnya angkutan kota yang melintasi ruas

jalan tersebut. Sedangkan faktor muat (load factor ) terkecil terjadi pada pagi

hari yaitu pukul 07.05 diruas jalan Kolombo, ini dikarenakan pada mas jalan

tersebut relatifpendek dan adanya perkantoran'perbankan yang libur pada hari ini.

Untuk melihat faktor muat ( load factor ) pada hari Sabtu ini dapat dilihat dari

grafik di bawah ini:
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Grafik 5.2. Load Factor jalur2 (Sabtu)
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C. Hari Minggu

Tabel 5.11. Faktor Muat jalur 2( Minggu )dalam persen (%)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan imogiri ( Ringroad
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Surata

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Kolombo

[Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Terban

Jalan Cik Di Tiro

iJalan Surata
[Jalan Kom Yos Sudarso
jJalan Abu Bakar Ali
Jalan Mataram

[Jalan Mayor Suryotomo
[Jalan Brigjend Katamso
JJalan Parangtritis
JJalan Menukan S
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Kol. Sugiyono
JJalan Menteri Supeno
Jalan Veteran

JlTerminal Yogyakarta
Sumber : Hasil Survey on Bus

37.04

44.44

44.44

55.56

59.26

55.56

51.85

51.85

59.26

96.30

77.78

40.74

48.15

48.15

40.74

25.93

18.52

3.70

3.70

3.70

7.41

25.93

29.63

25.93

37.04

51.85

59.26

51.85

14.81 i
18.52 |
14.81 [
14.81

3.70 |
3.70

0

Faktor Muat ( Load factor'
SIANG

33.33

33.33

33.33

33.33

40.74

48.15

55.56

55.6

44.44

55.56

33.33

33.33

33.33

33.33

22.22

18.52

18.52

40.74

44.44

44.44

37.04

40.74

44.44

44.44

44.44

37.04

44.44

44.44

33.33

18.52 |
11.11 j
11.11

11.11 |
7.41 |

0

II

! 88.89
96.30

96.30

96.30

85.19

85.19

85.19

81.48

70.37

111.11

70.37

48.15

48.15

48.15

48.15

51.85

44.44

22.22

22.22

22.22

22.22

25.93

25.93

25.93

25.93

25.93

33.33

11.11

0

0

7.41

7.41

7.41

7.41

0

SORE

59.26

I 59.26
I 59.26

62.96

81.48

81.48

85.19

96.30

107.41

114.81

96 30

40.74

40.74

40.74

37.04

18.52

14.81

33.33

33.33

33.33

37.04

66.67

70.37

66.67

70.37

85.19

96.30

74.07

55.56

48.15 |
40.74 [
33.33 j
29.63 !
29.63

0

74.07

74.07

74.07

74.07

74.07

74.07

66.67

88.89

85.19

114.81

88.89

33.33

29.63

29.63

25.93

25.93

18.52

55.56

59.26

59.26

59.26

74.07

74.07

66.67

40.74

51.85

70.37

51.85

44.44

40.74

29.63

29.63

22.22

22.22

0
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Pada hari ini faktor muat ( loadfactor )terbesar pada sore hari yaitu pada

pukul 15.00 - 17.02 WIB pada ruas jalan Parangtritis dan jalan Brigjend Katamso

ini terjadi karena pada ruas jalan itu merupakan jalan menuju kawasan wisata dan

pertokoan dan ruas jalan ini relatif panjang. Faktor muat ( loadfactor ) terkecil
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terjadi pada pagi hari yaitu pada pukul 07.45 WIB yang ada pada ruas jalan

lingkar UGM penuk,jalan Kaliurang, jalan C Simanjuntak dan jalan Terban. Hal

ini karena pada ruas-ruas jalan tersesbut relatif pendek dan banyak alternatif

angkutan umum lainnya, disamping itu pada ruas jalan tersebut merupakan

kawasan sekolah/kampus, perkantoran dan perbankan yang pada hari minggu

tidak melaksanakan aktifitas seperti hari-hari lainnya. Untuk memperjelas faktor

muat (load faktor ) untuk setiap ruas jalan dapat dilihat padagrafik di bawah ini:

G?*ik53 Loac/facJcrjdtr2(IVInggj)

Flasjalanygngcflalu

-Rag1-H-Rag2-&-gang1 -X-Sang2-*-Sore 1-*-Sae2



2. Faktor Muat ( LoadFactor ) Jalur3

A. Hari Senin

Tabel 5.12. Faktor Muat jalur 3( Senin )dalam persen (%)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
jalan Menteri Supeno
Jalan Taman Siswa

Jalan Suryopranoto
Jalan Gayam
Jaian Kenari

Jalan Ipda Tut Harsono

Jalan Laksda Adi Sucipto
Jalan Gejayan

iRing Road Utara
Jalan Kaliurang

SLingkar UGM penuh
JJalan Kaliurang
Sjalan CSimanjuntak
IJalan Terban
Jalan Kolombo

[Lingkar UGM penuh
JJalan Kaliurang
Ring Road Utara
Terminal Condong Caiur
Jalan Gejayan
IJalan Laksda Adi Sucipto
Jalan Ipda Tut Harsono
Jalan Kenari

[Jalan Gayarn
Jalan Ki Mangunsarkoro
'Jalan Taman Siswa
jJalan Menteri Supeno
jjJalan Veteran
fTerminal Yogyakarta
Suraber : Hasil Survey on Bus

Faktor Muat ( Load factor)

Pada hari ini faktor muat ( load factor )terbesar terjadi pada pukul 06.00 -

07.40 WIB yaitu di ruas jalan Taman Siswa sampai dengan jalan Kenari dan ruas
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jalan Ipda Tut Harsono sampai jalan Ki Mangunsarkoro, hal mi terjadi karena di

sepanjang ruas jalan tersebut terdapat banyak sekolah/kampus dan perkantoran

sehingga banyak raasyarakat yang nienggunakan angkutan umum bis kota untuk

memulai aktifitasnya. Faktor muat (load factor ) terkecil juga terjadi pada pagi

hari yaitu pada ruas jalan Kaliurang dan jalan Gejayan, karena pada mas jalan ini

banyak alternatif angkutan umum lainnya. Untuk memperjelas faktor muat (load

faktor) untuk setiap ruas jalan dapat dilihat pada grafik di bawah ini :

Grafik 5.4. Load Factor Jalur 3 ( Senin)

10 15 20 25

Ruas jaian yang dtlatui

_4L__'p3,jj i —|]—Pagi 2 —A—-Siang 1 K •Sisng 2 3K -Sorel

30

- t,-ore / '



B. Hari Sabtu

Tabel 5.13. Faktor Muat jalur 3 ( Sabtu ) dalam persen (%)

Nama

Ruas Jalan

j Faktor Muat (Load factor) \
PAGi SIANG SORE

1 1 1! 1 II ! i I ii 1
(Terminal Yogyakarta 7.41 | 7.41 22 22 3.70 | 3.70 1 44,44 ]
Jalan Veteran 14.81 7.41 25.93 3.70 11.11 j 25.93 i
Jalan Gambiran 18 52 I 7.41 29.63 3.70 11.11 1 33,33 j
Jalan Perintis Kemerdekaan 40.74 18.52 48.15 11.11

44 44

11.11 33.33 j
37.04 !Jalan Menteri Supeno 107.41 I 55.56 66.67 2593

Jalan Taman Siswa 137.04 96.30
-?r\ -•*—

! U.OI 85.19 70.37 i 62.96 I
Jalan Suryopranoto 133.33 103.70 66.67 96.30 70.37 62.96
Jalan Gayam 114.81 125.93 129.63

151.85

107.41 70.37 1 66.67 j
i 70 37 fJalan Kenari 114.81 129 63 92 59 70.37

Jalan Ipda Tut Harsono 70.37 96 30 155,56 66.67 66.67 44.44 j
Jalan Laksda Adi Sucipto 74.07 88.89 118.52 62.96 66.67 40.74 I
Jalan Gejayan 1481 29 63 55 56 33.33 29 63 37.04 jl

25.93 J
22.22 i

Ring Road Utara 14.81 40.74 55.56 33.33 14.81
Jalan Kaliurang 0.00 22.22 48.15 3.70 11.11
Lingkar UGM penuh 0.00 40.74 25.93 0 14.81 25.93 j
Jalan Kaliurang 29.63 51.85 25.93 0 14.81

^ a o f !1-T.<LJ 1 j

-4 Q r-t~\ \IO.OZ |
Jalan C Simanjuntak 51.85 14.81 n loci

Jalan Terban 37.04 62.96 48.15 ]
44.44 I

7.41 14.81 | 14.81 1
Jalan Kolombo Art Yd 62,96 25.93 14.81 14.81 '
Lingkar UGM penuh 40.74 62.96 44.44 I 29.63 1481 ! 14.81
Jalan Kaliurang 14.81 62.96 37.04 j 33.33 14,81 | 14.81
Ring Road Utara 14.81 62.96 37.04 \ 62.96 11.11 | 14.81
Terminal Condong Catur 1481 62.96 62.96 | 66.67 11.11 I 14.81
Jaian Gejayan 48.15 77 78 51.85 |

88.89 j
77.78

.. .. . ^ i
ii.ii j

14.81 |
40.74

Jalan Laksda Adi Sucipto 40.74 85.19 81.48 40.74
Jalan ipda Tut Harsono 55.56

51.85 j 44.44 ]
66.67 j
62.96

51 85 |

133.33 *-frll I *J it
C4 QC

Jaian Kenari 118.52 ! 44.44 jj
Jalan Gayam «-> qc I

/>o r\/> I
44.44 : 107.41 J 48.15 | 40.74

Jalan Ki Mangunsarkoro 29.63 | 77.78 | 107.41 \ 48.15 J 44.44
Jalan Taman Siswa 11.11 |

11 11 I
29.63 | 33.33 I 107,41 | 40.74 1 18.52

Jalan Menteri Supeno j 14.81 | 33.33 I 40 74 1 40.74 | 18.52
Jalan Veteran 11 11.11 |

o j
14.81 j 33.33 j 40.74 | 40 74 1 18.52

Terminal Yogyakarta J o 1 o S o S o I 0
Sumber : Hasil Survey on Bus

51

Faktor muat ( load factor ) yang terbcsar pada pagi han yaitu pada pukul

06.00 - 08.00 WIB di ruas jalan Menteri Supeno sampai jalan Kenari dimana pada

ruas jaian tersebut banyak terdapat sekolah/kampus sehingga faktor muat ( load

•»• j yang terjadi lebih besar pada pagi han. Sedangkan faktor muat ( load•r„.~.t.



factor ) terkecil terjadi pada pada siang yaitu pada pukul 13.00 WIB di ruas jalan

Lingkar UGM penuh sampai jalan CSimanjuntak . Untuk lebih jelasnya dapat

dilihat pada grafik di bawah ini ;

180 t—

Grafik 5.5. Load Factor jalur3 ( Sabtu)

10 15 20 25

Ruas jalan yang dilalui

30 35

-*-Pagi1 -B-Pagi2-*-Siang 1 -X-Siang2 -X-Sore 1 -«-Sore2



A. Hari Minggu

Tabel 5.14. Faktor Muat jalur 3( Minggu )dalam persen (%)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Taman Siswa
Jalan Suryopranoto
Jalan Gayam
Jalan Kenari

Jalan Ipda Tut Harsono
Jalan Laksda Adi Sucipto
Jalan Gejayan
Ring Road Utara
Jalan Kaliurang
Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
jJalan C Simanjuntak
iJalan Terban
Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Ring Road Utara
Terminal Condong Catur

Ualan Gejayan
|jalan Laksda Adi Sucipto
[Jalan Ipda Tut Harsono
IJalan Kenari
Ualan Gayam
Jalan Ki Mangunsarkoro
Jalan Taman Siswa
Jalan Menteri Supeno
Jalan Veteran

Terminal Yogyakarta
Sumber : Hasil Survey on Bus

22.22

22.22

2222

25.93

29.63

48.15

44.44

44.44

I 70.37
40.74

| 40.74
18.52

18.52

18.52

18.52

11.11

11.11

11.11

18.52

18.52

18.52

18.52

19.63

77.78

81.48

66.67

70.37

70.37

74.07

44.44

33.33

33.33

0

18.52

29.63

33.33

I 33.33
I 44.44

62.96

62.96

18.52

22.22

18.52

14.81

7.41

0

0

22.22

22.22

22.22

22.22

22.22

22.22

14.81

14.81

18.52

25.93

29.63

51.85

55.56

51.85

59.26

40.74

37.04

29.63

0

59.26

62.96

66.67

59.26

66.67

88.89

55.56

44.44

33.33

18 52

29.63

29.63

29.63

33.33

33.33

33.33

33.33

33.33

22.22

22.22

40.74

44.44

40.74

37.04

25.93

25.93

14.81

7.41

7.41

0

Pada han ini faktor muat ( load factor ) terbesar terjadi pada sore han

yaitu pada pukul 15.30 - 17.15 pada ruas jalan Gejayan dan Laksda Ad. Sucipto

tetapi peningkatan penumpang ini masih dalam tahap kewajaran dengan masih

dapat dilayani oleh angkutan umum bis kota. Sedangkan faktor muat (load factor



54

)yang terkecil yaitu pada pukul 07.30 Wib dan pukul 12.50 yaitu pad, ruas jalan
Kaliurang sampai jalan Lingkar UGM penuh, hal ini dtsebabkan karena ruas jalan
yang ada relatif pendek dan banyaknya alternatif angkutan lainnya selain itu .juga
karena sekolah/kampus, perkantoran dan perbankan libur pada hari

Untuk lebih jelasnya dapat dilihat pada .grafik di bawali no

Grafik 5.6. Load Factor jalur 3( Wlnggu )
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1. Faktor Muat ( loadfactor ) jalur 4

A. Hari Senin

Tabel 5.15. Faktor Muat jalur 4(Senin )dalam persen (%)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
JJalan Veteran
IJalan Gambiran

Jalan Permtis Kemerdekaan
Jalan Ngeksigondo
Jalan Gedongkuning
[Jalan Kesumanegara
IJalan Sultan Agung
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram
'Jalan Abu Bakar Ali
JJalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Suroto

Jalan Cik Di Tiro
Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Jenderal Sudirman
Jalan P Mangkubumi
Jalan Kleringan
Jalan Taman Garuda
Jalan Malioboro

Jalan Jenderal A Yani
Jalan P Senopati
Jalan Sultan Agung
Jalan Kusumanegara
Jalan Gedongkuning
Jalan Ngeksigondo
Jalan Perintis Kemerdekaan
Jjalan Veteran
[Terminal Yogyakarta
Sumber : Hasil Surveyon Bus

Faktor muat ( loadfactor )terbesar terjadi pada pukul 12.00 - 14.05 Wib

di ruas jalan PMangkubumi sampai jalan Taman Garuda hal in, karena pada ruas
jalan tersebut merupakan kawasan pertokoan dan perbankan yang ramai serta
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menuju kawasan Malioboro. Sedangkan faktor muat (loadfactor) terkecil terjadi

pada pukul 14.00 WIB di ruas jalan Veteran sampai dengan Perintis Kemerdekaan

karena ruas jalan tersebut relatif pendek. Untuk lebih jelas dapat di Hhat pada

grafik di bawah ini:

GafikSZ Loadfiackrjalur4(Serin)

10 15 2D 25

ftiasjalan yang dilalui

30 35

Rg 1-43- ftg 2-*- 3ang1-*- Seng2-*- are 1-m- Sbre21



B. Hari Sabtu

Tabel 5.16. Faktor Muat jalur 3(Sabtu )dalam persen (%)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Ngeksigondo
Jalan Gedongkuning
Jaian Kesumanegara
Jalan Sultan Agung
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali

IJalan Kom. Yos Sudarso
JJalan Suroto
Jalan Cik Di Tiro
[Jalan Kolombo
Lingkar UGM penuh
jJalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Jenderal Sudirman
Jalan P Mangkubumi
Jalan Kleringan
Jalan Taman Garuda
Jalan Malioboro

Jalan Jenderal A Yani
Jalan P Senopati
Jalan Sultan Agung
Ualan Kusumanegara
[Jalan Gedongkuning
Jalan Ngeksigondo
JJalan Perintis Kemerdekaan
IJalan Veteran

[Terminal Yogyakarta
Sumber : Hasil Sunvv on Bus

Faktor Muat (Load factor)

Pada han sabtu ini faktor muat ( loadfactor )terbesar terjadi pada siang
han yaitu pada pukul 12.30 - 14.11 Wib di ruas jalan P. Mangkubumi sampai ruas
jalan Kusumanegara karena pada ruas jaian ini terdapat beberapa sekolah/kampus,
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pasar dan pertokoan yang ramai. Sedangkan faktor muat ( load factor ) terkecil

pada pagi hari yaitu pada pukul 06?5 di ruas jalan Kaliurang. Untuk lebih

jel&snya dapat dilihat padagrafik di bawah ini ;
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C. Hari Minggu

Tabel 5.17. Faktor Muat jalur 3(Sabtu )dalam persen (%)

Terminal Yogyakarta
jJalan Veteran
[Jalan Gambiran
[Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Ngeksigondo
Jalan Gedongkuning
Jalan Kesumanegara
Jalan Sultan Agung
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Suroto

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Jenderal Sudirman
Jalan P Mangkubumi
Jalan Kleringan
Jalan Taman Garuda
Jalan Malioboro

Jalan Jenderal A Yani
Jalan P Senopati
Jalan Sultan Agung
Jalan Kusumanegara
Jalan Gedongkuning
Jalan Ngeksigondo
Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Veteran

Terminal Yogyakarta
Sumber : HasiISurveyon Bus

Pada hari minggu mi angkutan umum bis kota jalur 4 mengalami

pemngkatan penumpang atau faktor muat pada siang han yaitu pukul 12.00 -

13.39 Wib di ruas jalan P Senopat, dan ruas jalan Sultan Agung, hal mi

dikarenakan pada ruas jalan ini merupakan kawasan pertokoan dan hiburan.

FaktorMuat (Load factor)

59
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Faktor muat ( load factor ) terkecil terdapat pada pagi hari yaitu pukul 06.20

diruas jalan Veteran sampai dengan ruas jalan Ngeksigondo dan ruas jalan

Mataram sampai dengan jalan Suroto, pada hari minggu ini aktifitas masyarakat

agak berkurang dikarenakan sekolah dan perkantoran yang terdapat pada ruas

jalan ini libur. Hal ini dapat dilihat pada grafik dibawah ini :

o

Q^k51QUxctRxtrJ2fcr4( Mhggj)

10 15 X

RsBj&^agrMJ

s 30

j1 -B- ftQ2-b- 3Erg1~*-S^2-*- 3jb1 -#-3re2

35
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5.5 Analisa Kecepatan Rata-Rata Kendaraan Tiap Jalur Bis Kota

Berdasarkan pengamatan di lapangan kecepatan kendaraan rata-rata setiap

jalur bis kota berbeda-beda hal ini dapat dilihat pada tabel 5.10 di bawah
ini

Tabel.5.18 Perhitungan kecepatan rata-rata kendaraan ( Km/jam )

RUTE j JARAK j WAKtTJsiKLUS--^ KECEPATAN
111

28

35

29

t

1,52

1,59

_RATA-RATA ( s /1) |
18

22

1.48 , 20

Kecepatan angkutan umum dalam kota sebagai mana standar yang

digunakan oleh Bank Dunia adalah sebesar 20 Km/jam, melihat kondisi yang ada

pada tabel di atas maka dapat disimpulkan bahwa rute angkutan bis kota jalur 4

yang memiliki kecepatan sesuai standar yang telah ditetapkan.

5.6 Waktu Tunggu di Terminal

Dari pengamatan di lapangan waktu tunggu di terminal antar jalur bis kota

umumnya berbeda-beda. Hal ini disebabkan lamanya waktu tunggu di terminal

selama ini berdasarkan pada panjang antrian bis bukan berdasarkan pada waktu
antaranya (headway).

Oleh karena itu kami mengusulkan untuk menentukan waktu tunggu di

tenninal berdasarkan waktu antara (headway) pada tabel.5.8, hal ini dimaksudkan

agar waktu tunggu di terminal untuk setiap jalurnya dapat lebih teratur dan tidak

menyebabkan para pengguna jasa angkutan umum bis kota tidak menunggu
terlalu lama.



62

Dari tabel.5.8 waktu antara (headway) yang digunakan adalah konstan

yaitu selama 5menit untuk setiap jalumya. Untuk waktu antara (headway) yang

konstan h ( E. K. Morlok,1985 ), maka waktu menunggu rata-rata di terminal

akan sebesar setengah dari headway waktu, yaitu sebesar :

h 5

w = ~ = = 2,5 menit
2 2

Dalam kondisi ini, waktu menunggu maksimum ialah headway waktu ( yang
konstan)

Wmaks = h = 5 menit

5.7 Tempat Henti (shelter)

Fasilitas tempat henti di wilayah kotamadya Yogyakarta masih dirasakan

belum mencukupi kebutuhan pada setiap ruas jalannya, hal mi dapat dilihat

dengan adanya jumlah penumpang yang naik dan turun pada ruas jalan tertentu

yang belum memiliki fasilitas tempat henti. Tentunya hal ini dapat sedikit banyak

mengurangi tingkat kenyamanan para pengguna jasa angkutan bis kota, seperti

terlihat pada ruas Jalan Taman siswa, Brigjend. Katamso, Gedongkuning dan

Kusumanegara yang menurut kami perlu adanya fasilitas tempat henti (shelter).

Untuk melihat banyaknya jumlah penumpang naik dan turun dapat dilihat pada
lampiran rekapitulasi hasil survey on bus.
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5.8 Analisa Pengguna Angkutan Umum

Pengguna jasa angkutan umum bis kota di Propinsi D.I. Yogyakarta terbag,
atas 2(dua) kategon yaitu golongan masyarakat umum dan pelajar/mahasiswa.

Komposisi pemakai jasa angkutan umum bis kota tersebut adalah ±40,74 %

masyarakat umum dan ±59,26 %pelajar/mahasiswa dan pengamatan di lapangan
pada jalur 2, 3dan 4(Hhat lampiran pengguna jasa angkutan umum ).

Sistem tarip yang diterapkan pada seluruh angkutan bis kota di Propinsi
D.l. Yogyakarta menggunakan sistem tarip datar. Sistem tanp datar pada angkutan
bis kota di sini dibagi atas 2(dua) macam tarip yaitu untuk masyarakat
dikenakan tanp Rp.500,- dan untuk pelajar/mahasiswa sebesar Rp.150,-
dengan SK Gubemur Nomor 115/KPTS/1998 tentang penetapan tanp angkutan
umum bis kota di Propinsi D.I. Yogyakarta.( Hhat lamp.ran penetapan tanp ).

umum

sesuai
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REKAPITULASI HASH SURVEY ON BUS

Rute

Waktu berangkat / tiba
: 2

: 6.00/07.39
Hari : SENIN
Putaran ( Shift) : 1(1)

Nama Panjang Waktu pnp pnp I selisih load I
Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) (orang) ( orang ) I (orang) (%) I
Terminal Yogyakarta 0 0 3 0 I 3 11 11 I
Jalan Veteran 1.16 2' 02" 0 0 3 11 11
Jalan Gambiran 0.25 1'00" 0 0 3 11.11

25 93
Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 32" 4 0 7
Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 44" 1 2 6 22 22
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1'28" 1 1 6 22 22
Jalan Sisingamangaraja 1.08 3' 32" 1 0 7 25 93
Jalan Imogiri 2.35 T 14" 2 1 8 29.63

29 63
Jalan Parangtritis 1.85 6' 50" 1 1 8
Jalan Brigjend. Katamso 1.65 4' 16" 4 2 10 37 04
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 2' 18" 1 0 11 40 74
Jalan Mataram 0.56 3' 33" 1 3 9 33 33
Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'47" 0 1 8 29 63
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 0' 35" 0 0 8 29 63
Jalan Surata 0.65 2' 16" 0 0 8 29 63
Jalan Cik Di Tiro 0.75 3' 40" 3 0 11 40 74
Jalan Kolombo 0.36 V 18" 1 1 11 40.74

14 81
Lingkar UGM penuh 2.85 8'48' 4 11 4
Jalan Kaliurang 0.28 0' 59" 0 0 4 14 81
Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 45" 0 0 4 14 R1
Jalan Terban 0.18 V 10" 0 0 4 14.81

14.81

1481

Jalan Cik Di Tiro 0.75 4' 00" 1 1 4
Jalan Surata 0.65 2' 12" 0 0 4
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.56 1'25" 2 1 5 18.52

18.52

25.93

29 63

Jalan Abu Bakar Ali 0.51 1'28" 0 0 5
Jalan Mataram 0.56 2' 17" 2 0 7
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 3' 56" 1 0 8
Jalan Brigjend. Katamso 1.61 3' 15" 0 1 7 25 93
Jalan Parangtritis 0.85 4' 03" 0 2 5 18 5?
Jalan Menukan 0.53 2' 50" 2 1 6 22.22
Jalan Sisingamangaraja 1.08 2' 56" 1 1 6 22 22
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1'58" 0 1 5 18 52
Jalan Menteri Supeno 1.15 1'55" 0 1 4 14 81
Jalan Veteran 0.26 0' 40" 0 1 3 11.11
Terminal Yogyakarta 0

° o I 3 0
Jumlah 28,00 91.03 36 | I-F rata-rata : 22.43



REKAPITULASr HASIL SURVEY ON BUS
Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

Nama

Ruas Jalan

Ierminal Yogyakarta
JlJalan Veteran
IJJalan Gambiran
JJalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Imogiri
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
jJalan Mayor Suryotomo
JJalan Mataram
Jalan Abu Bakar Ali

jJalan Kom. Yos Sudarso
JJalan Surata
Jalan Cik Di Tiro
Jalan Kolombo

ILingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Terban

JJalan Cik Di Tiro
JJalan Surata
IJalan Kom. Yos Sudarso
jJalan Abu Bakar Ali
IJJalan Mataram
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Parangtritis

JlJalan Menukan
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Kol. Sugiyono

JJalan Menteri Supeno
Jalan Veteran

[Terminal Yogyakarta
Jumlah " if

06.30 / 08.07
SENIN

1(2)



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute 2

Waktu berangkat / tiba 12.00 / 13.31
Hari SENIN
Putaran ( Shift) 11(1)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Imogiri
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Kom. Yos Sudarso

Jalan Surata

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Terban

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Surata

Jalan Kom. Yos Sudarso

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Mataram

Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Parangtritis
Jalan Menukan

Jalan Sisingamangaraja
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Menteri Supeno
Jalan Veteran

Terminal Yogyakarta
Jumlah



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Imogiri
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Surata

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Terban

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Surata

Jalan Kom. Yos Sudarso

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Mataram

Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Parangtritis
Jalan Menukan

Jalan Sisingamangaraja
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Menteri Supeno
Jalan Veteran

JTerminal Yogyakarta
Jumlah

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

12.30 / 14.21
SENIN

H(2)



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran
Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Imogiri
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Mayor Suryotomo
[Jaian Mataram
IJalan Abu Bakar AN
JJalan Kom. Yos Sudarso
[Jalan Surata

lalan Cik Di Tiro
IJalan Kolombo
jLingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Ualan CSimanjuntak
Jalan Terban

Jalan Cik Di Tiro
Jalan Surata

Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Abu Bakar Ali
Jalan Mataram

Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Parangtritis

JJalan Menukan
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Menteri Supeno
Jalan Veteran
JTerminal Yogyakarta
i Jumlah

15.00 / 16.42
SENIN

HI(l)



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute : 2

Waktu berangkat / tiba : 15.30 / 17.02
Hari : SENIN

Putaran (Shift) : 111(2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load
Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) (orang ) ( orang ) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 2 0 2 7.41
Jalan Veteran 1.16 1'35" 0 0 2 7.41
Jalan Gambiran 0.25 0' 52" 0 0 2 7.41
Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 1'30" 5 2 5 18.52
Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 59" 4 1 8 29.63
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 2' 01" 1 0 9 33.33
Jalan Sisingamangaraja 1.08 1'59" 3 4 8 29.63
Jalan Imogiri 2.35 6' 28" 2 2 8 29.63
Jalan Parangtritis 1.85 6' 35" 6 5 9 33.33
Jalan Brigjend. Katamso 1.65 7' 22" 8 0 17 62.96
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 2' 08" 0 0 17 62.96
Jalan Mataram 0.56 2'31' 4 8 13 48.15
Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'52" 1 0 14 51.85
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 0'51" 0 1 13 48.15
Jalan Surata 0.65 1'30" 0 0 13 48.15
Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 46" 5 9 9 33.33
Jalan Kolombo 0.36 1'27" 2 0 11 40.74
Lingkar UGM penuh 2.85 8' 48" 18 10 19 70.37
Jalan Kaliurang 0.28 1'00" 3 2 20 74.07
Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 34" 6 0 26 96.30
Jalan Terban 0.18 1'00" 1 3 24 88.89
Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 59" 4 0 28 103.70
Jalan Surata 0.65 4' 12" 5 4 29 107.41
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.56 1'22" 0 1 28 103.70
Jalan Abu Bakar Ali 0.51 V 12" 0 1 27 100.00
Jalan Mataram 0.56 2' 40" 0 8 19 70.37
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 4' 05" 0 4 15 55.56
Jalan Brigjend. Katamso 1.61 3' 10" 0 0 15 55.56
Jalan Parangtritis 0.85 3'01" 5 9 11 40.74
Jalan Menukan 0.53 1'39" 0 0 11 40.74
Jalan Sisingamangaraja 1.08 2' 07" 0 3 8 29.63
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1'25" 0 0 8 29.63
Jalan Menteri Supeno 1.15 1'40" 0 0 8 29.63
Jalan Veteran 0.26 0' 35" 0 0 8 29.63
Terminal Yogyakarta 0 0 0 8 0

Jumlah 28,00 85.917 |[ 85 \.F rata-rata : 49.10



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute : 2

Waktu berangkat / tiba : 06.00/07.33
Hari : SABTU

Putaran (Shift) : 1(1)

Nama Panjang Waktu pnp I Pnp selisih load
Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit) ( orang ) I (orang) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 5 I ° 5 18.52
Jalan Veteran 1.16 1'40" 0 0 5 18.52
Jalan Gambiran 0.25 1'02" 1 0 6 22.22
Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 1'57" 0 1 5 18.52
Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 32" 2 1 6 22.22
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1'25" 2 0 8 29.63
Jalan Sisingamangaraja 1.08 2' 59" 2 2 8 29.63
Jalan Imogiri 2.35 5' 27" 0 0 8 29.63
Jalan Parangtritis 1.85 8' 12" 4 0 12 44.44
Jalan Brigjend. Katamso 1.65 3' 20" 12 1 23 85.19
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 2' 36" 1 4 20 74.07
Jalan Mataram 0.56 2' 17" 4 5 19 70.37
Jalan Abu Bakar Ali 0.52 V 13" 0 2 17 62.96
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 0' 45" 0 0 17 62.96
Jalan Surata 0.65 1'50" 0 3 14 51.85
Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 37" 0 5 9 33.33
Jalan Kolombo 0.36 V 10" 0 0 9 33.33
Lingkar UGM penuh 2.85 8' 52" 10 10 9 33.33
Jalan Kaliurang 0.28 1'05" 0 5 4 14.81
Jalan C Simanjuntak 0.21 1'00" 0 0 4 14.81
Jalan Terban 0.18 1'25" 0 0 4 14.81
Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 29" 5 3 6 22.22
Jalan Surata 0.65 1 • 11" 0 2 4 14.81
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.56 r 15" 0 1 3 11.11
Jalan Abu Bakar Ali 0.51 1'35" 0 0 3 11.11
Jalan Mataram 0.56 3' 13" 1 0 4 14.81
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 3'41" 0 4 0
Jalan Brigjend. Katamso 1.61 3' 56" 6 1 5 18.52
Jalan Parangtritis 0.85 4' 02" 2 3 4 14.81
Jalan Menukan 0.53 1'29" 3 5 2 7.41
Jalan Sisingamangaraja 1.08 2' 10" 1 0 3 11.11
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1'06" 2 0 5 18.52
Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 49" 0 1 4 14.81
Jalan Veteran 0.26 0' 39" 0 0 4 14.81
Terminal Yogyakarta 0 0 o 4 0

Jumlah 28,00 82.98 63 -F rata-rata: 27.41 |



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Imogiri
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Surata

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Terban

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Surata

Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Mataram

Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Parangtritis
Jalan Menukan

Jalan Sisingamangaraja
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Menteri Supeno
Jalan Veteran

Terminal Yogyakarta

06.30 / 08.06
SABTU

1(2)

Panjang
(Km)

0

1.16

0.25

0.92

1.15

0.35

1.08

2.35

1.85

1.65

0.75

0.56

0.52

0.22

0.65

0.75

0.36

2.85

0.28

0.21

0.18

0.75

0.65

0.56

0.51

0.56

0.75

1.61

0.85

0.53

1.08

0.35

1.15

0.26

0

Waktu

Per Ruas

(menit)

0

1'35"

1'00"

2' 58"

3' 48"

1' 15"

2' 42"

7 55"

6 08"

5' 45"

2' 38"

2' 29"

1'52"

0' 50"

1'20"

2' 10"

1'23"

T 58"

1'06"

1' 10"

1" 01"

2' 19"

VAT

0' 59"

1' 01"

2' 55"

3' 30"

4' 14"

5' 36"

1'30"

1'56"

1'37"

2 59"

0' 50"

0

pnp

naik

(orang)

10

0

0

0

1

2

1

0

1

9

0

1

0

0

0

0

0

4

1

0

0

4

0

0

0

1

5

5

1

1

2

1

2

0

_0_
52"

pnp

turun

orang )

0

0

0

0

0

0

0

0

1

3

2

9

6

0

1

1

2

0

0

2

1

0

0

2

1

0

2

2

7

1

2

0

2

0

5

selisih

pnp

( orang )

10

10

10

10

11

13

14

14

14

20

18

10

4

4

3

2

0

4

5

3

2

6

6

4

3

4

7

10

4

4

4

5

5

5

0

load

faktor

:%)
37.04

37.04

37.04

37.04

40.74

48.15

51.85

51.85

51.85

74.07

66.67

37.04

14.81

14.81

11.11

7.41

14.81

18.52

11.11

7.41

22.22

22.22

14.81

11.11

14.81

25.93

37.04

14.81

14.81

14.81

18.52

18.52

18.52



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute : 2

Waktu berangkat / tiba : 12.00/13.31
Hari : SABTU
Putaran (Shift) : 11(1)

Nama Panjang Waktu pnp pnp J selisih load
Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) (orang) (orang) | (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 16 0 I 16 59.26
Jalan Veteran 1.16 1'00" 0 0 16 59.26
Jalan Gambiran 0.25 1'05" 0 0 16 59.26
Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 02" 1 0 17 62.96
Jalan Menteri Supeno 1.15 2'11" 5 0 22 81.48
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1' 10" 0 0 22 81.48
Jalan Sisingamangaraja 1.08 2' 32" 0 1 21 77.78
Jalan Imogiri 2.35 3' 20" 1 3 19 70.37
Jalan Parangtritis 1.85 6' 25" 0 0 19 70.37
Jalan Brigjend. Katamso 1.65 5'21" 8 3 24 88.89
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 3' 18" 6 5 25 92.59
Jalan Mataram 0.56 2' 15" 4 13 16 59.26
Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'20" 3 4 15 55.56
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 1" 01" 0 0 15 55.56
Jalan Surata 0.65 1'32" 4 3 16 59.26
Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 59" 6 5 17 62.96
Jalan Kolombo 0.36 1'09" 0 8 9 33.33
Lingkar UGM penuh 2.85 8' 35" 6 9 6 22.22
Jalan Kaliurang 0.28 1'32" 0 2 4 14.81
Jalan C Simanjuntak 0.21 V 11" 0 0 4 14.81
Jalan Terban 0.18 1'02" 6 0 10 37.04
Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 50" 0 2 8 29.63
Jalan Surata 0.65 3' 12" 16 3 21 77.78
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.56 V 17" 4 0 25 92.59
Jalan Abu Bakar Ali 0.51 1'45" 3 2 26 96.30
Jalan Mataram 0.56 3'01" 5 6 25 92.59
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 3' 15" 4 9 20 74.07
Jalan Brigjend. Katamso 1.61 2' 59" 1 6 15 55.56
Jalan Parangtritis 0.85 4' 10" 0 6 9 33.33
Jalan Menukan 0.53 1" 12" 0 2 7 25.93
Jalan Sisingamangaraja 1.08 1'34" 0 0 7 25.93
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1' 21" 0 1 6 22.22
Jalan Menteri Supeno 1.15 3' 02" 0 2 4 14.81
Jalan Veteran 0.26 0' 50" 0 0 4 14.81
Terminal Yogyakarta 0 0 0 4 o I

Jumlah 28,00 81.3 99 I-F rata-rata: 53.54



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute : 2

Waktu berangkat / tiba : 12.30 / 14.17
Hari : SABTU

Putaran (Shift) : H(2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) ( orang) (orang) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 18 0 18 66.67
Jalan Veteran 1.16 1'23" 1 0 19 70.37
Jalan Gambiran 0.25 0' 55" 0 0 19 70.37
Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2'21" 0 0 19 70.37
Jalan Menteri Supeno 1.15 3' 17" 0 0 19 70.37
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1'01" 2 0 21 77.78
Jalan Sisingamangaraja 1.08 2' 42" 0 0 21 77.78
Jalan Imogiri 2.35 8' 02" 2 0 23 85.19
Jalan Parangtritis 1.85 8'21" 11 0 34 125.93
Jalan Brigjend. Katamso 1.65 5' 13" 1 4 31 114.81
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 2' 44" 8 12 27 100.00
Jalan Mataram 0.56 2' 52" 10 14 23 85.19
Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'00" 1 0 24 88.89
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 0' 52" 1 2 23 85.19
Jalan Surata 0.65 1'39" 2 5 20 74.07
Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 42" 1 14 7 25.93
Jalan Kolombo 0.36 1' 12" 5 1 11 40.74
Lingkar UGM penuh 2.85 11' 13" 1 7 5 18.52
Jalan Kaliurang 0.28 V 10" 0 0 5 18.52
Jalan C Simanjuntak 0.21 1" 21" 0 0 5 18.52
Jalan Terban 0.18 roo" 0 0 5 18.52
Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 25" 0 1 4 14.81
Jalan Surata 0.65 5' 44" 13 0 17 62.96
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.56 1' 10" 1 0 18 66.67
Jalan Abu Bakar Ali 0.51 2' 00" 2 3 17 62.96
Jalan Mataram 0.56 3' 15" 10 4 23 85.19
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 5' 19" 8 14 17 62.96
Jalan Brigjend. Katamso 1.61 4' 30" 1 4 14 51.85
Jalan Parangtritis 0.85 4' 50" 0 8 6 22.22
Jalan Menukan 0.53 V 16" 0 0 6 22.22
Jalan Sisingamangaraja 1.08 1'30" 0 0 6 22.22
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 V 45" 0 0 6 22.22
Jalan Menteri Supeno 1.15 2'52' 0 0 6 22.22
Jalan Veteran 0.26 0' 35" 0 0 6 22.22
Terminal Yogyakarta 0 o 0 6 o I ~

Jumlah 28,00 98.183 99 LF rata-rata : 55.56



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Imogiri
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Surata

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Terban

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Surata

Jalan Kom. Yos Sudarso

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Mataram

Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Parangtritis
Jalan Menukan

Jalan Sisingamangaraja
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Menteri Supeno
Jalan Veteran

Terminal Yogyakarta

Jumlah

15.00 / 16.33
SABTU

III ( 1 )

Panjang
(Km)

Waktu

Per Ruas

(menit)

pnp

naik

(orang )

pnp

turun

(orang

selisih

pnp

(orang )

load

faktor

(%)



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute : 2

Waktu berangkat / tiba : 15.30 / 17.06
Hari : SABTU

Putaran ( Shift) : 111(2)

Nama 1 Panjang Waktu pnp I pnp selisih j load
Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit) (orang) I (orang) (orang) I (%)
Terminal Yogyakarta 1 ° 0 13 I ° 13 I 48.15 J
Jalan Veteran 1.16 2' 01" 0 0 13 48.15
Jalan Gambiran 0.25 1'02" 0 0 13 48.15
Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 30" 3 0 16 59.26
Jalan Menteri Supeno 1.15 3' 10" 2 1 17 62.96
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1'03" 1 0 18 66.67
Jalan Sisingamangaraja 1.08 2' 16" 4 0 22 81.48
Jalan Imogiri 2.35 7' 11" 0 2 20 74.07
Jalan Parangtritis 1.85 5' 55" 0 2 18 66.67
Jalan Brigjend. Katamso 1.65 4' 42" 2 6 14 51.85
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 2' 12" 2 2 14 51.85
Jalan Mataram 0.56 2' 58" 1 6 9 33.33
Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1' 10" 1 1 9 33.33
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 0' 30" 0 0 9 33.33
Jalan Surata 0.65 2' 05" 0 1 8 29.63
Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 45" 1 6 3 11.11
Jalan Kolombo 0.36 I'll" 0 1 2 7.41
Lingkar UGM penuh 2.85 8' 45" 7 3 6 22.22
Jalan Kaliurang 0.28 1'08" 0 0 6 22.22
Jalan C Simanjuntak 0.21 1' 15" 0 0 6 22.22
Jalan Terban 0.18 1' 12" 2 0 8 29.63
Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 36" 0 0 8 29.63
Jalan Surata 0.65 4' 10" 4 4 8 29.63
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.56 1' 09" 1 0 9 33.33
Jalan Abu Bakar Ali 0.51 1'40" 3 0 12 44.44
Jalan Mataram 0.56 2' 45" 4 0 16 59.26
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 2' 58" 3 2 17 62.96
Jalan Brigjend. Katamso 1.61 3'31" 2 5 14 51.85
Jalan Parangtritis 0.85 4' 30" 0 8 6 22.22
Jalan Menukan 0.53 1' 13" 0 1 5 18.52
Jalan Sisingamangaraja 1.08 2' 24" 0 2 3 11.11
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1'05" 0 0 3 11.11
Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 37" 0 3 0
Jalan Veteran 0.26 0' 40" 0 0 0
Terminal Yogyakarta 0

0 0 0 0 _

Jumlah 28,00 86.317 56 I-F rata-rata : 36.51



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran ( Shift)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Imogiri ( Ringroad )
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Surata

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Terban

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Surata

Jalan Kom. Yos Sudarso

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Mataram

Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Parangtritis
Jalan Menukan

Jalan Sisingamangaraja
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Menteri Supeno
Jalan Veteran

Terminal Yogyakarta
Jumlah

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

07.00 / 8.50
MINGGU

1(1)



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute 2

Waktu berangkat / tiba 07.20 / 9.20
Hari MINGGU
Putaran ( Shift) 1(2)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Imogiri ( Ringroad )
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Surata

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Terban

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Surata

Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Mataram

Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Parangtritis
Jalan Menukan

Jalan Sisingamangaraja
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Menteri Supeno
Jalan Veteran

Terminal Yogyakarta
Jumlah

Panjang
(Km)

0

1.16

0.25

0.92

1.15

0.35

1.08

2.35

1.85

1.65

0.75

0.56

0.52

0.22

0.65

0.75

0.36

2.85

0.28

0.21

0.18

0.75

0.65

0.56

0.51

0.56

0.75

1.61

0.85

0.53

1.08

0.35

1.15

0.26

0

28,00

Waktu

Per Ruas

(menit)

7:20

1'47"

1'00"

2' 36"

3' 40"

1'20"

3' 56"

2' 15"

5' 40"

4' 52"

3' 22"

2' 15"

1'06"

1'00"

2' 26"

4' 50"

1' 14"

15'52"

1'04"

1'03"

1'00"

4' 48"

2' 05"

3' 14"

1'28"

2' 35"

4' 30"

3' 56"

6' 05"

3' 04"

3' 43"

1'25"

3' 39"

1'00"

0

112.867

pnp

naik

( orang )

10

1

0

1

0

0

1

6

1

13

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

3

2

0

0

0

4

0

1

0

2

0

0

0

0

45

pnp

turun

( orang )

0

0

0

0

1

0

0

2

0

7

2

16

1

0

1

1

1

1

0

0

0

0

0

0

0

0

2

2

1

2

0

1

1

0

3

selisih

pnp

(orang)

10

11

11

12

11

11

12

16

17

23

21

5

4

4

3

2

1

0

0

0

0

3

5

5

5

5

7

5

5

3

5

4

3

3

0

load

faktor

37.04

40.74

40.74

44.44

40.74

40.74

44.44

59.26

62.96

85.19

77.78

18.52

14.81

14.81

11.11

7.41

3.70

11.11

18.52

18.52

18.52

18.52

25.93

18.52

18.52

11.11

18.52

14.81

11.11

11.11

JLF rata-rata~ 24.55



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute : 2

Waktu berangkat / tiba : 12.00 / 14.05
Hari : MINGGU
Putaran (Shift) : 11(1)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load [
Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit) (orang ) (orang ) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 II ° 9 0 9 33 33
Jalan Veteran 1.16 r 31" 0 0 9 33.33

33.33

33.33

40.74

48 15

Jalan Gambiran 0.25 1' 00" 0 0 9
Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 3' 20" 0 0 9
Jalan Menteri Supeno 1.15 5' 23" 3 1 11
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1'45" 2 0 13
Jalan Sisingamangaraja 1.08 5' 56" 2 0 15 55 56
Jalan Imogiri 2.35 2' 54" 1 1 15 55 56
Jalan Parangtritis 1.85 5'21" 0 3 12 44.44

55.56

33.33

33.33

33.33

33.33

22 22

Jalan Brigjend. Katamso 1.65 9' 10" 4 1 15
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 4' 02" 0 6 9
Jalan Mataram 0.56 2' 58" 2 2 9
Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'56" 0 0 9
Jalan Kom. Yos Sudarso

Jalan Surata
0.22

0.65

1'07"

2' 22"

0

0

0

3

9

6
Jalan Cik Di Tiro 0.75 4' 49" 0 1 5 18.52

18.52

40.74

44.44

44 44

Jalan Kolombo 0.36 1'50" 0 0 R

Lingkar UGM penuh 2.85 16'08" 8 2 11
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak

0.28

0.21

1'32"

1'05"

1

0

0

0

12

12
Jalan Terban 0.18 1'00" 1 3 10 37.04

40 74
Jalan Cik Di Tiro 0.75 5' 30" 2 1 11
Jalan Surata 0.65 2' 00" 1 0 12 44.44

44.44

44 44

Jalan Kom. Yos Sudarso 0.56 2' 17" 0 0 12
Jalan Abu Bakar Ali 0.51 1'50" 0 0 12
Jalan Mataram 0.56 3'51" 0 2 10 37.04

44.44

44.44

33.33

18 52

Jalan Mayor Suryotomo 0.75 4'10" 2 0 12
Jalan Brigjend. Katamso 1.61 8' 56" 2 2 12
Jalan Parangtritis 0.85 5' 12" 1 4 9
Jalan Menukan 0.53 2' 50" 1 5 5
Jalan Sisingamangaraja 1.08 6' 70" 0 2 3 11.11

11.11

11.11

7.41

Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1'51" 0 0 3
Jalan Menteri Supeno 1.15 5'56" 0 0 3
Jalan Veteran 0.26 1'09" 0 1 2

0
[Terminal Yogyakarta 0 0 0 2 I
1 Jumlah 28,00 107.85 42 I-F rata-rata : 33.86



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran ( Shift)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Imogiri
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Kom. Yos Sudarso

Jalan Surata

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Terban

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Surata

Jalan Kom. Yos Sudarso

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Mataram

Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Parangtritis
Jalan Menukan

Jalan Sisingamangaraja
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Menteri Supeno
Jalan Veteran

Terminal Yogyakarta
Jumlah

12.20 / 14.27
MINGGU

11(2)

Panjang
(Km)

0

1.16

0.25

0.92

1.15

0.35

1.08

2.35

1.85

1.65

0.75

0.56

0.52

0.22

0.65

0.75

0.36

2.85

0.28

0.21

0.18

0.75

0.65

0.56

0.51

0.56

0.75

1.61

0.85

0.53

1.08

0.35

1.15

0.26

0

28,00

Waktu

Per Ruas

(menit)

0

2' 30"

1'33"

3' 46"

3' 58"

1'56"

4' 56"

3'51"

4' 54"

9' 19"

4' 26"

3' 52"

1'38

1'20"

1'59"

4' 30"

1' 12"

15'59"

1'32"

1" 01"

1'00"

4' 55"

2' 34"

2' 15"

1'32"

3' 10"

5' 25"
4- 19"

3'11"

4' 05"

2' 53"

1'59"

2' 22"

1'08"

0

116.683

pnp

naik

(orang)

24

2

0

0

0

0

0

1

1

11

0

4

0

0

0

4

0

3

0

0

0

1

0

0

0

0

5

0

0

0

3

0

0

0

0

59 |

pnp

turun

(orang)

0

0

0

0

3

0

0

2

4

0

11

10

0

0

0

3

2

9

0

0

0

0

0

0

0

0

3

6

3

0

1

0

0

0

2

selisih

pnp

(orang )

load

faktor

(%)
24 88.89

26 96.30

26 96.30

26 96.30

23 85.19

23 85.19

23 85.19

22 81.48

19 70.37

30 111.11

19 70.37

13 48.15

13 48.15

13 48.15

13 48.15

14 51.85

12 44.44

6 22.22

6 22.22

6 22.22

6 22.22

7 25.93

7 25.93

7 25.93

7 25.93

7 25.93

9 33.33

3 11.11

0 -

0 .

2 7.41

2 7.41

2 7.41

2 7.41

0 _

LF rata-rata 44.23



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan

Jalan Menteri Supeno
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Sisingamangaraja
Jalan Imogiri
Jalan Parangtritis
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Mataram

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Kom. Yos Sudarso

Jalan Surata

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Terban

Jalan Cik Di Tiro

Jalan Surata

Jalan Kom. Yos Sudarso

Jalan Abu Bakar Ali

Jalan Mataram

Jalan Mayor Suryotomo
Jalan Brigjend. Katamso
Jalan Parangtritis
Jalan Menukan

Jalan Sisingamangaraja
Jalan Kol. Sugiyono
Jalan Menteri Supeno
Jalan Veteran

erminal Yogyakarta

15.00/ 17.02

MINGGU

III ( 1 )

Panjang
(Km)

0

1.16

0.25

0.92

1.15

0.35

1.08

2.35

1.85

1.65

0.75

0.56

0.52

0.22

0.65

0.75

0.36

2.85

0.28

0.21

0.18

0.75

0.65

0.56

0.51

0.56

0.75

1.61

0.85

0.53

1.08

0.35

1.15

0.26

0

Waktu

Per Ruas

(menit)

0

1'50"

1'00"

2' 20"

3' 58"

1'49"

4' 20"

5' 52"

7' 10"

5' 50"

3' 53"

4'21"

1'50"

0' 50"

r 41"

4' 22"

1'00"

13' 40"

1'03"

1'00"

0' 50"

5' 27"

1'55"

2' 09"

1'59"

3' 24"

2'51"

6' 15"

4' 50"

3' 49"

3' 54"

1'53"

2' 00"

1'02"

0

Jumlah 1 28,00 113.17

pnp

naik

(orang)

16

0

0

1

5

0

1

5

4

2

2

0

0

0

0

2

0

9

0

0

1

8

1

1

1

4

5

0

3

0

0

0

0

0

0

71 __r

pnp

turun

jorang )

0

0

0

0

0

0

0

2

1

0

7

15

0

0

1

7

1

4

0

0

0

0

0

2

0

0

2

6

8

2

2

2

1

0

8

selisih

pnp

(orang )

16

16

16

17

22

22

23

26

29

31

26

11

11

11

10

5

4

9

9

9

10

18

19

18

19

23

26

20

15

13

11

9

8

8

0

load

faktor

(%)

59.26

59.26

59.26

62.96

81.48

81.48

85.19

96.30

107.41

114.81

96.30

40.74

40.74

40.74

37.04

18.52

14.81

33.33

33.33

33.33

37.04

66.67

70.37

66.67

70.37

85.19

96.30

74.07

55.56

48.15

40.74

33.33

29.63

29.63

|LF rata-rata: 57.141



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute

Waktu berangkat / tiba
: 2

: 15.20 / 17.18
Hari : MINGGU
Putaran (Shift) : 111(2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load
Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) ( orang ) (orang ) ( orang ) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 20 0 20 " 74.071
Jalan Veteran 1.16 1'24" 0 0 20 74.07
Jalan Gambiran 0.25 1" 31" 0 0 20 74.07
Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2'21" 0 0 20 74 07
Jalan Menteri Supeno 1.15 3' 27" 0 0 20 74.07
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1'09" 0 0 20 74.07
Jalan Sisingamangaraja 1.08 3' 08" 0 2 18 66.67
Jalan Imogiri 2.35 7' 12" 7 1 24 88.89
Jalan Parangtritis 1.85 6' 42" 0 1 23 85.19
Jalan Brigjend. Katamso 1.65 8' 02" 8 0 31 114 81
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 2' 38" 1 8 24

1 I *t.(J 1

88.89
Jalan Mataram 0.56 3' 19" 0 15 9 33.33
Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'59" 1 2 8 29 63
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 0' 50" 1 1 8 29.63
Jalan Surata 0.65 2' 12" 0 1 7 25.93

25 93
Jalan Cik Di Tiro 0.75 3' 10" 2 2 7
Jalan Kolombo 0.36 1'07" 0 2 5 18 5?
Lingkar UGM penuh 2.85 12' 03" 13 3 15

1 \J.^J£.

55.56
Jalan Kaliurang 0.28 1" 01" 1 0 16 59 26
Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 50" 0 0 16 59.26
Jalan Terban 0.18 roo" 0 0 16 59.26

74.07
Jalan Cik Di Tiro 0.75 4' 57" 4 0 20
Jalan Surata 0.65 3' 28" 0 0 20 74.07
Jalan Kom. Yos Sudarso 0.56 1" 13" 0 2 18 66 67
Jalan Abu Bakar Ali 0.51 2' 02" 0 7 11

uu.u/

40.74
Jalan Mataram 0.56 2' 48" 5 2 14 51.85
Jalan Mayor Suryotomo 0.75 6' 52" 9 4 19 70.37
Jalan Brigjend. Katamso 1.61 4' 34" 0 5 14 51.85
Jalan Parangtritis 0.85 4'21" 1 3 12 44.44
Jalan Menukan 0.53 3' 30" 0 1 11 40.74
Jalan Sisingamangaraja 1.08 3' 54" 0 3 8 29.63
Jalan Kol. Sugiyono 0.35 1'53" 0 0 8 29.63
Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 12" 0 2 6 22.22
Jalan Veteran 0.26 0' 50" 0 0 6 22.22
Terminal Yogyakarta

o o I 0 6 0
Jumlah 28,00 107.683 | 73 L-F rata-rata : 54.39



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute

Waktu berangkat f j$e
Hari

Putaran (Shift)

Nama

Ruas Jalan

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran

Jalan Perintis Kemerdekaan
Jalan Menteri Supeno
Jalan Taman Siswa

Jalan Suryopranoto
Jalan Gayam
Jalan Kenari

Jalan Ipda Tut Harsono
Jalan Laksda Adi Sucipto
Jalan Gejayan
Ring Road Utara
Jalan Kaliurang
Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Terban

Jalan Kolombo

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang
Ring Road Utara
Terminal Condong Catur
Jalan Gejayan
Jalan Laksda Adi Sucipto
Jalan Ipda Tut Harsono
Jalan Kenari

Jalan Gayam
Jalan Ki Mangunsarkoro
Jalan Taman Siswa

Jalan Menteri Supeno
Jalan Veteran

Terminal Yogyakarta
Jumlah

06.00 / 07.40
SENIN

Id)

Panjang
(Km)

0

1.16

0.25

0.92

1.15

1.56

0.75

0.51

1.21

1.84

0.67

3.05

1.21

2.12

1.44

0.28

0.21

0.18

0.22

1.41

2.12

1.21

0.15

3.05

0.67

1.84

1.21

0.51

0.42

1.56

1.15

0.26

0

Waktu

Per Ruas

(menit)

0

1' 00"

0' 58"

3' 35"

1'57"

5' 42"

2' 23"

2' 12"

2' 20"

6' 33"

2' 50"

7' 39"

2'21"

2' 59"

3' 58"

0' 58"

0' 53"

1'02"

1'22"

6' 00"

3' 05"

3'01"

1'25"

9' 59"

2' 15"

10'30"

2' 15"

2' 59"

1'57"

5' 40"

1'39"

0'51"

0

pnp

naik

(orang)

9

0

1

15

10

3

2

2

3

6

0

3

2

0

0

1

1

1

0

0

0

0

3

12

0

20

0

2

0

2

2

0

0

35,00 || 90~3~~l 100"

pnp

turun

(orang

0

0

0

0

0

5

2

10

3

16

6

12

0

1

0

2

0

0

0

0

0

0

0

2

0

0

5

4

1

19

8

0

4

I

selisih

pnp

(orang)

9

9

10

25

35

33

33

25

25

15

9

0

2

1

1

0

1

2

2

2

2

2

5

15

15

35

30

28

27

10

4

4

0

load

faktor

(%)

33.33

33.33

37.04

92.59

129.63

122.22

122.22

92.59

92.59

55.56

33.33

7.41

3.70

3.70

3.70

7.41

7.41

7.41

7.41

7.41

18.52

55.56

55.56

129.63

111.11

103.70

100.00

37.04

14.81

14.81

|LF rata-rata: 46.69"



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

06.30 / 09.12
SENIN

1(2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit) ( orang ) ( orang) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 1 0 1 3.70

Jalan Veteran 1.16 1'40" 0 0 1 3.70

Jalan Gambiran 0.25 0' 52" 0 0 1 3.70

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 1'32" 3 0 4 14.81

Jalan Menteri Supeno 1.15 1'54" 9 1 12 44.44

Jalan Taman Siswa 1.56 7' 28" 30 3 39 144.44

Jalan Suryopranoto 0.75 1'22" 0 0 39 144.44

Jalan Gayam 0.51 2' 13" 4 5 38 140.74

Jalan Kenari 1.21 2' 07" 0 5 33 122.22

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 6' 53" 5 23 15 55.56

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 1'56" 0 0 15 55.56

Jalan Gejayan 3.05 T 26" 1 10 6 22.22

Ring Road Utara 1.21 2'28' 4 3 7 25.93

Jalan Kaliurang 2.12 3' 10" 1 i 7 25.93

Lingkar UGM penuh 1.44 4' 20" 8 14 1 3.70

Jalan Kaliurang 0.28 1'02" 0 0 1 3.70

Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 57" 0 0 1 3.70

Jalan Terban 0.18 r 10" 0 0 1 3.70

Jalan Kolombo 0.22 1' 25" 0 0 1 3.70

Lingkar UGM penuh 1.41 5' 18" 5 0 6 22.22

Jalan Kaliurang 2.12 3' 19" 12 5 13 48.15

Ring Road Utara 1.21 3'01" 3 0 16 59.26

Terminal Condong Catur 0.15 2' 10" 4 0 20 74.07

Jalan Gejayan 3.05 7' 03" 13 13 20 74.07

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 19" 1 1 20 74.07

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 6' 15" 6 9 17 62.96

Jalan Kenari 1.21 2' 19" 1 3 15 55.56

Jalan Gayam 0.51 1' 01" 2 2 15 55.56

Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 2' 03" 2 3 14 51.85

Jalan Taman Siswa 1.56 4' 07" 5 14 5 18 52

Jalan Menteri Supeno 1.15 1'36" 0 3 2 7.41

Jalan Veteran 0.26 0' 51" 0 0 2 7.41

Terminal Yogyakarta 0 0 0 2 0 -

Jumlah 35,00 91.27 120 LF rata-rata: 43.55



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute : 3

Waktu berangkat / tiba : 12:00 / 13.45
Hari : SENIN

Putaran (Shift) : 11(1)

Nama 1 Panjang Waktu pnp pnp selisih | load
Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

1 (menit) (orang ) (orang ) (orang) I (%)
Terminal Yogyakarta 1 ° 0 5 0 5 I 18.521
Jalan Veteran 1.16 1' 21" 1 0 6 22.22
Jalan Gambiran 0.25 0' 50" 0 0 6 22.22
Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 1'25" 1 0 7 25.93
Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 05" 3 0 10 37.04
Jalan Taman Siswa 1.56 6' 55" 15 6 19 70.37
Jalan Suryopranoto 0.75 2' 10" 5 0 24 88.89
Jalan Gayam 0.51 1'30" 0 4 20 74.07
Jalan Kenari 1.21 3'01" 6 5 21 77.78
Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 5' 59" 9 4 26 96.30
Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 11" 0 0 26 96.30
Jalan Gejayan 3.05 7' 49" 8 6 28 103.70
Ring Road Utara 1.21 2' 22" 0 1 27 100.00
Jalan Kaliurang 2.12 3' 08" 2 3 26 96.30
Lingkar UGM penuh 1.44 3' 15" 10 7 29 107.41
Jalan Kaliurang 0.28 1'00" 2 0 31 114.81
Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 50" 0 1 30 111.11
Jalan Terban 0.18 1' 15" 2 3 29 107.41
Jalan Kolombo 0.22 1'20" 1 2 28 103.70
Lingkar UGM penuh 1.41 5' 05" 2 3 27 100.00
Jalan Kaliurang 2.12 2" 59" 4 5 26 96.30
Ring Road Utara 1.21 2' 35" 0 0 26 96.30
Terminal Condong Catur 0.15 1' 18" 0 0 26 96.30
Jalan Gejayan 3.05 7' 22" 6 7 25 92.59
Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 1'55" 0 0 25 92.59
Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 6' 34" 5 11 19 70.37
Jalan Kenari 1.21 2' 58" 3 4 18 66.67
Jalan Gayam 0.51 1'40" 1 1 18 66.67
Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 2' 13" 0 1 17 62.96
Jalan Taman Siswa 1.56 4' 30" 2 12 7 25.93
Jalan Menteri Supeno 1.15 1' 37" 0 0 7 25.93
Jalan Veteran 0.26 0' 39" 0 0 7 25.93
Terminal Yogyakarta | 0 o I 0 7 o I

Jumlah || 35,00 | 89.85 || 93 | -F rata-rata: 72.50



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute : 3

Waktu berangkat / tiba : 12:30 / 14.21
Hari : SENIN

Putaran ( Shift) : 11(2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load
Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) (orang ) (orang) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 4 0 4 14.81
Jalan Veteran 1.16 1'00" 2 0 6 22.22
Jalan Gambiran 0.25 0' 59" 0 0 6 22.22
Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 34" 2 0 8 29.63
Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 14" 1 0 9 33.33
Jalan Taman Siswa 1.56 7'21" 23 3 29 107.41
Jalan Suryopranoto 0.75 2' 02" 6 0 35 129.63
Jalan Gayam 0.51 2' 12" 2 11 26 96.30
Jalan Kenari 1.21 2' 56" 5 7 24 88.89
Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 6' 12" 2 10 16 59.26
Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2'31" 1 1 16 59.26
Jalan Gejayan 3.05 8' 47" 10 20 6 22.22
Ring Road Utara 1.21 2' 30" 0 4 2 7.41
Jalan Kaliurang 2.12 3' 14" 0 0 2 7.41
Lingkar UGM penuh 1.44 5' 28" 12 4 10 37.04
Jalan Kaliurang 0.28 1' 01" 2 7 5 18.52
Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 52" 2 5 2 7.41
Jalan Terban 0.18 r 08" 0 0 2 7.41
Jalan Kolombo 0.22 1' 14" 0 0 2 7.41
Lingkar UGM penuh 1.41 T 20" 3 0 5 18.52
Jalan Kaliurang 2.12 3' 25" 0 0 5 18.52
Ring Road Utara 1.21 2' 55" 0 0 5 18.52
Terminal Condong Catur 0.15 1" 15" 1 2 4 14.81
Jalan Gejayan 3.05 6' 59" 19 6 17 62.96
Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 55" 7 16 8 29.63
Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 7' 45" 10 4 14 51.85
Jalan Kenari 1.21 3' 32" 0 0 14 51.85
Jalan Gayam 0.51 1'52" 3 3 14 51.85
Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 2' 14" 0 14 0 _

Jalan Taman Siswa 1.56 4' 25" 9 7 2 7.41
Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 27" 0 2 0 _

Jalan Veteran 0.26 0' 43" 0 0 0 .

Terminal Yogyakarta o I 0 0 0 0

Jumlah | 35,00 | 102.03 126 LF rata-rata: 33.45 |
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Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran ( Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

15.30 / 17.44
SENIN

III ( 2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit)_ (orang) (orang) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 0 0 0 -

Jalan Veteran 1.16 V 11" 1 0 1 3.70

Jalan Gambiran 0.25 0' 57" 0 0 1 3.70

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 1'35" 5 0 6 22.22

Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 13" 3 0 9 33.33

Jalan Taman Siswa 1.56 5' 20" 16 11 14 51.85

Jalan Suryopranoto 0.75 2' 24" 5 2 17 62.96

Jalan Gayam 0.51 1'35" 0 1 16 59.26

Jalan Kenari 1.21 3' 26" 2 2 16 59.26

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 5'31" 9 6 19 70.37

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 15" 1 6 14 51.85

Jalan Gejayan 3.05 7'16 5 11 8 29.63

Ring Road Utara 1.21 2' 49" 0 6 2 7.41

Jalan Kaliurang 2.12 3' 17" 7 0 9 33.33

Lingkar UGM penuh 1.44 T 26" 9 0 18 66.67

Jalan Kaliurang 0.28 1'02" 1 11 8 29.63

Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 78" 7 9 6 22.22

Jalan Terban 0.18 1'02" 5 1 10 37.04

Jalan Kolombo 0.22 1' 13" 0 0 10 37.04

Lingkar UGM penuh 1.41 3' 20" 0 1 9 33.33

Jalan Kaliurang 2.12 3' 42" 6 1 14 51.85

Ring Road Utara 1.21 2'31" 0 0 14 51.85

Terminal Condong Catur 0.15 1'25" 0 3 11 40.74

Jalan Gejayan 3.05 6' 47" 6 4 13 48.15

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 1'47" 2 0 15 55.56

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 6' 20" 6 5 16 59.26

Jalan Kenari 1.21 3' 22" 1 1 16 59.26

Jalan Gayam 0.51 2' 05" 4 3 17 62.96

Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 1'52" 0 0 17 62.96

Jalan Taman Siswa 1.56 4' 48" 3 18 2 7.41

Jalan Menteri Supeno 1.15 2'11" 0 1 1 3.70

Jalan Veteran 0.26 0' 45" 0 0 1 3.70

Terminal Yogyakarta 0 0 0 1 o I -

Jumlah | 35,00 92.75 104 LF rata-rata : 37.04



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute . 3

Waktu berangkat / tiba : 06.00/08.30

Hari : SABTU

Putaran (Shift) : KD

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit)_ (orang) (orang) (orang) (%)

Terminal Yogyakarta 0 0 2 0 2 7.41

Jalan Veteran 1.16 1'25" 2 0 4 14.81

Jalan Gambiran 0.25 1" 01" 1 0 5 18.52

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 30" 6 0 11 40.74

Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 57" 18 0 29 107.41

Jalan Taman Siswa 1.56 8' 30" 15 7 37 137.04

Jalan Suryopranoto 0.75 2' 02" 1 2 36 133.33

Jalan Gayam 0.51 2' 10" 1 6 31 114.81

Jalan Kenari 1.21 3' 45" 0 0 31 114.81

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 T 05" 4 16 19 70.37

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 25" 1 0 20 74.07

Jalan Gejayan 3.05 8' 22" 4 20 4 14.81

Ring Road Utara 1.21 2' 56" 0 0 4 14.81

Jalan Kaliurang 2.12 3' 05" 0 4 0 ~

Lingkar UGM penuh 1.44 5' 10" 8 8 0 ~

Jalan Kaliurang 0.28 1' 02" 10 2 8 29.63

Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 58" 1 0 9 33.33

Jalan Terban 0.18 1' 12" 3 2 10 37.04

Jalan Kolombo 0.22 1'23" 1 0 11 40.74

Lingkar UGM penuh 1.41 4' 36" 0 0 11 40.74

Jalan Kaliurang 2.12 3' 15" 0 7 4 14.81

Ring Road Utara 1.21 2' 59" 0 0 4 14.81

Terminal Condong Catur 0.15 1' 10" 0 0 4 14.81

Jalan Gejayan 3.05 8' 25" 14 5 13 48.15

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 08" 0 2 11 40.74

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 6' 59" 12 8 15 55.56

Jalan Kenari 1.21 2' 50" 1 2 14 51.85

Jalan Gayam 0.51 2' 04" 3 0 17 62.96

Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 1 * 49" 0 0 17 62.96

Jalan Taman Siswa 1.56 4' 52" 1 15 3 11.11

Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 10" 0 0 3 11.11

Jalan Veteran 0.26 0' 45" 0 0 3 11.11

Terminal Yogyakarta 0 0 0 3 0
"

Jumlah 35,00 102 109 LF rata-rata 43.77



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute : 3

Waktu berangkat / tiba : 06.30/08.17

Hari : SABTU

Putaran (Shift) : K2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) (orang) (orang) (orang) (%)

Terminal Yogyakarta 0 0 2 0 2 7.41

Jalan Veteran 1.16 2' 50" 0 0 2 7.41

Jalan Gambiran 0.25 1' 02" 0 0 2 7.41

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 36" 3 0 5 18.52

Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 19" 10 0 15 55.56

Jalan Taman Siswa 1.56 8' 20" 16 5 26 96.30

Jalan Suryopranoto 0.75 2'01" 2 0 28 103.70

Jalan Gayam 0.51 2' 05" 8 2 34 125.93

Jalan Kenari 1.21 3' 40" 2 1 35 129.63

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 5'51" 4 13 26 96.30

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 10" 0 2 24 88.89

Jalan Gejayan 3.05 T 45" 1 17 8 29.63

Ring Road Utara 1.21 3' 06" 3 0 11 40.74

Jalan Kaliurang 2.12 3' 11" 5 10 6 22.22

Lingkar UGM penuh 1.44 4' 15" 9 4 11 40.74

Jalan Kaliurang 0.28 0' 58" 3 0 14 51.85

Jalan C Simanjuntak 0.21 0'51" 0 0 14 51.85

Jalan Terban 0.18 1' 05" 5 2 17 62.96

Jalan Kolombo 0.22 1' 15" 0 0 17 62.96

Lingkar UGM penuh 1.41 4' 36" 0 0 17 62.96

Jalan Kaliurang 2.12 3' 16" 0 0 17 62.96

Ring Road Utara 1.21 2' 59" 0 0 17 62.96

Terminal Condong Catur 0.15 1'25" 0 0 17 62.96

Jalan Gejayan 3.05 7' 30" 8 4 21 77.78

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 31" 2 0 23 85.19

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 5'41" 0 8 15 55.56

Jalan Kenari 1.21 2' 12" 0 3 12 44.44

Jalan Gayam 0.51 1'46" 1 1 12 44.44

Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 1' 59" 0 4 8 29.63

Jalan Taman Siswa 1.56 4' 32" 8 8 8 29.63

Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 08" 1 5 4 14.81

Jalan Veteran 0.26 0' 56" 0 0 4 14.81

Terminal Yogyakarta 0 0 0 4
0

"

Jumlah 35,00 97.35 93 LF rata-rata 52.97



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

12.00 / 13.58
SABTU

11(1)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit) (orang) (orang) (orang) (%)

Terminal Yogyakarta 0 0 6 0 6 22.22

Jalan Veteran 1.16 1'00" 1 0 7 25.93

Jalan Gambiran 0.25 0'58' 1 0 8 29.63

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 3' 20" 5 0 13 48.15

Jalan Menteri Supeno 1.15 3' 45" 5 0 18 66.67

Jalan Taman Siswa 1.56 8' 15" 13 12 19 70.37

Jalan Suryopranoto 0.75 3' 02" 2 3 18 66.67

Jalan Gayam 0.51 2' 39" 19 2 35 129.63

Jalan Kenari 1.21 3' 45" 10 4 41 151.85

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 6' 59" 15 14 42 155.56

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 25" 0 10 32 118.52

Jalan Gejayan 3.05 8' 10" 2 19 15 55.56

Ring Road Utara 1.21 2'40' 0 0 15 55.56

Jalan Kaliurang 2.12 3' 10" 4 6 13 48.15

Lingkar UGM penuh 1.44 4' 20" 5 11 7 25.93

Jalan Kaliurang 0.28 1'07" 0 0 7 25.93

Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 58" 0 3 4 14.81

Jalan Terban 0.18 1* 12" 9 0 13 48.15

Jalan Kolombo 0.22 r 19" 1 2 12 44.44

Lingkar UGM penuh 1.41 4' 36" 0 0 12 44.44

Jalan Kaliurang 2.12 3' 10" 2 4 10 37.04

Ring Road Utara 1.21 2' 45" 1 1 10 37.04

Terminal Condong Catur 0.15 1'50" 7 0 17 62.96

Jalan Gejayan 3.05 8' 05" 1 4 14 51.85

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 58" 13 3 24 88.89

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 7' 32" 1 7 18 66.67

Jalan Kenari 1.21 2' 58" 1 2 17 62.96

Jalan Gayam 0.51 2' 10" 1 4 14 51.85

Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 2' 52" 7 0 21 77.78

Jalan Taman Siswa 1.56 4' 33" 0 12 9 33.33

Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 35" 0 0 9 33.33

Jalan Veteran 0.26 0' 55" 0 0 9 33.33

Terminal Yogyakarta 0 0 0 9 0 -

Jumlah 35,00 | 106.05 132 |LF rata-rata . 57.13



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute : J

Waktu berangkat, tiba : 12.30/14.25

Hari : SABTU

Putaran (Shift) : 11(2)
. •„..•• ni -j

j Nama j Panjang i Waktu | pnp t pnp j seiisih load it
i)

| Ruas Jaian (Km) | Per Ruas | naik ! turun | pnp faktor i

1
i ( menit ) 1 ( orang ) I ( orang } j { orang ) ( % ) I

Terminal Yogyakarta 0 1 0 1 | 0 ! 1 3.70 i

Jaian Veteran i.i6 ; 1*08" j 0 i o ! 1 i 3.70 !

Jalan Gambiran 0.25 ! r 02" j 0 1
1

o i i 3.70 !
fJalan Perintis Kemerdekaan 0.92 j 1*58' 3 ! 1 ! 3 11.11 ;

IJalan Menteri Supeno 1.15 ! 3'16* 9 i
I

0 i 12 44.44 I
j

Jaian Taman Siswa 1.56 ! 8*09* iv j 7 i 23 35.19 j

Jalan Suryopranoto 0.75 ! 2' 23' 1 i•J \ o i 26 96.30 |

Jalan Gayam 0.51 | 2" 08" j 8 I 3 I 29 107.41 II
Jalan Kenari 1 f>\ \1 i 2' 30' | o 1 8 25 92.59 jj
Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 ! 7*27* 3 1 10 18 66.67 ii

Jaian Laksda Adi Sucipto 0.67 | 1* 53* o i 1 1? 62.96 jj
Jaian Gejayan 3.05 i 7'09' 2 i (0 9 33.33 j

Ring Road Utara 2!53" | o 1 0 9 33.33 I
jJalan Kaiiurarsg 2.12 '

•

3" 19' ! 0 0 1 3.70 i
it

iLingkar UGM penuh 1.44 j 3*08* o ! 1 '.'.

Ualan Kaliurang 1' nO*
- V R V 0 0

~

Uaiari C Simanjuntak 0.21
A1 ££* 0 0 0 i - »

iJalan Terban j 0.1S r 05" 2 0
1

<•
1 7.41 J

jiJalan Kolombo i 0.22 1*25* 5 0 7 1 25.93 ii
•Lingkar UGM penuh ' 1 41 4'55' i

•

o 3 29.63 jj
Maian Kaliurang \ 2.12 3'09* 0 1 ft :J3.33 j|
•Ring Road Utara S i 11 2* SO" o 1 ^7 62.96 1
^Terminal Condong Catur I 0.15 r 53- 1 9

18 1 86.67 i!

IJalan Gejayan j 3.05 8!45" 8 5 21
-7-7 -TO :s

! //.io |

klaian Laksda Adi Sucipto 0.87
1

2" 48* 3
J-

22 ! 81 48 ii
pJaian ipda Tut Harsono j 1,84 12'53' 17 3 | 36 i 133.33 j

fJaian Kenari i Ki1 3'19* 1 5 1 32 { 118.52 ji
|jaian Gayam 0,51 1*33' 0 3 S 29 1 107.41 I
fJaian Ki Mangunsarkoro 0.42 2'45* 1 1 | 29 I 107.41 \
IJalan Taman Sist^a 1.56 4" 03* 2 2 ! 29

i
ii 107.41 I
3 i

|Jaian Menteri Supeno 1.15 2'24* 0 18 11 { 40.74 j

IJalan Veteran 0.26 Q'45*
i

0 0 11 I 40.74 I

jJTerminal Yogyakarta i o \ ° 0
11

0 ii " I

jj Jumlah 1 35,00 1 105 03 93 _F rata-rata 51.18J
1



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

15.00 / 16.56

SABTU

HI ( 1 )

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit) (orang) (orang) ( orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 1 0 1 3.70

Jalan Veteran 1.16 1'45" 2 0 3 11.11

Jalan Gambiran 0.25 1'01"
0 0 3 11.11

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 22" 0 0 3 11.11

Jalan Menteri Supeno 1.15 2'55' 4 0 7 25.93

Jalan Taman Siswa 1.56 8' 23" 19 7 19 70.37

Jalan Suryopranoto 0.75 2' 20" 1 1 19 70.37

Jalan Gayam 0.51 2' 12" 1 1 19 70.37

Jalan Kenari 1.21 3' 05" 0 0 19 70.37

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 6'31" 3 4 18 66.67

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 30" 1 1 18 66.67

Jalan Gejayan 3.05 T 45" 0 10 8 29.63

Ring Road Utara 1.21 2' 55" 0 4 4 14.81

Jalan Kaliurang 2.12 3' 09" 0 1 3 11.11

Lingkar UGM penuh 1.44 3' 15" 1 0 4 14.81

Jalan Kaliurang 0.28 r 04" 0 0 4 14.81

Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 52" 0 0 4 14.81

Jalan Terban 0.18 1" 12" 0 0 4 14.81

Jalan Kolombo 0.22 1" 21" 0 0 4 14.81

Lingkar UGM penuh 1.41 5' 35" 0 0 4 14.81

Jalan Kaliurang 2.12 3' 13" 0 0 4 14.81

Ring Road Utara 1.21 2' 43" 1 2 3 11.11

Terminal Condong Catur 0.15 1'25" 0 0 3 11.11

Jalan Gejayan 3.05 7' 25" 3 3 3 11.11

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 20" 1 0 4 14.81

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 10'40" 13 4 13 48.15

Jalan Kenari 1.21 3' 01" 0 1 12 44.44

Jalan Gayam 0.51 2' 05" 2 1 13 48.15

Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 2' 30" 0 0 13 48.15

Jalan Taman Siswa 1.56 5' 45" 9 11 11 40.74

Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 59" 0 0 11 40.74

Jalan Veteran 0.26 0'51" 0 0 11 40.74

Terminal Yogyakarta o I o I °
11 0 -

Jumlah | 35,00 | 105.15 | 62 LF rata-rata: 30.19



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

15.30 / 17.19

SABTU

III ( 2 )

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) (orang) (orang) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 12 0 12 44.44

Jalan Veteran 1.16 1'24" 0 5 7 25.93

Jalan Gambiran 0.25 1' 01" 2 0 9 33.33
Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 02" 0 0 9 33.33
Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 36" 1 0 10 37.04
Jalan Taman Siswa 1.56 6' 58" 10 3 17 62.96
Jalan Suryopranoto 0.75 1'29" 1 1 17 62.96
Jalan Gayam 0.51 2' 05" 2 1 18 66.67
Jalan Kenari 1.21 3' 52" 1 0 19 70.37
Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 6' 33" 2 9 12 44.44

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 1'56" 0 1 11 40.74

Jalan Gejayan 3.05 8' 42" 1 2 10 37.04

Ring Road Utara 1.21 2' 45" 0 3 7 25.93
Jalan Kaliurang 2.12 3'11" 0 1 6 22.22

Lingkar UGM penuh 1.44 5' 25" 2 1 7 25.93

Jalan Kaliurang 0.28 1' 12" 0 2 5 18.52
Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 57" 0 0 5 18.52

Jalan Terban 0.18 V 10" 0 1 4 14.81

Jalan Kolombo 0.22 1' 15" 0 0 4 14.81

Lingkar UGM penuh 1.41 4' 20" 0 0 4 14.81

Jalan Kaliurang 2.12 2' 59" 0 0 4 14.81

Ring Road Utara 1.21 2' 52" 0 0 4 14.81

Terminal Condong Catur 0.15 1'25" 0 0 4 14.81

Jalan Gejayan 3.05 7' 46" 8 1 11 40.74

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 1*28" 0 0 11 40.74

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 10'40" 4 1 14 51.85

Jalan Kenari 1.21 2' 40" 0 0 14 51.85

Jalan Gayam 0.51 1* 18* 1 4 11 40.74

Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 2'31" 4 3 12 44.44

Jalan Taman Siswa 1.56 4' 10" 2 9 5 18.52

Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 03" 0 0 5 18.52
Jalan Veteran 0.26 0' 35" 0 0 5 18.52
Terminal Yogyakarta o I 0 0 5 0 -

Jumlah | 35,00 99.33 | 53 LF rata-rata: 32.88 |



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

07.00 / 08.59
MINGGU

1(1)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) (orang) (orang) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 2 0 2 7.41

Jalan Veteran 1.16 1' 38" 0 0 2 7.41

Jalan Gambiran 0.25 0' 49" 0 0 2 7.41

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 3' 58" 4 0 6 22.22

Jalan Menteri Supeno 1.15 4' 23" 8 1 13 48.15

Jalan Taman Siswa 1.56 7' 50" 6 4 15 55.56

Jalan Suryopranoto 0.75 2' 05" 0 1 14 51.85

Jalan Gayam 0.51 2' 10" 0 7 7 25.93

Jalan Kenari 1.21 2'51" 0 0 7 25.93

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 4'58' 2 5 4 14.81

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 1'50" 0 0 4 14.81

Jalan Gejayan 3.05 8' 23" 0 2 2 7.41

Ring Road Utara 1.21 3' 00" 2 0 4 14.81

Jalan Kaliurang 2.12 3' 50" 1 1 4 14.81

Lingkar UGM penuh 1.44 10'29" 0 0 4 14.81

Jalan Kaliurang 0.28 V 15" 1 3 2 7.41

Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 50" 0 0 2 7.41

Jalan Terban 0.18 1'00" 0 0 2 7.41

Jalan Kolombo 0.22 1'25" 0 2 0 -

Lingkar UGM penuh 1.41 5' 20" 0 0 0 -

Jalan Kaliurang 2.12 3' 45" 1 0 1 3.70

Ring Road Utara 1.21 3' 04" 2 0 3 11.11

Terminal Condong Catur 0.15 2' 50" 0 0 3 11.11

Jalan Gejayan 3.05 7' 50" 9 2 10 37.04

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 50" 0 1 9 33.33

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 8' 09" 3 0 12 44.44

Jalan Kenari 1.21 4' 32" 2 6 8 29.63

Jalan Gayam 0.51 1'58" 0 0 8 29.63

Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 1'50" 0 1 7 25.93

Jalan Taman Siswa 1.56 5' 24" 2 2 7 25.93

Jalan Menteri Supeno 1.15 3' IS 0 4 3 11.11

Jalan Veteran 0.26 C' 58" 0 o 3 11.11

Terminal Yogyakarta o o 0 3 I o I - I
Jumlah 35,00 115.53 45 LF rata-rata : 19.08J



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

07.20/09.11
MINGGU

1(2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) (orang) (orang) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 0 0 0 -

Jalan Veteran 1.16 1' 15" 0 0 0 _

Jalan Gambiran 0.25 V 00" 0 0 0 _

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 37" 2 0 2 7.41

Jalan Menteri Supeno 1.15 3' 10" 1 0 3 11.11

Jalan Taman Siswa 1.56 8' 55" 6 0 9 33.33

Jalan Suryopranoto 0.75 2' 04" 3 1 11 40.74

Jalan Gayam 0.51 2'11" 1 7 5 18.52
Jalan Kenari 1.21 3' 02" 0 0 5 18.52

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 4' 32" 2 2 5 18.52

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 08" 0 0 5 18.52
Jalan Gejayan 3.05 6' 58" 2 6 1 3.70

Ring Road Utara 1.21 2'31" 0 0 1 3.70

Jalan Kaliurang 2.12 2' 00" 0 1 0 _

Lingkar UGM penuh 1.44 9' 10" 0 0 0 -

Jalan Kaliurang 0.28 0' 45" 0 0 0 -

Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 52" 0 0 0 -

Jalan Terban 0.18 1" 01" 0 0 0 _

Jalan Kolombo 0.22 1'16" 0 0 0 _

Lingkar UGM penuh 1.41 5' 15" 0 0 0 -

Jalan Kaliurang 2.12 3' 10" 5 0 5 18.52

Ring Road Utara 1.21 3'31" 0 0 5 18.52

Terminal Condong Catur 0.15 2' 40" 0 0 5 18.52

Jalan Gejayan 3.05 7' 58" 7 1 11 40.74

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 1'45" 0 0 11 40.74

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 4' 58" 6 2 15 55.56

Jalan Kenari 1.21 5'21" 2 10 7 25.93

Jalan Gayam 0.51 1'59" 1 0 8 29.63

Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 2' 05" 0 0 8 29.63

Jalan Taman Siswa 1.56 5' 42" 6 7 7 25.93

Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 29" 0 6 1 3.70

Jalan Veteran 0.26 0' 50" 0 0 1 3.70

Terminal Yogyakarta 0 0 0 1 J 0 -

Jumlah 35,00 103.17 44 LF rata-rata: 14.70



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

12.00 / 14.05

MINGGU

11(1)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit) (orang) (orang) (orang) (%)

Terminal Yogyakarta 0 0 6 0 6 22.22

Jalan Veteran 1.16 1' 14" 0 0 6 22.22

Jalan Gambiran 0.25 0' 45" 0 0 6 22.22

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 11" 1 0 7 25.93

Jalan Menteri Supeno 1.15 3' 04" 1 0 8 29.63

Jalan Taman Siswa 1.56 6' 09" 5 0 13 48.15

Jalan Suryopranoto 0.75 2' 09" 0 1 12 44.44

Jalan Gayam 0.51 1'58" 1 1 12 44.44

Jalan Kenari 1.21 4' 02" 7 0 19 70.37

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 6' 20" 0 8 11 40.74

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 00" 1 1 11 40.74

Jalan Gejayan 3.05 7' 35" 3 9 5 18.52

Ring Road Utara 1.21 2' 59" 0 0 5 18.52

Jalan Kaliurang 2.12 3' 52" 0 0 5 18.52

Lingkar UGM penuh 1.44 8' 20" 0 0 5 18.52

Jalan Kaliurang 0.28 1'00" 1 3 3 11.11

Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 35" 1 1 3 11.11

Jalan Terban 0.18 1' 10" 0 0 3 11.11

Jalan Kolombo 0.22 1'23" 2 0 5 18.52

Lingkar UGM penuh 1.41 6' 33" 0 0 5 18.52

Jalan Kaliurang 2.12 3' 25" 0 0 5 18.52

Ring Road Utara 1.21 3' 57" 0 0 5 18.52

Terminal Condong Catur 0.15 2' 50" 3 0 8 29.63

Jalan Gejayan 3.05 8' 32" 15 2 21 77.78

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 2' 10" 2 1 22 81.48

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 4' 54" 1 5 18 66.67

Jalan Kenari 1.21 4'10" 3 2 19 70.37

Jalan Gayam 0.51 2' 05" 0 0 19 70.37

Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 2' 15" 1 0 20 74.07

Jalan Taman Siswa 1.56 4' 33" 2 10 12 44.44

Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 42" 0 3 9 33.33

Jalan Veteran 0.26 0' 50" 0 0 9 33.33

Terminal Yogyakarta 0 0 0 9 0 -

Jumlah 35,00 117.47 J 56 LF rata-rata : 35.58



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

12.30 / 14.41

MINGGU

11(2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit) (orang) (orang) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 2 0 2 7.41

Jalan Veteran 1.16 1'26" 0 0 2 7.41

Jalan Gambiran 0.25 1'23" 0 0 2 7.41

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 11" 3 0 5 18.52

Jalan Menteri Supeno 1.15 3' 00" 3 0 8 29.63

Jalan Taman Siswa 1.56 9'41" 5 1 12 44.44

Jalan Suryopranoto 0.75 1'59" 0 2 10 37.04

Jalan Gayam 0.51 1'30" 1 2 9 33.33

Jalan Kenari 1.21 3' 55" 6 1 14 51.85

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 5' 48" 6 6 14 51.85

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 1'40" 2 0 16 59.26

Jalan Gejayan 3.05 6' 50" 2 10 8 29.63

Ring Road Utara 1.21 2' 46" 0 1 7 25.93

Jalan Kaliurang 2.12 2' 55" 0 6 1 3.70

Lingkar UGM penuh 1.44 8' 05" 0 1 0 -

Jalan Kaliurang 0.28 1'00" 0 0 0 -

Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 52" 0 0 0 -

Jalan Terban 0.18 1' 11" 0 0 0 -

Jalan Kolombo 0.22 V 19" 0 0 0 -

Lingkar UGM penuh 1.41 6' 20" 0 0 0 -

Jalan Kaliurang 2.12 2' 26" 2 1 1 3.70

Ring Road Utara 1.21 3' 02" 0 0 1 3.70

Terminal Condong Catur 0.15 1'55" 8 3 6 22.22

Jalan Gejayan 3.05 6' 48" 0 6 0 -

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 1'57" 10 0 10 37.04

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 T 30" 5 3 12 44.44

Jalan Kenari 1.21 3' 22" 0 0 12 44.44

Jalan Gayam 0.51 1'40" 0 0 12 44.44

Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 2' 00" 2 9 5 18.52

Jalan Taman Siswa 1.56 4' 23" 2 5 2 7.41

Jalan Menteri Supeno 1.15 1'58" 0 0 2 7.41

Jalan Veteran 0.26 0' 52" 0 0 2 7.41

Terminal Yogyakarta 0 0 0 2 0 -

Jumlah 35,00 119.88 59 LF rata-rata: 19.64



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

15.00 / 16.51
MINGGU

HI ( 1)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit) (orang) (orang) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 5 0 5 18.52

Jalan Veteran 1.16 V 10" 3 0 8 29.63

Jalan Gambiran 0.25 1'05" 1 0 9 33.33

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 50" 0 0 9 33.33

Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 42" 3 0 12 44.44

Jalan Taman Siswa 1.56 6'31" 8 3 17 62.96

Jalan Suryopranoto 0.75 1'58" 1 1 17 62.96

Jalan Gayam 0.51 1' 17" 0 12 5 18.52

Jalan Kenari 1.21 3' 50" 3 2 6 22.22

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 5' 54" 1 2 5 18.52

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 1'55" 0 1 4 14.81

Jalan Gejayan 3.05 6' 15" 2 4 2 7.41

Ring Road Utara 1.21 2'01" 1 3 0 -

Jalan Kaliurang 2.12 2' 23" 0 0 0 -

Lingkar UGM penuh 1.44 7' 22" 6 0 6 22.22

Jalan Kaliurang 0.28 1'02" 0 0 6 22.22

Jalan C Simanjuntak 0.21 0' 52" 0 0 6 22.22

Jalan Terban 0.18 1' 00" 0 0 6 22.22

Jalan Kolombo 0.22 V 12" 0 0 6 22.22

Lingkar UGM penuh 1.41 4' 35" 0 0 6 22.22

Jalan Kaliurang 2.12 3' 35" 0 2 4 14.81

Ring Road Utara 1.21 3' 59" 0 0 4 14.81

Terminal Condong Catur 0.15 1'50" 1 0 5 18.52

Jalan Gejayan 3.05 6' 25" 2 0 7 25.93

Jalan Laksda Adi Sucipto 0.67 1'45" 1 0 8 29.63

Jalan Ipda Tut Harsono 1.84 12' 06" 12 6 14 51.85

Jalan Kenari 1.21 3' 25" 3 2 15 55.56

Jalan Gayam 0.51 2' 09" 1 2 14 51.85

Jalan Ki Mangunsarkoro 0.42 2' 10" 2 0 16 59.26

Jalan Taman Siswa 1.56 4' 05" 4 9 11 40.74

Jalan Menteri Supeno 1.15 2' 45" 0 1 10 37.04

Jalan Veteran 0.26 0' 50" 0 2 8 29.63

Terminal Yogyakarta 0 0 o 8 o -

Jumlah 35,00 | 101.25 60 J LF rata-rata: 28.17J
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REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran ( Shift)

Terminal Yogyakarta
Jalan Veteran

Jalan Gambiran
Jalan Perintis Kemerdekaan
iJalan Ngeksigondo
Jalan Gedongkuning
Jalan Kesumanegara

Jalan Sultan Agung
Jalan Mayor Suryotomo
JJalan Mataram
Jalan Abu Bakar Ali
Jalan Kom. Yos Sudarso
Jalan Suroto

Jalan Cik Di Tiro
Jalan Kolombo
Lingkar UGM penuh
Jaian Kaliurang
Jalan C Simanjuntak
Jalan Jenderal Sudirman

iJalan P fvtangkubumi
Jalan Kleringan
Jalan Taman Garuda
Jalan Malioboro
1Jalan Jenderal AYani
Jalan P Senopati
Jalan Sultan Agung
Jalan Kusumanegara

Jalan Gedongkuning
Jalan Ngeksigondo

jjjalan Perintis Kemerdekaan
"Jalan Veteran
STerminal Yogyakarta

06.30 / 08.06
SENIN

1(2)



REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute
Waktu berangkat / tiba 12.00 / 13.42

Hari SENIN

Putaran (Shift) 11(1)

I Nama Panjang j Waktu pnp | pnp selisih j load

i Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

| 1 { menit) forang) [ (orang) | (orang) (%)

'Terminal Yogyakarta J 0 0 4 S
i

0 4 14.81

Jalan Veteran ] 1.16 j 1' 31" 0 0 4 14.81

Jalan Gambiran 0.25 0' 51"
°

0 4 14.81

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.35 r 10" i 0 0 4 14.81

Jalan Ngeksigondo 0.85 2' 11"
1 0 I

18.52

Jalan Gedongkuning
Jalan Kesumanegara

2.04 5' 34" 5 3 1 25.93

3.17 7' 45" 14 5 16 59.26

Jalan Sultan Agung 1.09 4' 55" 1 n

17
62.96

Jalan Mayor Suryotomo 0.75 1'50" 0 1 16 59.26

Jalan Mataram 0.56 2' 36" 4 0 20 74.07

Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'25"
°

z. 18 66.67

Jalan Kom. Yos Sudarso } 0.22 0' 35" I o 0 18 66.67 |
Jalan Suroto 065 1' 21" I ° 0 18 66.67 1
Jalan Cik Di Tiro 0.75 , 2' 46" | 6 5 19 70.37 I

Jalan Kolombo 0.36 V 20" 2 4 17 62.96 I
Lingkar UGM penuh 2.85 8" 53" 10 8 19 70.37 1

jbaSan Kaliurang 0.28 1' 15" 5 3 21 77.78 I

Jalan C Simanjuntak 0.21 6' 14" 8
2

27 100.00

Jalan Jenderal Sudirman 0.87 2' 31" 0
2

25 92.59

Jalan P Mangkubumi 1.05 1'59" 2 0 27 100.00

Jalan Kleringan 0.15 0' 45" 0 0 27 100.00

Jalan Taman Garuda 0.07 0' 35" 0 1 26 96.30

Jalan Malioboro 0.73 4' 30" 11 15 22 81.48

Jalan Jenderal A Yani 0.56 2' 20" 4 0 26 96.30

Jalan P Senopati 0.71 2'31" 2 4 24 88.89

Jaian Sultan Agung 1.09 5' 39" 1 3 22 81.48

Jaian Kusumanegara 3.17 6' 02" 7 12 17 62.96

Jalan Gedongkuning 2.04 5' 47" 0 4 13 48.15

Jalan Ngeksigondo 0.85 V 59" 0 0 13 48.15

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 1'28" 0 5 8 29.63

Jalan Veteran 0.26 0' 35" 0 0 8 29.63

Terminal Yogyakarta 0 0 1 o 8 ,_ 0
...

Jumlah 29,00 88.883 S 87 LLF rata-rata 59.26
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REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute 4

Waktu berangkat / tiba 15.00 / 16.51

Hari . SENIN

Putaran (Shift) : 111(1)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit) (orang) (orang) ( orang ) (%)

Terminal Yogyakarta 0 0 5 0 5 18.52

Jaian Veteran 1.16 1'29" 0 0 5 18.52

Jalan Gambiran 0.25 0' 59" 0 0 5 18.52

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.35 1'12' 1 0 6 22.22

Jalan Ngeksigondo 0.85 2' 06" 0 0 6 22.22

Jalan Gedongkuning 2.04 T 59" 1 0 7 25.93

Jalan Kesumanegara 3.17 T 45" 11 5 13 48.15

Jalan Sultan Agung 1.09 4' 55" 2 1 14 51.85

Jalan Mayor Suryotomo 0.75 1*54" 0 0 14 51.85

Jalan Mataram 0.56 2' 15" 4 8 10 37.04

Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'40" 2 0 12 44.44

Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 0' 35" 0 0 12 44.44

Jalan Suroto 0.65 1'22" 0 0 12 44.44

Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 50" 5 4 13 48.15

Jalan Kolombo 0.36 1' 21" 0 2 11 40.74

Lingkar UGM penuh
Jalan Kaliurang

2.85

0.28

8'51"

1' 14"

10

4

9

0

12

16

44.44

59.26

Jalan C Simanjuntak 0.21 4' 22" 6 0 22 81.48

Jalan Jenderal Sudirman 0.87 2' 19" 3 0 25 92.59

Jalan P Mangkubumi 1.05 2' 50" 4 2 27 100.00

Jalan Kleringan 0.15 0' 30" 0 0 27 100.00

Jalan Taman Garuda 0.07 0' 35" 0 0 27 100.00

Jalan Malioboro 0.73 4' 20" 8 14 21 77.78

Jalan Jenderal A Yani 0.56 3' 10" 0 0 21 77.78

Jalan P Senopati 0.71 2' 59" 2 5 18 66.67

Jalan Sultan Agung 1.09 5' 00" 0 0 18 66.67

Jalan Kusumanegara 3.17 6' 12" 2 13 7 25.93

Jalan Gedongkuning 2.04 5' 04" 0 1 6 22.22

Jalan Ngeksigondo 0.85 2' 05" 0 0 6 22.22

22.22
Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 1'23" 0 0 6

Jalan Veteran 0.26 0' 35" 0 0 6 22.22

ITerminal Yogyakarta o 0 0 6
0 1

| Jumlah || 29,00 89.85 70 || LF rata-rata 47.45 |
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REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

Rute

Waktu berangkat / tiba
: 4

: 06.00/07.42

Hari : SABTU

Putaran (Shift) : KD

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit) (orang) (orang) (orang) (%)

Terminal Yogyakarta 0 0 4 0 4 14.81

Jalan Veteran 1.16 1'30" 0 0 4 14.81

Jalan Gambiran 0.25 0' 56" 0 0 4 14.81

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.35 2' 29" 1 1 4 14.81

Jalan Ngeksigondo 0.85 2' 10" 0 0 4 14.81

Jalan Gedongkuning 2.04 4' 35" 3 0 7 25.93

Jalan Kesumanegara 3.17 8' 58" 5 4 8 29.63

Jalan Sultan Agung 1.09 5' 43" 1 2 7 25.93

Jalan Mayor Suryotomo 0.75 2' 05" 2 3 6 22.22

Jalan Mataram 0.56 3' 59" 0 1 5 18.52

Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'25" 0 2 3 11.11

Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 0' 57" 0 0 3 11.11

Jalan Suroto 0.65 1'22" 1 0 4 14.81

Jalan Cik Di Tiro 0.75 2'45' 1 1 4 14.81

Jalan Kolombo 0.36 1' 10" 0 0 4 14.81

Lingkar UGM penuh 2.85 T 59" 4 4 4 14.81

Jalan Kaliurang 0.28 1'20" 1 5 0 -

Jalan C Simanjuntak 0.21 3' 20" 7 0 7 25.93

Jalan Jenderal Sudirman 0.87 2' 15" 1 0 8 29.63

Jalan P Mangkubumi 1.05 2' 20" 2 2 8 29.63

Jalan Kleringan 0.15 0' 52" 6 1 13 48.15

Jalan Taman Garuda 0.07 0' 59" 0 0 13 48.15

Jalan Malioboro 0.73 4' 45" 0 5 8 29.63

Jalan Jenderal A Yani 0.56 1'56" 0 0 8 29.63

Jalan P Senopati 0.71 2' 59" 0 0 8 29.63

Jalan Sultan Agung 1.09 4' 42" 5 4 9 33.33

Jalan Kusumanegara 3.17 5' 59" 20 10 19 70.37

Jalan Gedongkuning 2.04 3' 20" 1 9 11 40.74

Jalan Ngeksigondo 0.85 2' 52" 0 3 8 29.63

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 4' 30" 0 0 8 29.63

Jalan Veteran 0.26 0' 45" 0 0 8 29.63

Terminal Yogyakarta 0 0 o
8 0 -

Jumlah 29,00 93.617 65 LF rata-rata 24.42



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

06.30 / 08.15
SABTU

1(2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(_ menit) ( orang ) (orang) (orang) (%)

Terminal Yogyakarta 0 0 0 0 0 -

Jalan Veteran 1.16 1'40" 4 0 4 14.81

Jalan Gambiran 0.25 0' 55" 0 0 4 14.81

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.35 2' 11" 4 3 5 18.52

Jalan Ngeksigondo 0.85 2' 08" 0 0 5 18.52

Jalan Gedongkuning 2.04 6' 05" 12 1 16 59.26

Jalan Kesumanegara 3.17 9' 12" 9 4 21 77.78

Jalan Sultan Agung 1.09 3' 45" 1 0 22 81.48

Jalan Mayor Suryotomo 0.75 2' 30" 0 8 14 51.85

Jalan Mataram 0.56 3' 12" 3 6 11 40.74

Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'20" 0 2 9 33.33

Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 0' 54" 0 0 9 33.33

Jalan Suroto 0.65 1'20" 0 0 9 33.33

Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 36" 0 1 8 29.63

Jalan Kolombo 0.36 1'27" 0 0 8 29.63

Lingkar UGM penuh 2.85 8' 12" 10 3 15 55.56

Jalan Kaliurang 0.28 1' 15" 3 2 16 59.26

Jalan C Simanjuntak 0.21 6' 23" 9 4 21 77.78

Jalan Jenderal Sudirman 0.87 2'21" 1 3 19 70.37

Jalan P Mangkubumi 1.05 2' 59" 2 2 19 70.37

Jalan Kleringan 0.15 0' 59" 0 0 19 70.37

Jalan Taman Garuda 0.07 0' 50" 0 0 19 70.37

Jalan Malioboro 0.73 4'51" 0 6 13 48.15

Jalan Jenderal A Yani 0.56 2' 04" 0 0 13 48.15

Jalan P Senopati 0.71 2'31" 14 4 23 85.19

Jalan Sultan Agung 1.09 3' 55" 0 2 21 77.78

Jalan Kusumanegara 3.17 7'21" 5 9 17 62.96

Jalan Gedongkuning 2.04 5' 58" 2 9 10 37.04

Jalan Ngeksigondo 0.85 3' 02" 0 0 10 37.04

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2' 57" 0 2 8 29.63

Jalan Veteran 0.26 0' 45" 0 0 8 29.63

Terminal Yogyakarta 0 0 0 8 0 -

Jumlah 29,00 95.63 79 LF rata-rata : 45.83
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Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

12.30 /14.11
SABTU

H(2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) (orang) (orang) (orang) (%)

Terminal Yogyakarta 0 0 1 0 1 3.70

Jalan Veteran 1.16 2' 10" 2 0 3 11.11

Jalan Gambiran 0.25 1' 01" 0 0 3 11.11

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.35 3' 00" 14 0 17 62.96

Jalan Ngeksigondo 0.85 2'01" 0 0 17 62.96

Jalan Gedongkuning 2.04 6' 22" 9 8 18 66.67

Jalan Kesumanegara 3.17 T 05" 7 3 22 81.48

Jalan Sultan Agung 1.09 5' 25" 8 4 26 96.30

Jalan Mayor Suryotomo 0.75 2' 10" 2 5 23 85.19

Jalan Mataram 0.56 3' 45" 2 13 12 44.44

Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'27" 1 2 11 40.74

Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 0' 59" 0 0 11 40.74

Jalan Suroto 0.65 1'22" 1 0 12 44.44

Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 56" 0 3 9 33.33

Jalan Kolombo 0.36 V 11" 0 1 8 29.63

Lingkar UGM penuh 2.85 8' 02" 9 5 12 44.44

Jalan Kaliurang 0.28 1*08" 0 2 10 37.04

Jalan C Simanjuntak 0.21 4' 05" 12 0 22 81.48

Jalan Jenderal Sudirman 0.87 2' 12" 0 3 19 70.37

Jalan P Mangkubumi 1.05 r 55" 16 2 33 122.22

Jalan Kleringan 0.15 0' 52" 1 0 34 125.93

Jalan Taman Garuda 0.07 0'51" 0 0 34 125.93

Jalan Malioboro 0.73 3'51" 0 3 31 114.81

Jalan Jenderal A Yani 0.56 2' 13" 8 5 34 125.93

Jalan P Senopati 0.71 2' 42" 0 2 32 118.52

Jalan Sultan Agung 1.09 3' 59" 3 3 32 118.52

Jalan Kusumanegara 3.17 7' 11" 3 5 30 111.11

Jalan Gedongkuning 2.04 5' 14" 0 13 17 62.96

Jalan Ngeksigondo 0.85 2' 52" 1 8 10 37.04

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 3' 50" 0 5 5 18.52

Jalan Veteran 0.26 0' 50" 0 0 5 18.52

Terminal Yogyakarta 0 0 0 5 0 -

| Jumlah 29,00 92.683 100 LF rata-rata : 64.00
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Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

06.20 / 08.02
MINGGU

1(2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) (orang) (orang) (orang) (%)

Terminal Yogyakarta 0 0 0 0 0 -

Jalan Veteran 1.16 1'59" 0 0 0 -

Jalan Gambiran 0.25 1'06" 0 0 0 -

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.35 1'00" 0 0 0 -

Jalan Ngeksigondo 0.85 1'32" 0 0 0 -

Jalan Gedongkuning 2.04 6' 48" 2 0 2 7.41

Jalan Kesumanegara 3.17 T 09" 7 1 8 29.63

Jalan Sultan Agung 1.09 3' 47" 0 0 8 29.63

Jalan Mayor Suryotomo 0.75 2' 28" 0 3 5 18.52

Jalan Mataram 0.56 2' 44" 0 5 0 -

Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'36" 0 0 0 -

Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 0' 52" 0 0 0 -

Jalan Suroto 0.65 1'32" 0 0 0 -

Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 36" 2 1 1 3.70

Jalan Kolombo 0.36 1'25" 0 0 1 3.70

Lingkar UGM penuh 2.85 10'21" 6 2 5 18.52

Jalan Kaliurang 0.28 1'04" 0 0 5 18.52

Jalan C Simanjuntak 0.21 4' 10" 11 7 9 33.33

Jalan Jenderal Sudirman 0.87 2' 58" 0 0 9 33.33

Jalan P Mangkubumi 1.05 2' 04" 4 0 13 48.15

Jalan Kleringan 0.15 1'00" 0 1 12 44.44

Jalan Taman Garuda 0.07 0' 35" 0 0 12 44.44

Jalan Malioboro 0.73 3' 56" 4 5 11 40.74

Jalan Jenderal A Yani 0.56 2'11" 0 0 11 40.74

Jalan P Senopati 0.71 2' 13" 2 2 11 40.74

Jalan Sultan Agung 1.09 4'19" 5 0 16 59.26

Jalan Kusumanegara 3.17 T 36" 11 5 22 81.48

Jalan Gedongkuning 2.04 4' 39" 3 7 18 66.67

Jalan Ngeksigondo 0.85 2'31" 0 0 18 66.67

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 3' 02" 0 3 15 55.56

Jalan Veteran 0.26 0' 58" 0 0 15 55.56

Terminal Yogyakarta 0 0 0 15 0 • -

Jumlah 29,00 90.183 57 _F rata-rata: 25.48



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran ( Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

12.00 / 13.39
MINGGU

11(1)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

( menit) (orang) (orang) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 5 0 5 18.52

Jalan Veteran 1.16 1'05" 0 0 5 18.52

Jalan Gambiran 0.25 1'08" 0 0 5 18.52

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.35 1'39" 0 0 5 18.52

Jalan Ngeksigondo 0.85 2' 07" 1 0 6 22.22

Jalan Gedongkuning 2.04 6' 22" 22 2 26 96.30

Jalan Kesumanegara 3.17 5' 25" 2 9 19 70.37

Jalan Sultan Agung 1.09 T 15" 0 0 19 70.37

Jalan Mayor Suryotomo 0.75 3' 46" 1 11 9 33.33

Jalan Mataram 0.56 2' 57" 4 7 6 22.22

Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1'04" 0 0 6 22.22

Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 1' 13" 0 0 6 22.22

Jalan Suroto 0.65 2'11" 2 0 8 29.63

Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 15". 0 2 6 22.22

Jalan Kolombo 0.36 1'22" 0 1 5 18.52

Lingkar UGM penuh 2.85 9'01" 1 6 0 -

Jalan Kaliurang 0.28 1'02" 0 0 0 -

Jalan C Simanjuntak 0.21 2'51" 2 0 2 7.41

Jalan Jenderal Sudirman 0.87 2' 52" 3 0 5 18.52

Jalan P Mangkubumi 1.05 2' 48" 0 0 5 18.52

Jalan Kleringan 0.15 0' 56" 0 0 5 18.52

Jalan Taman Garuda 0.07 1'06" 0 0 5 18.52

Jalan Malioboro 0.73 5' 29" 11 5 11 40.74

Jalan Jenderal A Yani 0.56 3' 56" 0 0 11 40.74

Jalan P Senopati 0.71 3' 40" 17 0 28 103.70

Jalan Sultan Agung 1.09 4' 03" 2 0 30 111.11

Jalan Kusumanegara 3.17 6' 25" 3 7 26 96.30

Jalan Gedongkuning 2.04 4' 11" 1 15 12 44.44

Jalan Ngeksigondo 0.85 1' 12" 0 3 9 33.33

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 2'01" 0 0 9 33.33

Jalan Veteran 0.26 0' 25" 0 0 9 33.33

Terminal Yogyakarta
°

0 0 9 0 -

Jumlah 29,00 | 91.783 77 | LF rata-rata : 35.07



Rute

Waktu berangkat / tiba
Hari

Putaran (Shift)

REKAPITULASI HASIL SURVEY ON BUS

12.20 / 14.21

MINGGU

H(2)

Nama Panjang Waktu pnp pnp selisih load

Ruas Jalan (Km) Per Ruas naik turun pnp faktor

(menit) (orang) (orang) (orang) (%)
Terminal Yogyakarta 0 0 5 0 5 18.52

Jalan Veteran 1.16 1'22" 2 0 7 25.93

Jalan Gambiran 0.25 0' 52" 0 0 7 25.93

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.35 0' 58" 0 0 7 25.93

Jalan Ngeksigondo 0.85 1* 17" 0 0 7 25.93

Jalan Gedongkuning 2.04 6'17" 2 0 9 33.33

Jalan Kesumanegara 3.17 8' 25" 4 3 10 37.04

Jalan Sultan Agung 1.09 3' 12" 2 0 12 44.44

Jalan Mayor Suryotomo 0.75 4' 03" 1 6 7 25.93

Jalan Mataram 0.56 2' 42" 0 5 2 7.41

Jalan Abu Bakar Ali 0.52 1" 01" 0 0 2 7.41

Jalan Kom. Yos Sudarso 0.22 0' 52" 0 0 2 7.41

Jalan Suroto 0.65 1' 41" 2 0 4 14.81

Jalan Cik Di Tiro 0.75 2' 60" 0 1 3 11.11

Jalan Kolombo 0.36 2' 05" 0 0 3 11.11

Lingkar UGM penuh 2.85 8' 37" 3 0 6 22.22

Jalan Kaliurang 0.28 V 04" 0 0 6 22.22

Jalan C Simanjuntak 0.21 3' 29" 1 0 7 25.93

Jalan Jenderal Sudirman 0.87 2' 56" 0 0 7 25.93

Jalan P Mangkubumi 1.05 2' 13" 3 0 10 37.04

Jalan Kleringan 0.15 0'51" 0 0 10 37.04

Jalan Taman Garuda 0.07 1'07" 0 0 10 37.04

Jalan Malioboro 0.73 6' 19" 2 1 11 40.74

Jalan Jenderal A Yani 0.56 4' 35" 6 6 11 40.74

Jalan P Senopati 0.71 3' 10" 7 0 18 66.67

Jalan Sultan Agung 1.09 4' 39" 0 0 18 66.67

Jalan Kusumanegara 3.17 5' 14" 0 4 14 51.85

Jalan Gedongkuning 2.04 4' 06" 0 7 7 25.93

Jalan Ngeksigondo 0.85 1'48" 0 2 5 18.52

Jalan Perintis Kemerdekaan 0.92 1'28" 0 1 4 14.81

Jalan Veteran 0.26 0' 45" 0 0 4 14.81

Terminal Yogyakarta 0 0 0 4 0 -

Jumlah 29,00 109.183 40 LF rata-rata : 27.20
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)fl,m),t , 1. Und«n0-Und.nB-No-or S T«hun 1974:t.nfnB Pokok-
J Pokok Pener.intahon Dl Daerahj,

2. Undang-UncUng Nomor 3 Tahun ^5J ^^^Perltu^n !
Pe.»erintah Nomor ,31 Tahun 1SSO aebagaUana telah
diubah dan ditambah terakhir dengan ;Ur.dang-
Undang Nomor'*6 Tahun 1959?

3. UncJanQ-Undang No.or 3 Tahun 1968 tentang Lalu
Lintar. Dan flngtiutnn Jalan Raya;

/,. Undang-Undang No«r 13 Tahun 1980'tentang JaUn
Jo Peraturan Pemerintah Nomor £6 Tahun 190.<J

-i. Peraturan Pemorintah Nomor 3U Tahun 1905 tenting
Kp> .nnnqan PonyidiKan Torhadap Pe'langgaran Lalu
Linta. 'dan Angkutan Jalan Raya Jis Keputusan
B«r»a*a Menteri Perhubungan dan Menteri Dalai.
Noneri Nomor KM.200/HK.004/PIIB-a5 dan Nomor 41
Tahun 1985 serta Instruksi Menteri Dalam Negeri
Nomor 31 Tahun 19B5;

f> Peratursn Pen'erintah No.or £2 Tahun 1990 tentang
Penyorahan' Sebagian Urusan Pem*rintah*n J>*1**
Bidang J-alu Linta* dan flnuhutan Jalan Kepada
Pernorintah Daerah Tingkat I dan Tingkat II J

7. Keputuaan Direktur Jenderal Perhubungan Darat
Nomor L 1/1/U tanggai 32. Pebruari 19Q6 tentang
Petunjuk Pelaksanaan Kegiaton Jajaran Lalu
Linta* d«n Angkutan Jalan Raya sebagai tindak
laniut Konutusnn fl»ri»»a Menteri Perhubungan dan
HonteW Daiam Negeri No.or .KM...800/HK. OOA/PHD -B5
dan Nonor1 41 Tahun 1983 tentang palahtanaan
Peraturan Pemerintah Nomor 30 Tahun 1965|

a Peraturan 'Daerah Propinsi Daerah Istimewa Yogya--
Harta Nomor 6•Tahun 1902 tentang P.abontukin,
S„*«nan Organic*! dan Tat*kerja Dinas lalu
Lint*s dan Angkutan Jalan Raya Propinsi D-ev ah
HU.ohd Yotjyakarta Jo Perat.uran Daerah P™P*nsi
Daerah Istimewa Yogyakarta Now.or 6 Tahun 19SO?

9 Peraturan Daerah Propinsi Da«r*h Iiti.awa Yogya
karta Now 2 Tahun 190*5 tentang Pengujian
Kendaraan Bermotor Dan Izin Trayek Serta Be**r~
nya Pungutah, Jo Nomor 9 Tahun 1990,

,,•> i(pP«ti,*an Gubemur Kepala Daerah icvtioewa Yocjy^
.. • -, Nomor IS6/KPTS/1993 tentant) Ponct-.pap
olt ;,,..-. tnlan flrUrl Sekunder dfi.n J*l nn Ko lei; tor
•f-ekundor robagai Ja taW Kot amadya Daerah Unglw,*

* fT •Yog.y.a.kart a.
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'fa. 1 •..!'' "•'.' K e r» u t u &a.n j n j d 1 s'a'mna 1 k an |<epada Yth. i

i. Mc-r.t !••)• i Dalam Negeri di Jakarta j ,
, i

:'j. I'li-ntfri Perhubungan di .Jakarta;

3. Monteri Pekerjaan Umum dl Jakarta) i

*. Dirjen PUOD Dep'. ijri di Jakarta;

5. Oirjen Perhubungan. Darat Dephub cJ 1 Jakarta;

6. Diivjcn Bina Marrjn Departomen PU di Jakarta}

7. Ki:p-:«la Biro Huliun Set.Jc ' Depdagri di Jakarta}

0. Pinpinan DPRD, Propins-i DIY}

9. Wal1kotamadya/Bupati Kepala Daerah TinQkat II *e Prop.DIY; |

O. KAPOLWIL Yogyakarta;

1. Kopal* Kanwil Dephub PropinBi DIY;

S. r.epala Kanwil Dop. PU Propinsi DIY;

.",. K •? pa la Kanwil Kope.rasJ Propinsi DIY;

'i. Kotua Bappeda Propinsi DIY;

5. Kepala Dinat Lalu Llntas dan.Angkutan Jalan Raya Prop.DIY;

6. Kepala Dinaa Pekerjaan Umum Propinsi DIY;

7. Kepala Biro Bin* Pemerintahan Umum SetwiIda Propinti DIY;

0. K i.-,.. ji 1a Biro H\tkum Setwilda Propinsi DIY;
i

r->. ..'p.«Ja Biro Blna Pengembangan Sarana Perekbnomian Daerah
Setwilda Propinsi DIY;

O. Pimpinan DPD Organda Propinsi DIY;

•I. Pi'/wtx,' . Peru*ahaan DAMRI Unit BIS KOTA, KOPrtTA, ASP^ADA,
PI.ISKDPKAR, dan KOBUTRI dl Yogyakarta.

Uiii.ul. ..iketahui dan atau di pergunakarr aoperlunya.



< • LAMPI RAN
: '!• w .1

': : * ! '
KEPUTUSAN GUBERNUR KEPALA DAERAH'ISTIMEWA YOGYAKARTA

! 'I' '• ' ' I • ' I
NOMOR t^<?//KPTS/1993

TENTANO

PENETAPAN JALUR, TRAYEK DAN JUMLAH ARMADA ANGKUTAN ORANG
DENGAN KENDARAAN BIS UMUM DI PROPINSI DAERAH ISTIMEWA YOGYAKARTA

JALUR i 1 (21 BIB) 7.< it

TERMINAL YOGYAKARTA - JL. VETERAN - JL.WARUNGBDTO -

JL.PERINTIS KEMERDEKAAN - JL.MENTERI SUPENO

Jl... KOL. SUGIYONO - JL. MAYJEN SUTOYO -• JL.JEND.MT HARYONO-

J(. . KHA WAHID IIASVIM - JL. LETJEN S. PARMAN - JL. KAPTFTN

P. TENDEAN - JL.HOS COKROAMINOTO - JL.KYAI MOJO

JL.P.DIPONEGORO - JL. JEND. SUDIRMAN - JL.C.SIMANJUNTAK -

JL. TERBAN -JL. COLOMBO - JALAN LINGKAI UGM PENUH --

JL. KALIURANG - JL. C. SIMANJUNTAK •- JL. JEND. SUDIRMAN -

" . P. DIPONEGORO -• JL.KYAI MOJO - JL. HOS COKROAMINOTO -

...i-.KAPTEN P.TENDEAN - JL.LETJEN S. PARMAN ~ JL. KHA WAHID.
HASYIM - JL.JEND.MT.HARYONO

.. KOL. SUGIYONO - JL.MENTERI

TLRMINAL YOGYAKARTA.

- JL.MAYJEN

SUPENO - JL.

SUTOYO

VETERAN

JALUR l 2 ;24 BIS)

TERMINAL YOGYAKARTA - JL. VETERAN •- JL. WARUNGBOTCJ

JL. PERINTIS KEMERDEKAAN - •JL.MENTERI SUPENO

JL.KOL.SUGIYONO- JL.SISINGAMANGARAJA JL.MENUKAN

-JI..PARANC3TRITI9-JL. BRIQJEN KATAMSO - JL. MAYOR SURYOTOMO

- JL. MATARAM -JL.ABU BAKAR AL.l - JL. KOM. YOS SUDARSO -

JL. SUROTO - JL.CIK DI TTRO - JL.COLOMBO - JALAN LINGKAR

LK"!M PENUH - JL. KALIURANG - JL. C. SIMANJUNTAK - JL. TERBAN

JL.CIK DI TTRO - JL. SUROTO - JL. KOM. YOS SUDARSO ••••

IL.ABU BAKAR ALI '•- JL. MATARAM - JL. MAYOR SURYOTOMO -

JL.BRIGJEN KATAMSO - JL. PARANGTRITIS - JL.MENUKAN

JL. SISINGAMANGARAJA- JL. KOL. SL1GI YONO - JL. MENTERI SUPENO

-- JL. VETERAN - TERMINAL YOGYAKARTA.

JALUR 5 3 (16 BIS ) ko

TERMINAL YOGYAKARTA - JL. VETERAN - JL.WARUNGBOTO ,-
JL. PERINTIS KEMERDEKAAN-JL.MENTERI SUPENO- JL. TAMANSI SWA

-.It.. SLIRYOP: • NOTO-JL. GA.YAM-JL. KENARI- JL.. IPDA TUT HARSONO

- JL. LAKSDA ADISUCIPTO - JL.GEJAYAN -

CATUH- JL. GEJAYAN - JL,COLOMBO - JALAN

Jl. . KAI iDRANG - JL. C. SIMANJUNTAK

JL. COLOMBO ' JL. GEJAYAN -• TERMINAL

Ji... f.iEJAYAN - JL. I fr'r.DA ADISUCIPTO - JL.

- JL.Kfc.NARI ~ JL. I,,'.,'AM«-JL. KI Mnwnt imc;<

TERMINAL CONDONG

LINGKAR UGM PLENUM
JL.TERBAN

CONDONG CATUK

IPDA I'UT HARSONO,

TAMANSI SWA

jl.menteri Supeno -jl.veteran - terminal yogyakarta.

JALUR I A (IB BIS )



JALUR s 4 <1B BIB )fafaC j :
'••••' j' •

TERMINAL YOGYAKARTA - JL. IVETERAN - JL. WARUNGBOTO -
JL. PERINTIS KEMERDEKAAN-JL. NGEKSIGONDO - JL.GEDONGKUNING
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