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"Hada lobo MGiobibipoboio AM)
1 fada ikipn lobib baik darfpada rasa t.\da dan &abar
7iada koboriqafan lobib bok dor-fpodo raujadb'i

'Tibda kekajpar) lobib boik cior-fpada koxp-aban botf
"Don "hada dukungan lobib ba^< dorfpodo nosityrf- ^jang tubs
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mangantarlsan koiro'nan-
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ABSTRAKS!

Femennlah Daerah Kahupaten Banyumas merencanakan pembangwutn
terminal barn tipe A vung iokasinya di ./alan Sinratyo. Hal nit disebabkan karena
terminal rang cida saut ini kapusilasnya lerbalas untuk dapat menampung
kendaraan yang ke/uar masuk terminal. Di/mrapkan dengan pembangunan
terminal barn mi akan dapat memperiancar mobilitas angkutan dan manusia.
Pemenntah Daerah Banyurnas telah menyediakan latum dengan huts area 10 Ila
di daerah Purwokerlo hagian seialan.

Fada Ferancangan terminal Furwokertoyang dirancang adaiah iuas area
parkir Bus AKAF dan AKDF dan kendaraan pengwijimg, Fasiiilasdasilitas di
dalam terminal danpola sirkulasi kendaraan di terminal.

Berdasarkan hasil rancangan terminal Purwokerlo untuk kendaraan Bus
AKAF AKDF disediakan sebanyak 30 satuan ruang parkir, 3 buah jaiur
kedatangan yang dapat menampung maksimal 4 kendaraan dengan sistem parkir
paralel dan 20 buah jaiur keherangkatan dengan sistem parkir menyuditt dengan
sudul 45°. Untuk kendaraan Mikro Bus AKDF disediakan sebanyak 21 satuan
ruang parkir, 3 buah jaiur kedatangan yang setiap jalurnya dapat menampung 4
kendaraan dengan sistem parkir paralel dan 14 buah jaiur keherangkatan
dengan sistem parkir menyuditt dengan sudul 45 ° Untuk Jaiur lintas kendaraan
angkutan kota disediakan 15 buah jaiur lintas dan untuk kendaraan angkutan
pedesaan disediakan 3 buah jaiur lintas yang masmg-masing jaiur lintas dapat
menampung maksimal 4 buah kendaraan, untuk kendaraan pribadi disediakan
sebanyak 42 satuan ruang parkir, taksi disediakan sebanyak 33 satuan ruang
parkir dan sepeda motor disediakan sebanyak 200 satuan ruang parkir. Keluar
masuknya kendaraan di terminal Furn'okerto diatur sedemikian rupa sehingga
tidak mengganggu arus lalu lintas sekitarnya. Pengaturan kendaraan disesuaikan
dengan jurusan Iravek kendaraan. Rencana sirkulasi kendaraan Bus
AKAF AKDF, Angkof dan ADES masuk terminal melalui Jalan Smvatyo dan
ke/uar melalui Jalan Sultan Agung.
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FfcfNDAtHJUJAiN

I.I Latar Beiakang

Seiring dengan perkembangan tuntutan kehidupan manusia yang disertai

dengan mobilitas yang tinggi dimana manusia melakukan pergerakan baik jarak

jauh dan jarak dekat, maka peranan ialu Imtas dan angkutan jalan sebagai bagian

dan arus lalu lintas dan angkutan jalan mutlak diperlukan agar dapat mendukung

aktifitas dan mobilitas kehidupan masyarakat yang membutuhkan kecepatan,

ketepatan serta keamanan dari pergerakan manusia dan barang. Dan untuk ltu

diperlukan sebuah sarana untuk keterpaduan moda transportasi, yaitu terminal.

Terminal adalah titik simpul dalam jaringan transportasi jalan raya yang

berfungsi sebagai tempat pengendaiian pengawasan, pengaturan dan

pengoperasian ialu lintas guna meiancarkan arus penumpang atau barang serta

merupakan unsur tata ruang yang mempunyai peranan penting bagi efisiensi

kehidupan kota (Departemen Perhubungan Direktorat Jenderal Perhubunean

Darat, Menuju Lalu Lintas Dan Angkutan Kota Yang Tertib, Jakarta 1996)

Untuk meneapai daya guna dan basil guna yang optimal dalam rangka

meningkatkan keterpaduan antar moda transportasi, maka PEMDA Kabupaten

Banyumas akan membanc un sebuah terminal bam beriiDe A. vane rencananva

beiiokasi di Jalan Suwatyo. Pembangunan tenninal ini sangat diperlukan karena

terminal yang ada saat ini kapasilasnya terbatas untuk dapat menampung

kendaraan yang keluar masuk tenninal tersebut untuk waktu sekarang dan yang



akan datang. Dengan acianva pembangunan terminal nam ini dinarapkan aka

danai memoeriancar" mohihlas angkutan, manusia dan naratu

1.2 I liinan ppra.iifan^aji

uiuan dari perancangan terminal mi adalah Mcrancang terminal agar dapat

ctmunakan dengan eiisien clan etektii

I.J Manfaat Perancangan

Manfaat dan perancangan terminal ini ada!

MemDermudan penumpang uniuk ineiakukaii aktititas di ternin

Memoeriancar aktihias kendaraan di terminal.

i.4 Katasan Feraiicaii&au

tsatasan dalam perancangan terminal mi adalah

MencnUikan area narkir AisAP, akijf, dan kendaraan oenguniunti.

Menentukan tasilitas-tasilitas cli dalam terminal

.5, MemDuai oo!a sirkulasi kenaaraan di terminal

1.5 Sistematika Pembahasan

bab 1 Pendahuluar

liensi ientang lalar beiakang masalah. luiuan Derancaniza

uerancangaii, Partisan perancangan dan sistematika pembanasar



Bab II Tmjauan Pustaka

Berisi tentang tmjauan pustaka mcngenai terminal, diagram hubungan

kegiatan, pola gerakan dalam terminal dan sistem perparkiran.

Bab III Landasan Teori

Berisi landasan teori tentang fasilitas parkir kendaraan dan pola parkir

kendaraan.

Bab IVPengumpulan dan Penyajian Data

Berisi tentang cara/metode pengumpulan dan penyajian data, tmjauan

terminal Purwokerto saat ini dan gambaran umum calon lokasi terminal.

Bab V Perancangan Pengembangan

Berisi tentang penentuan fasilitas-fasiiitas terminal, penentuan kapasitas

ruang parkir, penentuan pola sirkulasi kendaraan.

Bab VTKesimpuian dan Saran

Berisi tentang kesimpulan dan saran dari hasil perancangan dan

pembahasan.



ISAiS II

TINJAUAIN PUSTAKA

2.1 Terminal Transportasi Jalan Raya

2.1.1 Pengertian Terminal

Terminal adalah titik simpui dalam jaringan transportasi jalan raya yang

berfungsi sebagai tempat pengendaiian pengawasan, pengaturan dan

pengoperasian lalu lintas guna melancarkan ams penumpang atau barang serta

merupakan unsur tata mang yang mempunyai peranan pentmg bagi efisiensi

kehidupan kota (Departemen Perhubungan, Direktorat Jenderal Perhubungan

Darat Menuju Lalu Lintas Dan Angkutan Kota Yang Tertib, Jakarta 1996).

2.1.2 Jenis Terminal

Peraturan Pemerintah No. 43 Tahun 1993 tentang Prasarana dan Lalulintas

Jalan mengklasifikasikan jenis terminal berdasarkan jenis angkutan menjadi dua

seperti bcrikut ini:

I. Terminal Penumpang

Terminal Penumpang adalah prasarana transportasi jalan untuk keperluan

menaikkan dan menurunkan penumpang, perpindahan intra dan atau antar moda

transportasi serta pengaturan kedatangan dan pemberangkatan kendaraan umum.



1. l ermmal tsarang

Terminal Barang adalah prasarana transportasi jalan untuk keperluan

membongkar dan memuat barang serta perpindahan intra dan atau antar moda

transportasi.

2.2 Terminal Penumpang

2.2.1 Tipe Terminal

Peraturan Pemerintah No. 43 Tahun 1993 tentang Prasarana dan Lalulintas

jalan mengklasifikasikan terminal penumpang menjadi tiga seperti dibawah ini.

i. Terminal Penumpang Tipe A, berfungsi melayani kendaraan umum

untuk Angkutan Antar Kota Antar Propinsi (AKAP), dan atau angkutan jenis

lintas batas negara, angkutan Antar Kota Dalam Propinsi (AKDP), Angkutan Kota

(AK) dan Angkutan Pedesaan (ADES).

2. Terminal Penumpang Tipe B, berfungsi melayani kendaraan umum

untuk angkutan Antar Kota Dalam Propinsi (AKDP), Angkutan Kota (AK) dan

atau Angkutan Pedesaan (ADES).

3. Terminal Penumpang Tipe C, berfungsi melayani kendaraan umum

untuk Angkutan Pedesaan (ADES).



2.2.2 Fungsi Terminal

Berdasarkan Keputusan Direktorat Jenderal Perhubungan Darat No. 31

'Tahun 1995 tentang "1 enninal Transportasi Jalan, terminal berfungsi sebagai :

1. titik konsentrasi penumpang dan segala arah yang berkumpul atau mcnuju ke

sana, karena tujuan perjalanannya disekitar tennmai atau yang kemudian akan

berganti kendaraan,

2. titik dispersi, tempat penyebaran penumpang ke segala penjuru kota, atau ke

luar kota, atau ke beberapa tujuan khusus seperti airport, stasiun kereta api,

dan sebagainya,

3. titik tempat penumpang berganti moda angkutan, pusat peiayanan penumpang

untuk naik dan turun kendaraan, menunggu, membeli karcis dan beberapa

keperluan yang bersangkutan dengan perjalanan.

2.2.3 Fasilitas Terminal Penumpang

Peraturan Pemerintah No. 43 Tahun 1993 tentang Prasarana dan Lalulmtas

Jalan mengklasifikasikan fasilitas terminal penumpang menjadi dua yaitu fasilitas

utama dan fasilitas penunjang.

I. Fasilitas Utama

a. Jaiur pemberangkatan kendaraan umum

b. Jaiur kedatangan kendaraan umum

c. Jaiur tunggu kendaraan

d. Temnat tunggu penumpang



e. Jaiur lintas

f. Bangunan kantor terminal

g. Menara pengawasan

h. Pos Pemenksaan KPS

i. Loket penjualan tiket

j. Rambu-rambu dan petunjuk informasi

2. Fasilitas Penunjang

a. Kamar kecil/toilet

b. Musholla

c. Kios/kantin

d. Ruang pengobatan

e. Ruang informasi dan pengaduan

f. Telepon Umum

g. Taman



BAB III

LANDASAN TEORI

3.1 F'aktor-faktor Yang Mempengaruhi Lokasi Terminal

Penentuan lokasi tenninal penumpang hams mempertimbangkan faktor-

faktor:

1. Aksesibilitas, yaitu tingkat pencapaian kemudahan yangd apat dinyatakan

dengan jarak, waktu atau biaya angkutan.

2. Struktur Wilayah, dimaksudkan untuk mencapai efisiensi maupun efektifitas

pelayanan terminal terhadap elemen-elemen perkotaan yang mempunyai

fungsi primer dan sekunder.

3. Lalu-lintas, terminal mempakan pembangkit lalu-lintas. Oleh karena ltu

penentuan lokasi tenninal hams tidak lebih menimbuikan dampak lalu-lintas

tetapi sebaliknya hams dapat mengurangi dampak lalu-lintas.

4. Biaya, penentuan lokasi tenninal perlu memperhatikan biaya yang dikeluarkan

oleh pemakai jasa. Oleh karenanya faktor biaya hams dipertimbangkan agar

penggunaan angkutan umum dapat diselenggarakan secara cepat, aman dan

murah.

3.2 Penentuan Lokasi Terminal

Penentuan lokasi tenninal penumpang hams memperhatikan :

1. Rencana kebutuhan lokasi simpul yang merupakan bagian dari rencana umum

jaringan transportasi jalan.



Kencana umum tata ruang.

Kepadatan (alu-ilnias dan kapasitas jalan di sekiiar terming

Keterpaduan moda transportasi baik intra maupun antar moda.

5. Kondisi tODOgraf! lokasi terminal.

o. Reiestanan imgkungan.

J.J Kriteria Perencanaan 'terminal

Sirkulasi Lalu-lintas

Jalan masuk dan keluar kendaraan narus iancar dan daoat bergerak dengan

mud£

b. jalan inasuk dan keluar calon penumoang kendaraan umum harus teroiss

;an keiuar masuk kendaraar

Sistem sirkuiasi kendaraan di dalam terminal ditentukan berdasarkc

jmian arah nprialanan

waktu yang diperlukan untuk

IS/KcuuHraan fifljam KOta n



3. Turun naik penumpang dan parkir bus hams tidak mengganggu kelancaran

sirkulasi bus dan dengan memperhatikan keamanan penumpang,

4. Luas bangunan ditentukan menurut kebutuhan pada jam puncak berdasarkan

kegiatan adalah :

a. Kegiatan sirkulasi penumpang, pengantar, penjemput, sirkulasi barang dan

pengelola terminal.

b. Macam tujuan dan jumlah trayek, motivasi perjalanan, kebiasaan

penumpang dan fasilitas penunjang.

5. 'fata ruang dalam dan luar bangunan terminal hams memberikan kesan nvaman

dan akrab.

6. Luas pelataran tenninal ditentukan berdasarkan kebutuhan pada jam puncak,

yang meliputi :

a. Frekuensi keluar masuk kendaraan.

b. Kecepatan waktu naik'tumn penumpang.

c. Kecepatan waktu bongkar/muat barang.

d. Banyaknya jurusan yang perlu ditampung dalam sistim jaiur.

7. Sistim parkir kendaraan di dalam tenninal hams ditata sedemikian rupa

sehingga rasa aman, mudah dicapai, lancar dan tertib.
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Gambar 3.1 Gagasan pengendaiian sirkulasi dalam terminal tipe A. Sisi kiri
kendaraan menyinggung emplasemen
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kendaraan menyinggung emplasemen
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Gambar 3.6. Contoh pengelompokan ruang vertikal terminal tipe C, pencapaian

fasilitas umum mudah dan merata.

3.4 Fasilitas Terminal Penumpang

Peraturan Pemenntah No. 43 Tahun 1993 tentang Prasarana dan Lalulintas

Jalan mengklasifikasikan fasilitas tenninal penumpang menjadi dua yaitu fasilitas

utama dan fasilitas penunjang.

3.4.1 Fasilitas Utama

Fasilitas utama adalah fasilitas yang mutlak dimiliki dalam terminal

penumpang yaitu



1. Jaiur Pemberangkatan Kendaraan Umum, yaitu pelataran yang

disediakan bagi kendaraan angkutan penumpang umum untuk mcnaikkan dan

memulai perjalanan. Untuk penentuan areal pelataran pemberangkatan ini dapat

dihitung sebagai bcrikut:

a) Model parkir dengan posisi tegak lurus (90°), dengan menggunakan

persamaan luas sebagai berikut: 27 x (20,6 + [4 x (n-1)]) (3.1)

n = jumlah jaiur yang dibutuhkan

b) Model parkir dengan posisi miring (45°), dengan menggunakan

persamaan luas sebagai berikut: 19,6 x (28 + [5 x (n-1)]) (3.2)

n = jumlah jaiur yang dibutuhkan

c) Model parkir dengan posisi miring (60°) dengan menggunakan

persamaan luas sebagai berikut: 26 x (25,6 + [4 x (n-i)]) (3.3)

n = jumlah jaiur yang dibutuhkan

2. Jaiur Kedatangan kendaraan Umum, yaitu pelataran yang disediakan

bagi kendaraan angkutan umum untuk menurunkan penumpang yang dapat pula

merupakan akhir perjalanan. Untuk perhitungan kebutuhan areal kedatangan ini

dapat dihitung sebagai berikut:

a) Model parkir dengan bus sejajar, maka dapat menggunakan persamaan

iuas sebagai berikut: 7 x (20 x n) (3.4)

n = jumlah jaiur yang dibutuhkan

b) Model parkir dengan posisi bus 90= persamaan yang digunakan adalah :

9,5x(18xn) (3.5)

n = jumlah jaiur yang dibutuhkan



3. Jaiur tunggu kendaraan, yaitu pelataran yang disediakan bagi

kendaraan angkutan penumpang umum untuk beristirahat dan siap mcnuju jalur

pemberangkatan. Perhitungan luas areal yang dibutuhkan dapat menggunakan

pendekatan yang sama dengan pendckatan areal keherangkatan.

4. Tempat tunggu penumpang, yaitu pelataran tempat menunggu yang

disediakan bagi yang akan melakukan perjalanan dengan kendaraan angkutan

penumpang umum.

Pendekatan yang dapat digunakan untuk menghitung luas areal ini adalah :

1,2 x ( 0,75 x 10% x n x 50 ) (3.6)

n = jumlah jalur yang dibutuhkan

5. Jalur lintas, yaitu pelataran yang disediakan bagi kendaraan angkutan

penumpang umum yang akan langsung melanjutkan perjalanan setelah

menurunkan/menaikkan penumpang. Pendekatan yang dapat digunakan dalam

menenlukan areal lintas ini adalah : 13 x ( 5 x n ) (3.7)

Dari rumus-rumus diatas "n" adalah jumlah jalur yang dibutuhkan.

6. Bangunan kantor terminal, yaitu berupa sebuah bangunan yang

biasanya berada di dalam wilayah tenninal.

7. Menara pengawasan, yang berfungsi sebagai tempat untuk memantau

pergerakan kendaraan dan penumpang dari atas menara.

8. Pos Pemeriksaan TPR (Tempat Pemungutan Retribusi), yaitu pos

yang biasanya berlokasi di pintu masuk dari tenninal yang berfungsi memeriksa

terhadap masing-masing kartu perjalanan yang> dimiliki oleh masing-masing bus

yang memasuki terminal.



9. Loket penjualan tiket, yaitu suatu ruangan yang dipergimakan oleli

masing-masing perusahaan untuk keperiuan penjualan tikel bus yang melayani

neriaianan dari terminal vang bersangkutan, ioket ini biasanya tersedia hanva bagi

terminal dengan tine A dan B.

iO. Rambu-rambu dan petunjuk informasi, yang berupa petunjuk

jurusan, tarif dan jadwal perjalanan, hai ini hams tersedia karena sangat pentmg

untuk memberikan informasi bagi penumpang baik yang akan meninggalkan

mauDiin bam tiba di temoat terminal vang bersangkutar? schmgga tidak tcrscsat

dan terkesan tak beraturan.

3,4.2 Fasilitas Penunjang

Fasilitas penuniang berfungsi sebagai tasilitas nelengkan daiam

pengoocrasian terminal, antara lam ;

1. Kamar kecil/toilet

j, = iv'i u s n o 11a

3. Kios/kantm

4, Ruang oengobatan

3. Kuang intormasi dan pengaduan

6. Telepon LJmum

7. Tainan

Kebutuhan akan luas terminal oenumpang berdasarkan tipe dan tungsmya

secara rmci sebagaimana disankan daiam tabel 3.1.



Tabel 3.1 Kebutuhan luas terminal (m2)

A. Kendaraan Tipe A Tipe B Tipe C

Ruang parkir AKAP 1.120 - _

AKDP 540 540 -

AK 800 800 800

ADES 900 900 900

Pribadi 600 500 200

Ruang Service
•—

500 500 -

Pompa Bensin 500 - -

Sirkulasi kendaraan 3.960 2.740 1.100

Bengkel 150 100 -

Ruang istirahat 50 40 30

Gudang 25 20 _

Ruang parkir cadangan 1.980 1.370 550

B. Pemakai Jasa

Ruang tunggu 2.625 2.250 480

Sirkulasi orang 1.050 900 192

Kamar mandi ii 60 40

Kios 1.575 1.350 288
Musholla 72 60 40

C. Operasional

Ruang administrasi 78 59 39

Ruang pengawas 23 23 16

Loket J
->

Peron 4
t

Retribusi 6 6 6

Ruang informasi 12 10 8

Ruang P3K 45 30 15

Ruang perkantoran 150 100 -

D. Ruang Luar (tidak efektif) 6.653 4.890 1.554

Luas total 23.494 17.255 5.463

Cadangan pengembangan 23.494 17.255 5.463

Kebutuhan lahan 46.988 34.510 10.926

Kebutuhan lahan untuk disain (Ha) 4.7 3.5 1.1

Sumber : Hasil Analisis Studi Direktorat Jenderal Perhubunaan Darat



J.5 l<asilitas Farkir Kendaraan

asihias parkir adalah lokasi vang ditentukan sebagai lempai

nemberhentian kendaraan yang tidak bersifat senientara untuk melakukan

kegiatan pada suatu kurun waktu tcrtentu. Kebutuhan femnat oarkir untuk

kendaraan baik mobii pribadi, taxi, sepeda motor adalah sangat pentmg.

Kebutuhan tersebut sangat berbeda dan bervariasi ierganiung dari bentuk dan

karakteristik masing-masing kendaraan disain dan lokasi narkir

j.5.1 renentuan satuan Kuang Parkir (SRr)

satuan Kuang oarkir (M<.r) adalan ukuran luas etektir untuk meietakkan

suatu kendaraan (mobii penumpang, bus/iruk atau sepeda motor) termasuk ruang

bebas dan lebar bukaan mntu

rvioniirist I )i I A j rl^in ! I'^prui PprhnivM^OHn I );Hrnt nfirurin1t!Pn hpsHrtiv^

irkii ibivi' i uiDeugaruui oieii nal oeriKut mi.

I. JJimeosi kendaraan standar. untuk mob i { ijij { !! imnar

rnhqr -* / iiniriL-iit nilaua uarnna

Gambar 3.1 Dimensi Kendaraan Standar l ntuk Mobil Penumpang
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pengguna kendaraan yang memantaatkan fasilitas parkir dipinh menjadi ti

seperti iabelJ.i berikut mi.

la Dei 3.1 LeDar Bukaan Pintu Kendaraan

Jenis Bukaan Pintu Peneguna/dan Peruntukan Fasilitas Parkir Golongan

i. !s.arya\van: oeK.eria Kantor

tcrbuka lahan awal 55 cm j_ i ^|V!ij/n'"'r."! !tl'''tlij d-:in Oi:s,:ii \ '"MM'^t'^p

P^iKttiiioraii, perciagaiigcjii^

peinermtanan, umversitas

Pintu depan/belakang Pengunjung dan fasilitas olah raga. pusat
hiburan/rekreasi, hotel, pusat perdaganaan
eceran/swaiavan.rumah sakit, bioskop

II

Pintu depan terbuka penuh Orang cacat

ditambah untuk pergerakan TIT
i I 1

ir t .%i,n: i--^,-}^

renentuan satuan Kuang Parkir (SRP) dibagi tiga jenis kendaraan, dan

penentuan SRP untuk mobii penumpang dikiasihkasikan meniadi tiga goionaan

senem naaa tabel _?.j be

C. ;vi\;i;i I

Ncneda Mi

Rue

C...-»-.U^.- - X'W \ \ :

l aDel 3.5 Fenentuan satuan Kuang Farkir (SkfI

-I I«*.1I >.uil

j" _ i _ _- ... Tl

111|..#c*.1154 viUJUii^tlN ii



Besar satuan ruang parkir untuk jenis kendaraan adalah sebagai berikut ini.

1. Satuan Ruang Parkir Mobil Penumpang

U'kuran Mobii Penumpang (MPU) diambil lebar 1,70 meter dan panjang

4,70 meter. Jarak bebas arah depan 0,2 meter dan jarak bebas di belakang 0,1

meter. Jarak bukaan pintu tergantung kepada penggolongan jenis bukaan pintu.

Penggolongan jenis bukaan pintu ini terlihat pada Tabel 3.2.

Besarnya satuan ruang parkir (SRP) untuk Mobil Penumpang Umum

terlihat pada gambar 3.8 berikut ini:
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Gambar 3.8 Satuan Ruang Parkir (SRP) Mobil Penumpang (cm)

dimana :

B = Lebar kendaraan

O = Lebar bukaan pintu

R = Jarak bebas arah lateral

L = Panjang kendaraan

al, a2 = jarak bebas arah longitudinal



label jA Satuan Kuang i'arkir (SKI') Mobii i'enumnang

Sumber . DLt.Ai dan Uiriend Perhuburman Uaral

2. Satuan Ruang rarkir Sepeda Motor

Ukuran Sepeda Motor uiamoii panjang i,/a meter dan iebar U,'/u meter.

Jarak antara Sepeda Motor satu dengan iainnya 5 cm. Ruang bebas didepan 5 cm

dan ruang bebas dibeiakang 20 cm, sehmgga Satuan Ruang Parkir untuk Sepeda

Motor 0 75 mpter x 2 00 m^ter

kuran Seoeda Motor dan oesarnya ski' ternnat oada gamoar J.v oerikut

ambar 3.9 Satuan Kuang Parkir (Slip) Seoeda Motor (cm)



3. Satuan Ruang Parkir Bus

Ukuran Bus diambil panjang 12,0 meter dan lebar 2.60 meter. Jarak antara

Bus satu dengan lainnya 80 cm. Ruang bebas didepan 20 cm dan ruang bebas

dibelakang 30 cm, sehingga besarnva Satuan Ruang Parkir untuk Bus 3,40 meter

x 12,50 meter.

Ukuran Bus dan besarnya SRP terlihat pada gambar 3.10 berikut ini :

30
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SRP

340

Gambar 3.10 Satuan Ruang Parkir (SRP) Bus (cm)

i 1.250

3.5.2 Pola Parkir

Pola parkir kendaraan akan sangat berpengaruh terhadap kapasitas ruangan

parkir. Menurut DLLAJ pola parkir dibagi menjadi dua pola, pola parkir paralel

dan pola parkir menyudut.



1. Pola Parkir Paralel

Pola parkir paralel, kendaraan'berjajar. Sifat pola parkir ini kurang efektif,

terlalu banyak memakan tempat. Pola parkir paralel ini ditunjukkan pada Gambar

3.1 1. berikut ini.

V/////// \v

V
^ £ m J0.2 m 6 m ..{

E
una IHIB ^ mm 2.3 mjfmin;

l—6m__
i^B — -

Parafel

Gambar 3.11. Poia Parkir Paralel

2. Pola Parkir Menyudut

Besarnva lebar ruang parkir, mang parkir efektif dan mang manuver

berbeda berdasarkan sudut pola parkir seperti ditunjukkan pada Gambar 3.12.

sampai dengan Gambar 3.15 dan Tabel 3.5.

Gambar 3.12. Pola Parkir Menvudut 30"
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J,d Diagram lluliungan Kegiatan (Activity Kciaiiuiishin Diagram —Akd

sarKan del

niok-mnkn ueniuK ok.

laikan sepei a pada gan
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Gambar 3.18 Sistem parkir paralel ganda

2. Sistem Parkir Mata Gergaji Tumpul (Sudut 90°)

Memberikan kemudahan bergerak bagi bus yang akan masuk pada jalur

keberangkatan penumpang, tapi luas area yang dibutuhkan lebih besar. Luas

yang digunakan dihitung dengan persamaan berikut :

9,5x(18xn) (3.10)

n = banyaknya jalur bus

Gambar 3.19 Sistem Parkir Mata Gergaji Tumpul (Sudut 90°)

3. Sistem Parkir Mata Gergaji Lurus

a. Pencapaian bus mudah, penumpang dapat langsung ke pintu bus.

b. Parkir dan manuver bus mudah.



c. Kebutuhan ruang relatif lebih kecil.

d. Sudut yang dipakai untuk kemiringan mala gergaji dapat 45° dan 60°

e. Luas standar yang digunakan dihitung dengan persamaan berikut:

Kemiringan 45° : 19,6 x (28 + [ 5 x (n-1 )j) (3.11)

Kemiringan 60° : 22,6 x (25,6 + [ 4 x (n-1)])
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Gambar 3.20 Sistem parkir mata gergaji dengan sudut 45c

(3.12)



Gambar 3.21 Sistem narkir mata ticrtraii dengan sudut 6(

Sistem parkir mata gergap dapat dikembangkan meniadi sistem parkir

nata ewaij mplinpkar

rarkir dan manuver bus mudah.

b. Pencapaian penumpang ke bus lebih mudah dan aman.

c. Sangat eiektit terhadap penggunaan ruang gerak khususnya

llbelokkran

tt. Membutunkan ruang vana besar.
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Gambar 3.22 Sistem Parkir Mata Gergaji Melingkar

4. Sistem Parkir Tegak Lums

a. Manuver bus sulit untuk keluar masuk parkir.

b. Memudahkan memilih trayek begi penumpang.

c. Ruang gerak bus yang digunakan relatif luas.

d. Luas standar yang digunakan dihitung dengan persamaan berikut

27 x (20,6 + [4x(n- 1 )])
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Gambar 3.23 Sistem parkir tegak lurus
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1abei 4.1 Jems 1rayek, Jumlah 1rayek dan Jumiah Kendaraan tiap trayek

0) iermmai Kurvvokerio

IM-liH-'l'in
I '—LlCacli-tl i

i Komaii

Number ; uiJXJ Dan uuicna Pertmbungan Da

4,J, I i ravek Pedesaan

.'LimiLiii ixenu£

] ravek neclesaan yantj clilayani ci? terminal Purwokerto hanya iravek

Purwokerto — Bflfuraden | PPi

4.J.2 i ravek rerkotaan

I ravek Anakuta Kota dalam wiiavan Purwokerto aaaian sebaaai berikut

. erminal Angkutan ..i|. /-\UlHVaK> /lerdeka Jl. KoISuyin

Jend. G. Subroto — Jl. Kesatnan — ji. Dr. Anaka (KSU) — Jl. A. Ya

Ji. Jend. G. buDroto jl. k.a. Wirva Airnaia Ji. Jend. Suuirman

i.aksaa Yos hudarso - K.r. Lewas - lvionumen Panasar isudirman - Jl.

Kol. Nutnono Silnmni J! Pramuka Jl. O.I. Pamaitan

Brigiend Katamso —Jl. Halai Oesa— I erminal Angkutan

J erminai Antzkulan ji. x.t>. buorauto rtarvono ji. Jena.

hudirman - ps. wage - Rr. i.ewas - lvionumen Panasar Sudirman

Rem bah Ke Jl. K.A. Wirva Atmaia a .-lucnrr jI. jenu

Sutovo — Jl. Pahlawan — JI. Genlva — I erminal — jl. S. Parma M — is

suDraoto i ernnnai Anakutan.
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Kr. Saiam - Ji. Jayadiwangsa - Pangebatan - Ji. Lemahurug - Ji.

Veteran -• Jl. Gerilya - Terminal - Ji. S.Parman - ji.P. Tcndean

^ni1 hit

4.3.3. Trayek Antar Kota Antar Propinsi (AKAP)

Trayek Antar Kota Antar Propmsi Kota Purwokerto terdapat 5 trayek

dengan jumlah kendaraan sebagai berikut:

1. Purwokerto - Blilar - Surabaya : 18 Kendaraan

!. Purwokerto - Jakarta

3. Purwokerto - legal - Bandung

4. Purwokerto - Tasik - Bandung

5. Purwokerto - Yoayakarta

Jumlah

: DZ Kendaraan

: 23 Kendaraan

: 66 Kendaraan

: 14 Kendaraan

I 73 IfenHarnan

4.3.4. Trayek Mikro Bis Antar Kota Dalam Propinsi (AKDP)

Trayek Mikro Bis Antar Kota Dalam Propinsi Kota Purwokerto terdapat 5

trayek dengan jumlah kendaraan sebagai berikut:

1. Purwokerto - Ranyumas - Banjarnegara : 52 Kendaraan

2. Purwokerto - Purbalingga - Bobotsari : 40 Kendaraan

3. Purwokerto - Gombone - Kebumen : 49 Kendaraan

4. Purwokerto - Adipala - Ciiacap

5. Purwokerto - Ajibarang - Bumiayu

Jumlah

JD Rendaraan

44 Kendaraan

220 Kendaraan



4.3,5 Iriivek Antar Kota Dalam Propinsi (AKDP)

rayek Antar Kota Daiam Propinsi Kota Purwokerto terdapat 5 travek

dengan jumlah kendaraan sebaaai berikut :

i. Purwokerto - l eaal

Purwokerlo wonosobo

3. Purwokerto —Pemaiani

4. Purwokerto Sidareia Panaandaran

3. PurwoicertG - Banjar Patoman

6, purwokerlo Ajibarang • -Cilacap

7. Purwokerto —Rawalo Cilacap

x ptirwokerto Wanaon Cilacap

v. Purwokerto-Rrova-Liiacap

Purwokerlo Samoantz ctiacao

j l Rendaraan

46 Kendaraan

: 41 Kendaraan

35 Kendaraan

23 Kendaraan

16 Kendaraan

: 47 Kendaraan

: 4! Kendaraan

36 Kendaraan

15 Kendaraan

11. Purwokerto —Gombong—Semarang 46 Kendaraan

12. Purwokerlo —Wonosobo Semarana i(l Kendaraan

l J. Purwokerto — tJawon — >olo Rendaraan

14. Purwokerto Gombone Yoava - Solo : 59 Kendaraan

jumian 482 Kendaraan



BAB V

ANALISIS PERENCANAAN DAN PERANCANGAN

5.1. Analisis Orientasi Pergerakan Di dalam Terminal

Orientasi pergerakan merupakan arah tujuan yang akan dicapai oleh

masing-masing pengguna jasa terminal baik itu calon penumpang, penumpang,

pengantar, penjemput dan pengelola maupun kendaraan itu sendiri yang sesuai

dengan karakter kegiatan masing-masing. Orientasi pergerakan ini sangat

berhubungan dengan sirkulasi di dalam tenninal yang diartikan sebagai

pergerakan perpindahan manusia dan atau barang dari suatu tempat ke tempat

yang lain melalui sebuah jalur pergerakan, yang terjadi karena adanya keinginan

dan kepentingan menuju tempat bam. Sirkulasi yang terjadi di terminal hams jelas

dan ianear. Pengertian kejelasan sirkulasi yaitu kemudahan dalam penemuan jaian

dengan jarak yang ditempuh tidak membingungkan. Sedangkan pengertian

kelancaran sirkulasi yaitu bila dalam melakukan pergerakan tidak ada hambatan

dalam waktu (sesingkatnya), jarak yang ditempuh tidak berbelit dalam lingkup

keamanan dan kenyamanan pada tiap penggal perjalanan.

Sirkulasi merupakan diagram alir aktivitas pergerakan pelaku kegiatan di

dalam suatu bangunan. Sirkulasi di dalam tenninal dibentuk oleh aktivitas

pergerakan atau karakter kegiatan calon penumpang barang, pengantar,

penjemput, pengeiola dan kendaraan. Adapun rencana pola sirkulasi di tenninal

Purwokerto adalah sebagai berikut:

49
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>ola Sirkuiasi Penumpang

-M Kcluar

Gambar 5.1. Pola Sirkulasi Penumpang

Keterangan pola sirkulasi penumpang :

a. Penumpang datang dengan kendaraan pribadi langsung masuk ke areal parkir,

penumpang datang dengan moda kendaraan umum lainnya masuk dari

emplasemen kedatangan.

b. Penumpang membeli tiket angkutan untuk angkutan antar kota atau propinsi

atau langsung menuju mang tunggu penumpang untuk penumpang yang akan



51

naik angkutan kota atau angkutan pedesaan atau penumpang vang akan

mcngadakan perpindahan moda angkutan.

e. Penumpang yang hendak berangkat menuju emplasemen keberangkatan

sedangkan penumpang yang menggunakan kendaraan pribadi langsung

menuju ke areal parkir.

2. Pola Sirkulasi Pengelola

f Emplasemen
Keberan"katan

Parkir W-

Gambar 5.2 Pola Sirkulasi Pengelola

Keterangan pola sirkulasi pengelola :

a. Pengelola datang ke terminal langsung menuju ke areal parkir yang sama

dengan areal parkir pengantar dan penjemput (bagi yang menggunakan



kendaraan pribadi). Pengelola datang dari emplasemen kedatangan (bagi yang

menggunakan moda angkutan umum) mcnuju ke bangunan kantor terminal,

setelah itu masuk ke ruang masing-masing sesuai dengan aktifitas utamanya.

b. Pengelola mclaksanakan pekcrjaan pelaksanaan, penaawasan dan

pemeliharaan tenninal yang berhubungan dengan ruang-ruang lain yang ada

pada fasilitas utama dan fasilitas penunjang.

c. Setelah pekerjaan selesai, pengelola menuju ke areal parkir atau ke

emplasemen pemberangkatan kemudian kcluar.

3. Sirkulasi Kendaraan Umum

AKAP

AKDP ANGKOT

ANGKUDES

Ruang Emplasemen
Kedatanaan

Ruang Emplasemen
Pemberangkatan

-H Keluar

Gambar 5.3 Pola kegiatan kendaraan umum



x->

Keterangan pola sirkulasi kendaraan umum :

a. Kendaraan AKAP dan AKDP masuk kc lokasi terminal mcnuju kc

emplasemen kedatangan untuk menurunkan penumpang. Kendaraan AKAP

dan AKDP mcnuju kc tempat parkir sementara untuk menunggun jadwal

pemberangkatan. Kemudian menuju ke emplasemen pemberangkatan untuk

mcnaikkan penumpang kemudian keluar.

b. Kendaraan ANGKO'L dan ADES masuk ke lokasi terminal menuju jalur lintas

untuk menurunkan dan mcnaikkan penumpang kemudian keluar.

5.2. Perencanaan Sirkulasi Jaringan Jalan

Keluar masuknya kendaraan di tenninal Purwokerto diatur sedemikian

rupa sehingga tidak akan mengganggu arus lalu lintas sekitarnya. Pengaturan

kendaraan disesuaikan dengan jurusan trayek kendaraan.

Perencanaan sirkulasi untuk angkutan AKAP dan AKDP dan arah barat

(Jakarta, Bandung, Tegal) melalui Jalan Gerilya masuk ke Jalan Suwatvo dan

masuk terminal Purwokerto. Bus AKAP dan AKDP dan arah timur (Surabaya,

Solo, Jogja) melalui Jalan Gerilya masuk ke Jalan Suwatvo dan masuk terminal

Purwokerto.

Keluarnya Bus AKAP dan AKDP untuk arah Timur dan Barat keluar ke

Jalan Sultan Agung (dapat dilihat pada gambar 5.4). Sirkulasi untuk Angkutan

kota dapat dilihat pada gambar 5.5 dan sirkulasi untuk angkutan pedesaan dapat

dilihat pada gambar 5.6.



JA
K

A
K

IA
,

H
A

\'
l>

Ii
S

(i
,

li
e

iA
I

K
et

er
an

g
an

:

M
a
su

k
•

K
e
lu

a
r

•

JL
.

S
U

L
T

A
N

A
G

U
N

G

r
-
\

-
r

O X >

JL
G

E
R

IL
Y

A

o •J
-< c

SI
:K

A
ll

A
Y

A
.

S
O

I
li

Y
O

ii
Y

A
K

A
K

'l
A

S
I'

M
A

K
A

N
d

Y
(

K
iY

A
K

A
K

IA
S

l-
M

A
k

.\
S

«
r

G
a

m
b

a
r

5
.4

R
e
n

c
a

n
a

S
ir

k
u

la
s
i

K
e
n

d
a

r
a

a
n

B
u

s
A

K
A

P
d

a
n

A
K

D
P



K
et

er
an

g
an

:

M
a
su

k
•

K
e
lu

a
r

•

JL
.

S
U

L
T

A
N

A
G

U
N

G

< > X

JL
.

G
E

R
IL

Y
A

q c IT
.

c 7
3

G
a

m
b

a
r

5
.5

R
e
n

c
a

n
a

S
ir

ku
la

si
K

en
d

a
ra

a
n

A
n

g
k
u

ta
n

K
o

ta



K
et

er
an

g
an

:

M
a
su

k
•

K
e
lu

a
r

•

JL
.

S
U

L
T

A
N

A
G

U
N

G

> X >

JL
.

G
E

R
IL

Y
A

G
a
m

b
a
r

5
.6

R
e
n

c
a
n

a
S

ir
k

u
la

si
K

e
n

d
a
ra

a
n

A
n

g
k

u
ta

n
P

ed
es

aa
n



5.3. Penentuan Kapasitas Ruang Parkir Untuk Kendaraan Bus AKDP,

AKAP , Mikro Bus AKDP dan kendaraan pribadi.

5.3.1 Jalur Angkutan Bus AKAP dan AKDP

1. Perhitungan dan proyeksi jumlah Bus AKAP dan AKDP

Bus AKAP dan AKDP yang beroperasi di 'I'erminal Purwokerto

(AKAP/AKDP) saat ini adalah sebanyak 19 jenis trayek.

Label 5.1 Perkembangan jumlah Bus di Terminal Purwokerto

Tahun B us/ha ri Perkembangan
Bus %

1997 900

1998 950 50 5,50

1999 962 12 1,26

Rata-rata 938 31 3,38*3,50
Sumber : Laporan Tahunan DLLAJ Purwokerto

Perkembangan rata-rata bus sebesar 3,5%/tahun dan pendekatan analisis

perhitungan proyeksinya menggunakan mm us sebagai berikut:

Pn = Po(l +e)n

dimana : Pn = Jumlah pada tahun yang direncanakan (kendaraan)

Po = Jumlah pada tahun saat ini (kendaraan)

e = Peningkatan rata-rata per tahun (%)

n = Lama waktu yang ditinjau (thn)



Maka pada tahun 2010 jumlah perjalanan Bus akan menjadi :

P;(,i<. ^ 962(1 -0,035)"

= 962(l,035)n

--= 1405 Bus/han

Kepadatan penumpang bus antar kota pada saat puncak (peak hour) terjadi

pada pukul 07.30 - 10.30 dan pukul 13.00 - 16.00 dengan asumsi mengangkut

50% dari jumlah perjalanan sehari maka :

a. selama 6 jam sibuk = 50 % x 1405 = 703 Bus/6 jam

b. selama 1 jam sibuk =117 Bus/jam

Perbandingan trayek penumpang AKAP 30 % dan AKDP 70 %.

Kendaraan AKAP = 117 x 30 % = 35 Bus/jam

Kendaraan AKDP = 117 x 70 % - 82 Bus/jam

2. Penentuan Kapasitas Ruang Parkir

Parkir kendaraan Bus AKAP dan Bus AKDP areal parkirnya dijadikan satu.

Ukuran kendaraan AKAP dan AKDP 2,6 x 12 meter, memerlukan Satuan Ruang

Parkir (SRP) sebesar 3,40 x 12,5 meter. SRP kendaraan bus dapat dilihat pada

tabel 3.3. Ditinjau dari kondisi areal parkir untuk Bus AKAP dan AKDP serta

letak pintu masuk dan keluar, maka pola parkir yang di pakai untuk Bus AKAP

dan Bus AKDP adalah pola parkir menyudut dengan sudut 45°. Pola parkir 45°

untuk Bus AKAP dan AKDP memerlukan ruang manuver minimal 19,6 x 28

meter. (Libat gambar 3.4). Lebar gang yang dibutuhkan minimal 8,3 meter untuk

jalan satu arah. LIntuk memberikan kemudahan bagi pengemudi untuk melakukan

parkir maka lebar gang diambil sebesar 8,5 meter.



Untuk menentukan banyaknya satuan ruang parkir yang dibutuhkan,

diasumsikan rata-rata menunggu keberangkatan 1 bis adalah 10 menit. Maka

jumlah satuan ruang parkir yang dibutuhkan adalah sebesar :

117 x (10/60) - 20 buah

Maka ruang parkir yang dibutuhkan untuk menunggu keberangkatan selama

10 menit ditambah 50 % sebagai cadangan ruang parkir adalah sebanyak 20 -

(50% x 20) = 30 buah ruang parkir untuk Bus AKAP dan AKDP.

3. Penentuan Jalur Kedatangan Dan Jalur Keberangkatan

Jika untuk menurunkan penumpang membutuhkan waktu 5 menit dan

kebutuhan emplasemen kedatangan dengan asumsi selama 1 jam sibuk sebanyak

117 kendaraan yang masuk terminal dan bila setiap emplasemen kedatangan

mampu menampung 3 kendaraan maka emplasemen yang dibutuhkan adalah :

AKAP = 35 x (5/60) = 3 buah emplasemen : 3 kendaraan = 1 buah jalur

AKDP = 82 x (5/60) = 7 buah emplasemen : 3 kendaraan =3 buah jalur

Jalur kedatangan menggunakan sistem parkir paralel dengan lebar 3,5 meter.

Jarak antara bus dengan tempat turun penumpang 20 cm. Jarak bus dengan bus di

depannya 5,0 meter. (Gambar 5.7)

Jika kendaraan berada di emplasemen keberangkatan selama 10 menit, maka

akumulasi kendaraan berangkat setelah waktu itu adalah :

AKAP - 35 x (10/60) = 6 buah jalur

AKDP = 85 x( 10/60) = 14 buah jalur



Jalur keberangkatan menggunakan sistem parkir menyudut dengan sudut

45° disediakan 20 jalur kedatangan.(Gambar 5.8)
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Gambar 5.7 Jalur Kedatangan Bus AKAP Dan AKDP
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5.3.2 Jalur Angkutan Kendaraan Mikro Bus AKDP

1. Perhitungan dan Proyeksi jumlah Mikro Bus AKDP

Mikro Bus AKDP yang beroperasi pada tahun 2000 di Tenninal Purwokerto

ini ada 5 trayek dengan jumlah kendaraan sebagai berikut :

a. Purwokerto-Cilacap : 35 kendaraan x 3 Rit = 105 kendaraan'hari

b. Purwokerto Banjarncgara : 52 Kendaraan x 3 Rit = 156 kendaraanhari

c. Purwokerto - Bobotsari : 40 Kendaraan x 4 Rit = 160 kendaraan'hari

d. Purwokerto - Kebumen : 49 Kendaraan x 3 Rit = 147 kendaraan/hari

e. Purwokerto - Bumiayu : 44 Kendaraan x 3 Rit = 132 kendaraan/hari

700 kendaraan'hari

Perkembangan rata-rata mikro bus sebesar 3,5%/tahun dan pendekatan

analisis perhitungan proyeksmya menggunakanminus sebagai berikut:

Pn = Po(l +e)n

dimana: Pn = Jumlah pada tahun yang direncanakan (kendaraan)

Po = Jumlah pada tahun saat ini (kendaraan)

e = Peningkatan rata-rata per tahun (%)

n = Lama waktu yang ditinjau (thn)



Maka pada tahun 2010 jumlah perjalanan Mikro Bus akan menjadi :

P:oh, - 700(1 +0.035)1'' '

= 700 (1,035)10

987 Kendaraan/hari

Kepadatan penumpang mikro bus antar kota pada saat puncak (peak hour)

terjadi pada pukul 07.30 - 10.30 dan pukul 13.00 - 16.00 dengan asumsi

mengangkut 50% dari jumlah perjalanan sehari maka :

selama 6 jam sibuk = 50% x 987 = 494 kendaraan/6 jam

selama 1jam sibuk = 83 kendaraan/jam

2. Penentuan Kapasitas Ruang Parkir

Mikro Bus AKDP dianggap Mobil Penumpang Umum (MPU), mempunyai

ukuran panjang 4,7 meter dan lebar 1,7 meter memerlukan Satuan Ruang Parkir

(SRI3) sebesar 2,50 x 5,00 meter.(seperti dapat dilihat di tabel 3.3) Ditinjau dan

kondisi areal parkir untuk Mikro Bus AKDP serta pintu masuk dan pintu keluar

maka pola parkir yang digunakan pola parkir menyudut dengan sudut 45°. Pola

parkir ini dapat dilihat pada gambar 3.4. Kebutuhan Ruang Parkir efektif 5,65

meter dan ruang parkir efektif ditambah ruang parkir manuver kendaraan 9,35

meter.(seperti dapat dilihat di tabel 3.4) Gang untuk sirkulasi kendaraan minimal

4,8 meter untuk jalan satu arah. Untuk memberikan kemudahan pengemudi dalam

melakukan parkir makajalur gang dibuat sebesar 5,0 meter.



Untuk menentukan banyaknya satuan ruang parkir yang dibutuhkan,

diasumsikan rata-rata menunggu keberangkatan I mikro bis adalah 10 menu.

Maka jumlah satuan ruang parkir vang dibutuhkan adalah sebesar :

83 x (10/60) = 14 buah

Maka ruang parkiryang dibutuhkan untuk menunggu keberangkatan selama

10 menit ditambah dengan 50 % sebagai cadangan ruang parkir adalah sebanyak

14 + (50 % x 14) = 21 buah ruang parkir untuk Mikro Bus AKDP.

3. Penentuan Jalur Kedatangan Dan Jaiur Keberangkatan

Jika untuk menurunkan penumpang membutuhkan waktu 5 menit dan

kebutuhan emplasemen kedatangan dengan asumsi selama 1 jam sibuk sebanyak

83 kendaraan yang masuk terminal dan bila setiap emplasemen kedatangan

mampu menampung 3 kendaraan maka emplasemen yang dibutuhkan adalah :

Mikro Bus AKDP = 83 x (5/60) = 7 buah emplasemen : 3 kendaraan = 4

buah jalur kedatangan.

Jalur kedatangan menggunakan sistem parkir paralel. Jalur kedatangan

untuk mikro bus AKDP dengan lebar 2,5 meter. Jarak antara mikro bus dengan

tempat turun penumpang 20 cm. Jarak antara kendaraan dengan kendaraan di

depannya 2,0 meter.(Gambar 5.9)

Jika kendaraan berada di emplasemen keberangkatan selama 10 menit, maka

akumulasi kendaraan berangkat setelah waktu itu adalah :

Mikro Bus AKDP = 83 x (10/60) = 14 buah jalur



Jalur keberangkatan untuk mikro bus AKDP menggunakan sistem parkir

menyudut dengan sudut 45° disediakan 14 jalur sesuai dengan jurusan masing-

masing.(Gambar 5.10)
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Gambar 5.9 Jalur Kedatangan Mikro Bus AKDP
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5.3.3 Jalur Angkutan Kendaraan Angkutan Kota dan Angkutan Pedesaan

1. Perhitungan dan Proyeksi jumlah Angkutan Kota

Trayek Angkutan Kota yang beroperasi pada tahun 1999 di Tenninal

Purwokerto ini ada 22 trayek dan jumlah Rilnya adalah 5 Rit, dengan jumlah

kendaraan adalah sebagai berikut:

295 Kendaraan x 5 Rit - 1475 kendaraan/hari

Perkembangan rata-rata kendaraan sebesar 3,5%/tahun dan pendekatan

analisis perhitungan proyeksmya menggunakan rumus sebagai berikut:

Pn = Po (1 + e)n

dimana : Pn = Jumlah pada tahun yang direncanakan (kendaraan)

Po = Jumlah pada tahun saat ini (kendaraan)

e = Pemngkatan rata-rata per tahun (%)

n = Lama waktu yang ditinjau (thn)

Maka pada tahun 2010 jumlah perjalanan kendaraan Angkutan Kota akan

menjadi:

P2010 = 1475(1 +0,035)"

= 1475 (LOSS)11

=- 2154 kendaraan/hari

Jam operasiona! efektifuntuk Angkutan Kota adalah selama 12 jam, maka :

selama 1jam -2154 kendaraan/12jam - 180 kendaraanjam



Jika kendaraan Angkutan Kota berada dijaiur lintas untuk menaikkan dan

menurunkan penumpang selama 5 menit dan kebutuhan jaiur lintas dengan asumsi

I jam sebanyak 180 kendaraan yang masuk terminal, maka jalur lintas yana

dibutuhkan adalah :

180 kendaraan/jam x ('5/60) = 15 buah jalur

Kendaraan Angkutan Kota dalam mcnaikkan dan menurunkan penumpang

disediakan jalur lintas atau sistem parkir paralel satu jalur yang sirkulasi

kendaraannya mengalir secara estafet (kendaraan datang dan kendaraan yang

berada di depannya berangkat). Untuk angkutan kota disediakan 7 jalur lintas

yang tiap jalurnya dapat menampung 4 kendaraan. (Gambar 5.12)

2. Perhitungan dan Proyeksi jumlah Angkutan Desa

Trayek Angkutan Desa yang beroperasi di Terminal Purwokerto ini hanya

melayani travek Punvokerto - Baturaden dan jumlah Ritnva adalah 4 Rit, denaan

jumlah kendaraan adaiah sebagai berikut:

20 Kendaraan x I Rit = 80 kendaraan/hari

Perkembangan rata-rata kendaraan sebesar 3,5%/tahun dan pendekatan

analisis perhitungan proyeksmya menggunakan minus sebagai berikut:

Pn - Po(! -e)n

dimana: Pn = Jumlah pada tahun yang direncanakan (kendaraan)

Po - Jumlah pada tahun saat ini (kendaraan)

e = Peningkatan rata-rata per tahun ('%)

n - Lama waktu yang ditinjau (thn)



Maka pada tahun 2010 jumlah perjalanan Kendaraan Angkutan Pedesaan akan

menjadi :

IV... = 80(1 ' 0,035)"

80(1.035)"

= 117 kendaraan/hari

Jam operasional efektif untuk Angkutan Desa adalah selama 12 jam, maka :

selama 1jam = I 17 kendaraan/ I2jam = 10 kendaraan/jam

Jika kendaraan Angkutan Desa berada di jalur lintas selama 10 menit dan

kebutuhan jalur lintas dengan asumsi 1jam sebanyak 10 kendaraan yang masuk

terminal, maka jalur lintas yang dibutuhkan adalah :

10 Kendaraan/jam x (10/60) = 2 buahjalur

Kendaraan Angkutan Desa dalam mcnaikkan dan menurunkan penumpang

disediakan jalur lintas atau sistem parkir paralel satu jalur yang sirkulasi

kendaraannya mengaiir secara estafet (kendaraan datang dan kendaraan yang

berada di depannya berangkat). Untuk Angkutan Desa disediakan 2 jalur lintas

yang tiap jalurnya dapat menampung 4 kendaraan.(Gambar 5,12)
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5.3.4 Jalur Angkutan Kendaraan Pribadi, l axi dan Sepeda Motor

i. Penentuan Kapasitas Ruang Parkir

ndaraan pribadi dan taxi dianaaap Mobi! Penumpang Umum (Ml

aolonaan II. mempunvai ukuran oaniana 4.7 dan lebar 1.70 meter, seoanakan

Satuan Ruang Parkir (SRP) sebesar 2,50 m x 5,00 m. Berdasarkan bentuk areal

parkir dan letak pintu masuk dan pintu keluar maka poia parkir yang iepat untuk

kendaraan pribadi dan taxi menggunakan pola parkir menyudut dengan sudut 45°.

Poia parkir tersebut bisa dilihat pada gambar 3.7. Kebutuhan ruang parkir efektif

5,65 meter. Ruana narkir efektif ditambah ruana manuver kendaraan 9,35 meter.

Gana untuk sirkulasi kendaraan minimal 4.1 rneier untuk ialan satu arah untuk

memberikan kenvamanan pada pengemudi iebar aana dibuat sebesar 5.U

meter.Ruana parkir untuk kendaraan pribadi disediakan sebanyak 42 ruang parkir,

ruana parkir untuk taxi disediakan sebanyak J_> ruang parkir.

Sepeda motor mempunyai ukuran paniana 1,75 meter dan iebar 0,70

Sedanakan Satuan Ruang Parkir (SRP) sebesar 2.00 ter uanu

untuk sirkulasi uipakai z.uu meter, roia parka sepcua motor uengan

menaaunakan oola oarkir hprjaiar (menvudut denaan sudut 90°). Ruana parkir

untuk sepeda motor disediakan sebanyak 200 ruana parkir. Jumlah ruana parkir

untuk: kendaraan pribadi. taxi dan seoeda motor dilmukkan oada label 5.3 benkut:

'label 5.z ixebutunan Kuangan Parkir Kendaraan Pribadi, Taxi
Dan Senedfi Motor

(C'MIC I/L'MI1AU.A AXI Mi'. U A U L s u

1 I.-r

•a i\.'i t *. i i \ r



5.4. Perhitungan I.cbar Gang Sirkulasi Untuk Bus AKAP dan Mobil

Kendaraan Umum (MPU)

Pola parkir yang digunakan adalah poia parkir dengan sudut 45°.

Besarnva Satuan Ruang Parkir (SRP) untuk Bus AKAP adalah 3,2 x 12,5 meter,

sedang Satuan Ruang Parkir (SRP) untuk MPU adalah 2,5 x, 5 meter.
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Gambar 5.13. Pola Parkir Dengan Sudut 45°.



denaan

r : Panjang kendaraan

d : Lebar kendaraan

B : I.cbar gang

5.4.1 Lebar Gang Bus AKAP

Perhitungan :

a = d / sin a = 3,5 / sin 45° = 4,9497 m

^ 4,95 meter

x = y = r . Cos a

= 12,5 . Cos 45° = 8,8388 meter

b = x-(l/2a)

= 8,8388 - 1/2. 4,9497 = 6,3639 meter

e - 1/2. A - 1/2 . 4,9497 = 2,4749 meter

L = 3.a+ b = 3.4,95 t 6,3639 = 21,214 meter

h = y + e

= 8,8388 + 2,4749 = 11,3137 meter

B- 19,6 -h

= 19,6- 11,3137 = 8,2863 meter

Lebar gang untuk ruangan parkir Bus AKAP disediakan 8,3 meter.
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5.4.2 Lebar Gang Mobil Penumpang Umum (MPU)

Perhitungan :

a _ d / sin a ^ 3,5 / sin 45° ~ 3,5355 m

x = y = r . Cos a

- 5 . Cos 45° - 3,5355 meter

b~x-(l/2a)

-= 3,5355 - 1/2. 3,5355 - 1,7677 meter

e = 1/2. A = 1/2 . 3,5355 = 1,7677 meter

L = 3.a + b = 3.3,5355 + 1,7677 = 12,3744 meter

h —y + e

= 3,5355 + 1,7677= 5,3032 meter * 5,3 meter

B = 9,35-h

= 9,35 - 5,3 = 4,0468 meter * 4, i meter

Lebar gang untuk ruangan parkir MPU mimmai 4,1 meter,dibuat sebesar 4,8

meter.

5.5. Ruang Tunggu Penumpang

Ruang tunggu penumpang disediakan sebanyak 3 buah ruang yang

letaknya di dekat emplasemen pemberangkatan Bus AKAP/AKDP, Mikro Bus

AKDP, ANGKOT/ADES. Ruang tunggu 1 untuk penumpang Bus AKAP/AKDP

dengan ukuran 7m x 50m. Ruang tunggu 2 untuk penumpang Mikro Bus AKDP

dengan ukuran 7m x 20m. Ruang tunggu 3 untuk Kendaraan ANGKOT/ADES

dengan ukuran 7m x 20m.
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5.6. Bangunan Kantor Terminal

Bangunan kantor terminal dengan ukuran 45m x 20m yang berfungsi

untuk mengatur aktifitas di dalam terminal. Terletak di dekat area parkir

kendaraan pribadi.

5.7. Menara Pengawas

Menara pengawas terletak di lantai 111 bangunan kantor terminal dibuat

dengan ukuran 5m x 5m. Berfungsi untuk memantau pergerakan penumpang dan

kendaraan sehingga sesuai dengan jadvval perjalanan yang ada.

5.8. Tempat Pemungutan Retribusi (TPR)

Tempat Pemungutan Retnbusi (TPR) berfungsi untuk memenksa masing-

masing kartu perjalanan yang dimiiiki oleh masing-masing bus yang memasuki

terminal. Tempat Pemungutan Retnbusi (TPR) disediakan sebanyak 3 buah

dengan ukuran masing-masing 3m x 3m yang letaknya di dekat pintu masuk

terminal kendaraan AKAP/AKDP, Mikro Bus dan ANGKOT/ADES.

5.9. Loket Penjualan Karcis

Untuk membantu mempennudah perjalanan penumpang maka disediakan

40 buah loket penjualan karcis. Loket tersebut terletak di dekat bangunan kantor

tenninal, masing-masing berukuran 2m x 2,5m.



5.10. Rambu-rambu dan Petunjuk Informasi

Rambu-rambu dan papan petunjuk informasi dapat bcrupa petunjuk

peringatan, petunjuk jurusan/ruangan, tarif dan jadwal perjalanan vang masing-

masing mempunyai dimensi/ukuran tcrtentu sesuai dengan Peraturan

Perhubungan Darat. 1993. Rambu dan petunjuk infonnasi hams tersedia karena

sangat penting untuk memberikan informasi pemakai terminal.

5.10.1 Rambu-rambu

I. Arah yang diwajibkan

Rambu untuk arah yang diwajibkan berbentuk lingkaran berdiameter 45

cm, dengan warna dasar bim dan anak panah bcrwarna putih seperti

gambar 5.13. Penempatan papan yang diwajibkan dapat dilihat pada

lampiran 2. o,45 m

2,45 m

2,0 m

r
L

Gambar 5.13. Arah yang diwajibkan



2. Rambu Laranaan

Rambu larangan berbentuk lingkaran dengan diameter 45 cm, dengan

wama dasar merah dan garis melintang berwarna putih seperti pada

gambar 5.14. Penempatan rambu dilarang masuk dapat dilihat pada

lampiran 2. 0,45 m

2.45 m

2,0 m

A

Gambar 5.14. Dilarang Masuk

3. Rambu Petunjuk

Rambu petunjuk tempat parkir berbentuk segiempat bemkuran 40 cm x 50

cm dengan wama dasar bim dan humf berwarna putih seperti gambar 5.15.

Penempatan rambu tempat parkir dapat dilihat pada lampiran 2.



0.40 m

0,50 m

2,00 m

Gambar 5.15. Tempat Parkir

4. Papan tambahan

Papan tambahan menggunakan wama dasar putih dengan tulisan dan

bingkai yang berwarna hitam seperti gambar 5.16. Dengan ukuran

perbandingan satu berbanding dua antara panjang dan iebar, ditempatkan

dengan jarak 10 cm dari sisi terbawah daun rambu.

KHUSUS BUS

Gambar 5.16. Papan Tambahan



5.10.2 Panan Petunjuk informasi

Papan Petunjuk Jurusar

Berbentuk segiempat bemkuran 30cm x 75cm dengan warna dasar hijau

dan warna tulisan putih vang dipasang di ruang emplasemen

pemberangkatan Bus AKAP, AKDP dan Mikro Bus AKDP masma-

masing sesuai dengan jurusan bus tersebui seperti gambar 5.] 7,

wmmm

jambar 3. i /. Papan Petuniuk Jurusan

jntuic jurusan yang lam dibuat dengan cara yana sama

Papan Petuniuk Ruang

rapan petunjuk ruang yaitu bcrupa papan petunjuk informasi, tempat

teiepon, pengaduan, kamar mandi/wc, loket, masuk, keluar, tempat

penitipan barang dan ruang tunggu. Papan petunjuk lersebut berbentuk

segiempat dengan warna dasar hiiau dan tulisan berwarna outih vang

ditempatkan pada ruanaaapintu yang bersangkuian atau sebelum ruangan

tersebut (tempat yang strategis). Untuk papan petuniuk vang dipasana

sebelum ruangan yang ditunjukkan, maka dilengkapi dengan anak panah

dan jarak tempat vang dituiu seperti aambar 5.18



50 m

Gambar 5.18. Papan Petunjuk Ruang

5.11. Fasilitas Penunjang

5.11.1 Mushola

Mushola terletak di dekat ruang tunggu Bus AKAP dan AKDP yang

dibuat dengan ukuran 10m x 10m.

5.11.2 Kios

Disediakan sebanyak 57 kios yang terletak di bangunan kantor tenninal

sebanyak 4 mangan dengan ukuran 5m x 5m dan terletak di dalam

terminal sebanyak 51 ruangan dengan ukuran 4m x 5m.

5.11.3 Toilet

Disediakan 7 ruang toilefempat ruang toilet terletak dibangunan kantor

terminal dengan ukuran 5m x 6m,tiga ruang toilet berada didekat ruang

tunggu penumpang bus AKAP/AKADP, Mikro bus AKADP.

ANGKOT/ADES dan dua ruang terletak di dekat ruang istirahat crew

busAKAP/AKDP,Mikro bus AKDP dengan ukuran 4m x 8m

5.1 1.4 Ruang pengobatan/P3K

Disediakan 1buah ruangan P3K dengan ukuran 5m x 10m vang terletak

di bangunan kentor terminal.



5.1 1.5 Teiepon Umum

Untuk mcmpermudah komunikasi para pemakai terminal, maka disediakan

fasilitas komunikasi berupa tempat teiepon umum kiospon yang terletak di

bangunan kantor terminal bemkuran 5m x 10m.

5.11.6 Ruang Informasi

Disediakan 2 buah ruang informasi masing-masing bemkuran 5m x 5m. 1

buah ruangan terletak di bangunan kantor tenninal dan sebuah ruangan di

dalam terminal. Dengan adanya Ruang rnformasi mi diharapkan akan

membantu pemakai terminal untuk memperoleh informasi terminal.

5.11.7 Tempat PenitipanBarang

Disediakan 1 buah tempat penitipan barang, terletak di bangunan kantor

terminal yang bemkuran 5m x 5m. Hal ini berfungsi sebagai tempat

penitipan barang apabila calon penumpang tidak segera melakukan

perjalanan bertkutnya.

5.11.8 Loket

Disediakan sebanyak 41 buah loket terletak di koridor bangunan utama

tenninai dengan ukuran 2,5m x 2.5m.

5.11.9 Ruang Tunggu

Ruang tunggu untuk penumpang Bus AKAP dan AKDP disediakan

dengan ukuran 7m x 50m, ruang, ruang tunggu untuk penumpang Mikro

Bus disediakan dengan ukuran 7m x 20m dan ruang tunggu untuk

penumpang Angkot dan ADES disediakan dengan ukuran 4m x 20m.



5.1 1.1ORuang Service

Ruang service untuk Bus AKAP/AKDP dengan ukuran 17,5m x 17,5m

dan ruang service untuk kendaraan Mikro Bus AKDP disediakan dengan

ukuran 10m x 12,5m.

5.11.11 Ruang Crew Bus AKDP

Ruagn untuk Crew Bus AKDP disediakan dengan ukuran 20m x 8m dan

ruang untuk crew Kendaraan Mikro Bus AKDP denaan ukuran 15m x 6m.



BAB VI

KESIMPULAN DAN SARAN

6.i Kesimpulan

Berdasarkan data-data yang diperoleh pada tenninal Purwokerto dan

setelah dilakukan perancangan maka dapat disimpulkan sebagai berikut ini :

1. Luas lahan yang digunakan untuk perencanaan pembangunan terminal

Purwokerto yaitu sebesar 5,5 ha masih tersisa sekitar 4,5 ha untuk

pengeinbangan pembangunan tenninal selanjutnva. Luas lahan keseluruhan

yang disediakan oleh Pemerintah Daerah Purwokerto yaitu sebesar 10 ha.

2. Area terminal untuk Bus AKAP/AKDP disediakan 4 buah jalur kedatanaan

yang setiap jalurnya dapat menampung 3 kendaraan menggunakan sistem

parkir paralel. Untuk Jaiur pemberangkatan disediakan 20 jalur dengan sistem

parkir menyudut dengan sudui 45°. Untuk parkir kendaraan disediakan 30

mang parkir, menggunakan sistem parkir menyudut dengan sudut 45°.

3. Area tenninal Mikro Bus AKDP disediakan 3 buah jalur kedatangan yana

setiap jalurnya dapat menampung 3 kendaraan dengan sistem parkir paralei,

Untuk jalur pemberangkatan disediakan 14 jalur dengan sistem parkir

menyudut dengan sudut 45°. Untuk parkir kendaraan disediakan 21 ruang

parkir, menggunakan sistem parkir menyudut dengan sudut 45°.

4. Area jalur lintas untuk kendaraan ANGKOT disediakan 7 jalur Imtas

kendaraan ANGKOT yang masing-masing dapat menampung 4 kendaraan



dan disediakan 2 jaiur imtas kendaraan ADES vang masing-masing dapat
menampung 4 kendaraan

5. Area parkir untuk kendaraan pribadi dapat menampung parkir kendaraan

sebanyak 42 kendaraan.

6. Area parkir untuk taksi dapat menampung parkir kendaraan sebanyak 33

kendaraan,

7. Area parkir untuk sepeda motor dapat menampung parkir kendaraan sebanyak

200 kendaraan.

8. Dengan adanya pemisahan antara jaiur kedatangan dan jalur keberangkatan

maka arus lalu lintas di dalam terminal dapat lebih teratur,

9. Dengan adanya pemisahan antara pintu masuk dan pintu keluar kendaraan

dengan arus orang maka diharapkan dapat meningkatkan keselamatan

pemakai jasa tenninal.

10. Dengan adanya Terminal Purwokerlo yang baru dengan pertumbuhan rata-rata

kendaraan angkutan penumpang sebesar 3,5%/tahun, maka sampai dengan

tahun 2010 dapat menampung kendaraan yang keluar masuk terminal dan

dapat melancarkan mobilitas angkutan dan manusia.



f-.J

1
J

1
)

I
t

::Jj

'J
j



..if1a

fl,

f.Si

t
o

t'T
j

:
ji

~~'.t'
"
"
"

l"H

i.)
c>

:

•
™

"
C

J

Ox
;

0
3

'U
C

D
"
O0
J

C
D

tJ
j

55

<M
l

S
J
)

c
:

::;.i)

:>
JJ

S
"



i>Af< iAk PUSTAKA

1. Hobbs, F.D, Perencanaan dan Teknik Laiuiintas, Edisi Kedua, Gadjah
Mada University Press.

2. Iskandar Abubakar, Menuju Lalulintas dan Angkutan Jalan yang Tertib,
Direktorat Jendral Perhubungan Darat, Jakarta.

3. Jotin, C, Transportation Engineering An Introduction, New Jersey

Unversity, Washington State.

4. Keputusan Direktorat Jendral Perhubungan Darat, 1996, Tentang Pedonian

Teknis Penyelenggaraan Fasilitas Umum.

5. Keputusan Direktorat Jendral Perhubungan Darat No. 31, 1995, Tentang
Terminal Transportasi Jalan.

6. Keputusan Mentri Perhubungan No. 66, 1993, Tentang Fasilitas Parkir
Umum.

7. Murwono Djoko, Media Teknik dan Perancanaan Transportasi, Third
Edition, Erlangga, Jakarta.

8. Moriok Edward, 1991, Pengantar Teknik Dan Perencanaan Transportasi,
Cetakan Ketiga, Erlangga, Jakarta.

9. National Association On Austraiion State Authorities (NAASRA), 1988.

Guides To Traffic Engineering Practice, Sidney Australia.

10. Peraturan Pemenntah No. 41, 1993, Tentang Angkutan Penumpang Jalan.
11. Pignataro L.J, Traffic Engineering Theory And Practice, New Jersey.
12. Raneangan Pedonian Teknis Pembangunan Dan Penyelenggaraan

Terminal Angkutan Penumpang dan Barang, 1993, Departemen

Perhubungan Direktorat Jendral Perhubungan Darat. Jakarta.





V
/'

no
.

rn
rA

P.
3

-
0

6
:;.

.
..

;:
.

....
"O

si/
\w

nR
':'

':'
..

.
.r

t.T
.r^

Vs
-..

rj
R

IK
K

O
TA

T
IF

PU
R

W
O

K
E

R
"

=
3

T
A

H
U

N
1

9
0

6
—



Cas—

'a
.

£

c
o

ap.
i

:'-l



Rambu-rambu

1. I.ajur kiri yang wajib diikuti

0,45 m

< •

A
2. Lajur kanan yang wajib diikuti

u,4? m

Lampiran 3

2,0 m



3. Vv'ajb mengikuti arah kiri

2,0 m

^/

4. Wajb mengikuti arah kanan

A



:>. Dilarana masuk

A

o. I em pat parkir

0,5 m

..0 m

A



7. Wajib ke arah kanan

0,5 tr

2,0 m

/

8. Waj ib berjalan lurus ke depan

0,5 m

2.0 m |

/



Papan Tambahan

A. KHU'SUS BUS

B. KECUALI BUS

C. MASUK

D. KELUAR

E. ADES/ANGKOJ

L. RODADUA

G. TAXI

H. MIKRO BUS



PEMERINTAH KABUPATEN BANYUMAS

DINAS LALU LINTAS DAN ANGKUTAN JALAN
Jl. Margantara Nomor 460 Telp.(0281) 372II Purwokerto 53143

I. JUMLAH KIOS / RUMAH MAKAN DI TERMINAL

a. Kios / Rumah Makan Blok A(Luas 40m2)
b. Kios / Rumah Makan Blok A(Luas 35 m2)
c. Kios / Rumah Makan Blok A (Luas 28 m2)
d. Kios /-Rumah Makan Blok A (Luas 35 m2)

Jumlah Keseluruhan

Sebanyak 26 Buah
Sebanyak 15 Buah
Sebanyak 8 Buah
Sebanyak 26 Buah

75 Buah

Lampiran 5

IT. JUMLAH PEDAGANG

a. Pedagang Menetap Sebanyak 82 Pcdagang Jenis dagangannya berupa makanan
ringan, minuman kaleng / botol, rokok serta buah-buahan.

b. Pedagang Asongan Sebanyak 145 Pedagang.
Terdiri dari pedagang lesehan malam 35 Pedagang, serta pedagang asongan keliling

Jenis dagangannya berupa makanan, minuman, buah-buahan, dankoran.

HI. JUMLAH KENDARAAN YANG MASUK TERMINAL

a. Bus AKAP (Antar Kota Antar Propinsi i
b. Bus AKDP (Antar Kota Dalam Propin.M)
c. Mikro Bua AKDP
d. Angkutan Kota
e. Angkutan Pedesaan

IV. JARING TRAYEK YANG MASUK TERMINAL

1. Bus AKAP (Antar Kota Antar Propinsi)
a. Purwokerto-Blitar-Surabaya
b. Purwokerto-Jakarta

c. Purwokerto-Tegal-Bandung
d. Purwokerto-Tasik-Bandung
e. Purwokerto-Yogva (AC)

2PO

15 PO

3PO

9PO

3PO

Sebanyak 173 Kendaraan
Sebanyak 430 Kendaraan
Sebanyak 220 Kendaraan
Sebanyak 205 Kendaraan
Sebanyak 20 Kendaraan

18 Kendaraan

52 Kendaraan

23 Kendaraan

66 Kendaraan

14 Kendaraan

18 Rit Bus

52 Rit Bus

23 Rit Bus

66 Kit Bus

14 Rit Bus
Jumlah 32 PO - 173 Kendaraan 173 Rit Bus

Bus AKDP (Antar Kota Dalam Propinsi)
a. Purwokerto-Tegal 7 PO - 34 Kendaraan 68 Rit Bus

Purwokerto-Wonosobo : 11 PO - 42 Kendaraan 84 Rit Bus
Purwokerto-Pemalang 9 PO - 38 Kendaraan 76 Rit Bus
Purwokerto-Sidareja-Pangandaran : 3 PO - 31 Kendaraan 62 Rit Bus
Purwokerto-Banjar Patoman 7 PO - 23 Kendaraan 23 Rit Bus
Purvvokcrto-Ajibarang-Cilacap : 6 PO - 16 Kendaraan 48 Rit Bus
Purwokerto-Rawalc-Cilacap : 7PO- 42 Kendaraan 126 Rit Bus
Purwokerto-Wangon-Cilacap 3 PO - 36 Kendaraan 108 Rit Bus
Purwokerto-Kroya-Cilacap : 11 PO - 32 Kendaraan 96 Rit Bus
Purwokerto-Sampang-Cilacap 4 PO - 15 Kendaraan 45 Rit Bus
Purwokerto-Gombong-Semarang : 8 PO - 40 Kendaraan 40 Rit Bus
Purwokerto-Wonosobo-Semarang : 8 PO - 27 Kendaraan 27 Rit Bus
Purwokerto-Bawon-Solo 3 PO - 10 Kendaraan 10 Rit Bus,
Purwokcrto-Gombonp-Yotrva-Solo: 11 PO - 44 Kendaraan 44 Rit Bus

b.

c.

d.

e.

f.

g-
h.

J-
k.

1.

m

Jumlah 98 PO - 430 Kendaraan 857 Rit Bus



/

3. MICRO BUS AKDP ( ANTAR KOTA DALAM PROPINSI)
a Purwokerto - Banyumas - Banjarnegara
b Purwokerto - Purbalingga- Bobotsari
c. Purwokerto - Gombong - Kebumen
d. Purwokerto - Adipala- Cilacap
e. Purwokerto - Ajibarang - Bumiayu

Jumlah

52 Kendaraan

40 Kendaraan

49 Kendaraan

35 Kendaraan

44 Kendaraan

220 Kendaraan

V. KONDISI JALAN YANG DILEWATI BUS KE TERMINAL

- Jalan rusak terutama pada pintu rrrasul: dan di areal parkir / menunggu, keberangkatan
dan pada pintu keluar.

L

Purwokerto, 26 Juli 2000

SPINAS LLAJ KABUPA1

v;w -v _^ -. .^.„. ^ SANTOSO-
•>K'. Vy \)"/..-"'' Penata Tingkat I

" ' •" " NIP. 500 040 937

/

\/
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No.

6.

7.

8.

9.

•; io.

11.

12.

- 2 -

1 KUBU'L'-JrlAN' I TSRS'DIA t KIJRAtfQ

C.2. T./.rv^kuta-iTl.KBiSuprap^o-Jl.i'.Tr.Har
yono-Jl. Jond. Sud .Vnaan~? o. >Vaso-Jl .DI.
Panjaitan-Jl.Hos.Noto Suv/Iryo-Jl.St,
Agun^-Porunmaa Toluk-Jl.Looan Pura-
Porumnaa Kr.Kloooro-Jl.Gorilya-Tan -
^ijn^~Jl,Palalawan-Jl,Jond.i.^:\:oy!>~'l. •
St.Raya~Jl.Jond Gatot Subroto-T.Ana
knta«

D.1. T.Arvjkut.i-Jl. A.lMyukoa-Jl.i-'iordoka*.
Jl. Jon.: Sudiraan-Jl.Kol.Sugiono-Jl.
-^turopur-Jl.Korigoon-Jl.S.Parraan-T.

pjuo-JJj..Gorilya-Jl.DI.Panoaitarv-Ps.\Va
Go-Jl.BricJon Katamoo-Jl.KxVsuprapto
Jl.r.t'P.Hnryono-Jl.Jond Gudirman-Jl..',!o
b.l-Dk .v/alnh-Ar-oawirui nsnn-Jl. Ml?.Itar
yono-Kr.Turi-<-T.Balai Doaa-'JJ.An/jkuta

D.2. T.Aa.ikutn-Jl.ia)ir>upr-ipto-Aroa\Tlaa ••
riflUiv-Dk.V/aluh-Jl."'oral"Jl.Jond Sudir
nvan-iPs,'.'/ago-Jl. Dl.Pfm.laltaiv.Jl.Gor.il
ya^JUlu^UJl.S.PDrtnarv-Sr.linaya-Jl.Jond
r!udttisaa-Jl.L''3rdolc;\-Jl.G.Siibroto-
T.Anjkutn.

3,1. T.An.'jkuta-Jl.Adhlyakaa-J.l.MordGka-
Jl.Murdikonyo-Jl.Xol.Sug.i.r:UJl,Jond
Gatot 5ubroto-Jl.Konatrlarv.Jl.Dr.Ang
ka ('<S'O-J1.0ond A.Yanl-Jl.f.losjld-
Aiun alun-Jl.Jond Sucl.ln:iarv-Jl,Kol.£u
glono-Jl.Porintia JCorpordokaan-Jl.Pa
trlotr.Jl.(AU'llya^.HuaLjl.Gorllva- •
Jl.Jond Sudir..ian-RSU Uargono Sukar
yo-Xornbnli-Jl.Jond Sudi'.-.'.r.an-3r^iaya-
Jl.Suprapto-T.An^kuta.

B.2. T.Anr;!cuta-Jl.KB.Suprapto-Jl..Mj?.Harj'o
no-Jl.Jond fiucltrroan-RSU i'.'ar;.cono Su
karyo-^oabali ko u"l. Sudlr..u.n-Jl.Gor.il
ya-T.Buc-Jl.Oorilya-^.Dno1-<Jl.Gorllya
Jl.Pr.trlot-J.l.'t'orlntIo Nor.iordokaan-
Iaola-Jl,Jond r;udivT.,.an-Ali\n alun-
Jl.Moojid-Jond Gatot fUibroto-T.Angku
ta.

?. 1,

?.2.

T. Angkut a-Jl. ^n pt. Tondoan-01. P. Ndp.io r
dokaan-Jl. i<orilya~"'an.';<;!v/'.;~*'t. P.nJ n-
'foto^-l-'TnbalJ, ko lJati!:ra,1a-';?nrvluivj-
Jl. Pahlav/un-Jl.Jond tintoyp-Jl. R. A.V/i
ryaatms.la-Jl.Jond G.L'oobroto-1?. Aivjku
ta.

T. An.'jkuta-Jl.Kfipt I'ondoan-Jl.Por.ln-
tio Komordoak.~.ar.-J].. Situnpur- alarv-
Pranuka-Jl.Jond Sudinruin-norkou—fioka
raja-konbnli ko Borkoh-JUJond Sudir
ciarv-Ps.V/ago-3rinaya-Alun alun-Jalan
iJeai id-Jl.Jond Gatot Soobroto-T.Ang
kuta.

13

17

(3

i:>

13

17

17

13

13

\ j t j.i..,.......»,,,,



/ 08880 ! KisBLTTi/liAN I 'i?:MS3D'IA t K'JRANG

0,1. T.An^kutc-J] .Kr.pt Tondcan-78o3a~Jl,
P.KcnsKloL^U'n-Jl.SltumnL'r-Jl.s.Par ~
mari" l^CyoJ^l.Gorllya-Jl.Pntriot-Jl,
Porlntlo Keraordokaac-Ipala-Jl.Jond fiu
dirman-Alun alun-St.Raya-Jl,Kobor-Jl.
DobooarvO'nv/iJcu-ro^i-Purvorarl-nonfn
pir-l)ncood-J1.0v ladimarv-Jl, Jaj.tiwina
ngmvT.An^kuta.

14 1 0,2, T.An^,kutp.a.Ji,Or Isdiraan-Unrrood-Pttrwo
c.'.'ri~Boji-lJnwlki.\-J]..BoboGun-Jl,Koboi-w
St.Raya-Jl.Jond Su-.'iman-Alun alun -
Jl.Kcl.Sugiono-Jl.^lLbonoi-wJl.Patri
otJ2.Buc|;Jl,Jend rj.Pnrman—U.Ouprapto
?, An-.'ku tn.

t5 1 II.1, ^.Angkutn»oiA0yaki;a~«'l.MorGolca-Jalan
Mai«diiroj.vo-Jl.Kol.SijG.lri-Jl.Ko!jatri£'xi
Kr,Kobarw-f3unacipir-Unfiood«Kr.'.',ran^kal»
- SMI? A..J1. Kali pntjJi-Jl.Sudiz^.an- Pasar
•Vngo-^rltr-aya-Jl.Jond .Supraioto-T.Aneku
tn.

16. 1 H.2, T.Ar^Jruta-^.Kfl.Suprapto-Jl.fffl.Haryo
no-Jl..Vihara-Jl.Drig,1on Xatarnso-Jl.
iO?. t u- pr _': pi;c~SM'2.A - Kr. V,'r.r.£ks.l. rjra ibion£-
Swrini.ipxi^Kr.Kc^r-r^AN Il-Jl.-Wd Ga
tot SubrM;o-?.Anr3knta.

17. I 1.1.T.Ar.)(-,kr;.tc-J"J ,0v Indlman-Jl.Dr.Angka-
SMA irot9mn-Kr.KobarvJl,Brig,jen Snt,1o
eiX^-Mr.Ja^bu-Jl.Bcboaan-Jl.Ks.l'ubun-
JT.Porka^Jl.Sudir.nan.Jl.Jond Sootoyo-
J.-ji Vjllilnivan..Jl. Tan,-) unr>Jl. Go*-!.1 ;;a-

[T.iiii^Jl.C-cri lya»»''nnour-.'.v:ac-Jl,;?ra:au •
ka-Jl. Jotvl, "udir.nan-Jl.?ojv:iti;nan-Jal.-u
r-TT.Haryor.o. Jl.Kr.7url-Jl.Brl.aJ. i>33n-
J.HJrmd. -uprapto-T, An^kut n.

10. J 1.2. T.A:v;knta-Jl.raj.Suprnpto-Jl.^oi-u»tm;i\n
J] . Jond.i'>udirr.ian~Jl._Pxp!ttuka»Jl.Panou
r^'i^-'1l.aarilya-.TJJkii!^Jl.Corilya-To.n
$un(r.-Jl.Pahlawan-Jl.Jond Cutoyo~Jl.
Jend 3u^.P xin-PORKA-Jl.Ke.Tubun^Jalan
Brigjon ^ntJoong-Kr.Kobar-f.MA Votoran
Jl. Ov Icc.linan-Jl,J.at, iwlnanyun-S,Angku
ta,

19. I J.1. T.Aii^tutfj-Jl.AcV/akaa-Mard.ikonj'o-Jl,
Kol.Gu^iri-Jl.Kol.^urr.lono-Jl.i^llbo-

v>^_ . "argonn-i'rT
I/.idu'c»Ji.Sdlpati ;''o:?3l-Jl .Martadiro^a
^MTlAri-Dipondci-T.-inpnr.-Kr.Kobar-nMAN.?
T.AnJcnta.

£0. t J.2. 1?.Ap.jk'.yfca-Jl.OY Indl-,T>.r7/-Tanpon-Dlpc.nda
SMF.AN~'"arBl-?oruM TocUis-RSU Mar^ono -
Oukavyo-J.l.Oorilyn-T. un-Jl.Kl.Bonor—
Kanbor ?on-Jl,Kol.Su,;irl-^MAH.2-'Jorml
nal An,';!cil;a Kota.
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CIMAS LALU LINIJI'AS LAM ANGKUTAN JALAN RAYA
CAnANG I/IIMS LLAJR BANYUMAS

JALAN MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TIP. 612.11 BENTUK T (

LAPORAII ; BANYAKNYA BIS YANG DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT,MELALUI
TERMINAL niS : PURWOKERTO.

B U L A N : PEBROARI 1997.

+± i- - == = =r. -= = i- - = •---: r: ". _ "• • r - v. -.'.•' • .:• '-- . - - .
" ~ " ""

TANOCAL
BANYAKNYA P K.M tl M !' A N G

^

EOI'IL HlS/lUT ~ • • • | • K

DATANG TURUN NAIK n ERANGKAT

01 Pebrunrl 1997 973 31.217 30.244 26.950 27.923

02 Pobrunri 1997 rra. 24.057 21.154 22.2.75 ''3.166

03 Pebrvari 1997 1.071 33.636 3?.565 -3334 '•'^•..'05

04 Pebruarl 1997 1.016 30.477 29.461 25.295 7"\ 314
05 Pebruarl 1997 1.173 43.076 41.-03 -'.5.."32 36..-I 5

06 Petn^r.l 1997 1.751 5O.470 /'•\1G9 42.520 >,'.'.-'01

07 Pobrunri 1997 1.625 63.^93 6] .965 55.016 5- .'64
n.<? Pr-Vr'vi-i. l?97 1.642 'h.ys. f>4.557 56.6-96

1 C ,- \:t^s\ .1997 97/v 36.450 35.476 Tl.'ij't j4.768
1 10 IVrva-i 1997 977 36.119 35.142 37.65-1 3C.629

] 11 I'cl.-rvtvrl 1097 1.340 48.555 47.216 54.658 55.993

1 12 Pobruarl 19n7 1.235 43.1&6 41.B81 51.736 53.021

1 13 Pobruarl 1997 1.2S2 44. 565 43.586 45.051 46.333
1 14 PoWruari 1997 1.391 51.029 49.638 55.56n 56.951
1

1:
1'
11
1<

15 Pebruarl 1997 1.351 51.320 4^1.969 58.831 6n.152
16 Pobruarl 1997 1.237 49.141 47.854 53.949 55.236

17 Pobruarl 1997 1.032 36.227 35.789 42.106 41.2V,

10 Pe-ruari 1997 929 31. 'OO 30.857 33.775 34.7P4

?.i 19 Pebruarl 1997 893 30.312 29.414 33.252 34.150

21
20 Pebrunrl 1997 540 27.740 26.900 2\174 30.014

22 21 Pc-brunri 1997 646 15.504 13.566 14.212 j 14.858
2? 22 Pobruarl 1997 8V2 20.056 17.440 18.312 19.184
24 23 Pobruarl 1997 764 18.336 16.044 16.508 17.572
25 24 Pobruarl 1997 6/,?. 16.200 14.256 14.904 15.552
26 25 °'..brunri 1997 I 836 15.392 15.884 16.720 17.556
27 26- .,bruuri 1997 1 7f>/» •I8.336 16.044 16.808 17.572
28.

27 Pel-runrl 1997 712 17.C85 14.952 15.664 16.376

31

23 Pobruarl 1997 755 18.875 16.610 17.365 1S\120

JUMLAH

J
29.264 973.155 885.363 914.627 943.891

•*r JUMLAH RATA-RATA I'KNUMPANO TTAP HART : Purwokurto , 05 Marot lf
I!i - DATANG : 34.756 CRAN'G ; TURUH t 31.••620 0IU\NG. KEPALA CAI3IUI :, DINAS LLAJI

f)A' NAIK t 32.665 ' ORANG ; BERAH "iKAT : 33.710 ORANG.
N JUMLAH RATA-RATA MOI-ILBTS/RIT TTAP PART 1.045 K.,nd. .

JtlM^. .s /

R. S A T U T Y 0

MIR'. 500 040 513



/

/i.'taii p:un"iii."i i/ai-:j;ah tingkat i jaua tengai
- ()llli\'J, LALU LINCAS DAM ANGKUTAN JALAN RAYA
/ CABANO I'/UI.AS LLAJR BANYUMAS

/LAN MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TIP. 6] 2,11
BENTUK T 6

TANGGAL

arot 199701 M

02 Marot
03 Maret

04 Marat
05 Marot

06 Marot
07 Maret

08 Merit
Of arot

10 r-iaret

11 Marot

12 "'nrot
13 Marot
14 More*
15 Marat

16 Marst
17 Marot
18 Karet

19 Marot
20 Marot

21 Marot

22 Maret

21 Marat

24 Maret
25 ''BXft
26 Marot
27 Marot
23, rot
2? :;r.i">t

30 Msrot

31 Marot

1997
1997

1997

1997
1997

1997

1997
1997
1997

193?
1997
1997
1997

1997

1997

1997
1997

1997
1997

1997
1997

1997

1997

1997
3997
1997
1997
1997

1997

1997

JUMLAH

BANVA
MOB11. Hi.

502

755
773

756
809
817

697
rtr I

< *H-

516
54 2

777
750
610
699
755
631
799
759
718

739

816
322

794
750

837
^47
"65
793
819

315
749

23.955

LAl'ORAN ; BANYAKNYA DIS YANG DIPERIKSA DAN
, JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT,MELALUI

TERMINAL BIS : PURWOKERTO.

" UL AN : MARCT 1997.

<I!YA

VR t.T
DATANG

19.248

18,875
18.672
13.900
19.416
19,608
16.723
1-3.550
19.584
19.366

15.648
15.720
14.640
16.776
13.120

15.144
13.377
17.457
17.232
13.147

15.763
18.906

18,262
17.250
19.251
19.481
17.595
13.354
13.837

13.745
17.227

564.184

P E N u H P A N C

TURUN

16.54?

16.610
16.3.38
16.632
16.939
17.157

14.637
16.538
17.136

I6.540

16.317
16.380
12.510

14.679
15.555
13.251
15.130
15.980

15.073
15.780

16.320
16.440
15.5GO
15.000

16.740
16.940
15.300
15.960
lC.ioO

16..300
14.980

492.319

. NAIK

17.644

17,365
17.116
17.388
17.798

17.974
15.334
17.342
17.952
17.682

17.094
17.160
13.420
15.378

16.61C
13.882

15.939
15.779
1.':.796
16.569
17.136
17.262

16.674
15.750

17.577
17.787
16.005
16.758
17.199
17.115
15.729

516.274

BERANCKAT

15.446

18.120
17.894
is.144
15.607
13.791
16.031
l'U096
18.763

1*.?'/.
17.571
17.940
14.'">30
16.977

17."65
14.513
16.6-Jfl
17.573

l'.',14
17.358

'JV.V52

i-no-4
17.468
16.5 0
131.414
18.614
16.539
17.556
18. ,18

17.930
16.478

540.229

' KETERANGA!

JUMLAH RATA-RATA PKHIIMPAMn ••••, r,^^
DATANG : 18.199 0RANC ; TURUHl 15.431 QRAVC
,,AIK =16.654 ORAUG ; r-ERANGKAT :17.427 ORANG
JNMLAII RATA-RATA MOB ILIUS/HIT TlAP HART 773 ^%

Purwokerto, 05 April 1997.
KEPALA CADA71C DINAS LLAJR BANYUMAS

R. S A T R T v n

"IP. 500 O40 813



..s LALU L1N|I'AS DAM ANGKUTAN JALAN RAYA
CABANO. DINAS LLAJR BANYUMAS

/LAN MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TIP. 61211
BENTUK T 6

TANGO AL

April 1997

) April 1997
1 April 1997

. April 1997

) April 1997

> April 1997

7 April 1997
I April 1997
> April 1997
> April 1997

L April 1997
2 April 1997

3 April 1997

'» April 1997
5 April 1997
3 April 1997
7 April 1997
3 April 1997
9 April 1^97

0 April 1997

1 Anril 1997
2 April 1997

3 'pril 1997

4 April 1997

5 April 1997
6 April 1997

7 Avrll 1997

8 pril 1997

9 April 1997
0 April 1997

JUMLAH

LAPORAN ; BANYAKNYA BIS YANG DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT,MELALUI
TERMINAL BIS : PURWOKERTO.

B U 1 A N : APRIL 1997.

BANYAKNYA
MOBIL B1S/R1T

P '•: N U M P A N G

828

786

779

759

315

853

926

720

735

814

944
880

787

859
886

850

595

542
073
731

562
805

932
953
545

964
852

323

791

552

25.400

DATAMC

19.044

18.078

17.917

16.767

13.745
19.619

20.372

16.560
16.905
15.722

21.712

20.240
18.101
19.757
20.375
2 :\240

20.654
19.366
2P.->79

17.961

l'\S26
15.554
21.436
21.919

19.504
22.172

19.596
15.929

15.193
19.596

553.274

TURUN

16.560

15.720

15.550

14.580

16.300
17.060

17.594
14.400
14.700

16.280

18.580

17.600
15.740
17.180
17.720

17.600
17.060

16.540
19.460
1'''.620

17.240
16.160
15.640
19.060
16.960
19.280

17.040

16.460
15.820

17.040

•507.074

MATK

17.388

16.506

16.359
15.309

17.115

17.913

18.520

15.120

15.435

17.094

19.824
15,480
16.527
18.039
13.606
18.4*0

18.5^8
17.652

20.433
16.401

IS". 102
16.96B
19.572
20.013

17.508

20.244

17.892

17.283

16.611

17.592

532.474

BERANGKAT

IS.216

17.292

17.138
16.038
17.930

1(,.766

19.446
15.540
16.170
17.905

20.765
19.360
17.314
18.595
19.;-92
19.360
19.7r-6
I5.5.'Vf
21.406
17.152

15.964
17.776
20.504
20.966
18.056
21.208

18.744
18.106

17.402

15.744

557.874

KETERANGAI

JUMLAH RATA-RATA PENUMPANG TTAP HART ;

DATANG : 19,442 ORANG ; TURUN t 16..902 oilANG.
NAIK : 17.749 ORAHG ; BERANGKAT : 13.596 0RAN0

Purwokerto, 05 Mei 1(^7.

KEPALA CADrtRG DINAS LLAJR I3ANYUI-IAS

R. S A T R I Y 0

NIP. 500 040 513
5!f



rrJNTAH PROPINS
'rjIMAS LALU LIN

/"

rAMGCAI.

01 Moi 1997

02 K«i 1997

13 ''ei 1997

04 Moi 1997

05 Mei 1997

06 Mei 1997

07 Mei 1997

08 Mei 1997

Oo Mei' 1997

10 - Mei 1997

11 Mei 1997

12 Moi 1997

13 Mei 1997

14 Mei 1997
15 Mei 1997
16 Moi 1997

17 Mei 1997
18 Moi 1997

19 Mei 1997

20 Mei 1997

21 Me'i

22 Mei

23 Mei

24 Mei

25 "el
26 > ii
27 Mei

28 Mei

29 Mei

50 Mei

1997

1997

1997

1997

1997
1997
1997

1997

1997

1997

11 Mei 1997

JUMLAH

'AERAH TINGKAT I JAUA TENGAH

I'AS DAN ANGKUTAN JALAN RAYA

CABANG DINiAS LLAJR BANYUMAS

7ALAH MARGANTARA/TAMJUHG PURWOKERTO TLB. 61211
BENTUK 'I' 6

LAPORAN ; B/.NYAKNYA BIS YANG DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DI ANGKUT.MELAI.IJ I
TERMINAL BIS : PURWOKERTO.

B U I. A N : M E I 1997.

BANYAKNYA
MOBII, IDS/KIT

E 1-1 U M P A N G

1.0"3
1 .072

srto

923

901

893
818

344
9W
862.

951

591

761
831
356
656

843

515

744

675
713

•363

506

940

933
854
926

505

900

766

26.023

DATANG

24.909

24.656
20.447

21.344
20.723

20.539

18,814

19.412

21.712

19.526

21.573

20.493
22.149

17.503
19.113
19.688
15.778

19.481

19.274

17.112

15.525

16.399
8.349

20.608

21.620

21.459
22.204

21.293

11.615
20.700

17.615

602.241

TURUN

21.660
21.440

17.7S0

18.560
18.020

17.860

16.360

16.5S0

15.350

17.240

10.020

17.520

19.260

15.220
16.620
17.120

13.720

16.940
16.760

14.750

"13.500

14.260
7.260

17.920

15,800
18.660
19.642
15.520

1C.100

13.000

15.320

524.172

NAIK

22.743
22.^12

18.669
19.488

18.921

18.753

17.173

17.724

19.824

18.102

19.971

13.711

20.223

15.981
17.451
17.976
14.406
17.787

17.593

15.524

14.175

1/.973
7.623

18.816

19.740
19.593
20.496

19.446
IO.605
18.900

16.056

550.195

lERANGKA'l

23.s'26

23.5'4
19.553

20.416
19.c22

19.646

17.996

18.568

20.768

18.964

20.922

19.602
21.156

16.742
13.252

13.5'.'2

15.092
I'-.iiy,

18.436

16.363

14.5500

lr.656
7.936

19.712

2' .630
20.526
21.150

>-'>.372

11. IK?

19.800

16.552

576.215

1 KKTEHA

JUMLAH RATA-RATA PENUMPANG TIAP HART :
DATANG ,19.427 0RANC . TURUNJ16.9Q9 0MliClt
NAIK ,17.748 oruNG . BERANGKAT :18«588 0|WN(.
JUMLAH RATA-RATA MOB.TLBTS/RIT TIAP HAR1S39 K|.|)()

Purwokerto, °5 JU!I1 ^97.
KEPALA CABnKG DINAS LLAJR BANYUM,

IL-IL.A T II 1 Y 0 . .".I
Nil'. 5()() (V,0 51 3



.wvn mi<uijj.n::'ji, wawiaii tiuukat l jaua ti./gaii
-rtfNAS LALU LINJI'AS DAN ANGKUTAN JALAN RAYA

/ CAnANG DINAS LLAJR BANYUMAS
/MM! MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TIP. 61211

BENTUK T 6

:i= ===============

TANGCAL

1 Juni 1997

2 Junl 1997

3 Juni 1997

4 Junl 1997
5 Juni 1997
6 Juni 1997
7 Juni 1997
8 Juni 1997
r Junl 1997

1. Juni 1997

11 Juni 1997
12 Juni 1997

13 Juni 1997

14 Juni 1997

15 Juni 1997
16 Junl 1997

17 Juni 1997
18 Juni 1997

19 Juni 19<:7
20 Jur.i 1997

21 Jur.i 1997

22 J-n.i 1??7 '
23 Juv.i 1997

24 •T'-r.l 1997

25 Ji:/'i 1997

26 T-:r.i 1957
27 Juni 19? 7
25 •I.-. J. 1997

29 .T-i-a 1997

30 Juni 1997

JUMLAH

LAPORAN ; BANYAKNYA DIS YANG DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT,MELALUI
TERMINAL niS : PURWOKERTO.

"UL AN : JUMI- 1997.

BANYAKNYA
MOBIL B1S/R[T

PENUMPANG

665

524

846

344
-19

904

769

- 914

529
915

«10

522

914
928

733

838

874
866

801

341

825

357
p.03.

5 '5

900

906

913

f.40

547

1.007

25.842

DATANG

19.964
13.952

19.458
19.412

13.837

20,792

17.6"7

21.022

19.067
21.045

15.630
18.906
21.C22

21.344
16.859
20.424
20.102

19.918

15.423

19.343

15,975

19.711
20.^19

19.-',35

20.700

20.538

20.999

19.320

19.431

23.161

594.366

TURUN

17.360

16.450
16.920
16.880
16.330
18.050

15.350

15,?"C

16.580
1",300

16.200
16.440
18.280

18.560

14.660
17.760

17.480

17.320

15.955
I6.r.r-cj

.L6.500

17.1/0

17.560

16,9-.0
•15.000

15.120

18.260

16.800

16.940
20.149

'516.840

NAIK

18.228

17.304

17.766

17.724
17.199
13. 9'V,
I6.149
19.194

17.409
19.215

17.0.10 "
17.262
19.194
19.488

15.393
18.648

13.354
13.136

16.521
17.661

17.325

17.907

l'V/53
17.745

15.900

19.026

19.173

17.6/..0

17.737

21.147

542.682

BERANGKAT

19.096

15.128

15.612

15.568
18.015 .

19.,,58

16.915
20.105

13.235
20.130

17.320

15.054
20.105

20.416

16.126

19.536

19.225

19.052

17.622

18.502

18.150

13.854
19.646

l-',590

19.800

19.932
2.0.056

18.450

15.634
22.154

565.524

' KETERA!

JUMLAH RATA-RATA PENUMPANG TTAP UAnT
DATANG , Purwokerto, n, - ,. ,„„„

' 05 Jull 1997,
KEPALA CABJ1HG DINAS LLAJR DAIIYUM/

19.812 0IMNC !'>'u™" t17:22s ORA NOU.T,. » x/,*.*z

M1K J18.089 0fW'C ! HERANGKAT : lg cmm,
JUMLAH RATA-RATA MOniLniS/RIT TIAP IIARI q61 Kuml.

R. S A T R J y Q . r.U
NIP. 500 040 513



ff/AS LALU LlNJl'AS DAN ANGKUTAN JALAN RAYa"
CABANG DINAS LLAJR BANYUMAS

/AN MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TIP 61211
BENTUK T 6

LAPORAN ; BANYAKNYA DIS YANG DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT.MELAIUI
TERMINAL BIS : PURWOKERTO.
nu l a n • ...._, 199?<

TANOCAL

01 ^11
02 Jul!

03 Juli
04 Juli

05 Juli

06 Juli
07 Juli

08 Juli

09 Juli

^ Juli

11 Juli
12 Juli
13 Juli

14 Juli
15 Juli
16 Juli
17 Juli
18 Juli

19 Juli
20 Juli

21 Juli

22 Juli

23 Juli

24 Juli
25 Juli

26 Juli
?" Juli

i-Jull
29 Juli

30 Juli

31 Juli

1997

1997
I.197

1997

1997

1997
1997

1997

1997
1997

1997

1997
1997

1997
1997
1997

1997
1997
1997

1997

1997

1997

1997
1997
1997

1997 .
1997

1997
1997

1997

BANYAKNYA
MOIill, |i):-,/|;[-|.

92/;
781

895
9a
362

874
928

958

887

909

867
925
916
868
936
944
392
831
975

1.021

895
765

919
942
861

906

868

924
516

827

DATANG

20.328
17.182
20.585
21.643
19.826

20.102

21.344
22.034
20.401
20.907

19.941
21.344
21.065

19.964
21.528
21.712
20.516
19.113
22.425
23.453

20.585
17.595
21.1,37
21.666
19.803
20.838
19.964
21.252
18,768

19.021

JUMLAH RATA-RATA PENUmpamp TTMMlfijlT..
DATANG , 20.500 0nAN0 . ,,JRUN| 17^19 oaAm;>

jTah J/8'713 ' °Mm l nKRAH°KAT !19'606 <'"AM.JUMLAH RATA-RATA HOHTJ.I.IS/RIT TIAP HART 894 Kencl

^»M

P 5 M U M P A N

TIIKIIN

17.556
14.839
17.400
18.820

17.240
17.480
13.560
19.160

17.740
18.180

- 17.340
18.560
18.320

17.360
18.720
18,880

17,840
16.620
19.500
20.420

17.900
15.300
18.380
18.840
17.220

18,120
17.360
18.480
16.620

16.440

NAIK

I8.4SO

15.620
18.745
19.761

18.102

13.354
19.488
20.118

18.627
19.059

15.207'
19.455
19.236

18.228
19.656
19.824
13.732
17.451
20.475
21.441

18.795
16.065
19.299
19.782
18.081

19.026

18,228

19.404
17.136

17.367

17.703

BERANGKAT

19.404
I6.401
19.690
20.702

18.964
19.228

20.416

21.076

19.514
19.998

19.074
20.416
20.152

19.096
20.592
20.768

19.624
18.282
21.450
22.462

19.690
16.830
20.218

20.724
18.942
19.932
19.096

20.328
17.952

I8.I94

18.546

1KETEN

°5 A5UBt«" 1997
KLIALA CAHflJJG IUMAS LLAJR RANYUI

JL 3 A T II T Y 0

HIP. 500 fl/,0 813
51 f



/

.,/l/I PR0P1NE& /A ERA 11 TINGKAT I JAWA TENGA1
,-,///AS LALU LIMjrAS DAM ANGKUTAN JALAN RAYA

CABANG DINAS LLAJR BANYUMAS

/AN MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TLP 61211
BENTUK T 6

LAPORAN BANYAKNYA DIS YANG DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT,MELALUI
TERMINAL BIS : PURWOKERTO.

" U'• AM : AGUSTUS 1997.

1'ANGCAL

01 Agustus

02 Agustus
03 Aguatus
04 AgUBtus
05 Agustus
06 Agustus
07 Agustus
08 Agustus
0° Agustus
I AgUBtua

II Agustus
12 Agustus
13 Agustus
14 Agustus
15 Agustus
16 Agustus
17 Agustus
18 Agustus
19 Agustus
20 Agustus

21 Agustus
22 Agustus
23 Agustus
24 Agustus
25 Agustus
26 Agustus
27 '?ustue
20..gustus
29 Agustus
30 Agustus

31 Agustug

1997

1997
1997
1997
1997
1997
1997
1997
1997
1997

1997
1997
1997

1997

1997

1997

1997

1997

1997

1997

1997

1997
1997
1997
1997
1997

1997
1997
1997

1997

1997

J U M L A

BANYAKNYA
•:(>iili. His/Ri'i

933

S7o
1.092

952

860

1.025
906

975
957
883

858

935
931

906

872

988

1.006

882

866

935

943

1.010

845
973
989
950

835
1.010

939

911

955

29.042

DATANG

20.526

19.140
24.024
20.944
18.920
22.550
19.932
21.450
21.054
19.426

18.876
20.570
21.582

19.932
19.184
21.736
22.132

19.404
19.052
20.570

20.746
22.220
18.690
21.406
21.758 ^
20.900-^
18O70
52.220
20.658
20.042

21.010

638.924

JUMLAH RATA-RATA PENIIMPAIIG, T1 Ap |IART .
BATANC : 26.6l0 ORANG ; TURU^ , 17jeoQ 0RA„;>
NAIK : 18.737 ORAUG ; BERANGKAT , 19,6?4 0|lAN(;#
JUMLAH RATA-RATA MOBILBTS/RIT TIAP HART 937 K,,nd.

P 5 N U M P A N

TURUN

17.727

16.530
20.748
18.088
16.340
19.475
17.214
18.525
18.183
16.777

16.302
17.765
18.639
17.214
16.568
18.772

19.114
16.758
16.454
17.765

17.917

19.190

16.055
18.487
18.791
18.050
15.865
19.190
17.841
17.309

13.145

551.793

NAIK

18,660

17.400
21.840
19.040
17,200
20.500
18.120
19.500
19.140
17.660

17.160
18.700
19.620

1".120
17.440
19.760

20.120

17.640
17.320
18.700

18.860

20.200

16.900
19.460
19.780
19.000
16.700
20.200
18.780

18.220

19.100

580.840

BERANGKAT

19.593

18.270
22.932
19.992
15.060

21.525
19.026

20.475
20.097
15.543

18.018
19.635
20.601

19.026
18.312

20.748

21.126

18.522
13.156

19.635

19.803

21.210

20.433
20.769
19.950

17.535
21.210

19.719
19.131

20.055

609.852

KETERAMGAi

Purwokerto. ns n„„* .' u;> September 1997
KEPALA CABMO DINAS LLAJR BANYUMAS

R. S A T R I Y 0 . SN
NIP. 500 n/,0 813



.., PEOPllE'h l/AERAH TINGKAT I JAl-IA. TENGAH
SltlAS LALU LlMjI'AS DAN ANGKUTAN JALAN RAYA

CABANG DTNAS LLAJR BANYUMAS

(Mi MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TIP. 612.1 L

TANGCAL

01 September 1997.

02 September 1997
03 September 1997
04 September 1997
05 September 1997
06 September 1997
07 September 1997
03 September 1997
OO September 1997

September 1997

11 Septe.--.ber 1997
12 September 1997

S3 September 1997
14 September 1997
15 September 1997
16 September 1997
17 September 1997
18 September 1997
19 September 1997
20 September 1997

21,September 1997
22 September 1997
23 September 1997
24 September 1997
25 September 1997
26 September 1997
27 September 1997
*, September 1997
29 September 1997
30 September 1997

JUMLAH

JUMLAH RATA-RATA

DATANG -.20.121 -
» 17.492

NAIK =18.368 0RA1'IC; ; BERANGKAT : '
JUMLAH RATA-RATA MOBILnTs/RIT TIAP IIARI^5 Kc-nd!

BENTUK T 6

LAPORAII ; BANYAKNYA BIS YANG DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT,MELALUI
TERMINAL BIS : PURWOKERTO.

"ULAN : SEPTEMBER 1997.

BANYAKNYA
MOB I I, it] 5/11 IT

5 5 N U t-l p a N G

KETEftANC

947

959

T87

875
802

943
939
940

1.039
997

870

970

892
950

901
772

895

935

894
913

954
918

905
832

938
883

1.013
764
366
936

26,282

DATANG

21.781

21.098

18.101

20.125
17.644
20.746
20.638
20.680
22.858

21.934

20.010

21.340

19.624
20.900
19.822

16.984
19.690
20.570
19.660
20.086

20.988

20.196

19.910

19.404
20.636
19.426
22.: j6
16.808

19.052

20.592

603.617

I'ENUMPAHG TTAP HART

ORANG ; TURUN

ORANG

TURUN

18.940

18.221

15.740
17.500
15.238

17.917
17.841
17.360

19.741
13.943

17.400
15.430

16.948
18.050

17.119
14.668
17.005
17.765
16.986
17.347

13.126

17.442

17.195
16.758
17.822

16.777
19.247
14.516

16.454
17.704

524.771

NAIK

19.857

19.180

16,527
13.375
16.0/.0
18.360
13.750
15.500
20.750

19.940

16.270

19.400

17.840
19.000
18.020

15.440
17.900

18.700

17.880
18.260

19.080
15.360

15.100
17.640
18.760
17.660
20.260
17.320

15.780

18.720

551,053

BERANGKAT

20.334

20.139

17.314
19.250
16.842

19.803
19.719
19.740

21.519
20.937

19.140
20.370

18.732
19.950
18.921
16.212

18.795
19.635
18.774
19.173

20.Q34
19.278

19.005
18.522

19.693

13.543
21.273
18.186

16.044
19.656

577.335

ORANG.

ORANG.

Purwokerto, -. „,
' 05 Oktobor 1997

KEPALA CABM1C DINAS LLAJR iW/l.MA
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...xNTAI! PROPJ.NSlr.. /AKRAI I TINGKAT I JAWA TENGAH
'/JINAS LALU LINI'AS DAN ANGKUTAN JALAN RAYA

CAnANG DINAS LLAJR BANYUMAS

./ALAN MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TIP. 612.1J
BENTUK T 6

TANGGAL

01 Oktober

02 Oktober

03 Oktober

04 Oktober
05 Oktober

06 Oktober
07 Oktober
08 Oktober

09 Oktober

Oktober

11 Oktober
12 Oktober
13 Oktober
14 Oktober
15 Oktober
16 Oktober
17 Oktober

18 Oktober

19 Oktober

20 Oktober

21 Oktober
22 Oktober

23 Oktober
24 Oktober

25 Oktober
26 Oktober

Oktober

Oktober

29 Oktober

30 Oktober

I

1997

1997
1997

1997
1997
1997
1997
1997
1997

1997

1997

1997
1997
1997
1997
1997

1997
1997

1997

1997

1997
1997
1997
1997

1997
1997
1997
1997
1997

1997

31 Oktober 1997

J .U M L A H

LAl'ORAN ; BANYAKNYA BIS YANG DIPERIKSA BAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT,MELALUI
TERMINAL BIS : PURWOKERTO.

"ULAN : OXTQBER 1997,

BANYAKNYA
MOBIL BiS/uiT

P E H U M P A N C
- . _

867

886

1.013

1.047
971

1.002

996
991
876

f28

952
938

889

941
865
943
942
948
980

962

979
1.022

904
1.021

924
1.061

910

984
1.042

919

965

29.668

DATANG

19.074

19.492
22.286

23.034
ZL.362

22.044
21.912
21.802
19.272

20.416

20.944
20.636
19.558
20.702
19.030
20.746
20.724
20.856
21.560

21.164

21.538
22.484
19.808

22.462
20.328
23.342
20.020
21.648
22.924
20.218

21.230

653.564

TURUN

16.473

16,834
19.247
19.893

18.449
19.038
18.924
18,829
16.644
17.632

18,088

17.822
16,891
17.879
16.435
17.917
17.898
18.012
18.620

18,278

18.601
19.418
17.176

19.349
17.556
20.159
19.290
18.696
19.798

17.461

18.335

564.560

NAIK

17.340

17.720

20,260
20.940
19.420
20.040
19.920
19.820
17.520

18.560

19.040
18.760
17.780
18,820
17.300
18,860

18,849
18.960
19.600

19.240

19.580
20.440
10.080

20,420
18.480
21,220
18.200
19.630
20.840

19.300

594.220

BERANGKAT

18.207

18,606

21.273
21.987

20.391
21.042
20.916
20,811
18.396

19.488

19.992
19.698
IO.669
19.761
18.165
19.803
19.702
19.908
20£8*

20.202

20.559
21,462
18,934
21.281

19.404
22.201
19.110
20.664
21.382

19.299

20.265

623.896

1 KETENANi

JUMLAH RATA-RATA PENIIHPAMG TTAP IIArlT .

DATANG , ^^ ORANG ; TURUN ^^ 0IiA,t;.
NAIK : 19.169 0nANC! • OKRANOKAT : 20,126 ORANG.
JUMLAH RATA-RATA MOBILBTS/RIT TIAP HART 95? K,.„«l

Purwokorto, 05 Nopember 199".
KEPALA CAHJ1RC DINAS LLAJR RANYUM/
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^rTAH PR0PIN5L, tfoLRAI! TINGKAT I JAUA TENCAH
/JINAS LALU LINJTAS DAN ANGKUTAN JALAN RAYA

CABANG DINAS LLAJR DANYUMAS
,/lf.AN MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TIP 61 ' 11

BENTUK T 6

TANOCAL

01-11

02-11

03-11

04-11

05 - ir
06-11
07-11
08-11

""» - 11
\.*/ — 11

11-11
12-11

13-11

14-11
15-11
16-11
17-11

18 - 11 .

19 - 11 •

20 - 11 ,

21 - 11 .

22 - 11 •

23 - 11 .

24 - 11 •
r - 11 •

'. 11 •

27 - 11 •

28 - 11 .

29 - 11 <

30 - 11 •

1997

1997

1997

1997

1997

1997
1997
1997

1997

1997

1997
1997
1997
1997

1997
1997
1997

1997

1997

1997

1997

1997

1997

1997
1997

1997
1997

1997
1997

1997

LAPORAN ; BANYAKNYA DIS YANG DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT,MELALUI
TERMINAL BIS -: PURWOKERTO.
n U L A N : NOPEMBER 1997,

BANYAKNYA
MOBIL HlS/ltlT

p e m u'-m pang

932

995

1.030
1.037

973

821

899
948

975

1.033

1.054
1.032
1.036

914

944
1.020

1,043
868

355

893

1.043

1,014

1.000
1.033

986
938

1.034

1.024
932

1.061

DATANG

20,504

21.890

22.660
22.814

21.406

18.062
19.778
20,856

21,450

22.726

23.188

22.704
22.792
20.108

20.768
22.440

22.946
19.096
18.310

19.646

22.946
22.303

22.000

22.836
21.692
20.636
22.748
22.528

20,504

23.342

TURUN

17.708

18.905

19.570
19.703

18.487

15.599
17.081

18,012

18.525

19.627

20,026

19.608
19.684
17.366

17.936
19.380

19.817

16.492
16.245

16.667

19.817
19.259

19.000
19.722
18.782
17.322
19.646
19.456
17.708

20.159

NAIK

18,640

19.900

20.600
20.740

19.460

16.420
17.980

18.960

19.500

20.660

21.080

20.640
20,720

18,280

10,880
20.400

20,560

17.360
17.100

17,660

20,560
20.273

20.000

20.760
19.786
10.760
20.680
20.480
18,640

21.220

"ERANCKA'l

19.572
20.895

21.630
21.777

20.433
17.241

18.879
19.903

20.975

21.693

22.134
21.672
21.756

19.194

19.324
21,420

21.903
18.223

17.955

18.753

21.903
21.294

21.000
21.793

20.754
19.698

21.714
21.504
19.572

22.231

• KETERA

JUMLAH RATA-RATA PENHMP.nr TTnJUlm^
DATANG : ^.539 ORANG ; TURUN , ^ 0RA?;G.
N*IK : 19.581 •ORAHG ; BERANGKAT : 20#56o QlmQ
JUMLAH RATA-RATA MOBILMS/RIT TIAP „ART 9?0 ^

Purwokorto, 05 Doeeraber 1997
KEPALA CADMG ,DINAS LLAJR RANYUM

ilt_i
NIP.

A T IllY ()

500 040 513
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Lampiran 8

-•^fe-/AEM!I\TlNGKAT?lAJA'WA^ra^
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;ANO DINA3 LLAJR -BANYUMAS r,'..'^'?';;--.^"?.*. .T^V; .$•..-•< >• -': ' •'•• \K^'^:^M%
NTARA/TANJUNC PURWOKERTO ;TlP;^6l211^:;^; •'.' 'p^'ifc-*"'' '' -1: :-'::v-'X-&&$.&
== ; . i -• ;,.W:. •• ;• ' -DEHTUK'rT^^^V^v

-/i BANC.- '"-' "*""" iji.(vu u uuiuuruiiir.-.. .-••>• ,v-...',i,i.',

..''MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO :T1P;'̂ 61211 £:H
*W''i/l-

>'«•

•'.-.'.•I.*.,. ><,:•''•

LAPORAN •; -BANYAKNYA'.BIS -YANC;DIPERIKSA ' DAN '",.-;
. JUMLAH.-PENUMPANG:-YANG DIANGKUT,MELALUI ••. ' • "•'
.'TERMINAL' BIS,:.' PURWOKERTO. - '.•*,-'-

BiU L'.A N'• ::'-JArrtJARI 1998.'- •-•' J' ': ••

TANCCAL BANYAKNYA
MOBIL Bl'S/RIT

'Saaonnaaaartiaa: = = = = = = =c= 2Lt=a = = e: = = = =*:

P R N UM P A N G

TURUN

i=sercr=s:3a —srs = rr =

.01 Januarl

02 January
03 Januarl

04 Januarl

05 Januarl
06 Januarl

07 Januarl
OfL.Januarl
0. Januarl
10 Januarl

11 Januarl

12 Januarl

13 Januarl

14 Januarl
15 Januarl
16 Januarl
17 Januarl
18 Januarl
2.9 Januarl
20 Januarl

21 Janutri
22 Januarl

23 Januarl
24 Januarl

2/*~ Januarl
io Januarl
27 Januarl
28 Januarl

29 Januarl

30 Januarl

1998,

1998.
1998.

1998.

1998.
1993.

1998."
1998,
1998,
1998.

1998.
1998,

1998.

1993. '•
1993.
1998.
1993.

1998.

1998,
1998.

1998.
1993.
1998.
1993,

1993,

1998.
1998.
1998,

1993.
1998,

31 Januarl 1998,

JUMLAH

854

856

819

794

983
882

932

1,007

901

936

1.047
1.019

940

878

954

979.
1,109

975
1,106

1.034

1.083
930

1.160
1.245

1.341
1.276

1.283
1.247
1,226

1.215

1.225

32,239

DATANG

19.883

20.293
19.370

18.916

21.626

19.404
19.572

21.042

19.322
20.592

20.940
21.399

20.680

13,438

20.034
20.559
22.180

20.475
23.226
22,748

24.909
21*390

34*213
35.083

38.993
34.5fc<
35.972

34.114
32.040

31.775

31.321

765,588

JUMLAH RATA-RATA PENUMPANG TTAP Hadt_
DATANG : ^^ 0RANG ; TURUN . 2l,.-576 ORANG.:
NK1K : 22.616 •°™™ ; BERANGKAT : ^^ 0fWNC>
JUMLAH RATA-RATA MOBILBIS/RIT TIAP MARINO'• Kend

- '• >•<-•• ,

17.723

17.494
17.224

16.689
18.677
16.758

16.776

18.021

17,119
17,784

17.792
13.342
17.860

17.172
17.804
17,622.
13.853
17.550
19.908
19.646

21.660
18,600

19.735
30.282

31.617
30.538
31.561
31.169
28.396
27,265

28,018

668,871

•^

NAIK BERANGKAT

18.577

18.350'
18.043

17,483

19.660
17.640

17.708

19.028-

13,020
•13,720-

13.846
19.361-

13.500

18.126
18.126

13.601
19.962.
18.525
21.014
20.650

22.743
19.530

20.395
31.527

32,953
32.114

33.144
32.416

29.622
28,480

29.246

701.110-

19.431

19.206
18.862

18.277

20.643
18.522

18.640

20.035

18,921
19.656

19.343
20.38C

19.740
19.050
19,560
19.550
21.071.
19.500
22.120

21.714

23.526
20.460

'22.055
32.772

34.299
33.390
34.427
33.663
30.848

29695

30,474

733.349

'KETERANGA

Purwokorto, 05 Pebruarl 1998, ...
KEPALA CAMXG. DINAS LLAJR .BAHYUHAS

-5 A T R T-Y n

;nip. 500 040 813
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:.•::*:&



.-1N5I. IMERAH 'I'INGKAT I JAUA TOICAH
../iLU LlNJlvAS OAM ANGKUTAN JALAN RAYA

CABANG -DINiAS LLAJR BANYUMAS
i.AN MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TIPl 61211 BENTUK, T 6

TAIK'CAL

01 -

02 -

03 -

06

07

10

11.

12

1"'

14
16
1.6

17
IB
19

20 -

21 -

20 _

23 -

24 -

27 -

02 -

02 -

02 -

- 0?. ~

- 02 --

- 02 -

- 02 -

- 02 -

- 02 -

- 02 -

- 02 -

- 02 —

- 02. -

- 02 -

02

02

02

02
no

02

02

02

02

'02
rv:>

1995

1998

r;r;5

1998

199*
1998

1998

199S

1995

1998

- 1998
- 1995

- 1995
_ "i i-yi;i

- '1 905,

... n.9VS

- 1993

~ 1995
- 1995
- 1995
- 199S
- 1990
- 1995

1993- 02 -

JUMLAH

LAPORAN ; BANYAKNYA BIS YANG DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT.IdP.LALUT
TERMINAL nir, : PURWOKERTO.

II ULAN : PE3RUARI 1998.

RAN TAKUYA
1'inuiL H15/RIT

r
5 I-i U M P A H G

1,320

1.137

1.159

1.1.92

1.007

1.013

1.025

1.002

909
912

900

956

807

855
481
485

723
862

769
764

823

884
955

1.000

866
1.072

988

966

29.415

DATANG

38.501

34.845
39.761
32.886

30.502

30.700

31.013

31.975
20.907
21.833

21.600

21.988

19.368

19.665
11.544
11.155
15.906
19.826
16.918
17.572

18.106

18.564
21.626
22.000

19.918
23.584
22.724

21.253

656.295

TURUN

45.72.4

37.778

39.988

36.373

35.036

34.420

34.154
33.829
18.180

19.15?-

18.900

19.120

16.947
17.100
10.101
9.700

13.737
17.240

14.611
15.280

15.637

15.912

18.677
19.000

17.320
20.368
19.760

18.354

568.048

NAIK

42.044

38.915

41.147

37.505

36.093

35.433
35.178

34.831

19.089
20.064

19.800

20.076

17.754
17.955
10.582
10.185
14.460
18.102

15.380

16.044

16.460

16.796
19.660
20.000

18.106
21.440
20.743
19.320

597.467

BERANGKAT

48.364

40.052

42.306
38.637

37.100

36.446
36.202

35.833
19.993
20.976

20.700

21.032

18.561
18.810
11.063
10.670

15.183
18.464
16.149
16.803

17.283

17.680

20.643
21.000

19.052
22.512

21.736
20.236

647.876

•• KETERANGAN.

JUMLAH RATA-RATA PKNUMPANO TTAP HART :

DATANG t 23.439 ORANG ; TURUN 20.287 ORANG.
NAIK : 21.338 ORANG ; BERANGKAT : 23.138 ORANG.
JUMLAH RATA-RATA MOBTLPTS/RIT TIAP HARIl.050 Kend.

Purwokurto, 05 Maret 1998.
KEPALA CAI3HHG DINAS LLAJR BANYUMAS

R. A T R T Y 0-: SH

nip. 500 040 a.1.3



.^lll.'-t j/AKRAII TINGKAT I JAUA TENCAI
-ALU LINI'AS DAM ANGKUTAN JALAN RAYA

c.-ATlANG -IVIMwAS LLAJR BANYUMAS
MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TIP 61211

TAIIf-GAL

"1 Maret 1993.
02 Ma?v. I-. l:1rv8.
03 Maret 1995.
04 Ma iv.it 1995.
0.5 Marot 1993.
06 t'nrot 1993.
07 Maret 1998.
05 l-'fuvil 1995.
"9 ::-i:--3t 1993.
|^-Mar.-t 19--3.

11 Marot 1995.
12 Maret 1993.
13 Mnret 1993.
14 Marot 1993.

15 Mnrr.t 1995.
16 !'niv,!, 1993.
17 llar.vl-, 1993.
18 Mar.vl, 1995.
19 Mnret 1993.
20 Maret 1998.

21 Maret 1993.
'•".' Maret 1993.
23 Marot 1998.
24 Marot 1998.
25 Knrot 1998.
26 Marat 1998.

j-larc t 1993.
5- Marot 1993.
••'9 Maret 199-8.
30 Vnvri 1998.

1998.

B5HTUK T 6

LAPORAN ; BANYAKNYA BIS YANG DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT,MFLAI UI
TERMINAL BIS : PURWOKERTO.
5 U L A N : MARET I993,

P N H u' MP a MCBANYAKNYA
MOM II. BlS/RtT

977
1.01.1

995
1.039
1.007

958

1.125
1.0.V7

1.022

1.014

941
1.116

969
964

1.117

1.074
950

1.005

1.017

1.016

960

1.058
560

982

960
02.9

1.062

947
1.057

931

DATANG

20.517
20.220

21.890

21.819
21.147
20.118

22.500
22.407
21.463
21.294

20.-702

22.320

20.349
20.244
22.340

22.554
20.900

20.160

21.357
21.336

20.160

21.160

18.920

21.604
20.160

19.509
22.302

20.834
22.197
20.452

TURUN

17.586

17.187
18.905

13.702
18.026

17.244
19.125
19.206
18.346
18.252

17.879
•18.972

17.442
17.352

18.959

19.332
18.050

17.136

18.306
18.285

16.320

17.956
I6.340
13.655
-17.230

16.722
19.116

17.993
19.026

17.689

NAIK

18.S63
18.198
19.900

19.741
-I9.033
18.202
20.250
20. 2^3
19.418
19.266

18.520
20.055

I8.41.I .
15.318

20.106

20.406

19.000

15.!/,4

19.323
19.304

17.250

19.044
17.200

19.640
15.240
17.651
20.175

13.55?

20.053
15.620

20.100

BERANGKAT

19.540
19.209
20.895
20.750
20.1/0

19.160

21.375
21.340
'20.440
20.280

19.761
21.204
19.350

19.250

20.223

21.450

19.950

19.152

20.340
20.320

18.2^0

20.102
18.060

20.622

19.200
18.550
2.I.240

19.857

21.140

19.551

21..W:

KETERANCA

JUMLA

DATANG : 21.131

NAIK : 19.09?

JUMLAH RATA-RATA MOBTLBIS/RIT T.An,^ "^

RATA-ltATA Pl'-NIIMPAIir. ttm.

ORANG ; TURUN: 18.ns? 0HA:;G<
ORAHG : BERANGKAT : 2Q^ 0|WNC>

JllAPHAIIT
Purwokorto, 05 April -,;),w>

KKPALA GABMG DINAS LLAJR BANYUMAS

R. 5 AT » T y " _^j
NTP. 500 O40 513



.•itir.f jMKRAII TINGKAT I JAl-IA TENGAH
..l.U LINJI'AS DAN ANGKUTAN JALAN RAYA

.-ABANG 5TIMS LLAJR BANYUMAS
MARCANTARa/tANJUNC PURWOKERTO TIP 61-5.1]

TANCCAL

01 April 1993
0'-: April 1998

03 April 1995.

K '-pi'Ll 1993

5' Api-LI, 1998
'.6 April 1993
9? April 1993
;'.' April 1993

.''9 Anvil ~9°C

'-•-^rril 1098

LI April 1993

1.2 April 1995

13 April 1993

L4 April 1998

15 April 1995

!•'• April 1V-.'f'.

i.7 'i.nVii 1998
15 April 1998
L? April 1993

'•1 April 1993

21 April ".'.998

12 April 1998

23 April 1995

?4 April 1998
55 April
^r xril

'7 /fpril

1995
•i 99;$

49 55

-8 April 1995

9 April 1993

i-9 .I'ir.'.l •'i-n

LAPORAN ; nANYAK
JUMLAI

TF.Itl-1'JM

B U I.

BANYAKNYA
MOBIL BIS/RI'I

1.037

971

9744

1.067
1.036

945
•370

957

1.0] 7

931

920

1.027

957

9i.;
1.007

9.16

535

1.005

:i.t-m

1.02"

555

907

991
991
955

963
924
915

553

DATANG

21.777

20.391
20.454

22.407
21.756
20.790
19.140
21.71.',

22.354
20.452

20.240

22.594
21.714
20.105

22.154
20.15?

21.252

15.436
22.193

23.606

22.550

19.470

19.954
21.802
21.502

21.736
21.186

20.325
20.130

18.766

mM!l. RATA-RATA l'ENUMPANO T1JliLl!MI_
DATANG : 21.oy+8 0RAN0 . ,,,,JRUH f ^ ^
"AIK : 19.205 ORANG ; BERANGKAT :20,692 ORANG
JUMLAH RATA-RATA MOB.TLnT.5/fUT TIAP HART964 K ,•

BENTUK T 6

NYA MS YANG DU'ERTKnA DAN
PENUMPANG YANG DIANOKUT.MELAI UI

AT, ni.S : - PURWOKERTO.
A N • APRIL 1993.

P K Mu' Mp a MG
"7"

TURUN

15.666

17.4"8
17.532

19.206
18.648
17.955
16.530
13.753

19.323
17.659

17.430

19.513

13.753
17.366

19.133

17.40.4

18.354
15.922
lf'.171

20.387

19.475

16.815

17.233

'18.829
18,5,2.9
18.772

13.297
17.556
17.380

16.207

NAIK

19.703

13./'49
15.506

20.273
19.654
13.500

17.400
19.740

20.540

18.620

IS.400

20.540

19.740
15.250

20.140

15.32i)

19.320

16.760

20.150

21.460

20.500

17.700

18.140
19.820

19.820

19.760
19.260

13.480
IS.300

17.060

85RANCKAT

'.'0.7.'/)

19.420
15.430

21.340
20.720

19.845
13.270
20.727

.-"•"l . ~~.'Y>

19.551

19.320

21.567
20.727

19.194
21.147

19.236

20.256

17. so;:

92.53.3

21.525

18.585

19.047
20.811
20.811

20.743
20.223

19.404
19.215

17.913

KETER.AN

Purwokcr-to, 05 Mei 1.993.
KKPAI.A CAIlflnC DINA5 LLAJR BANYUMA.

iL_JLJLl_R. 1 Y 0 . /in
"IP. '-.oo n/,o j»i3 ""



NOCAL

1 Mei.

'-'. Moi

':. ''o-i

•; Mel
5 s'ei

'j :lri.
7 Mei

8 Mei
-^ Moi.

'i !-;.-3i
4 !•:<:.:.
'.'• Mei

6 Mei

7 Mei

8 Moi
9 Mei

0 5ci

1 Moi
2 >:«i

3 Moi

4 M<ji
5 .Mei
6 Mei
7 Moi
£-> Mei
5-1r Mei
0 Moi

1998

1998

1993
10 "'•5
1993

1998

1995
1909

i-993

19 .'•'.<
1995

10=.;;;

!9'-')5
1998
1095

19-5
].9'>5
1995

'.998

1998
19 W
1095

199S
1993
lOOtf

1993
1993
1993
1998

1 Mei 1993

JUMLAH

/AERAII TINGKAT I JAWA TENGAH
JrAS DAN ANGKUTAN JALAN RAYA

-"CABANG -DINiAS LLAJR DANYUMAS
^MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TIP. 61211

BENTUK T 6

LAPORAN ; BANYAKNYA BIS YANG DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT,MELALUI
TERMINAL BIS : PURWOKERTO.

B U L A N : MEI 1998.

BANYAKNYA
MOBIL BIS/RTT

P E N U M P A N G

367

967
897

929
823

999
950

1.002

1.<)'|.9
1.125

1.029
907

' 517

803
775
963
840
868
929

429

878
867
951

979
888

881

994
1.018

783
1.044

1.001

28.322

DATANG

19.074

21.274

19.734.
20.438
18.106
21.973
20.900

22.044
22.418
24.750

22.633
19.954

20.174
17.666
16.275
22.149

19.320

18.228
19.509
9.438

20.194
19.941
19.971

20.559
18.684
19.382

20.374
22.396
17.226
21.924

22.022

599.326

TURUN

16.473

13.373

17.043
17.651
15.637
18.931

18.050

19.033
19.361
21.375

19.551
17.233

17.423
15.257
13.950
19.260
16.800
15.624
16.722

6.151

17.560
17.340
17.118
17.622
15.954
16.793
•17.892
19.342
14.877
18.792

19.019

•514.360

NAIK

17.340

19.340

17.940
18.580
I6.460
19.980
19.000
20.040
20.350
2.2.500

20.550
15.140

15.340 '
16.060
14.725
20.225

10.640
16.492
17.651

8.530

18.438
13.207
18.O69
18.601
16.872
17.620
18.586
20.360
15.660
19.336

20.020

542.682

BERANGKAT

15.207

20.307

15.537

19.509
17.253

20.979
19.950
21.042

21.399
23.625

21.60-3
19.047

19.257
16.863
15.500
21.156

15.480
17.360
18.550

9.099

19.316
19.074
19.020
19.580
17.760
13.501
19.880
21.378

16.443
20.880

21.021

571.004

KETERANGAN.

JUMLAH RATA-RATA PENUMPANG TTAP HART :

DATANG : 19.333 ORANG ; TURUN : 16,592 ORANG.

NAIK : 17.506 ' ORANG ; BERANGKAT : 18.A19 ORANG.
JUMLAH RATA-RATA MOBILBIS/RIT TIAP IIARI 914 Kend.

Purwokerto, 05 Jnni 1993.

KEPALA CABBRG DINAS LLAJR BANYUMAS

R. S A T R I Y 0 . SI!

NIP. 500 0/.0'813



ANGGAL

Juni
• Juni

• Juni

Juni

Juni

Juni

.Timl

JiuvL
' T'-ini

t' Juni

•'uni

Juni
7nni

Juni

Juni

Juni

Juni

Juni

Jimi

•T-tii

Juni

Juni

.'run i

Jn-vt
, -'i: ->

'Jur.i
•T-ini

•T'.ir.i

r-ni

1938

19 /J
1998
1995

1993
1993

•1993

1993

1993

1998

1993

1993

1993
U?8

1998

1998

1993

1998

19 j$
1993

1995

1993

1998

19.1'-

1995

1998
I/.'8

1998

1955

JUMLAH

IERA 11 TINGKAT I JAWA TENGAH
<LU LINJI'AS DAN ANGKUTAN JALAN RAYA

fABANG -DI1MS LLAJR BANYUMAS
(MARGANTARA/TAHJUNG PURWOKERTO TIP. 61211

BENTUK T 6

LAPORAN ; BANYAKNYA BIS YANG DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT,MELALUI
TERMINAL BIS : PURWOKERTO.
P. U I. A N : J U 5 T vps;

BANYAKNYA
MOB1 L Hl'G/RIT

P K N U M P A N G

949
761-
594
923
866

893

879

966

923

909

951

965 y
906

564 '

833

907 /

923

999
943

994
9?."-

9j? v
S17

OV;

925

1.053
905

1.0.20

DATANG

19.9-59
15.220

18.774
17.537
17.320

17.960

18.459

19.320

19.333

19.059

17.040

19.020
20.26;
18.120
I8.I44

17.493

19.954
19.279
18.951
13.960

20.874

17.1'=7
lf.^i',0

19.425
20.007

13.100

19.380

13.6.43

563.542

TURUN

17.05^

12.937
16.092
14.768

14.722
15.266

15.522

16.422
16.6?.4
16.362

.14.454
16.167
17.370
15.402
15.552

14.994
17.233

16.510

15.934
16.116

17.592
17.910

17.442
14.706

15.946
I6.650
16.848
15.355
16.320
15.954

'450.952

NAIK

18.031
13.69:
i6.'-x:-6
15.691
15.585
16.16/,
16.701

17.355

17.537
17.271

15.336

17.115

15.32:
16.305
16.416
15.527

15.140

17.433

16.933
17.06.4

15.556

is.905
18.411

15.523
16.5- '-4
17.57;-
17.901
16.290
17.340
16.57/

503.602

B5RANGKAT

15.059

14.459
17.550
16.6.LA

I6.4
17.062

17.550

15.354
15.450'
15.150

16.155

15.069
19.3-''")
17.214
"17.250

15.560

19.0 47

15.356

17.955
15.012

10.550

19.901

1°.35G

16.540
17.82"

15.500

15.934
17.195
15.360
17.760

54

136.222

KETERANGAN.

JUMLAH RATA-RATA PENUMPANG TTAP UAnT .

DATANG :1W95 ORANC ; TURUN 3.6.033 ORANG.
NAIK :1G2953 ORANG ; BERANGKAT : 17.574 0\\A)\Q.
JUMLAH RATA-RATA MOBILBIS/RIT TIAP HART 921 Kend]

Purwokerto, ,.,5 jull 1998> _
KEPALA CABHHG DINAS LLAJR BANYUMAS

R. S A T R T Y n Qi(
NIP. 500 040 813



8AERAH TINGKAT I JAWA TENGAH

TAS DAN ANGKUTAN JALAN RAYA

A HANG DINAS LLAJR DANYUMAS

MARGANTARA/TANJUNG PURWOKERTO TIP. 37.211
BENTUK T 6

\NGGAL

Juli 1998.
T.,1 .; *i (>:i.>

-.'.'11. 1995.
Juli -995.

Juli 1993.

Juli 1995.

Juli 1995.

Juli 1995.

-vJuli 1915.

Juli 1993.

JiOl 1 llfll,'
. . . -•

Juli 1933.

•rnll .v<••*.

Juli 1995..

Jul: 19M.
Juli 1 39 '.
Juli 15 ;•;.

•Toll 15 .'5.

• Juli 1998.

Juli XO.r.i.

Juli

Juli

•T'lli

Juli

Juli

•Juli

Juli

Juli

Juli

Juli

1998.

1998.

1995.
1993.
19 .'3.
19.-'8.

1993.
1998.

1993.

1 >."">.'•:.

Juli 1998.

JUMLAH

LAPORAN ; BANYAKNYA BIS YANC DIPERIKSA DAN
JUMLAH PENUMPANG YANG DIANGKUT,MELALUI
TERMINAL BIS : PURWOKERTO.

BULAN : JULI 199-5.

BANYAKNYA
MOBII, BIS/RTT

PENUMPANG

913

87 ^

95-5.

941
5 :-'o

954
':•'!"'

934
902

956

894
914
888

97.1

965
940

965

913

856
861
823

963
1.030

924
888

• 881

90S

927

28.594

DATANG

20.0/2

19.206
19.555
Ti O' ."l

39.761
20.-550

23.850

20.042

19.194
18.942

20.706
19.668
20.106

18.643

20.391

19.300

19.740
20.286

20.763

20.2.65

19.2753

3.7.976
18.031
16.460
20.223

•21.630
13.480

18.648
19.381

19-976

19.467

611.424

TURUN

17.309

""'• r"5- ' * . •• x •'

16.344
17.964
16.935
13.270

20.955

17.309
16.452
16.236

17.748
16.936
17.366

15.984
17.478

16.405
16.920
17.333

17.936

3.7.370

16.524
15.495

15.595

13.991

'17.334
13.5451
15.705

15.984

15.739

17.252

16.656

"25.642

NAIK

r'..y:.o
17.252

18.965

19.140

17.379
22'.942
18.220

17.366
17.135

18.734
17.850

18.230

16.872
18.443

17.370
17.860

18.354
18.880

18.335

17 '/./'J

16.264
16.359
14.814
15.297
19.570

16.632
16.872

17.620

13.160

17.613

554.236

BERANGKAT

i ~> ;:31

13.160

19,m6( l

15.520

20.010

22.896

19.131
18.250

.18.04P

19.r,20
13.774

19! 194'
17.760
19.420

18.335
18.500

19.320

19.524

19.300

13.360

17.120

17.220

15.637
19.260
20.600

17.556
17.760

18.. 301.

19.06jf-

15.540

582.030

KETERANGAN.

JUMLAH RATA-RATA PENUMPANG TIAP HART :

DATANG :19.729 ORANG ; TURUN 16.956 ORANG.
NAIK : 17.876 -ORANG ; BERANGKAT :18.801 ORANG.
JUMLAH RATA-RATA MOHTLRIS/RIT TIAP HART 922 Kend.

Purwokerto, °^ A;justus 1993.

KEPALA CABHSC DINAS LLAJR BANYUMAS

R. S A T R I Y 0

NIP. 500 040 813



.^TAJI ICAB. DATI II BUTYTMAG

0 LALU LHTTA3 DMT A1T0K7JTA1T J.ATAN

X. llAnOAIT-TARA TAITJUIIO PURUOKEUTO
TJVLPi 37211

LATO.'iAlT J BUTYAKirrA BIO YA1T0 DTPT5niK3A 5.MT

jumlah FEiru-rPAira yattg ciajtotott itejawi
TERMINAL BIG PURU0K5RT0.

. 33 IT L A IT I AGUSTUS 1993

anwanoaowaca otw tarn e e« « •» r* m crorta e

TA1TG0AL

gustur,
.gustus

./JUJ.tl-..-.:

.^MJ tUP

.gustus

.gustu.o

.^ustus

.gUtt.US
.•uctus

JjUfltus

IgU.-jtUG
l,e>U5tllS
VfTUStUS
'i^UstU3
Vgustus
IgUStUS
\gUatU3
\gUStU3.
agustus
Xguotus

A[JU3tU8

AgU3tllS
Ae\igtu3
Agustus
Agustu3
Aguatus
*gUstttS
Justus
Agustus
Agustus

1938.
1993.

J., -'-'•

1995.
1993.

1993.

19)3.

1998.

1993,
1993.

199s.
1998.

1998.
1993.
1993.

1998.
1993.
1998.

1993.
1998%.

1998.

1993.-

1993.
1993.

1993.
1998.
1998.
1998.
1993.
1993.

Agustus 1998.

U II L A II

BAITYAKNYA

MOBIL Bio/im-

1.106
1.035

895
1.118

964
890

906
975

1.017
890

1.009
I.004

922
859
962

1.013
958
874
969

1.071

1.025

910

900

963
900
888

873
946
941
896

969

i«oBmjoaonnw«a«BanaaOBHtJOoni: a ci = r» n ra prorr~a ta » r*. o -

JATA1T0

22.120

20.700

19.690

22.360

20.264
18.690

19.026

20.475
21.357
18.690

21.189
21.084
18.440

18.039
20.202

20.360
20.328

18.354

20.349
21.420

19.475

19.110

18.900

20.223
18.000

17.760
16.587
19.866
19.761

' 18.816

20.349

611.964

MOAN 0

turutt

18.802

17.595

17.005

19.006
17.352

16.020

16.303
17.550
18.306
16.020

18.162
18.072

15.674
15.462
17.3-16
17.306
17.424
15.732

17.442
18.207

16.400

- 16.380
16.200
177.334
15.300
15.096
13.968
17.028

16.933
16.3.23

17.442

522.975

ITAIK

19.958
15.630

19. l-'00

20..I24
15.316
16.910

17.214
18.525
19.323
16.910

19.3.71
19.076
16.596
16.321
18.273

18.324
13.392
16.606

18.413
19.278

17.425

17.290
17.100

18.297
16.200
15.984
1A. 841
17.974

17.879
17.024

18.411

UERAIT.TKAT

21.014

19.665
18.795

21.242
19.750

15.120

15.120

19.500

20.340
17.500

20.180

20.080

17.518

17.130
19.240

19.342
19.360
17.430

39-380

20.349

13.450

13.2.00

18.000

19.260
17.100

16.872

15.714
18.920
13.820

17.920

19.330

s=jE3Txrrrt=

29.663
32n=r:33aa=aan:

552.638 I 532.301
= sa=a=3=t=:=jcrr3r?ci» 3ssr i=5 = .:= =n:

Pu-srohoxto) ..'....-» » 199

Kcpnla Cj\"barvj .Dinns IJAJ Pcii?}
JUILAIt RATA-JUTA POITU.tPAJTG TIAP IlVtlt

.Catanc 119.741 Oranc j aVtrun ii6.fi7oOrtmc
TrvUc I 17.827 Oranc j Boranrf:a,+.i]8.784 or<jr«
JlItJATI RATA- RATA MOBIL 3313 / RIT TIAP II-VRI I 957 ICond.

13» an «n =3 rr 20 n rs r:=

TCETERAITGAlT

n. s a t n i to*, on

ITTPi 300 040 013
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