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Motto:

Serulah kepada jalan Tuhan engkau dengan kebijaksanaan dan pengajaran vang
baik, dan bantahiah mereka dengan cara vang febih baik.

An Nahl ¢16) (pangkal avat 123)
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Halaman Persembahan:

Tugas Akbir ini dipersembahkan untuk Avah, Ibu serta orang-orang terkasih pelecut

ohsest hesarky,



KATA PENGANTAR

Bismiflahirrahmanirraftin

Assalamu'aiaikum wr.owb.

Pada awalnya adalah sebuah keingintahuan vang berlebihan. Alangkah
tidak sopannya kalau tidak menuruti keingintahuan tersebut dengan cara vang
legal. Dengan niat yang sederhana, berbekal do’a, dan restu orang tua, ternvata
tersusun juga keingintahuan ity menjadi sebentuk  Tugas Akhir berjudul
“Analisis Perencanaan Sistem Drainasi Lapangan Terbang (Studi Kasus
Pada Bandar Udara Adisutjipto Yogvakarta). Tuhan Allah adalah sumber dari
segala apa yang tertulis pada Tugas Akhir ini. Alhamdulillah, ternvata berkah dan
rahmatNya selalu mendampingi dart awal hingga akhir.

Penyusunan Tugas Akhir merupakan salah satu syarat untuk memperoleh
Jjemjang sarjana strata-satu pada jurusan Teknik Sipil, Fakultas Teknik Sipil dan
Perencanaan Universitas [slam Indonesia, Yoavakarta,

Tak lupa beribu hormat dan penghargaan, penvusun sampaikan kepada
orang-orang tercinta di bawah ini:

. Bpk. Ir. Susastrawan MS, selaku Dekan Fakultas Teknik Sipil dan

Perencanaan Universitas Isiam Indonesia Yogvakarta.
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Bpk. Ir. Bambang Sulistiono MSCE, selaku Ketua jurusan Teknik Sipil,
Universitas Islam Indonesia Yogyakarta dan selaku dosen pembimbing
I Tugas Akhir, terima kasih atas ulasan dan segala penjelasannya. Hal
Ini sangat besar maknanya,

Bpk. Ir. Lalu Ma'ruf, MSc selaku dosen pembimbing I Tugas Akhir,
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terima Kasih atas waktu-waktu senggangnya den ini sangat berarti bagi
penyusun.
4 Bpk. Ir. Munadhir, Ms, selaku dosen tamu pada ujian pendadaran,

terima kasth atas waktu vang diberikan.
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Om. H. Soelaeman 3., selaku kepala cabang PT (persero) Angkasa Pura
I bandar udara Adisutjipto Yogyakarta, terima kasih atas segala
pemberian data-data.
6. Ayah, Ibu, dan orang-orang terkasih pemberi obsesi penvusun.
7. Ir. Basit, Ir. Reza, Ir. ltem, Ir. Bule, Ir. Yudi, Ir. Sul, Ir. Gacrot, Ir.Dra.
Evi, Ir. Iyus, Ir. Heru Bramoro, Tommo, Rudyv terima kasih, SEMOoga
tetap bersatu.

Penvusun percaya, Allah tidak akan membiarkan ummat vang berbuat baik
tanpa limpahan pahala. Kepada Allah penvusun serahkan ganjaran bagi orang-
orang yang telah membantu penvusun atas kepavahannva, Semoga berkah dan
rahmat-Nya selalu menaunginya, Amin. Serta mohon maaf vang sebesar-besarnya

bila ada Kata-kata vanz kurang berkenan. Akhir kata diharapkan semoga Tugas
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Akhir tni dapat bermanfaat khususnya bagi penyusun dan umumnya bagt rekan-

rekan seprofesi.

Wassalamu’alaikum wr.wb,

Yogyakarta, September 1996

Penyusun
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Intisari

Pesatnya pertumbuban industri pariwisata di Yogyakarta khususnya
untuk wisata seni dan budaya membuat keberadaan bandar udara Adisufjipto
sebagai salah satu gerbang masuk kota Yogyakarta menjadi sangat penting.
Pada proses ini menuntut mobilitas yang tinggi, dengan tingkat kecepatan,
ketepatan dan kenyamanan yang optimal. Terjadinya beberapa peristiwa
kecelakaan di bandar udara Adisutjipto beberapa waktu yang {alu, menjadi
salah satu pertimbangan dalam melakukan evaluasi terhadap kemampuan
bangunsan drainasi yang ada.

Dalam Tugas Akhir ini studi dilakukan dengan cara menganalisis
kinerja sistem drainasi yang ada sehingga pesawat B-737-300 dapat
beroperasi secara penuh. Metode perancangan yang digunakan adalah
metode JICA dan FAA. Dan analisis ini dapat diketahui fingkat kemampuan
bangunan drainasi bandar udara Adisutiipto tidak mampu menampung
genangan air pada seluruh daerah bandar udara, dengan Q rancangan lebih
kecil dibanding Q saluran drainasi yang ada pada bandar udara Adisufjipto
Yogyakarta. Oleh sebab itu dilakukan pendimensian ulang dan penataan

sistem drainasi yang ada pada bandar udara Adisutjipto Yogyakaria.
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