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KONSEP DASAR PERENCANAAN DAN PERANCANGAN 

SIRKUIT INTERNASIONAl SENTUl DAN FASllITAS AKOMODASINYA 

IV.1 Konsep Dasar Perencanaan Sirkuit Internasional Sentul dan Fasilitas 

Akomodasinya 

IV.1.1 Konsep Perencanaan Tapak 

IV.1.1.1
 

Konsep tapak terhadap kawasan sekitarnya, meliputi :
 

1.	 Kosep kenyamanan Iinkungan 

Kenyamanan Iingkungan diatur melalui penggunaanvegetasi,selai~~e~~gai',., 

Pengarah dan penunjang kenyamanan visual juga Sebagai~tlffer~ebisi~~an,\ 

penyaring sinar mataharidan pengatur sirkulasi,udara dalam tapak, Kritetia .... 

pengaturan vegetasi dapat dicermati pada lampiran-03, sedangkan gamgar 

dibawah ini merupakan pengelompokan fungsi vegetasi yang dimaksud. 

Konsep Konteks Tapak TerhadapKawasan Sekitarnya 

Vegetasl se-bagal 
\'''. pengatur ud..rit"~:~~0 

, '.:'.~\. ..,. 
\leeet~$i $ebl'e~i 

penVOlnng sinar mi:l.t:lhari 

Gambar 4.1 Vegetasi sebagai pengarah, buffer kebisingan 
dan sinarmatahari serta pendukung estetika 
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2.	 Konsep pola siluet arsitektur bangunan dalam tapak 

Pola siluet arsitektur menjulang tinggi sebagai respon terhadap arsitektur 

bangunan disekitar kawasan serta pola irama pada kawasan yang 

menempatkan kompleks Sirkuit Internasional Sentul dan fasilitas 

akomodasinya sebagai pengidentifikasian "kekhasan" pada bangunan yang 

akan menguatkan tampilan eksotik pada bangunan tersebut. 

3.	 Konsep orientasi bangunan dalam tapak 

Bangunan berpola orientasi pada arah Barat menanggapi poin sudut pandang 

dan dan menuju tapak yang paling dominan. 

4.	 Konsep sirkulasi pada tapak 

Sirkulasi pada tapak berpola Iinier dengan mengarah pada sirkuit sebagai 

pusat kegiatan utama. 

IV.1.1.2 Konsep Aksesbilitas Menuju Tapak 

f\~ses •. menuju tapakrnenggunakan titik"t~ikentranceyanQada pada tapak 

denga9~r~ merTlbedakan antara pengunjungataupengguna bangur'lan. Berikut ini 

merupakanpenjabaran konsep yang dimaksudadalah : ..... . .... . 

1,.	 Mernisahkan jalan masuk. mel1ujutapak ·antarapengUnjungI··•• pen()nton, 

kontestan I pembalap dan kru tim balap, panitia penyelenggara event dan 

pengelola sirkuit. Titik A dan C, merupakan entrace (lalan masuk), Jalan masuk 

ini untuk menaggulangi masalah kemacetan pada pintu masuk utama. 

2.	 Penambahan jalan masuk untuk menghlndarl penumpukan penggunal 

pengunjung bangunan pada satu tempat dan untuk memudahkan jalur sirkulasi 

pada distribusi, baik itu berupa barang maupun pengguna. Titik C merupakan 

jalan masuk (entrance) khusus, untuk pengguna khusus sirkuit (tim balap, 

panitia penyelenggara event dan pengelola). 

3.	 Menyediakan sirkulasi untuk kendaraan bermotor pada tapak sehingga 

sirkulasi jalan raya tidak terganggu. Berarti membutuhkan ukuran geroang 

masuk dan keluar yang sesuai dengan standart yang bertujuan untuk 

kenyamanan pengguna kendaraan bermotor menuju tapak. 
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Sun~ra! Cig~ 

A 

utara+ 

Gambar 4.2 Konsep peletakan entrance meuju tapak 
(Sumber : Analisa 2002) 

IV.2	 Konsep Dasar Perencanaan Sirkuitlnternasional Sentul dan Fasilitas 

Akomodasinya 

IV.2.1 K()nsep Kebutuhan JlIl11lah Ruang dan BesarfilllRuang .. •.. .... 

~~~~ran .• ruang .pada Sirkuit Internasional·· S~nturdanfasil~a$ akomoda~inyaldi 
pengaru6L~leh·:i .. . •• .. . . 

1: St~Fldart dimensi kegiat~n~ 

2. Asumsi kapasitas berdasarkan data dan analisis. 

3. Faktor sirkulasi. 

Besaran ruang secara menyeluruh pada Sirkuit Internasional Sentul dan fasilitas 

akomodasinya secara garis besar dapat dilihat pada tabel dibawah ini : 

Luas (rnZ) 

131.621,84 m2 

3.994,80 m2 

37.479,00 W 

7.589,50 W 

243.594.36 m2 

90.703,20 m2 

514.982,20 m2 

Tabel4.1 Luas besaran ruang 
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IV.2.2 Konsep Organisasi Ruang 

Berdasarkan kelompok ruang dan pola peruangan, maka konsep organisasi 

ruang pada Sentul dan fasilitas akomodasinya, adalah : 

IV.2.2.1 Organisasi Ruang Sirkuit Balap 

Organisasi ruang pada ruang sirkuit balap adalah : 

Gambar..ij.:3 Qrganisasi ruang sirkuit balap.otomotif 
(Sumber : Analisa 2002) 

IV.2.2.2 Organisasi Ruang Service 

Organisasi ruang pada ruang service adalah : 

Gambar 4.4 Qrganisasi ruang service 
(Sumber : Analisa 2002) 
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IV.2.2.3 Organisasi Ruang Pameran dan Uji Coba Produk Otomotif Baru 

Organisasi ruang pada ruang pameran dan uji coba produk baru otomotif baru 

adalah: 

Gambar 4.5 Organisasi ruang pameran danuji coba produk baru otomotif baru 
(Sumber : Analisa 2002) 

IV.2.2.4>C>rganisastRuang Pengelola Sirkuit 

Organis~siru§lf1gpadaruangpengelola sirkuit adalah: 

. .Kantor direktur·· . 
Pen~lol(;i Sirkuit .. 

Kantor direktur 
pengelola· Skkuit .. 

··KantQrdirektur . 
.. .. Pengelola Sirkuit 

Gambar 4.6 Organisasi ruang pengelola sirkuit 
(Sumber : Analise 2002) 
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IV.2.2.5 Organisasi Ruang Penunjang Sirkuit 

Organisasi ruang pada ruang penujang sirkuit adalah : 

Gambar 4.7 Organisasi ruang penunjang sirkuit 
(Sumber :Anafisa 2002) 

IV.2.2.6Crganisasi Ruang Fasilitas Akomodasi 

Organisasi ruang pada ruang fasilitas akomodasi adalah : 

Pits Stop.··. I I IR~.:p~ae 

Gambar 4.8 Organisasi ruang fasilitas akomodasi 
(Sumber : Analisa 2002) 
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IV.2.3 Konsep Tata Ruang Dalam 

IV.2.3.1 Bentuk Ruang 

Sentuk yang tercipta dari beberapa elemen skala (lihat Sab III, hal. 101) dan 

bentuk-bentuk ruang dinamis yang berasal dan penggabungan dari beberapa bentuk 

dasar yang dapat mendukung masalah aerodinamika pada bagian luar dan ruang 

tersebut. 

Gambar 4.9 Konsep b.entuk ruang 
(Sumber : Ana/isa2002) 

IV.2.3.2 Komposisi Ruang 

f(0rnPosiSLJuang.. disesuaikan dengankarakteikegiatan.penggunCi dari 

bangunCln. Pola kompisisiruang adalah sebagaiberikut::>	 :.;.: ::.:. 

a.	 Menggunakan selasarsebagaipenghubung antarruang. 

b.	 Serpola Iinier dengan mempertimbangkan dapat disesuaikan dengan arah 

hubungan dari setiap kegiatan 

IV.2.3.3 Elemen Ruang 

Elemell Iually lIIelipuli . 

1.	 Wama 

Penggunaan warna pada ruang dalam, berbeda dengan ruang luar yang lebih 

menggunakan warna-wama gelap sehingga menimbulkan kesan sejuk. 

2.	 Tekstur
 

Tekstur ruang yang digunakan adafah teksture hafus
 

3.	 Material 

Penggunaan material dalam pada ruang terutama pda ruang fasilitas 

akomodasi menggunakan material transparan, sesuai dengan fungsinya 

sebagai alternative tribune. 
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IV.2.4 Konsep Tata Ruang Luar
 

Konsep ruang luar dalam meliputi elemen-elemen, antara lain:
 

A.	 Jalur sirkulasi 

1.	 Jalur sirkulasi berhubungan dengan kelancaran jalur sirkuit karena 

kapabilitas pengguna yang banyak dengan berbagai kepentingan yang 

berbeda antara penonton, tim balap, penyelenggara event dan pengelola 

sirkuit. Pola sirkulasi yang digunakan adala pola Iinier dengan lebar yang 

disesuaikan dimensi dari pengguna jalur sirkulasi tersebut. Konstruksi 

sirkulasi sebaglan besar menggunakan aspal hotmix. 

B.	 Lansekap 

Elemen lansekap pada Sirkuit Internasional Sentul dan faslitas komodasinya, 

adalah: 

1.	 Vegetasi 

Vegetasi diupayakan sebagai peredam kebisingan yang sesuaisetlingga 

mtilrnPu .meredam•. k~biSingansecara()PtiTal,u~ay~yangdapat dilakukan 

a..... dalah pe.. nat.an tanaman (vegetas.i)sebag~i .barier..Vegetasi dapat ju.ga
. .. -	 :. - " '-';- ..... --::-. ""', . 

~erful1gsrSeb~gai pengarah dan p:rindang .. pada bangunah$irkuit'( jenis 

vegetasi yang digunakan lihafpadalampirn';03 r 
2.	 Air 

Elemen air digunakan untuk memanfaatkan potensi sungai Cigeudeu yang 

membelah tapak yang dapat digunakan sebagai fasilitas akomodasi out 
door ( ruang terbuka ), misalnya : restauran 

C.	 Tata masa 

Penataan masa yang dilakukan diatur melalui pemisahan penggunaan sirkuit 

dan penataan jalur sirkulasi secara keseluruhan yang ditentukan oleh : 

1.	 Pengelompokan mass. 

2.	 Orientasi masa. 

3.	 Pola sirkulasi. 

,I
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Main Entrance 

Gambar4.10 Konsep tata ruangJuar 
(Sumber: Analisa 2002) 

ly.2.5Koosep PolaSirkulilsi dan Pemisahan.Ruang 

IV.2.5.1 Konsep SirkulasiPengguna dalam Tapak . .. 

Pola sirkulasi pada tapak dapat dipengaruhi oleh orgnisasiruang;';fu~ng yang 

menghubungkannya. Selain itu dapat pula dilihat dali pola kegiatan yang ada, dengan 

pertimbangan : 

a.	 Kemudahan pencapaian ke segala arah. 

b.	 Keberadaan pola sirkulasi harus dapat menciptakan kenyamanan bagi 

pengguna bangunan. 

Pola sirkulasi pada tapak dapat dibagi berdasarkan jenis pengguna bangunan antara 

lain: 

1.	 Pola sirkulasi panitia event dan pengelola 

2.	 Pola sirkulasi pembalap dan tim/kru balap 

3.	 Pola sirkulasi penonton 

4.	 Pola sirkulasi pengelola fasilitas komersial 

5.	 Pola sirkulasi kegiatan service 
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Penyediaan area parkir dalam tapak akan mengurangi kepadatan lalu-Iintas 

sekitar tapak, sedangkan pola sirkulasi pada tapak diatur dengan sistem linier dengan 

tujuan akhir adalah bangunan sirkuit dan fasilitas akomodasi. Berdasarkan 

pertimbangan esensi bangunansebagai pusat kegiatan. 

~'"'~.'.""" ~ ~..
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Gambar·4.11 .. Pola .sirkulasiberpola Hriisf: . 
(Sumber : Analisa 2(02)' . 

IV.2.5.2 Konsep Sirkulasi yang Melewati lintasan Pacu 

Berdasarkan analisa (lihat Bab III, hal. 87) maka ada beberapa alternative 

untuk menanggulangi masalah tersebut , yaitu dengan cara : 

1. Menyeberangi fintasan pacu melalui terowongan di bawah jalur Iintasan sirkuit. 

2. Menyeberangi Iintasan pacu melalui jembatan diatas jalur Iintasan sirkuit. 

IV.2.5.3 Konsep Pola Pemisahan Ruang 

Pola pemisahan ruang yang dipakai pada kompleks Sirkuit Internasional Sentul 

dan fasilitas akomodaslnya adalah menggunakan elemen pembatas seperti 

memisahkan ruang dengan menempatkan ruang diantara ruang-ruang yang 

dipisahkan. 
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IV.3 Konsep Tampilan Bangunan 

Konsep tampilan bangunan pada Sirkuit Internasional Sentul dan fasilitas 

akomodasinya, meliputi : 

rV.3.1 Konsep Bentuk Masa Bangunan 

Konsep bentuk masa bangunan adalah sebagai berikut : 

1.	 Sentuk masa bangunan terutama pada pit building menggunakan pola irama 

yang menciptakan suasana dinamis. 

2.	 Sentuk masa bangunan menggunakan bentuk yang elastis (melengkung), hal 

ini sesuai dengan karakter balap dengan pengutamaan aerodinamika pada 

kendaraan balap. 

3.	 Karakter yang digunakan adalah dan karakter balap otomotif dari bentuk 

kendaraan Formula One yang sangat berhubungan dengan aerodinamika dan 

kecepatan (speed). 

4. Susunan bentuk diatur dengan iramasesuai dengan kepentingarf kegiatan 

pada. ruangan .tersebut	 . ...<> . . 
5.	 KQmposisi masa ditentukan oleh katagoripengguna,derajat~epentingan 

kegiatan,sirkulasi yang terjadi, bentuk topografi lal1ah set~I11P~t,\ sehingga 

dip~roleh konfigurasi penataan yang kontekstlJafj~g~d~patl11~nghasilkan ciri 

khas tertentu. 

Gambar 4.12 Konsep bentuk masa bangunan 
(Sumber : Analisa 2002) 
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IV.3.2 Konsep Tata Letak Masa Bangunan 

Peletakan tata letak masa bangunan berdasarkan pada pertimbangan di 

bawah ini: 

1.	 Orientasi terhadap view menuju bangunan 

Peletakan masa banguna terutama bangunan utama berupa pit building 

diJetakan ditengah-tengah sirkuit tepatnya bangunan tersebut dikeliJingi oleh 

Iintasan pacu, hal ini dimaksudkan untuk memudahkan pengontrolan kegiatan 

yang ada di lintasan pacu. Penempatan bangunan fasilitas lainya seperti 

fasilitas akomodasi diletakan di luar Iintasan pacu ini dimaksudkan untuk 

membagi kosentrasi kegiatan sehingga tidak terfokus pada sirkuit saja 

terutama pada pit building. 

~h<'Z:1';YSt;,4
.. 
bUk '~k.~: 

;:~'>:'~>:';':',',,",",,"",',",'
,:';J',:'."J'(l"r" 
;., ··;I."i~-,',~· eB

Gambar 4.13 Konsep orientasi terhadap view menuju bangunan 
(Sumber : Analiss 2002) 

2.	 Orientasi terhadap garis edar matahari 

Untuk mendapatkan penerangan alami yang cukup dan menghindari terlalu 

banyak sinar matahari langsung, perletakan bukaan pada bangunan lebih di 

optimalkan pada sisi Utara-Selatan. 
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Bukaan bangunan 
untuk memasukan 
sinar matahari 
dimaksudkan untuk 
pencahayaan alami 

Garnbar4.14 ~onseporientasj terhadap garis edar matahari 
(Sumber: Analisa2()()2) . 

IV.3.3 K()~sep Fasad Bangunan 

Konsep fasad pada bangunan yang menampilkan arsitektur dan memperkuat 

tampilan eksotik pada fasad bangunan meliputi : 

1.	 Sakala dan Proporsi 

Skala yang digunakan pada perancangan fasad bangunan guna mendapatkan 

kesan monumental yang akan memperkuat citra yang terbentuk. 

2.	 Irama I Pengulangan 

Pembentukan alunan ritme diperoleh dari pengulangan bentuk yang serupa 

atau hampir sarna pada bukaan-bukaan pintu dan jendela serta tonjolan

tonjolan permukaan bangunan, perencanaan dibentuk berbeda dengan pola 

ritme yang memperhatikan unsur dinamis. 

3.	 Kesatuan I Unify 

Kesatuan antara bentuk bangunan yang satu dengan bentuk bangunan yang 

lainnya, mwnciptakan kelarasan bangunan pada kompleks Sirkuit Internasional 

Sentul dan fasilitas akomodasinya. 
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IV.3.4 Konsep Material dan Warna Bangunan 

Konsep pemilihan material adalah sebagai berikut : menggunakan material 

bertekstur halus dan kasar yang mendukung tampilan eksotis. Pemilihan penggunaan 

warna dipilih warna terang dan cerah. 

IV.3.5 Konsep Strukrur Bangunan 

Konsep struktur pada Sirkuit Internasional Sentul dan fasilitas akomodasinya 

dipengaruhi oleh tampilan bangunan dalam hal ini tampan eksotis, meliputi : 

1.	 Struktur Atap 

Guna memenuhi kebutuhan dalam mewadahi ruang-ruang berbentang lebar, 

jenis struktur atap yang digunakan adalah struktur atap shell. 

Gambar 4.14 Konsep struktur atap shell 
(Sumber : Anstiss 2002) 

2.	 5truktur Dilldillg Kolom dan partisi 

Menggunakan struktur rangka dengan bahan balok beton dan plat untuk 

seluruh bangunan. Konsep penerapan dinding yang dipakai dalam bangunan 

adalah dengan menggunakan dinding bata dengan plester. Dinding bata juga 

digunakan untuk bangunan-bangunan lainnya. 

3.	 Struktur Lantai 

Efesiensi ruang dapat dilakukan dengan penegembangan ruang keatas atau 

secara vertikal. Pengembangan secara vertikal dilakukan pada pit bUilding dan 

fasilitas akomodasi berupa hotel. 

121 



Rigid frame ~ 

Platbeton 

Lantai dasar 
·~Pondasi 

Pandas; • ..	 .- -.. foot plat 
tiang panc<lng 

Bangunan berlantai ban yak Bangunan berlaota! dua 

Gambar 4.16 Kansep struktur lanta; dan pandas; 
(Sumber : Analisa 2002) 

4.	 .StrukturPondasi .< . . 

~~\ggU"akan pondasi telapak untuk pit bUi'cfingd~nP()ndas.iti~?9p~?C9ng 
untuk panguna"fal:;i1itas akomodasi, untuk bangun~n·yamg·pe~antai satu 

... meoggunakan pondasr menerus. 

IV.3.6	 Konsep Utilitas Bangunan 

Konsep sistem utilitas pada Sirkuit Internasional Sentul dan fasilitas 

akomodasinya, meliputi : 

.. uit Internasional Sentul dan 

Fasilitas akomodasinya, meliputi : 

1. Jaringan Air Bersih 

a. Penyediaan air bersih berasal dari PDAM dan sumur bor I deepwee/. 

b.	 Penggunaan sistem udfeed untuk mendistribusikan air, dengan proses 

adalah ; air ditampung dalam ground reservoir, dipompa ke elevation tank 

dan selanjutnya didistribusikan kebawah dengan memanfaatkan gaya 

gravetasi. Penggunaan sistem penyediaan air bersih dengan konsep 

individual unit, dalam hal ini penggunaan sistem air bersih diterapkan pada 

setiap unit bangunan. 

122 

," 

·_-·--~·I 



I 
I 

. ~ Tangkl ~t9s 
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Di5tribu5i 
ke tiap Iantai 

Pompa 

Tangki 
air bawah 

Gambar 4.17 Skema dirtribusi air bersih 
(Sumber : Analisa 2002) 

2.	 Drainase 

Penanggulangan drainase berdasarkan pada kondisi yang memiliki tingkat 

kadar curah hujan relatif tinggi. Sistem drainase pada komplek sirkuit dibagi 

menjadi dua area, yaitu : 

a.	 Memberikan sudut kemiringan tertentu pada lintasan pacu (1° - 2°Imeter) 

untuk mencegah genangan airpada lintasan. 

b.	 Menyediakan salurandrainase airhuji3npada siSI~$i~iCtr~c:k~etelah curb 
untuk pembuangan air hujan. .. .. ....)//.<//> : 

c.	 pada IJangunanyang lainnya seperti fasilitasak()~~asi!d~p~tdiSaJ~rkan 
. pada	 sistem drainase· kota(salurantepijalanly~ngf1lengermlJgi site. 

Karena daya dUkung tanah pada tapak sangat baikdanbebas dari 

genangan air.34 Untuk air hujan dapat disalurkan ke sungai Cigeude. 

3.	 Penanganan Sampah dan Umbah 

a.	 Sampah yang dihasilkan terutama yang berasal dari pengunjung 

ditarnpung dalam bak sampah untuk kemudian diangkut ke TPA (Tempat 

Pembuangan Akhir). 

b.	 Umbah air kotor baik yang berasal dari pits box maupun dari kmfwc, 

ditampung ke sistem penanganan limbah sederhana (septictank dan sumur 

peresapan) sebelum disalurkan ke saluran kota. 

4.	 Pencegahan Kebakaran (fire protection) 

a.	 Sistem pemadam kebakaran menggunakan sistem hydrant dan pemadam 

api ringan (tabung 

dijangkaufdioperasikan. 

C02) dengan peletakan mudah dilihat dan 

34 PT. Sarana Sirkuitindo Utama, Datil-dolo Si,kuit Inte,nos;onoJ SenJul, Bogor, 1996 
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b.	 Kebakaran dalam skala kecil menggunakan pemadam setempat, untuk 

kebakaran skala besar menggunakan sistem hydrant. Sistem hydrant 

dipasang didalam dan diluar bangunan yang dilengkapi dengan house 

rack, yang terdiri atas pipa (stand pipe), selang anti karat dan nozzle 

house. 

Gamb~r4:18Skema·.sistefl1firepf()t~ct;911 
(Sumbe'" ; Analisa 2002) 

Tangki atas 

f 
~~~--»l~~~l'~~~~~)ff.~;'n~~ · .• •· ~ 't I HydrantHtr

~s..." 

Springkler 

.. .. 

bila pada!?sat ada 

! 

.. 

5.penyaluran ListrikP~da saatDarurat 

Perlimbangan penggunaan sistem ini dimaksudkan 

kerusakan pada sistem penyaluran utamanya dalam hal ini adalah PLN. 

••. ; .. Penel 
pertantai 

PLN 

Relay On - Off 

Gambar 4.19 Skema jaringan Iistrik 
(Sumber ; AnaJisa 2002) 
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6,	 Telekomunikasi 

Telekomunikasi menggunakan jaringan kota, masuk boks IKR kemudian 

dihubungkan keruang-ruang yang membutuhkannya. 

i~ 
Operator 

/1~ 
1Ei1 .... Distribusi 

(Sumber : Analisa ?OO2) 

·7... (?enangkal Petir . •.• •.... .<i·•••·•....•••••••.•.••.····.·... 
··Menyediakan sistem penangkal petir padabangljnan untukmelindungi 

kompleks bangunan dan mengantisipasidaf'i bahaya sarnbaranpetir,· 

Gambar 4.20 Skema jaringan telepon 

:- Penangkal Petir -
Safuran atap 

9	 9 
~	 ~•	 • ••J 

Saluran dalam tanah 

Gambar 4.21 Skema penangkal petir 
(Sumber : Analisa 2002) 
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EPILOQUE 

Segala puji dan syukur bagi Allah S.W.t pencipta semesta alam beserta isinya 

yang telah memberikan rahmah, taufiq dan hidayah-Nya. Wa/au telah berikhtiar 

semaksimal mungkin, namun penyusun menyadari akan keterbatasan kemampuan 

sehingga banyaknya kekurangan dalam penyusunan buku laporan Tugas Akhir ini. 

,1
I
, Terima kasih dihaturkan kepada segenap pihak yang telah memb~.l'lfL.J#alam 

menyelesaikanpenyusunanl~PQranini. HanyaAII~hs.w.tY~ngctapat membalas 

segalakebaikannya. 
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