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INTISARI

Penelitian ini dilakukan untuk menganalisis kapasilas parkir dan pola
parkir yang ada untuk optimalisusi herdasarkan karakteristik parkir dan pola
parkir, yang kedua memberikan alternatifpengelolaan masalahperparkiran yang
akomodatif.

Pada penelitian ini digunakan metode survey lapangan keluar masuk yaitu
pemberian blangko survey kepada setiap kendaraan yang masuk sertapencatatan
waktu masuk dan keluar kendaraan. Survey dilakukan pada hari Sabtu, Minggu ,
dan Senin pada siang clan sore hari yang merupakan hari- hari puncak selama
dua minggu. Data hasil survey berupa akumulasi parkir, durasi parkir, volume
parkir. Data yang didapat dapat dihitung indeks parkir, tingkat tunrn over,
kapasitas dinamis, dan kapasilas statis. Data lain yang diperoleh adalah
karakteristik pengunjung Swalayan Solo Grand Mall yang diperoleh dari
pembagian kuisioner terhadap 100 pengunjung.

Hasil penelitian menunjukan bahwa kebutuhan ruang parkir untuk jenis
kendaraan sepeda motor terbesar adalah 1256.77 SRP, kapasitas statis sebesar
1300 SRP dan kapasitas dinamis 1984.73 SRJJ. Kebutuhan ruang parkir untuk
jenis kendaraan roda empat terbesar adalah 610.46 SRP, kapasitas statis sebesar
700 SRP dan kapasitas dinamis 1119.40 SRP. Untuk kedua tempat parkir
kendaraan ini masing-masing telah mencukupi kapasitas yang ada sehingga tidak
membutuhkan penambahan ureal parkir. Penggunaan tarif progresif sangat
cocok mengingat sehagian durasi parkir terjadi lebih dari 2 jam. Indeks parkir
terbesar untuk kendaraan roda dua menunjukkan angka 17,22 % dan indeks
parkir terbesar untuk kendaraan roda empatyang terjadi sebesar 14.30 %. Data
dari hasil kuisioner menyatakan bahwa segi keamanan dan tarif parkir
hendaknya lebih diperhatikan dan disesuaikan dengan kondisi pada setiap
lapisan masyarakal.

Dari nilai-nilai pada data tersebut mengindikasikan bahwa Kawasan
Parkir Solo Grand Mall masih sangat memadai untuk pengunjung.
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BAB I

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Sejalan dengan bertambahnya penduduk, pertumbuhan ekonomi, dan
pesatnya pembangunan, maka bertambah pula aktivitas dan jumlah sarana
transportasi yang dibutuhkan.

Pusat Swalayan Solo Grand Mall merupakan salah satu swalayan yang
melayani segala macam kebutuhan bahan pokok masyarakat Solo dan sekitarnya.
Dampak ncgatif yang ditimbulkan oleh adanya swalayan tersebut salah satunya
adalah masalah perparkiran. yaitu terjadinya bangkitan parkir pada sekitar area

Swalayan Solo Grand Mall teratoma pada hari libur, saat banyak pengunjung
swalayan tersebut menggunakan kendaraan pribadi menuju pusat perbelanjaan
tersebut.

Semakin lengkapnya barang kebutuhan masyarakat yang tersedia pad,
swalayan tersebut, maka mengakibatkan jumlah pengunjung swalayan tersebut
semakin meningkat. Hal ini sangat berpengaruh pada kinerja fasilitas perparkiran
yang telah disediakan oleh Swalayan Solo Grand Mall, baik mengenai ruang
parkir yang telah tersedia maupun penataan kembali pola pergerakan lalulintas
kendaraan.
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Fasilitas parkir yang ada di Swalayan Solo Grand Mall terbagi menjadi
dua tempat yaitu tempat parkir kendaraan roda dua dan tempat parkir kendaraan
roda empat. Fasilitas parkir pada kedua tempat ini sering terlihat tidak rapi yang
disebabkan karena padatnya jumlah pengunjung. Sering terjadi munculnya
bangkitan tempat parkir barn yang disebabkan karena kondisi pada kawasan area
parkir kurang optimal atau terdapat faktor lain seperti masalah keamanan yang
tersedia kurang optimal. Oleh karena itu perlu penangan fasilitas parkir yang
khusus.

Parkir yang telah ada pada Swalayan Solo Grand Mall terlihat kurang
optimal. Hal ini terlihat dari banyaknya bangkitan parkir yang terjadi pada area
sekitar Swalayan yang akan mengganggu kelancaran arus lalu-Iintas. Hal ini

disebabkan oleh faktor-faktor tertentu seperti masalah keamanan dan kapasitas
yang ada pada kawasan parkir Swalayan Solo Grand Mall. Selain itu rambu-

rambu yang ada kurang mendukung fasilitas parkir sehingga pengguna parkir
mengalami kesulitan dalam memarkir kendaraannya, seperti kurangnya rambu

pada tiap belokan sebagai penunjuk jalan pengguna parkir dalam memarkir
kendaraannya.

 



1,2 t\>kok Persnasahihan

Uerdasarkan latar bdakang permusalahan di alas,, tugas akhir ini

mengangkai pokok pcrmasaiahan Penanuanan fasiiiias parkir dentran meiihat

jumsah kcnaoraan yang ada sehingga didr.pr.tkan hasil yang optima! dan

pviiggunaan ianan parkir tersebut.

1.3 'iuiunn i'cnuhsnn

i u;uan dari penuiisan tugas akhir ini adaiah:

i. Menganatisa kapasitas parkir yang ada agar memperoleh hasil yang sesuai

dengan kapasitas yang tersedia herdasarkan karakteristik parkir dan pola

parkir yang ada.

I. Memberikan aitematif dan soiusi ternary permasaiahan karakteristik dan pola

J.4 liatasan "eiiclitian

LingKup pemDaiiasaji dan penuiisan tugas akhir ini dibatasi dengan :

i. Feneiitian hanya meninjau kendaraan yang rnenggunakan fasilitas parkir di

dalam swalayan, seperti ; mobi! pribad;, taksi. sepeda motor yang banyak

mcngisi ruang parkir yang tersedia,

2, Penataan parkir dan pola pergerakannya, mengacn pada Pcraturan Pedoman

leknis Fenyelenggaraan Parkir. Uepartemcn Ferhubungan dan beberapa

literauir disesuaikan dengan kondisi area! parkir.

3. Peneiitian tcntang penentuan tarif parkir yang berhubungan dengan hiava

operasional diabaikan sehuhtingan dengan sudah adanya penelitian mengenai

 



4. Khusus kendaraan pegawai telah ada tempat yang spesifik sehingga tidak
termasuk dalam analisis.

5. Perhitungan analisis parkir hanya herdasarkan pada data yang diperoleh
selama waktu pengamatan.

1.5 Denah Lokasi

Penelitian dilaksanakan pada fasilitas parkir di pusat perbeianjaan Solo
Grand Mall, baik yang menggunakan kendaraan roda dua dan roda empat yang
dapat dilihat pada Gambar 1.1 pada halaman berikutnya.
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BAB II

TINJAUAN PUSTAKA

2.1 Pengertian Parkir

Asa! kata parkir dari kata park yang berarti taman. Menurut Kamtis Besar

Indonesia, park diartikan sebagai tempat penyimpanan. Mcnurut Keputusan

Direktorat Jenderal Perhubungan Darat Nomor 272/HK/105/DRJD/96 tentang

Pedoman Teknis Penyelenggaraan Fasilitas Parkir, arti kata parkir adalah keadaan

tidak bergerak dari suatu kendaraan yang bersifat tidak sementara. Sedangkan

definisi berhenti adalah kendaraan tidak bergerak dari kendaraan untuk sementara

dan pengemudi tidak meninggalkan kendaraan (DEPHUB,1996).

Kebijaksanaan perparkiran harus dipertimbangkan dalam kaitan

pengaruhnya atas guna lahan dan kebijaksanaan pengangkutan. Pengendalian

perparkiran di banyak kota merupakan kunci pengendalian lalu lintas yang tepat

(O'Flaherty, 1974).

Bangkitan parkir pada suatu pusat kegiatan dapat menimbulkan masalah

yaitu apabila bangkitan parkir tidak dapat tertampung oleh fasilitas parkir di luar

badan jalan yang tersedia, sehingga meluap ke badan jalan. Luapan parkir di

badan jalan akan mengakibatkan gangguan kelancaran arus lalu lintas.

 



Keinginan berbagai pelaku lalu lintas terhadap sarana parkir diperlihatkan seperti

pada Tabel 2.1 berikut:

Tabel 2.1 Keinginan Sarana Perparkiran

Pelaku Lalu lintas

Perorangan

Pemilik Toko

Kendaraan Umum

Kendaraan Umum

Kendaraan Barang

Kendaraan Yang
Bergerak
Pengusaha Parkir

Ahli perlalulintasan

Sumber: Warpani 1990

Keinginan

Bebas, mudah mencapai tempat tujuan
Mudah bongkar- muat
Menyenangkan pembeli

Dikhususkan, terpisah agar aman untuk turun naik
penumpang

Mudah keluar masuk agar dapat menepati jadwal
perjalanan
Mudah bongkar- muat
Bisa parkir berjejer bila perlu

Bebas parkir, bebas bergerak
Pelataran selalu penuh
Frekuensi parkir selalu tinggi
Melayani setiap pemakai jalan
Mengusahakan kelancaran lalu lintas

2.2 Fasilitas Parkir

Fasilitas parkir adalah lokasi yang telah ditentukan sebagai tempat

pemberhentian kendaraan yang bersifat tidak sementara untuk melakukan

kegiatan pada suatu kurun waktu. Fasilitas ini diadakan dengan tujuan

memberikan tempat istirahat dan menunjang kelancaran arus lalu-lintas.

Fasilitas parkir menurut Pignataro ( 1979 ) dibedakan menjadi :

1. Parkir di badan jalan ( On-Slreel Parking Curb Parking). terdiri dari :

a. parkir terbatas ( Restricted Curb Parking).

b. parkir tak terbatas ( Unrestricted Curb Parking).

2. Parkir di luar badan jalan ( Off-Street Parking Facilities ), terdiri dari :

a. parkir pelataran ( Surface Lots ).

b. parkir garasi ( Garages ).

 



keuntungan waktu bila berada di tengah-tengah pelataran luas, jalan yang sepi lalu

lintas, atau mungkin di dalam alun-alun (city-squar ).

2.3 Kapasitas Parkir

Morlok (1998) mengatakan bahwa jenis terminal yang paling banyak

ditemukan adalah fasilitas parkir. Oleh karena itu konsep kapasitas parkir dapat

mengikuti konsep terminal. Pada dasarnya terdapat dua konsep dalam kapasitas

terminal, di mana kapasitas merupakan ukuran dari volume yang melalui terminal

(atau sebagian dari terminal). Untuk konsep pertama. agar kemungkinan arus lalu

lintas maksimum yang melalui terminal dapat terjadi, selalu harus terdapat suatu

satuan lalu lintas yang menunggu untuk memasuki tempat pelayanan sesegera

mungkin sesudah tempat itu tersedia. Kondisi ini jarang dicapai untuk periode

yang panjang, sebagian disebabkan karena arus transportasi biasanya mempunyai

puncak, seperti puncak untuk pergi ke tempat pekerjaan di daerah perkotaan

ataupun arus puncak pada saat liburan di tempat-tempat wisata.

Selain itu, secara praktis, tertahannya jumlah arus terbesar tadi akan

mengakibatkan berbagai kelambatan yang sangat mengganggu lalu lintas, yaitu

kelambatan yang secara ekonomi tidak dapat diterima. Ini membawa kita kepada

konsep kedua dari kapasitas, yaitu volume maksimum yang masih dapat

ditampung dengan waktu menunggu atau kelambatan yang masih dapat diterima.

 



2.4 Terminal

Terminal adalah titik di mana penumpang dan barang masuk atau keluar

dari sistem. dan merupakan komponen penting dalam sistem transporlasi.

Terminal merupakan komponen utama dari sistem sehingga sering terjadi

kemacetan.

Fungsi-fungsi terminal transporlasi adalah sebagai bcrikut:

i. Tempat untuk menaikkan atau menurunkan penumpang dan barang.

2. Memindahkan penumpang atau barang dari satu kendaraan ke kendaraan lain.

3. Menampung penumpang atau barang dari waktu kedatangan sampai waktu

keberangkatan. seperti :

a. kemungkinan untuk memproses barang, membungkus untuk diangkut.

b. menyediakan kenyamanan penumpang (misalnya restoran. ruang

tunggu. mushola dan sebagainya).

4. Menyiapkan dokumen perjalanan, seperti :

a. membuang muatan, menyiapkan rekening, memiiih rule.

b. menjual tiket penumpang. memeriksa pesanan tempat.

5. Menvimpan kendaraan (dan komponen lainnya). memelihara. dan menentukan

tugas selanjutnya.

2.5 Konsep Dasar Penanganan Masalah Parkir

Dalam penanganan masalah parkir perlu dilakukan pendekatan sistematik

yaitu pendekatan yang didasarkan pada dua aspek utama yaitu:

1. Kajian terhadap besarnya permintaan parkir.

2. Kajian terhadap besarnya penyediaan fasilitas parkir.

 



Menurut Hobbs (1995), off-street parking diklasifikasikan sebagai berikut:
1- Pelataran parkir mobil,

2. Gedung parkir bertingkat banyak.

Off-Street Parking, direncanakan dengan tujuan :

1• Menyediakan jumlah tempat yang maksimal,

2. Memperkeci. faktor ketidaknyamanan saat parkir, saat akan / setelah parki,
dan saat mengendarai di dalam tempat parkir, dan

3. Memperkecil gangguan a.iran masuk dan keluar dengan pejalan kaki dan
gerakan kendaraan di luar tempat parkir.

Untuk memaksimumkan penggunaan tempat parkir dapat digunakan susunan
sudut parkir lebih dari satu tempat parkir. Parkir dengan sudut 90° merupakan
penataan dengan penggunaan lahan yang paling efisien. Mobil dapat
menggunakar, jalan (gang-gang) masuk dengan dua arah dan jarak lintas dapat
dikurangi. Ha, tersebut diizinkan pada jalan buntu, yang dengan cara ini akan
meminimalkan areal yang terbuang. Jika sudut parkir lebih kecil dari 90°, ja|an
masuk harus dibuat satu arah. Untuk tempat-tempat yang sibuk sebaiknya
digunakan sirkulasi satu jurusan. Untuk yang memarkir kendaraannya sendiri
akan lebih mudah jika menggunakan sudut parkir 30° dan 45°.

Parkir dengan menyudut lebih nyaman bagi pengemudi. Kendaraan akan
membutuhkan lebih sedikit ruang untuk bergerak keluar - masuk. Secara
ekonomis permukaan jalan yang tidak dapat digunakan untuk parkir menyudut
ternyata lebih luas daripada parkir sejajar. Parkir menyudut hanya memberikan

 



2.5.1 Pcrmintaan Parkir

Besaran permintaan parkir pada suatu kawasan ruas jalan sangat

dipengaruhi oleh pola lata guna lahan di kawasan yang bersangkutan, sehingga di

dalam penanganan masalah parkir harus pula diikuti dengan pengaturan mengenai

lata guna lahan yang disesuaikan dengan Rencana Detail Tata Ruang Kota yang

ada.

2.5.2 Konsep Dasar Penyediaan Fasilitas Parkirdi Luar Badan Jalan

Penyediaan fasilitas parkir di luar badan jalan dapat berupa :

i. Pelataran / taman parkir

2. Gedung parkir. dalam perencanaan dan perancangan fasilitas parkir. harus

dipertimbangkan dari aspek lokasi dan akses dari fasilitas parkir tersebut

2.6 Penelitian Terdahulu Tentang Perparkiran.

Dalam penelitian perparkiran terdahulu Dwi Sugiyarso. (2005) mencoba

menganalisa tentang tarif parkir yang ditetapkan oleh pengelola Solo Grand Mall

apakah telah sesuai dengan kemampuan dan kemauan masyarakat dalam

menggunakan fasilitas parkir di pusat perbelanjaan tersebut. Tujuan dilakukannya

penelitian ini adalah untuk mengetahui berapa besar kemampuan membayar

konsumen herdasarkan pendapatan yang dialokasikan untuk biaya transporlasi

khususnya dalam penggunaan fasilitas parkir dan kesediaan konsumen untuk

membayar tarif parkir herdasarkan pada fasilitas yang dinikmati.
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Selam itu ada penelitian juga van*: menganalisis tentang kapasilas fasiiitas

parkir ris joko Gudang Rabat Alfa Soio Man? (Lrwan Setiawan.2002). Pada

anaiisa tersebut dijelaskan bahwa ioko Gudang Rabat (iUK) Alia Soio Bam

merupakan pusat perbelanjaan teriengkap di kota Sob Barn, Sejak berdiri (tahun

2UU0) i (jK Alfa Solo Barn sudah menerapkan parker yang cukup bagus, Neteiah

berjalan dua tahun . maka peran dan kemampuan fasiiitas parkir tersebut sedikif

mengaiami perubahan.

Penelitian tersebut dilakukan untuk mengetahui karakteristik parkir dengan

meiakukan survei lapangan. iJan hasil analisis yang teiah dilakukan menunjukkan

bahwa pelataran parkir IGK Alfa Solo Baru memiiiki kapasitas ruang parkir

tersedia untuk niobi! sebanyak 140 SRP (Satuan Huang Parkir). Namun

herdasarkan penelitian di lanangan untuk akhir pekan dan hari libur fasiiitas parkir

tersebut sudah tcrisi oleh kendaraan pengunjung yang mencapai 120 SRP. Dari

ndai tersebut dapat di indikasikan bahwa untuk mengantisipasi supaya fasrfitas

parkir tidak mciebihi kapasitas tampungnya, maka KiK Alfa Solo Baru dari

sekarang harus mengadakan pcmbcnahan tentang pola parkir tersebut. Langkah

yang hrus dilakukan adalah mengoptimaikan iahan yang masih tersisa untuk

lasmtas parkir dan pembenahan tatanan parkir yang nienyangkui sudut parkir.

ilasn analisis dari optimaiisasi fasiiitas parkir di luar badan jaian di

kawasan Pasar Bermgharjo (Arie iierdana. i>00i) menjeiaskan bahwa puncak

kesemrawutan di pelataran parkir Pasar uenniihano terjadi pada waktu sibuk

(peak lime), yaitu pada saai akumulasi parkir mdebihi kapasitas fammmynva.
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sehingea hanyak kendaraan pada saat itu menempati ruang yang seharusnya

merupakan ruang pergerakan kendaraan keluar masuk tempat parkir.

Penelitian dilakukan dengan melakukan survei di lapangan yaitu

pencatatan kenadaraan yang keluar dan masuk di tiap pos pengamatan. Survei

dilakukan selama satu minggu dan data hasil survei berupa akumulasi parkir,

volume parkir, dan durasi parkir. Data lain yang diperoleh adalah dengan

penyebaran kuisioner terhadap pengguna iahan parkir untuk pengguna sepeda

motor dan mobil penumpang yang digunakan sebagai data yang dapat digunakan

penulis tersebut untuk memperkuat dalam membatasi waktu parkir dan tariff

parkir baru.

Pembatasan waktu parkir tersebut sangat erektir karena untuk

mengantisipasi kekurangan ruang parkir pada pelataran parkir mobil. Hal tersebut

disebabkan karena lamanya parkir pengunjung dan pekerja kawasan ins. sehingga

kapasitas dinamis tidak dapat menampung volume parkir yang terjadi. Pendapatan

yang diperoleh dalam satu minggu pengamatan yaitu dengan pcmbcrlakuan tariff

ban! menpalami nenins'kaian sebesar 66,71% dan tanf lama.

 



BAB III

LANDASAN TEORI

3.1 Satuan Ruang Parkir

Satuan ruang parkir (SRP) adalah ukuran luas efektif untuk meletakkan

kendaraan (mobil penumpang, bus\truk, sepeda motor) termasuk ruang bebas dan

lebar bukaan pintu. Dengan kata lain SRP dapat didefinisikan sebagai suatu

kebutuhan ruang untuk parkir suatu kendaraan dengan aman dan nyaman dengan

pemakaian ruang seefisien mungkin.

Satuan ruang parkir merupakan unit ukuran yang diperlukan untuk

memarkir kendaraan menurut berbagai bentuk penyediaannya. Besaran ruang

pax'kir dipengaruhi oleh :

1. Ruang bebas kendaraan parkir.

2. Dimensi kendaraan parkir.

3. Lebar bukaan pintu kendaraan yang dipengaruhi oleh karakteristik pemakai

kendaraan.

Besaran satuan ruang parkir untuk mobil penumpang pada setiap negara

sangat bervariasi seperti ditunjukkan pada Tabel 3.1, termasuk di dalamnya

Indonesia yang dibagi mengadi 3 golongan.

 



Tabel 3.1 Standar Satuan Ruang Parkir
NEGARA SRP (m2) KETERANGAN

Belanda 2.25 x 5.00

2.50x5.00

Australia 2.40 x 5.40

2.50x5.40

2.60x5.40

Inggris
1. J Brickly 2.40x4.75

2. Chesire Lounty Planning Dept 2.40x5.50

3. Housing Development Note 2.40x4.80

Prancis 2.40x5.00

2.50x5.00

Belgia 2.40x5.00

2.50x5.00

Jerman 2.30 x (5.00-5.50)
2.50 x (5.00-5.50)

Indonesia 2.30x5.00 Golongan 1
2.50 x 5.00 Golongan 2
3.00x5.00 Golongan 3

Sumber: Depaitemen Perhubungan, 1996
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3.1.1 Dimensi Kendaraan Parkir

Dimensi kendaraan standar Bina Marga sama dengan kendaraan standar

dari negara Jepang yang merupakan negara penyuplai kendaraan standar yang

tersebar di seluruh Indonesia. Dimensi kendaraan dapat dilihat pada gambar 3.1.

Keterangaft

a = belakang tergantung

b = jarak gandar

c « depan tergantung

L « panjang total

h = tinggi total

d = lebar antar roda

B = lebar total

Gambar 3.1 Dimensi Kendaraan Untuk Mobi! Penumpang
Sumber: Departemen Perhubungan, 1996
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Pada Tabel 3.2 dapat dilihat beberapa ukuran standar mobil penumpang

menurut beberapa standar acuan.

Tabel 3.2 Ukuran Kendaraan Standar untuk Mobil 'enumpang

Standar
Panjang Lebar Tinggi Jarak

Gandar

Radius Putar

(m) (m) (m) (m) Min (m)

AASHTO 5.8 2.14 1.3 3.35 7.3

Jepang 4.7 1.7 2.0 2.7 6

Bina Marga 4.7 1.7 2.0 2.7 6

NAASRA 4.740 1.860 - - -

Sumber : Departemen Perhubungan, 1996

Pada Tabel 3.3 berikut menerangkan dimensi kendaraan standar untuk

kendaraan bus dan sepeda motor.

Tabel 3.3 Dimensi Kendaraan Standar untuk Bus/Truk dan Sepeda Motor

Jenis Kendaraan
Panjang Total

(m)
Lebar Total

(m)

Jarak Gandar

(m)
Bus/Truk

Sepeda Motor
12.0

1.75

2.5

0.70

6.5

Sumber : Departemen Perhubungan, 1996

3.1.2 Ruang Bebas Kendaraan Parkir

Ruang bebas kendaraan parkir diberikan pada arah lateral dan longitudinal

kendaraan. Ruang bebas arah lateral ditetapkan pada saat posisi pintu kendaraan

dibuka, yang diukur dari ujung terluar pintu ke badan kendaraan parkir yang ada

di sampingnya. Ruang bebas arah longitudinal diberikan pada depan dan belakang

kendaraan. Ruang bebas ini diberikan agar tidak terjadi benturan antara pintu

kendaraan dan kendaraan ruang parkir di sampingnya pada saat penumpang turun

dari kendaraan.
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Ruang bebas arah longitudinal diberikan di depan kendaraan untuk

menghindari benturan dengan dinding atau kendaraan yang lewat jalur gang
(aisle). Besaran ruang arah lateral berkisar 2-20 cm sedang arah Longitudinal
berkisar 20-40 cm. Atas dasar pertimbangan bahwa kondisi pengunjung pusat
kegiatan bersifat rileks dan eflsiensi ruang, maka ruang bebas arah lateral diambil

sebesar 5cm dan jarak bebas arah longitudinal sebesar 30 cm, dengan rincian
bagian depan 10 cm dan belakang 20 cm. Untuk kendaraan roda dua ruang bebas
arah lateral adalah 5 cm dan arah longitudinal sebesar 25 cm, mengingat
kendaraan roda dua lebih mudah diatur.

Berikut Gambar 3.2 tentang ruang bebas kendaraan penumpang pada arah
lateral dan longitudinal, sebagai berikut :

O B

Keterangan:
B = Lebar Total Kendaraan
O = Lobar Bukaan Pintu
R = Jarak Bebas Antar Lateral
L = Panjang Total Kendaraan
A1 ,A2 = Jarak Bebas Arah Longitudinal
SRP = Satuan Ruang Parkir

SRP

Bp

Gambar 3.2 Ruang Bebas Kendaraan Untuk Mobil Penumpang
Sumber: Departemen Perhubungan, 1996
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3.2.1 Fasilitas Parkir Mobil Penumpang

Untuk memperkirakan daya tampung dari fasilitas parkir tersebut maka

dibuat model-model pola parkir yang mungkin dilaksanakan di lapangan dan

formula besaran daya tampung parkir seperti yang diuraikan berikut ini :

1. Pola Parkir Tipe I, seperti terlihat pada Gambar 3.3 di bawah ini :

Gambar 3.2 Pola Parkir tipe I
Sumber : PPTT-LPM UGM (2001)

Luas(A) = L(B + h) (3.1)

Daya Tampung (M) ^ --- (3.2)
a

L - b = a x N

L = (a. N + b)

A = (a.N + b).(B + h) (3.3)
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Kebutuhan ruang parkir pada tipe 1 untuk berbagai sudut parkir seperti

terlihat pada Tabel 3.5 berikut:

Tabel 3.5 LuasKebutuhan Ruang Parkir untuk SRP golongan I
Sudut Parkir

jr
30

45u

60u

90"

Sumber: PPTT-LPM UGM, (2001)

Kebutuhan Ruang Parkir (A)
(4,6.N +0.8801) x(B+h)

(3.2527.N+ 1,9092) x (B+h)
(2,6558.N+ 1,8360) x (B+h)

i2,3.N) x (B+h)

2. Pola parkir tipe II, seperti terlihatpada Gambar 3.4 di bawah ini:

Gambar 3.4 Pola Parkir tipe II
Sumber: PPTT-LPM UGM, (2001)
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Luas (A)=L(B+2h ) (3 4)

Daya Tampung (N)=-----, ~5)

L = '/2 (a. N +2b) maka:

A=(a.N+2b).(B +2h) (3 6)

Kebutuhan ruang parkir pada tipe II untuk berbagai sudut parkir seperti

terlihat pada Tabel 3.6 berikut:

TabeM^Ljja^eh^han^^ untuk SRP Golongan II
Sudut Parkit

30u

45u

60u

90u

Sumber : PPTT-LPM UGM, (2001)

Kebutuhan Ruang Parkir (A)
( 5.N + 0,5801) x (B + h)

(3,5355.N + 1,7678 ) x (B + n)
(2,8867.N + 1,7783) x (B + h)

(2,5.N) x (B+h)

3. Pola parkir tipe III, seperti terlihat pada Gambar 3.5 di bawah ini:

B + w

w B ;•• w

Gambar 3.4 Pola Parkir tipe III
Sumber: PPTT-LPM UGM. (2001)
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Besar kebutuhan ruang parkir untuk pola tipe III adalah sebagai berikut:

Luas (A) : L (B + w)

SRP Golongan I N=2(L-3.5355) / 3.2527 (3.7)

A= (1.6264 N+3.5355) (B+w) (3.8)

SRP Golongan II N=2(L-3.5355) / 3.5355 (3.9)

A= (1.7678 N +3.5355) (B+w) (3.|n)

Kebutuhan ruang parkir pada tipe III untuk berbagai sudut parkir seperti

terlihat pada Tabel 3.7 berikut :

Tabel 3.7 Luas Kebutuhan Ruang Parkir untuk SRP golongan III
Sudut Parkir

30T
45(

60"

90u

Sumber : PPTT-LPM UGM, (2001)

4. Pola parkir tipe IV, seperti terlihat pada Gambar 3.6 di bawah ini :

Kebutuhan Ruang Parkir (A)
J 2~Xn+ 1880 I')" x (B+2h) ~
(1.6263.N + 1,9092) x (B+2h)

(!.15.N)x('B4:2h)"

B + w

Gambar 3.5 Pola Parkir tipe IV
Sumber: PPTT-LPM UGM. (2001)

 



3.1.3 Lebar Bukaan Pintu

Ukuran lebar bukaan pintu merupakan fungsi karakteristik pemakai

kendaraan yang memanfaatkan fasilitas parkir. Sebagai contoh, lebar bukaan pintu

kendaraan kantor/dinas akan berbeda dengan lebar bukaan pintu kendaraan

pengunjung pusat kegiatan perbelanjaan. Dalam hal ini, karakteristik pengguna

kendaraan yang memanfaatkan fasilitas parkir dipilih menjadi tiga seperti dalam

Tabel 3.4.

Tabel 3.4 Lebar Bukaan Pintu Kendaraan

Jenis Bukaan Pintu Pengguna dan/atau Peruntukan
Fasilitas Parkir

Golongan

Pintu depan/belakang
terbuka tahap awal 55 cm

1. Karyawan/pekerja kantor
2. Tamu pengunjung pusat kegiatan

perkantoran, perdagangan,
pemerintahan, universitas

I

Pintu depan/belakang
terbuka penuh 75 cm

Pengunjung tempat olahraga, pusat
hiburan/rekreasi, hotel, pusat
perdagangan, eceran/swalayan,
rumah sakit, bioskop.

II

Pintu depan terbuka
penuh dan ditambah
untuk pergerakan kursi
roda

Orang cacat

III

Sumber :Departemen Perhubungan, 1996

3.2 Evaluasi Kapasitas Parkir

Daya tampung suatu fasilitas parkir baik yang berupa taman parkir,

gedung maupun fasilitas parkir di badan jalan, sangat ditentukan oleh pola parkir,

sudut parkir, jumlah dan jenis kendaraan yang parkir dan karakteristik

penggunaan tempat parkir.
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Besar kebutuhan ruang parkir untuk pola tipe ini adalah sebagai berikut:
Luas (A) :L (B+w)

SRPGolonganI N=0.615 (L-19091) (3 U)

A=(1.6260N+ 1.9091)(B+w) (3.i2)

SRP Golongan II N=0.56 (L-1.77) (3 13)

A=(1.7857 N+ 1.77)(B+w) (3_I4)

Kebutuhan ruang parkir pada tipe IV untuk berbagai sudut parkir seperti
terlihat pada Tabel 3.8 berikut:

Tabel 3.8 Luas Kebutuhan Ruang Parkir untuk SRP GolonganlV
Sudut Parkir

30°

"45^
60°

90°

Sumber : PPTT-LPM UGM, (2001)

3.2.2 Fasilitas Parkir Sepeda Motor

Besar kebutuhan parkir untuk sepeda motor untuk masing-masing pola

parkir seperti terlihat pada Tabel 3.9 di bawah ini :

Tabel 3.9 Luas Kebutuhan Ruang Parkir Sepeda Motor
Ukuran SRP (m) B(m) H(m)

0.75-2.0 1.6 2.0

Sumber: PPTT-LPM UGM, (2001)

dengan:

A = Luas Kebutuhan Ruang Parkir (ml)

N = Jumlah Kendaraan Parkir (kendaraan)

B = LebarJalur Parkir (m)

SRP = Satuan Ruang Parkir (m2)

Kebutuhan Ruang Parkir (A)
(2.5.N + 0,580 l)x(B+2h)

(L76777.N + 1,7678 )x(B+2h)
(1.4433.N+l,7783)x(B+2h)

(1.25.N)x(B+2h)

Luas Kebutuhan Ruang parkir (m)
Tipe I Tipe II

A=2.7N A=2.1N

 



3.3 Pengukuran Karakteristik Parkir

Menurut Hobbs (1995), pengukuran karakteristik parkir meliputi :
1. Akumulasi parkir

2. Volume parkir

3. Durasi parkir

4. Pergantian parkir

5. Indeks parkir

3.3.1 Akumulasi Parkir

Akumulasi parkir merupakan jumlah kendaraan yang diparkir di suatu

tempat pada waktu tertentu dan dapat dibagi sesuai dengan kategori jenis dan

maksud perjalanan. Integrasi dari kurva akumulasi parkir selama periode tertentu,

menunjukkan beban parkir (jumlah kendaraan parkir) dalam satuan jam kendaraan

(vehicle hours) per periode tertentu. Dari data selama pengamatan dibuat

akumulasi parkir dengan interval 15 menit. Untuk menghitung akumulasi parkir
digunakan rumus(3.15).

Akumulasi = Entry - Exit (\\z\

dengan :

Entry =jumlah kendaraan yang masuk ke lokasi parkir, dan

Exit =jumlah kendaraan yang keluar lokasi.

Jika sebelum survei sudah ada kendaraan yang parkir di lokasi maka

jumlah kendaraan tersebut harus dijumlahkan sehingga rumusnya menjadi :

Akumulasi =Entry - Exit +x q |6)
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dengan:

x=kendaraan yang sudah diparkir sebelum pengamatan

Dari hasil yang diperoleh dibuat grafik kurva akumulasi karakteristik.

3.3.2 Volume Parkir

Volume parkir menyatakan jumlah kendaraan yang termasuk dalam beban
parkir (jumlah kendaraan dalam periode tertentu, biasanya per hari). Waktu yang
digunakan kendaraan untuk parkir, dalam menit atau jam yang menyatakan
lamanya parkir dihitung dengan menjumlahkan kendaraan yang masuk ke areal

parkir selama jam pengamatan (dianggap satu hari). Volume parkir dihitung
dengan menjumlahkan kendaraan yang menggunakan areal parkir dalam satu hari.

Volume =Entry +x y
dengan:

Entry =Kendaraan yang masuk ke areal parkir

x =Kendaraan yang sudah ada sebelum pengamatan dilaksanakan

Dengan data yang ada dapat dibuat grafik yang menggambarkan hubungan
jumlah kendaraan yang diparkir dengan periode waktu tertentu.

Dalam penelitian ini diasumsikan volume adalah jumlah kendaraan yang
masuk ke area parkir selama jam-jam pengamatan (dianggap satu hari).

3.3.3 Durasi Parkir

Durasi parkir adalah lamanya waktu yang dipergunakan untuk parkir.

Menurut Hobbs (1995), durasi parkir merupakan rentang waktu (lama waktu)
kendaraan yang diparkir.
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Durasi parking on street jauh lebih rendah dibanding durasi parking off street,
sekitar 63% on street parking memiliki durasi parking kurang dari Ijam, namun
hanya ,2% memiliki durasi serupa untuk offstreet parking. Durasi median adalah
sekitar 40 menit untuk on street parking dan 140 menit untuk offstreet paring
atau 3,5 kali lebih besar.

Durasi parkir dihitung dengan rumus :

Durasi = Extime - Entime
(3.18)

dengan :Extime =Saat kendaraan keluar dari lokasi parkir

Entime =Saat kendaraan masuk ke lokasi parkir

Berdasarkan studi yang dilakukan oleh Hobbs (1979) Lama waktu parkir
dapat dilihat pada Tabel 3.10 di bawah ini :

Tabel 3.10 Lama Waktu Parkir
Jumlah

Penduduk

(ribuanjiwa)

Sumber: Hobbs, 1979

Lama waktu parkir (jam) untuk keperluan

Belanja dan
bisnis

3.3.4 Pergantian Parkir

Pergantian parkir (purking turn over) menunjukkan jumlah rata-rata
pemakaian suatu area, parkir digunakan oleh kendaraan yang berada selama

pengamatan. Pergantian parkir dapat diperoleh dengan rumus (3.19). Hobbs
(1995)
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Tingkat turn over = — n ,0.

dengan:

V= Volume parkir (Kendaraan/satuan waktu)

N= Kapasitas Statis (SRP)

Dengan demikian akan didapat tingkat turn over pada hari-hari tertentu

dan dari hasil tersebut dapat dibuat grafik yang menunjukkan hubungan antara
turn over dengan hari-hari tertentu.

Kendati tidak ada data dipresentasikan di sini. pengalaman menunjukkan

bahwa turn over rate untuk semua fasilitas parkir secara gabungan dan di sekitar

areal-areal sentral meningkat seiring dengan meningkatnya ukuran daerah

perkotaan bersangkutan. Pengalaman di Amcrika menunjukkan bahwa ruang-

ruang parkir trotoar memiliki turn over rate yang cenderung tiga hingga empat

kali lebih tinggi dari pada ruang-ruang offstreet parking, dan ruang-ruang parkir

permukaan memiliki turn over rate lebih tinggi daripada garasi-garasi parkir.

3.3.5 Indeks Parkir

Menurut Kadiyali (1978), indeks parkir adalah persentase jumlah ruang

parkir yang disediakan dengan jumlah kendaraan yang menempati areal tersebut.

Menurut hal yang biasa untuk menggambarkan indeks parkir ini sebagai

perhitungan pada sebuah peta areal survei (O'Flaherty, 1974).

Indeks parkir dihitung dengan rumus sebagai (3.20).

Indeks parkir (%) =̂ ^^1^ xm %
KapasitasStatis K '
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3.4 Rumus-Rumus Dasar Analisis

Rumus-rumus yang dipergunakan dalam perhitungan analisis kapasitas

parkir antara lain,

1. Rata-rata Durasi Parkir (Pignataro 1979)

D=^ (3.21)
n

dengan :

D = Rata-rata durasi parkir kendaraan (jam)

di = durasi kendaraan parkir ke-i (kendaraan)

2. Kebutuhan ruang parkir (Pignataro 1979)

YxD

T

dengan :

Z = Kebutuhan ruang parkir (kendaraan)

y = Akumulasi rata-rata ( kendaraan )

D = Durasi rata-rata (menit)

T = Lama survei (menit)

c. Kapasitas Statis (Pignataro 1979)

KS = — (3.21)
X

dengan :

KS = Kapasitas Statis ( Jumlah ruang parkir yang tersedia) (SRP)

L = Panjang jalan efektif yang digunakan untuk parkir (meter)

X = Lebar efektif satuan ruang parkir (meter)

(3.22)
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3. Kapasitas Dinamis (Pignataro 1979)

KD=^^ (3.22)
D

dengan :

KD = Kapasitas dinamis (SRP)

KS = Kapasitas Statis ( kendaraan )

P = Lama survei (menit)

D = Rata-rata durasi (menit)

3.5 Pergerakan Kendaraan Dalam Fasilitas Parkir

Proses parkir kendaraan mencakup aktivitas:

1. Mencari ruangan tempat parkir kendaraan

2. Manuver kendaraan masuk ke ruangan parkir kendaraan

3. Penumpang turun menuju ke tujuan

4. Penumpang berjalan dari tujuan ke kendaraan

5. Manuver kendaraan keluar dari fasilitas parkir

Pergerakan kendaraan dalam areal parkir dapat berupa pergerakan satu

arah maupun dua arah tergantung dengan ukuran dan bentuk fasilitas parkir

kendaraan. Umumnya pergerakan satu arah adalah merupakan pergerakan arus

kendaraan yang paling etlsicn dengan jumlah titik konflik minimum apabila

menggunakan sudut parkir kurang dari 90°.

 



BAB IV

METODE PENELITIAN

Penelitian dilaksanakar pada fasilitas parkir di pusat perbelanjaan Solo

Grand Mall, baik yang menggunakan kendaraan roda dua dan kendaraan roda

empat. Data-data dan metode yang di pakai merupakan analisis yang

menggunakan angka atau bilangan posilivistik yang hipotesisnya sudah dapat

dirumuskan, sehingga penelitian ini bersifat analisis kuantitatif. Berikut metode-

metode yang dilaksanakan:

4.1 Pengumpulan Data

Untuk meneliti dan menganalisis kapasitas parkir pada swalayan Solo Grand

Mall, diperlukan suatu metode pengumpulan data dengan cara survei. Lokasi

survei berada di areal parkir Swalayan Solo Grand Mall. Pengumpulan data ini

meliputi data primer dan data sckundcr.

4.1.1 Data Primer

Data primer adalah data yang didapat dari hasil penelitian langsung di

lapangan melalui survei kendaraan yang parkir di areal parkir swalayan maupun di

sekitar swalayan dengan mengadakan pengamatan dan penghitungan terhadap

kendaraan yang diparkir. Data primer terdiri dari durasi parkir dan akumulasi

parkir yang didapat dari pengolahan tiket parkir yang disebar. Selain itu juga

diambil data pengujung masuk dan keluar dengan menggunakan angket yang

disebar guna menganalisis karakteristik pengunjung Swalayan Solo Grand Mall.

30
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4.1.2 Data Sekunder

Data sekunder adalah data yang diperoleh dari pengelola Swalayan Solo

Grand Mall. Data sekunder itu meliputi :

1. Denah situasi Swalayan Solo Grand Mall

2. Jadwal aktivitas Swalayan Solo Grand Mall

4.2Tahapan Survei

Tahapan survei yang dilaksanakan dalam penelitian meliputi :

1. Survei Pendahuluan

Survei pendahuluan ini dilaksanakan sebelum penelitian di lapangan

antara lain survei penentuan jenis kendaraan yang didata. survei untuk

menentukan titik tempat survei yang memudahkan pengamatan dan

penyerahan karcis untuk kendaraan bermotor, serta jadwal pengamatan

yang merupakan waktu puncak pengunjung Swalayan Solo Grand Mall.

2. Survei di Lapangan

Pengamatan dilakukan di areal parkir dan di bahu jalan sebagai limpahan

parkir pengunjung Swalayan Solo Grand Mall.

a. Survei Durasi

Survei ini dilakukan untuk mendapalkan informasi lenlang pola

permintaan parkir. Pada survei ini pengendara kendaraan bermotor

diberikan karcis sesuai jenis kendaraan dengan mencatatjam masuknya

kendaraan. Dan pada saat kendaraan akan meninggalkan areal parkir,

karcis tersebut diminta kembali pada pengendara kendaraan dengan

mencatatjam keluar kendaraan.
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b. Survei Pencacahan Jumlah Kendaraan

Survei ini dilakukan terhadap mobil, sepeda motor dengan cara

mencatat jumlah kendaraan yang keluar dan masuk pelataran parkir

setiap 15 menit. Dari survei ini didapat akumulasi kendaraan.

c. Wavvancara

Survei dilakukan dengan wawancara terhadap pengunjung masuk dan

pengunjung keluar dengan menggunakan angket yang disebar guna

menganalisis karakteristik pengunjung Swalayan Soio Grand Mall.

4.3 Jadwal Pelaksanaan

Penelitian dilakukan selama 6 hari yaitu hari Sabtu. Minggu, dan Senin

selama dua minggu. Waktu pengamatan dibagi dalam dua kategori yaitu siang jam

11.00 WIB sampai dengan jam 13.00 WIB. dan sore jam 16.00 WIB sampai

dengan jam 18.00 WIB.

Pada penelitian ini diasumsikan bahwa pada hari - hari tersebut diatas

merupakan hari -- hari puncak pengunjung Swalayan dalam melakukan aktivitas.

Hal ini terlihat pada survey pendahuluan yang telah dilakukan. Pengambilan data

primer pada waktu yang sudah ditentukan di atas.

Pelaksanaan Survei

a. Survei durasi parkir dan survei akumulasi parkir dibuat sesuai dengan jadwal

pelaksanaan yaitu selama 6 hari yaitu hari Sabtu, Minggu, dan Senin dalam dua

Minggu yang terbagi atas dua kategori waktu pengamatan Siang dan Sore.

b. Pengukuran peralatan parkir meliputi panjang dan lebar daerah parkir.
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c. Wawancara dilaksanakan di dalam area parkir dan didalam gedung Swalayan

Solo Grand Mall dengan membagikan angket kepada pengunjung masuk serta

pengunjung keluar swalayan.

4.4 Cara Analisis Data

Setelah data-data terkumpul maka selanjutnya dilakukan analisis terhadap

data primer dan data sekundersebagai berikut :

1. Analisis karakteristik parkir dengan menggambarkan nilai akumulasi,

durasi. volume, pergantian dan indeks parkir dalam bentuk tabel dan

grafik.

2. Analisis satuan kebutuhan ruang parkir (luas areal parkir) Swalayan Solo

Grand Mall.

3. Analisis karakteristik pengunjung Swalayan Solo Grand Mall dengan

mentabulasikan hasil angket yang telah disebarkan.

Penataan parkir dan pola pergerakannya dilakukan dengan studi literatur dan

mempertimbangkan efisiensi penggunaan ruang dan pendekatan analisisnya

dengan statistik.

4.5 Peralatan Penelitian

Semua alat yang mendukung pelaksanaan penelitian :

1. Dua jenis karcis untuk kendaraan bermotor, alat tulis, kertas dan Iain-Iain,

2. Formulir angket wawancara,

3. Stopwatch dan jam sebagai penunjuk waktu,

4. Pita pengukur,
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5. Komputer sebagai alat untuk membantu pcnulisan. dan

6. Printer sebagai alat untuk mencetak hasil penelitian.

4.6 Data Lokasi Penelitian

Untuk mendukung penelitian maka perlu diadakan survei awal lokasi yaitu

di areal parkir Swalayan Solo Grand Mall. Adapun survei awai ini

menggarnbarkan bahwa :

1. Sistem arus : pergerakan arus searah.

2. Arah arus : lalu lintas masuk dan keluar melalui satu pintu masuk

dan satu pintu keluar.

3. Tidak mempunyai fasilitas pejalan kaki.

4. Jenis kendaraan yang diparkir :

a. kendaraan roda empat.

b. kendaraan roda dua.

5. Pola parkir : parkir lurus 90°.

6. Jenis parkir : parkir di luar badan jalan ( off-street parking ).

4.7 Bagan Alir Penelitian

Bagan alir yang dipakai dalam penelitian ini dapat digambarkan seperti

pada Gambar 4.1 pada halaman berikutnya:

 



Mulai

Survey pendahuluan
a. Penentuan jenis kendaraan
b. Penentuan titik pengamatan
c. Melihat Pola Parkir

Data primer:
a. Luas area parkir
b. Volume parkir
c. Durasi parkir
d. Tarif parkir
e. Kuisioner

Survey Data

Data Sekunder:

a. Pemda Surakarta
1. Perda tentang retnbusi

parkir
b. Dinas Perhubungan

1. Pedoman teknis
penyelenggaraan
fasilitas parkir.

Rekapitulasi Data

Analisis Data

Hasil Analisis Data

Pembahasan

Kesimpulan Dan Saran

Selesai

Gambar 4.1 Flow Chart Metode Penelitian
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BABV

ANALISIS DAN PEMBAHASAN

5.1 Analisis Data

Setelah pengambilan data lapangan selesai, data dikumpulkan dan diatur

sesuai tanggal dan waktu pengamatan. Data yang diolah bcrupa data primer dan

data sekunder. Data primer adalah data yang diperoleh dari pengamatan iangsung

di lapangan sedangkan data sekunder adalah data yang di dapatkan dari pihak-

pihak yang terkait. seperti data yang diperoleh dari pihak Swa'yan Solo Grand

Mall. Kemudian dilakukan beberapa analisis dan pembahasan, seperti yang akan

dibahas di bawah ini.

5.1.1 Analisis Karakteristik Parkir

5.1.1.1 Analisis Akumulasi Parkir

Akumulasi parkir menggambarkan jumlah kendaraan yang diparkir di

suatu areal pada waktu tertentu selama pengamatan, akibat adanya kendaraan

yang masuk dan meninggalkan lokasi.

Pada penelitian ini untuk kendaraan roda empat selama cnam hari

pengamatan terlihat sangat beragam dan puncaknya terjadi pada hari Minggu

tanggal 18 Desember 2005. Grafik akumulasi dapat dilihat pada Gambar 5.1

sampai dengan Gambar 5.5 untuk periode pengamatan dengan interval waktu 15

menit selama pengamatan untuk kendaraan roda empat sebagai berikut.
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Berikut Gambar 5.1 dan 5.2 akumulasi yang terjadi pada pengamatan.
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Gambar 5.1 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 10-12- 2005 (Siang)
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Gambar 5.2 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal I0 - 12-2005 (Sore)

Pada data di atas (tanggal 10-12-2005) terlihat bahwa akumulasi puncak

terjadi pada jam pengamatan sore hari (17.45 - 18.00) sebesar 132 kendaraan

sedangkan pada pengamatan siang hari akumulasi terjadi penurunan.

Hari kedua pengamatan grafik akumulasi yang terjadi dapat dilihat pada

gambar 5.3 dan 5.4 di bawah ini:
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Gambar 5.3 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 11 - 12-2005 (Siang)
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Gambar 5.4 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 11-12- 2005 (Sore)

Pada pengamatan hari Minggu (11-12-2005) grafik akumulasi terlihat

lebih mengalami kenaikan jumlah pengunjung dan ada sedikit kenaikan pada sore

hari, ini menandakan bahwa hari tersebut cukup banyak pengunjung yang

memadati Swalayan karena hari minggu biasanya orang pada berbelanja. Jam

puncak pada pengamatan siang dan sore tidak berbeda jauh yaitu 124 kendaraan

dan 133 kendaraan.

 



Pengamatan tanggal 12-12-2005 seperti Gambar 5.5 dan 5.6 di bawah mi:
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Gambar 5.5 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 12-12-2005 (Siang)
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Gambar 5.6 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 12-12-2005 (Sore)

Grafik di atas dapat menjelaskan bahwa akumulasi terjadi penuranan yang

cukup tajam dibanding dengan pengamatan pada tanggal 11-12-2005. Hal ini

dapat dikarenakan akibat pengamatan dilakukan pada hari Senin yang besar

kemungkinan orang pada sibuk bekerja.
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Pengamatan tanggal 17-12-2005 dapat dilihat pada Gambar 5.7 dan 5.8 di

bawah ini;

z 1

AKUMULASI PARKIR MOBIL

-Tanggal 17-12-2005 (Siang)
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Gambar 5.7 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 17-12-2005 (Siang)
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Gambar 5.8Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 17-12-2005 (Sore)

Pada penelitian hari Sabtu kedua ini berbeda terjadi sedikii kenaikan

dibanding penelitian pada hari sabtu pertama (10-12-2005). Yaitu terjadi kenaikan

jumlah pengunjung yang cukup tinggi . Hal ini bisa dimaklumi mengingat pada

waktu penelitian Sabtu (10-12-2005) terjadi hujan yang cukup deras. Tetapi untuk

akumulasi perbandingan jumlah pengunjung pada penelitian tanggal 17-12-2005
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tidak terlalu banyak perbedaan yaitu hanya mcngalami sedikit kenaikan pada jam

pengamatan siang yaitu 122 dan 125 kendaraan.

Akumulasi yang terjadi pada hari Minggu tanggal 18-12-2005 merupakan

akumulasi puncak yang terjadi selama pengamatan seperti terlihat pada Gambar

5.9 dan 5.10.
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Gambar 5.9 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 18-12-2005 (Siang)
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Gambar 5.10 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 18-12-2005 (Sore)
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Pada penelitian hari Minggu tanggal 18-12-2005 ini terjadi pelonjakan

jumlah pengunjung yang cukup tinggi. Disamping hari Minggu yang merupakan

hari libur juga terjadi karena faktor cuaca yang cukup cerah sehingga banyak

pengunjung yang datang untuk berbelanja atau sekedar refresing.

Pengamatan terakhir pada penelitian ini yaitu hari Senin tanggal 19-12-2005

dapat dilihat pada Gambar 5.11 dan 5.12 di bawah ini :
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Gambar 5.11 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 19-12-2005 (Siang)

AKUMULASI PARKIR MOBIL

-4—Tanggal 19-12-2005 (Siang)

AKUMULASI PARKIR MOBIL

-♦—Tanggal 19-12-2005 (Sore)

A- A' A- A- A- A- A- A- A-

\lf **\? <?<?*?<? <? inP nP nP n° n> \v v v j

WAKTU (JAM)

Gambar 5.12 Grallk Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 19-12-2005 (Sore)
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Besarnya selisih antara jumlah kendaraan yang masuk dan keluar

merupakan jumlah kendaraan yang parkir selama periode tertentu. Hal ini bisa

tnenjadi kontrol terhadap kapasitas parkir. Selisih yang sangat besar biasa terjadi

pada akhir pekan maupun hari libur dan merupakan jam sibuk.

Gambar 5.11 berikut grafik akumulasi parkir untuk jenis roda dua :
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Gambar 5.11 Grafik Akumulasi Parkir Sepeda Motor Selama Enam Hari

Pengamatan.
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ZAkumulus
~Akumulasi rata rata

N .Akumukv11

Dengan:

*Z Akumulasi :jumlah akumulasi selama pengamatan (kendaraan)

N Akumulasi : Jumlah sesi pengamatan

Dari lampiran 2maka dapat dibuat tabel akumulasi puncak yang terjadi

selama pengamatan seperti terlihat pada tabel 5.1 berikut:

Tabel 5.1 Akumulasi Kendaraan Roda Dua (Sepeda Motor)

Tanggal

10-Des-05

11-Des-05

12-Des-05

17-Des-05

18-Des-05

19-Des-05

j^^}^^en^lkDJJ^fJ)enfti
Puncak

Siang

137

229

239

121

159

108

Sore

152

198

154

201

251

131

Rata-rata

Siang Sore

119.33 145.44

202.78 182.44

215.33 113

104.22 189

137 223.89

99 115.44

45

5.1.1.2 Pembahasan Akumulasi Parkir

Akumulasi parkir merupakan gambaran dari jumlah kendaraan parkir yang
ada parkir selama pengamatan. Akumulasi parkir untuk jenis kendaraan pada areal
parkir selama pengamatan diambil interval waktu 15 menit.

Dari grafik akumulasi pada gambar .5.1 dapat diketahui bahwa pada

pengamatan siang dan sore hari terlihat hampir menunjukan angka kesamaan

dalam pengamatan. Hal ini dapat terjadi karena pada jam-jam tersebut jumlah

pengunjung sangat dipengaruhi oleh faktor cuaca dan hari dalam pengamatan.
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Sebagai contoh pengamatan yang terjadi pada hari Sabtu dan Senin pengunjung

agak sepi. Hal ini dapat dipengaruhi karena adanya faktor kegiatan orang yang

masih sibuk dengan pekerjaanya. Berbeda dengan pengamatan pada hari minggu

yang memperlihaikan adanya kenaikan persentase jumlah pengunjung yang dapat

di akibatkan karena pada hari tersebut banyak orang yang ingin berbelanja dan

atau sekedar refresing akhir pekan.

Niiai akumulasi berfluktuasi (naik turun) sesuai dengan hari dan jam

pengamatan. Hal ini menunjukkan adanya hubungan antara akumulasi parkir

dengan hari dalam pengamatan. Biasanya akumulasi akan meningkat pada Sabtu

sore dan hari Minggu. Akumulasi parkir yang termasuk salah salu karakteristik

parkir merupakan faktor dalam penentuan kebutuhan ruang parkir.

5.1.1.3 Analisis Durasi Parkir

Durasi Parkir adalah waktu yang digunakan kendaraan untuk parkir di

suatu areal parkir dalam satuan jam atau menit. Penelitian ini mengeiompokkan

durasi kendaraan per 15 menit.

Berikut data penelitian tentang durasi yang terjadi di Swalayan Solo

Grand Mall selama pengamatan untuk jenis kendaraan roda dua seperti terlihat

pada Gambar 5.12 berikut:
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Pada Gambar 5.13 berikut menjelaskan durasi yang terjadi selama
pengamatan untuk kendaraan roda empat (mobil).

~40
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(berlaniut...)

 



menit yang merupakan persentase tertinggi setiap pengamatan. Hal tersebut

mempunyai arti bahwa kecenderungan pengguna parkir sebagian besar memarkir

kendaraannya lebih dari atau sama dengan 90 menit, hanya sebagian kecil yang

parkir kurang dari setengah jam atau 60 menit.

Dari hasil pengamatan diperoleh durasi rata-rata untuk jenis sepeda motor

sebesar 85.05 menit, mobil sebesar 84.89 menit.

5.1.1.4 Pembahasan Durasi Parkir

Durasi parkir atau lama parkir merupakan waktu yang diperlukan untuk

parkir dalam satuan jam atau menit. Durasi parkir merupakan rentang waktu

kendaraan yang diparkir dalam suatu areal parkir. Durasi parkir yang diperlukan
oleh pengguna jasasangat beiagam.

Nilai durasi ini berguna untuk perhitungan kebutuhan ruang parkir. Nilai

durasi rata-rata untuk tiap jenis kendaraan pada areal parkir relatif lebih dari satu

jam. Analisis data mengindikasikan bahwa rata-rata parkir di Swalayan Solo

Grand Mall lebih dari 60 menit. Lima puluh persen lebih pengguna parkir

melakukan parkir selama 1-2 jam. Durasi parkir selama 15-30 menit terjadi
kurang lebih 25 %.

5.1.1.5 Analisis Volume Parkir

Volume parkir menyatakan jumlah kendaraan yang termasuk dalam beban

parkir (yaitu jumlah kendaraan per periode waktu tertentu, biasanya per hari).

Volume parkir dihitung dengan menjumlahkan kendaraan yang masuk ke areal

parkir selama jam pengamatan. Volume parkir dapat dilihat pada Tabel 5.2.
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JabcL5^.YolliJ"t_f,ark[rSelania Pengamatan
No Tanggal Volume Parkir

1

i 2
i ' •"

io7r272005Tsiang)~~
10/12/2005 (Sore)

Mobil ' Motor

265

219

""290
3 1 11 / 12/2005 (Siang) 210 350
4 H/ 12/ 2005 (Sore) 240 295
5 12/12/2005 (Siang) 207 1 327 j
6 _ 12/12/2005 (Sore) 212 288 1
7 17/ 12/2005 (Siang) 218 180
8 17/12/2005 (Sore) 221 324
9 18/12/2005 (Siang) j 190 276 '

10 18/ 12/2005 (Sore) 298 316
11 19/12/2005 (Siang) ^ 195 192 ]
12 19/12/2005 (Sore) 184 207

5.1.1.6 Pembahasan Volume Parkir

Nilai volume parkir di Swalayan Solo Grand Mall menunjukkan jumlah

kendaraan yang ditampung di masing-masing area! parkir selama pengamatan.
Hasil analisis volume parkir yang dapat dilihat pada tabel 5.2.

Volume parkir merupakan beban parkir dari areal parkir. Banyaknya

kendaraan roda empat yang parkir di areal parkir sering terjadi pada kawasan

parkir Swalayan Solo Grand Mall. Tetapi pada pengamatan pintu masuk dan

keluar yang terjadi selama pengamatan tidak terjadi kemacetan. Hal ini

dipengaruhi oleh faktor rambu sebagai penunjuk arah telah ada biarpun terlihat
masih kurang jumlah rambu yang ada.

Fluktuasi volume menunjukkan pola yang relatif sama. Volume parkir

puncak selama pengamatan terjadi pada hari Minggu (18-12-2005).
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5.1.1.7 Analisis Pergantian Parkir

Pergantian (Turnover) parkir atau angka penggunaan ruang parkir yang
diperoleh dengan membagi volume parkir dengan jumlah ruang parkir untuk suatu
periode waktu tertentu.

Jumlah kapasitas statis yang tersedia untuk suatu periode waktu tertentu

secara terperinci dapat dilihat pada analisis kapasitas parkir. Dari perhitungan
tersebut diperoleh jumlah ruang parkir yang tersedia di lokasi sebagai berikut.
Ruang parkir di Swalayan Solo Grand Mall :

1. Sepeda Motor = 1300 SRP.

2. Mobil = 700 SRP.

Berdasarkan tabel volume parkir yang terdapat dalam Tabel 5.2 di atas

dapat diperoleh angka pergantian parkir, seperti terlihat pada Tabel 5.3.

T^[5.yjmj£at Turnover
No

_9_

10

12

Periode Survei

10/12/2005

Lsi'11£L
_1_0/12/2005 (Sore)"

II / 12/2005
ISicing)

II / 12/2005 (Sore)
12/ 12/2005

(Siang)

il/il^2005JSore)
17/ 1272005

(Siane)

17/ 12/2005 (Sore)
18/ 12/2005

18/12/2005 (Sore)
'iTTiiJzoof^'

(Siang)

19/12/2005 (Sore)

J<^£ashas_

700

_700

700

700

_700_

_700_

700

700

__700_

700

J700_

700

MOBIL

Volume

219

290

210

240

207

212

218

221

190

298

195

184

l'urnovcr

0.31

0.41

0.30

0.34

0.30

0.30

0.31

0.32

0.27

0.43

_0.28_

0.26

MOTOR

Kapasilas j V^jumclTiimovp,-
I i —

237
1300

1300

1300

1300

300

1300

1300

1300

1300

]300

1300

1300

265

350

295

327

Jl88
180

324

276

JJjf.l .0.24_
192 I

0.15

207

J)AJ_

0.20

0.27^

0.23

JX25

0.22

0.14

0.25

0.21

0.16
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Contoh perhitungan tingkat Turnover parkir diambil pada tanggal 10

Desember 2005 (Siang) untuk jenis kendaraan sepeda motor. Nilai volume parkir

dilihat pada tabel 5.2. Ruang parkir yang tersedia untuk kendaraan roda dua

adalah 1300 SRP. sehingga perhitungan turnover dapat dihitung sebagai berkut:

Tingkat Turnover ~ VohmePai^
KapasiiasStatis

237
- r;"—; ~0.18 kendaraan

1j 00

5.1.1.8 Pembahasan Pergantian Parkir

Pergantian (Turnover) Parkir atau dikenal juga sebagai angka penggunaan

ruang parkir yang diperoleh dengan membagi volume parkir dengan jumlah ruang

parkir untuk satu periode tertentu.

Pada analisis ini dipergunakan nilai volume rata-rata setiap kali

pengamatan yaitu siang atau sore. Dapat diketahui bahwa turnover pada saat-saat

normal didasarkan pada volume rata-rata harian, sedangkan turnover pada saat-

saat puncak (sibuk) didasarkan pada volume maksimum harian. Dari nilai

pergantian parkir ini dijelaskan bahwa semakin besar nilai turnover menunjukkan

semakin tinggi arus kendaraan yang masuk dan keluar di areal parkir tersebut.

Tingkat pergantian parkir menunjukkan angka penggunaan ruang parkir.

Hasil yang diperoleh menunjukkan kendaraan roda dua dan roda empat pada areal

parkir sama-sama sering terjadi pergantian parkir. Kendaraan roda dua

menunjukkan lebih sering terjadi pergantian parkir jika dibandingkan dengan

kendaraan roda empat. Nilai pergantian dihubungkan juga oleh luas masing-

masing areal parkir dan faktor durasi parkir kendaraan yang parkir. Semakin luas
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areal parkir semakin lama pengemudi memarkir kendaraannya, semakin jarang
kendaraan yang diparkir secara bergantian.

5.1.1.9 Analisis Indeks Parkir

Indeks parkir adalah persentase jumlah kendaraan parkir (akumulasi

parkir) dengan jumlah tempat parkir yang tersedia. Indeks parkir yang terjadi

selama pengamatan dapat ditabelkan seperti terlihat pada Tabel 5.4 di bawah ini.
Tabe

No

___

--Mi»deksL ParkirSepeda Motor
Akumulasi

. Rata-

rata (kend)

Periode Survey Kapasitas Statis
_ ._LSRP)

Indeks Parkir

(%)
10-12-05 (Siang) 1300 119.33

- \JyJ

9 18
2 10-12-05 (Sore^ 1300 145.44 1119
3 H-12-05JSiangJ_ 1300 1 202.78 L 15^60
4 11-12-05 (Sore) 1300 182.44 14.03

l 5

~6~
12-12-05 (Siang) 1300 215.33 I 16.56
12-12-05j[Sore) 1300 113.00 "1 8.69

L7 17-12-05 (Sians) 1300 104.22 1 8.02
8

" 9
17-12-05 (Sore) 1300 189.00 14 54
18-12-05 (Siang) 1300 137.00 ^ 10 54

10 18-12-05 (Sore) 1300 223.89 17.22("ill 19-12-05 (Siang)_ 1300 99.00 7.62r12 19-12-05 (Sore) _] 1300 115.44 j 8.88

Contoh perhitungan indeks parkir diambil tanggal 10 Desember 2005
untukjenis kendaraan sepedamotor.

Indeks Parkir (%) = ^f^iPt^^ {̂
RuangParkirYangTersedia

119.33
= -r~- =9.179%

1300

Indeks parkir jenis kendaraan roda empat terlihat pada Tabel 5.5 sebagai berikut.
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Tabe 5.5 Indeks Parkir Kendaraan Roda Empat

No Periode Survey
Kapasitas

Statis

(SRP)

Akumulasi

Rata-

rata (kend)

Indeks Parkir

(%)
1 10-12-05 (Siang) 700 79.44 11.35
2 10-12-05 (Sore) 700 100.11 14.30
3 11-12-05 (Siang) 700 98.55 14.08
4

5

11-12-05 (Sore) 700 86.88 12.41
12-12-05 (Sians) . 700 85.55 12.22

6 12-12-05 (Sore) 700 .84.55 12.08
7 17-12-05 (Siang) 700 90.11 12.87
8 17-12-05 (Sore) 700 94.88 13.55
9 18-12-05 (Siang) 700 99.77 14.25
10 18-12-05 (Sore) 700 87.11 12.44
11 19-12-05 (Sianiz) 700 79.66 11.38
12 19-12-05 (Sore) 700 86.66 12.38

5.1.1.10 Pembahasan Indeks Parkir

Indeks Parkir merupakan perbandingan antara nilai akumulasi parkir yang

terjadi dengan ruang parkir yang tersedia di masing-masing areal parkir.

Dari hasil pengamatan selama 6 hari secara umum indeks parkir yang

didapat herdasarkan perhitungan dapat diambil kesimpulan bahwa kapasitas untuk

kendaraan roda empat masih dapat memenuhi karena indeks parkir yang tertinggi

adalah 14.30 %atau di bawah 100 %dan untuk Indeks parkir kendaraan roda dua

sebesar 17.22 % atau dibawah 100%.

Dengan tidak adanya kelebihan beban pada areal parkir maka tidak ada

penambahan areal parkir yang khusus untuk kendaraan roda dua maupun

kendaraan roda empat. Data indeks parkir kendaraan roda dua yang terjadi selama

pengamatan terutama pada akhir pekan dan hari libur nilainya masih jauh

mendekati 100 %yang berarti bahwa tempat parkir selama pengamatan masih

cukup untuk menampung jumlah arus kendaraan yang akan parkir.
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5.1.1.11 Analisis Kebutuhan Ruang Parkir

Setelah Satuan Ruang Parkir (SRP) ditentukan pada perhitungan analisis

kebutuhan ruang parkir di Swalayan Solo Grand Mall. Karakteristik parkir

merupakan faktor yang mempengaruhi besarnya ruang parkir. Data yang

diperlukan untuk mencari kebutuhan ruang parkir antara lain akumulasi parkir dan

durasi parkir.

Kebutuhan ruang parkir dapat dihitung dengan rumus 3.18 sebagai berikut:

Z - - —,

dengan:

Z = Ruang parkir yang dibutuhkan (kendaraan)

Y ~- Akumulasi parkir rata-rata yang parkir dalam satu waktu (kendaraan)

D = Durasi parkir rata-rata (menit)

T = Lama interval survei (menit)

Perhitungan ruang parkir tersebut ditentukan secara pasti (deterministic)

yaitu lama parkir dianggap terjadi secara konstan untuk jenis kendaraan tertentu

yang masuk selama periode pengamatan.

Sebagai contoh perhitungan diambil tanggal 10 Dcsembcr 2005 Siang,

pada areal untuk jenis kendaraan sepeda motor yang perhitungannya berdasarkan

durasi rata-rata.

YxD
Z =

T

119.33x78.60
625.29

15
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Kebutuhan maksimum selama pengamatan terjadi pada akhir pekan yaitu

hari Sabtu dan Minggu terutama pada sore hari. Kebutuhan ruang parkir

maksimum dapat dilihat pada Tabel 5.6 di bawah ini.

Tabe

No

1

;l 5.6 Kebutuhai

Tanggal

(Waktu)

i Ruang Jarkir

Mobil
• • — —

Motor

Durasi

Rata-

rata

(menit)

Akumulasi

Rata-rata

(kendaraan)

KebuUihpn

Ruang
Parkir

(SRP)

Durasi Akumulasi

Rata-rata

(menit)

Kebutuhan

Ruang
Parkir

(SRP)

Rata-

rala

(menit)
10-12-05

(Siang) 88.16
79.44

466.90 78.60 119.33 625.29

10-12-05 (Sore) 87.82 100.11 586.11 84.57 145.44 819.99

3

11-12-05

(Siang) 82.04
98.55

539.00 82.40 202.78 (113.94

4 11-12-05 (Sore) 88.28 86.88 5 11.32 86.57 182.44 1052.92

5

6

12-12-05

(Siang)

12-12-05 (Sore)

90.68
85.55

517.18 82,50

90.49

215.33

113.00

1184.32

681.6978.97 84.55 445.13

7

17-12-05

(Siang) 86.08
90.11

517.11 85.18 104.22 591.83

8 17-12-05 (Sore) 82.44 94.88 521.46 88.63 .89.00 1116.74

9

18-12-05

(Siang) 91.78
99.77

610.46 86 90 137.00 793.69

10

II

18-12-05 (Sore) 75.04 87.11 435.78 84.20 223.89 1256.77

19-12-05

(Siang) 82.15
79.66

436.27 85.26 99.00 562.72

12 19-12-05 (Sore) 85.21 86.66 492.29 85.71 115.44 659.62

5.1.1.12 Pembahasan Kebutuhan Ruang Parkir

Kebutuhan ruang parkir merupakan besarnya (banyaknya) ruang parkir

yang diperlukan sehingga dapat menampung kendaraan yang diparkir berdasarkan

pengamatan dan perhitungan di lapangan.

Faktor yang secara langsung mempengaruhi kebutuhan ruang parkir

adalah karakteristik parkir, yaitu akumulasi parkir, durasi parkir serta interval

waktu pengamatan.
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Kondisi Awal

Penataan parkir pada areal sekarang ini terdiri dari kendaraan sepeda

motor dan roda empat. Penggunaan sudut parkir untuk roda empat adalah 90°,

sedangkan sepeda motor menggunakan sudut 90 °.

1. Sepeda Motor

Satuan Ruang Parkir sepeda motor yaitu 2 x 0,75 m (Departemen

Perhubungan, 1996). Lokasi areal parkir untuk jenis roda dua mempunyai panjang

total 228 m. Perhitungan kapasitas statis roda dua dapat dilihat pada Tabel 5.7

sebagai berikut. (Kode area dan denah lihat lampiran 10)

Tabel 5.7 Perhitungan Kapasitas Statis Parkir Jenis Kendaraan Sepeda Motor
Kode Area Lantai

I Basement
\ Panjang Areal
1 (m) Lebar Areal(m)

Kapasitas Parkir
Statis (SRP)

A ! 38 0.75 216.6

B ! 38 0.75 216.6

c ' 38 0.75 216.6

D 38 0.75 216.6

; e : 38

•_._.zr_A8T
Kapasitas total

0.75

075

216.6
F 216.6

1300

Perhitungan kapasitas dinamis kendaraan roda dua selama pengamatan 2

jam (120 menit) pagi dan sore hari dapat dilihat pada Tabel 5.8 berikut :

Tabel 5.8 Perhitungan Kapasitas Dinamis Untuk Kendaraan Roda Dua

: No
!

Tanggal

(Waktu)

Lama

Pengamatan

(menit)

: Durasi

Rata-rata

(menit)

Kapasitas

Statis

(SRP)

Kapasilas

Dinamis

(SRP)

1

10.

f 10/

11 /

12/

2 •3 4 5 6

i 12 •' 2005 (siang)

12 / 2005 (sore)

12/2005 (siang)

12/2005 (sore)

120

120

120

120

78.60

84.57

82.40

86.57

82.50

1300

1300

1984.73

1844.63

1300

1300

1893.20

! 4 1802.01

5 12/2005 (siang) 120 1300 1890.91

; 6 12/

17 /

12 '2005 (sore) 120 90.49 1300 1723.95

7 12/2005 (siang) 120 85.18 1300 1831.42
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Tabel 5.8 lanjutan
1 2 3 4 5 6

8 17/ 12/2005 (sore) 120 88.63 1300 1760.13

9 18/ 12/2005 (siang) 120 86.90 1300 1795.17

10 18/12/2005 (sore) 120 84.20 1300 1852.73

li 19/ 12/2005 (siang) 120 85.26 1300 1829.70

12 19/ 12/2005 (sore) 120 85.71 1300 1820.09

2. Kendaraan roda empat

Pola parkir yang ada yaitu 90°. Fasilitas untuk pejalan kaki yang ada sudah

cukup berada pada tempatnya sehingga telah dipakai oleh pengguna, hal ini

mengakibatkan menambah nyamannya pejalan kaki yang ada dan juga dapat

memperlancar arus kendaraan roda empat.

Satuan ruang parkir untuk kendaraan roda empat sebesar 2,5 mx 5 m.

Berdasarkan rumus 3.2. untuk pola parkir tipe I: Daya Tampung (N) = L~b
a

dengan (a) diambil 2,5 m dan (b) diambil 0.

Berikut perhitungan kapasitas statis parkir kendaraan roda empat seperti

terlihat pada Tabel 5.10 di bawah ini dengan pola parkir 90° :

Tabel 5.9 Perhitungan Kapasitas Statis Parkir jenis Kendaraan Roda Empat.

Area parkir Panjang Areal Total
Tiap Lantai (m)

Basement 215

Lantai 4 !96

Lantai 4A 340

Lantai 5/Atap 400

Pelataran 220

a(m) b (m)

2.5

2,5

2,5 0

2,5 0

2.5 0

Kapasitas

_Statis (SRP)

85

175

168

185

87

Total Kapasitas Roda Empat 700
(Ket.: Lihat lampiran 10, Panjang area diukur total dari panjang tempat parkirliip"
lantai.)
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penambahan luas areal parkir sepeda motor. Kapasitas statis kendaraan roda

empat relatif masih dapat menampung kendaraan yang akan parkir atau masih
mencukupi.

5.2 Analisis Karakteristik Pengunjung

5.2.1 Metode Pengambilan Sampel

Pengambilan sampel bertujuan untuk mendapatkan keterangan mengenai
populasi dengan mengamati sebagian dari populasi tersebut. Metode yang biasa
digunakan adalah metode sampel acak (random sampling), dengan pemilihan unit
tiap penarikan bersifat bebas, dimana setiap unit mempunyai kemungkinan yang
sama untuk setiap sampel. J.D. Ortuzar. 2001 dalam buku Modelling Transport.
memberikan ukuran sampel yang digunakan populasi yang ada seperti pada Tabel
5.11 berikut ini:

Tabel 5.11 Perbandingan jumlah populasi dengan jumlah sample yang harus
diperoleh

Besar Populasi

< 50.000

50.000- 150.000

150.000-300.000

300.000-500.000

500.000- 1.000.000

> 1.000.000

Sumber: J.D. Ortuzar. 2001

5.2.2 Kuisioner

Kuisioner merupakan daftar tertulis yang berisi pertanyaan-pertanyaan
yang akan diajukan kepada orang lain yang bersedia memberikan respons

Ukuran Sampel

Direkomendasikan

V5

1/8

1/10

1/15

1/20

1/25

Minimum

1/10

1/20

1/35

1/50

1/70

1/100

1
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(responden) sesuai dengan permintaan pengguna. Responden dalam hal ini adalah

masyarakat umum yang menggunakan fasilitas parkir yang telah disediakan, baik

pengguna kendaraan roda dua maupun kendaraan roda empat.

Penelitian tentang karakteristik pengunjung diperlukan untuk mengetahui

perilaku atau ciri khusus dari keinginan pengunjung sebagai pengguna fasilitas

parkir yang ada di Swalayan Solo Grand Mali baik sebagai pengunjung atau

karyawan yang juga menggunakan fasilitas parkir.

Sampel diambil 100 orang supaya mengisi kuesioner untuk mewakili

pengunjung Swalayan Solo Grand Mall.

Analisis karakteristik pengunjung dilakukan berdasarkan daftar pertanyaan

yang ada dalam angket dan ditabelkan sebagai berikut ini.

Tabel 5.12 Analisi Karakteristik Pengunjung Solo Grand Mall
No PERTANYAAN TABEL

1 2 3

1 Anda berkunjung ke Swalayan Solo
Grand Mall Biasanya berapa lama D a < 1jam

«r¥\ Db 2jam
\JU« Dc 3jam

D d > 4 jam

2 Menurut anda jalan akses menuju ke
lokasi parkir

•Q
• a M ud ah d ijang kau

\37 n b Sulit dijang kau

\f • cSed ang

20 Dd Tidak maigisi

(berlanjut)

 



(lanjutan)

Menurut anda bagaimana

keamanan pada lokasi

parkir yang ada

Apakah anda sering

terjebak kemacetan saat

anda akan memasuki area

parkir

Apakah anda mengalami

kemacetan saat keluar

lokasi parkir

Apabila ada kenaikan tarif,

fasilitas apa yang menurut

anda harus ada

Apakah anda merasa perlu

adanya aturan penyesuaian

tarif untuk 1 jam pertama

dan selanjutnya
75

D a Tidak aman

Q b Kurang aman

D c Cukup aman

D d Tidak mengisi

Q a Tidak

35 Bb Sering

D c Kadang-kadang

O d Tidak mengisi

• a Sering

• b Cukup sering
13

n c Tidak pernah

a d Tidak mengisi

P a Asuransi

Q b Petugas parkir Tiap
blok

• c Petugas
keamanan/SATPAM

D d Tidak mengisi

• a Perlu

• b Tidak perlu

a c Sudah cukup

• d Tidakmengisi

65

(berlanjut)
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Ikan perm;
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utu hamp
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parkir pa<

Dan dihara

i parkir u

parkir ad;

en unit resf

ak terjadi 1

h 75 % me

;rlu penang

gian respo

SATPAM

sebagian res

;ngan fakto

ang lebih b;

ebih dari v

an tarif unti

(lanjutan)

Menurut anda bagaimana

fasilitas (Kondisi, Rambu,

penunjuk jalan) pada lokasi

parkir ini

Berapakah menurut anda

jarak maksimum antara

lokasi parkir dengan

Swalayan

Menurut anda bagaimana

pola penataan parkir pada

kawasan parkir Swalayan

Solo Grand Mall saat ini

57

D a Baik

O b Cukup

D c Kurang

• d Tidak mengisi

• a 5-10 m

• b 10-20 m

• c 25-50 m

• d Tidak mengisi

• a Baik

• b Cukup Baik

• c Kurang Baik

a d Tidak mengisi
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Sumber: Hasil Survey

5.2.3 Pembahasan Karakteristik Pengunjung

Berdasarkan identitas pengunjung terbagi menjadi empat kategori.

Keempat kategori tersebut pegawai negeri/swasta. pelajar/mahasiswa. pedagang.

dan Iain-Iain. Dari keempat kategori tersebut paling banyak adalah pegawai

negeri/swasta dan pedagang.

Data untuk akses menuju.Tojasi parkir adalah sangat diperlukan untuk

mengetahui keadaan lokasi menuju areal parkir. Hal ini sangat berkaitan dengan

karakteristik pengunjung yang akan menggunakan fasilitas parkir. Hasil kuesioner
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dan selanjutnya. Hal ini diperkuat dengan kurangnya responden menanggapi

masalah penyesuaian tarif tersebut.

Jenis kendaraan yang diparkir pengunjung diperlukan untuk satuan ruang

parkir (SRP) yang dipakai untuk menghitung kapasitas areal parkir.

Data ini dapat digunakan untuk melakukan evaluasi terhadap keberadaan

kawasan parkir yang sudah ada di Swalayan Solo Grand Mall saat ini. Bentuk

pengantisipasian dari kcnyataan yang ada, pihak pengelola Swalayan Solo Grand

Mall terutama pihak pengelola parkir perlu mengadakan pengorganisasian

kembali yaitu penambahan dari segi keamanan yang sangat diharapkan

pengunjung Swalayan Solo Grand Mall.

 



BAB VI

KESIMPULAN DAN SARAN

6.1 Kesimpulan

1. Kebutuhan ruang parkir tertinggi selama pengamatan untuk jenis

kendaraan mobil penumpang adalah 610.46 SRP sedangkan untuk sepeda

motor kebutuhan ruang parkir tertinggi adalah 1256.77 SRP

2. Kapasitas Statis untuk kendaraan sepeda motor 1300 SRP

Kapasitas Statis untuk kendaraan mobil penumpang 700 SRP

3. Kapasitas Dinamis terkecil untuk kendaraan sepeda motor 1723.95 SRP

Kapasitas Dinamis terkecil untuk kendaraan mobil penumpang 915.23

SRP

4. Pada hari sibuk terutama akhir pekan maupun hari libur terjadi

peningkatan kapasitas yang tidak melebihi kapasitas yang tersedia

terutama untuk jenis kendaraan roda dua oleh karena itu penambahan

kapasitas kendaraan roda dua tidak merupakan keharusan. Pengelolaan

parkir menggunakan tarif progresif untuk kawasan parkir Swalayan Solo

Grand Mall sangat diperlukan mengingat durasi parkir yang terjadi

sebagian besar lebih dari 1jam.

5. Jam puncak untuk jenis:

a. Kendaraan roda empat terjadi pada jam 11.30-11.45 WIB untuk

pengamatan siang dan jam 16.00-16.15 untuk pengamatan sore.

69
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Perhitungan kapasitas dinamis untuk kendaraan mobil penumpang selama

pengamatan 2jam (120 menit) siang dan sore hari dapat dilihat pada Tabel 5.10

berikut:

Tabe l:J2°J„>elLl^ Dinamis Kendaraan M

No
Tanggal

(Waktu)

Lama

Pengamatan

(menit)

Durasi

Rata-rata

(menit)

uuii i- ciium

Kapasitas

Statis

(SRP)

Kapasitas

Dinamis

(SRP)
1 10/12/2005 (Siang) 120 88.16 700 952.81
2 10/ 12/2005 (Sore) 120 87.82 700 956.50

11 / 12/2005 (Siang) 120 82.04 700 1023.89
4 11 / 12/2005 (Sore) 120 88.28 700 951.52
5, 12/ 12/2005 (Siang) 120 90,68 700 926.33 ^

j_ 6 12/12/2005 (Sore) 120 78.97 700 1063.70f 7 17/12/2005 (Siang) 120 86.08 700 975.84
1 8 17/ 12/2005 (Sore) 120 82.44 700 1018.92

9 18/12/2005 (Siang) 120 91.78 700 , 915.23
10 18/12/2005 (Sore) 120 75.04 700 1 1119.40

1112. 1
19/12/2005 (Siang) 120 82.15 700 1022.52
19/ 12/2005 (Sore) 120 85.21 700 [ 985.80

5.1.1.14 Pembahasan Kapasitas Parkir

Pelataran parkir di Swalayan Solo Grand Mali mempunyai kapasitas statis

untuk jenis kendaraan roda dua sebesar 1300 SRP sedangkan untuk jenis

kendaraan roda empat mempunyai kapasitas statis sebesar 700 SRP. Kapasitas ini

akan mempengaruhi volume yang akan memasuki pelataran. Ruang parkir yang
diperuntukkan bagi mobil penumpang dijadikan satu menjadi ruang parkir roda
empat.

Kapasitas kendaraan sepeda motor yang tersedia tidak perlu penambahan

mengingat kapasitas statis yang ada sudah mencukupi oleh karena itu tidak perlu

penambahan luas areal parkir sepeda motor. Kapasitas statis kendaraan roda
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menunjukkan bahwa sebagian besar responden menyatakan bahwa akses menuju
lokasi parkir cukup mudah dijangka, Hasil kuesioner juga mencatat bahwa akses
menuju lokasi parkir biasa saja atau tidak menimbulkan permasalahan.

Menurut responden yang telah mengisi kuisioner tentang masalah
keamanan mendapatkan persentase teringgi yaitu hampir 50% responden
menyatakan sistem keamanan yang ada saat ini sangat kurang diperhatikan.
Sehingga pengunjung banyak menggunakan lokasi parkir pada sekitar Swalayan
Solo Grand Mall yang lebih menjamin keamanan. Dan diharapkan untuk masalah
ini menjadikan sebagai masukan pihak pengelola parkir untuk jangka waktu
kedepan.

Sistem rambu-rambu jalan pada lokasi parkir adalah faktor utama
menyangkut masalah kemacetan yang terjadi. Menurut responden vang kami
dapatkan pada kawasan parkir ternyata tidak banyak terjadi kemacetan. Hal ini
dikuatkan dengan banyaknya responden kurang lebih 75 %menyatakan tidak ada
kemacetan. Sehingga sistem rambu yang ada tidak perlu penanganan khusus.

Menyangkut masalah kenaikan tarif sebagian responden menyatakan
perlu adanya penambahan petugas parkir atau SATPAM yang akan lebih
menjaminya faktor keamanan. Menyangkut ha, ini sebagian responden rnerespon
tentang masalah kenaikan tarif ini dihubungkan dengan faktor keamanan yang
apabila ada kenaikan tarif maka harus ada jaminan yang lebih baik dari tarif yang
akan dinaikan.

Untuk pengunjung yang ada yaitu kurang lebih dari wilayah Solo dan
sckitamya kurang terbiasa dengan adanya penyesuaian tarif untuk 1jam pertama
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b. Kendaraan roda dua terjadi pada jam 12.30-12.45 WIB untuk

pengamatan pagi dan jam 17.30-17.45 WIB untuk pengamatan sore

dan sepanjang hari pada hari Minggu atau hari libur.

indeks parkir untuk mobil paling besar 14.30 % maka dapat diambil

kesimpulan bahwa areal parkir di Swalayan Solo Grand Mall saat ini

masih mampu menampung kebutuhan parkir saat ini.

Indeks parkir sepeda motor yang tertinggi adalah 17.22 %, berdasarkan

indeks tersebut maka kesimpulan yang ada adalah kapasitas yang ada

masih sangat mencukupi kebutuhan parkir saat ini.

6.2 Saran

1. Sebaiknya pihak Swalayan Soio Grand Mall melakukan rcorganisasi ulang

khususnya dalam masalah keamanan pada lokasi parkir. seperti

TT penambahan petugas jaga yang khusus menangani masalah keamanan

mengingat keluhan pengunjung yang terjadi.

2. Untuk penyesuaian tarif tiap keiipatan 1 jam sebaiknya disesuaiakan

dengan kemampuan masyarakat pada umumnya.

3. Untuk kapasitas parkir yang ada tidak perlu penataan ulang. namun

Pa] demikian untuk kelancaran dan kenyamanan lebih Ianjut sebaiknya perlu

penambahan rambu-rambu pada setiap tikungan karena bagi pengunjung

baru sempat kebingungan dalam mencari tempat parkir.

 



Lampiran 1.2
Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil

Di Swalayan Solo Grand Mall

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Tanggal 12 Desember 2005

No Interval Waktu Masuk Keluar Selisih No Interval Waktu Masuk Keluar Selisih

1 < 11.00 108 0 108 1 < 16.00 93 0 93
2 11.00-11.15 19 17 110 2 16.00-16.15 21 12 102
3 11.15-11.30 10 21 99 3 16.15-16.30 16 11 107
4 11.30-11.45 17 12 104 4 16.30-16.45 6 33 80
5 11.45-12.00 4 15 93 5 16.45-17.00 18 16 82
6 12.00-12.15 2 22 73 6 17.00-17.15 19 15 86
7 12.15-12.30 14 27 6C 7 17.15-17.30 3 22 67
8 12.30-12.45 22 18 64 8 17.30-17.45 11 5 73
9 12.45-13.00 11 16 59 9 17.45-18.00 25 27 71

Jumlah 207 148 770 Jumlah 212 141 761
Maksimum 110 Maksimum 107

Rata-Rata 85.55555556 Rata-Rata 84.55555556

Tabel Akumi

Tangg
jlasi Jenis kendaraan Mobil

al 17 Desember 2005
No Interval Waktu Masuk Keluar Selisih No Interval Waktu Masuk Keluar Selisih

1 < 11.00 105 0 1G5 1 < 16.00 97 0 97
2 11.00-11.15 22 5 122 2 16.00-16.15 15 22 90
3 11.15-11.30 4 31 95 3_^ 16.15-16.30 8 5 93
4 11.30-11.45 9 25 79 4 16.30-16.45 5 16 82
5 11.45-12.00 15 10 84 5 16.45-17.00 17 13 86
6 12.00-12.15 20 15 89 6 17.00-17.15 8 11 83

7 12.15-12.30 11 22 78 7 17.15-17.30 22 15 90

8 12.30-12.45 17 11 84 8 17.30-17.45 24 6 108
9 12.45-13.00 15 24 75 9 17.45-18.00 25 8 125

Jumlah 218 143 811 Jumlah 221 96 854
Maksimum 122 Maksimum 125

Rata-Rata 90. 11111111 Rata-Rata 94.88888889

 



Lampiran 1.3
Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil

Di Swalayan Solo Grand Mall

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Tanggal 18 Desember 2005

No Interval Waktu Masuk Keluar Selisih No Interval Waktu Masuk Keluar Selisih

1 < 11.00 127 0 127 1 < 16.00 104 0 104
2 11.00-11.15 11 3 135 2 16.00-16.15 2 19 87
3 11.15-11.30 8 7 136 3 16.15-16.30 2 25 64
4 11.30-11.45 20 15 141 4 16.30-16.45 15 11 68
5 11.45-12.00 8 33 116 5 16.45-17.00 35 20 83
6 12.00-12.15 7 30 93 6 17.00-17.15 39 35 87
7 12.15-12.30 2 22 73 7 17.15-17.30 35 27 95
8 12.30-12.45 2 25 50 8 17.30-17.45 27 30 92
9 12.45-13.00 5 28 27 9 17.45-18.00 39 27 104

Jumlah 190 163 898 Jumlah 298 194 784
Maksimum 141 Maksimum 104
Rata-Rata 99.77777778 Rata-Rata 87.11111111

Tabel Akumi

Tangcs
jlasi Jenis kendaraan Mobil

al 19 Desember 2005
No Interval Waktu Masuk Keluar Selisih No Interval Waktu Masuk Keluar Selisih

1 < 11.00 87 0 87 1 < 16.00 112 0 112
2 11.00-11.15 8 23 72 2 16.00-16.15 8 24 95
3 11.15-11.30 25 12 85 3 16.15-16.30 14 11 99
4 11.30-11.45 18 5 98 4 16.30-16.45 16 15 100
5 11.45-12.00 7 19 86 5 16.45-17.00 11 15 96
6 12.00-12.15 11 14 83 6 17.00-17.15 8 18 86
7 12.15-12.30 16 22 77 7 17.15-17.30 3 13 76
8 12.30-12.45 6 23 60 8 17.30-17.45 10 22 64
9 12.45-13.00 17 8 69 9 17.45-18.00 2 15 51

Jumlah 195 126 717 Jumlah 184 133 780
Maksimum 98 Maksimum 112
Rata-Rata 79.666666 57 Rata-Rata 86.66666667
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LAMPIRAN 2

AKUMULASI MOTOR

 



m\

Lampiran 2.1
Tabel Akumulasi Motor Tanqqal 10 dan 11 n

ni c i J?ai luaan 11 Desember 2005Di Swalayan Solo Grand Mall

Interval Waktu'
Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Motor

IInterval Waktu) Masuk"'Masuk IKeluar
keluar"

~No| Interval Waktu
Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Motor

Tanggal 11 Desember 2005
Masuk Keiuar | Selisih No IInterval Waktu Masuk

"^elfsFFT

 



DAFTAR PUSTAKA

Dirjen Perhubungan Darat, 1996, Pedoman Teknis Penyelenggaraan Fasilitas Parkir,

Departemen Perhubungan, Jakarta.

Dwi Sugiyarso, 2005, Analisis TarifParkir Berdasar Ability to Pay (ATP) dan

Willingness to Pay (WTP) di Pusat Perbelanjaan Solo Grand Mall.

Erwan Setiawan, 2002, Studi Kapasitas Fasilitas Parkirdi Toko Gudang Rabat Alfa

Solo Baru.

Flaherty, 1973, Highway And Traffic Enggineering, Second Edition, Vol 1, HN,

Washington

Hainim, J.K, 1991, Pengantar Teknik Dan Perencanaan Transportasi, Erlangga,

Jakarta.

Hobbs, F.D, 1995, Perencanaan Dan Teknik Lalu Lintas, Gadjah Mada University

Press, Yogyakarta.

HunnicLitt, J.M, 1982, Transportation and Traffic Engineering Handbook.

Englewood Cliffs, New Jersey: Prentice-Hall.

Murwono, J, 1994, Satuan Ruang Parkir dan Lebar Gang untuk Pusat Kegiatan

Pertokoan, Media Teknik , Jakarta.

Morlok, E.K, 1985, Pengantar Teknik dan Perencanaan Transporlasi, Erlangga.

Jakarta.

Papacotas, C.S dan Prevedolus, P.D, 1993, Transportation Engineering and

Planning, Prentice Hall, New Jersey.

Pignataro, L.J, 1979, Traffic Engineering Theory andPractice, Englewood Cliffs,

New Jersey .. ,jf .

Warpani, S,1990 , Merencanakan Sistem Pengangkutan, ITB, Bandung.

Wells, G.R, 1993, Rekayasa Lalu Lintas, Batara, Jakarta.

 



r^KVLIAS-JIEKNIK SIPIL DANPERENCANAAN

[-WBMAItr: WS^m.AC.ID JOGJAKARTA-KODE POS 55584
,*s«* .-♦ - - v, •• ^

Tfc. ' • I

,C7' f,*.*

FM-UII-AA-FPU-09

***^KARfU PESERTA TUGAS AKHIR

UNTUK MAHAS1SW V
—— +-h

No.

KAM'A
W •'!•

TAyplK.SETYAWAN

BplAN'SUHARTO

AKHIR

l^a^asafi Parkir Solo Grand Mall

gfef'P" r.-- : ">• i

NO.MHS.

98 511 235

99 511 251

1>1 I. PERIODE KE : I ( Sep 05 - Peb 06 )
""" TAHUN : 2005-2006

Sampai akhir Pebruari 2006

.4 . Kegiatan

Pendaftaran

Penentuan Dosen Pembimbing

Pembuatan Proposal

Seminar Proposal

Konsultasi Penyusunan TA.

Sidang - Sidang

Pendadaran

Dosen Pembimbing I : Bachnas,lr,H,MSc

Dosen Pembimbing II : Berlian Kushari,lr,M.Eng

BID.STUDI

Teknik Sipil

Teknik Sipil

Jogjakarta , 6-Oct-05
a.n. Dekan

, Semih-ei

Pendadaran„.;

j'"w» vy""4^|ygT

mtf^

Afr.H.Munadhir, MS

%'"Ji '̂-i?"'-"'

1 • ««r - *•-

-*•"**

 



v
O

^
<

3
?

^
©

T

3
"

 



LAMPIRAN 1

AKUMULASI MOBIL

 



Lampiran 1.1

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Di Swalayan Solo Grand Mall

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Tanggal 10 Desember 2005

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Tanggal 11 Desember 2005

 



Jumlah

Maksimum
Rata-Rata

No Interval Waktu

11.00

11.00-11.15
11.15-11.30
11.30-11.45

11.45-12.00
12.00-12.15

12.15-12.30

12.30-12.45
12.45-13.00

Jumlah

Maksimum
Rata-Rata

Lampiran 1.2
Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil

Di Swalayan Solo Grand Mall

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Tanggal 12Desemhor ?qqi;

k"ali i*ir 0«.i:-.:l I k. • T~. T~ ————_—

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Tanggal 17 Desember 2005

Masuk

105

22

15

20

11

17

15

Keluar

31

25

10

15

22

11

24

218 | 143
122

Selisih No Interval Waktu

105

122

95

79

84

89

1

78 7

84 8

75

< 16.00

16.00-16.15
16.15-16.30
16.30-16.45
16.45-17.00
17.00-17.15

17.15-17.30

17.30-17.45

17.45-18.00
811 Jumlah

Maksimum

Masuk

97

15

8

17

8

22

24

25

221

Keluar JSelisih

0

22

16

13

11

15

8

96

125

97

90

93

82

86

83

90

108

125

854

90.11111111 Rata-Rata 94.88888889

 



Maksimum

Rata-Rata

Lampiran 2.2
Tabel Akumulasi Motor Tanggal 12 dan 17 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Motor
Tanggal 12 Desember 2005

T~*~> INol Interval Waktu

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Motor
Tanggal 17 Desember 2005

 



[Ho

Lampiran 2.3
Tabel Akumulasi Motor Tanggal 18 dan 19 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

Interval Waktu

< 11.00

11.00-11.15

11.15-11.30
11.30-11.45
11.45-12.00

12.00-12.15

12.15-12.30

12.30-12.45

12.45-13.00

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Motor
Tanggal 18 Desember 2005

'"'—'•"• ' ' i Nor

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Motor
Tanggal 19 Desember 2005

• ~l,.„,l cV_i:_:i_ I k.. . l i . r-m-Masuk Keluar Selisih

105 105
12 15 102
8 21 89

19

13 81

95

15 8 102
18 12 108

103

T3o Interval Waktu

< 16.00

16.00-16.15

16.15-16.30
16.30-16.45

16.45-17.00

17.00-17.15
7 17.15-17.30

17.30-17.45

Masuk

125

14

12

11

18

Keluar

0

17

11

15

19

14

12

Jumlah 192 86

106

891
17.45-18.00

Jumlah 207

20

80
108 Maksimum 131

Selisih

125

122

131

125

121

109

102

108

96

1039Maksimum

Rata-Rata 99 Rata-Rata 115.4444444
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LAMPIRAN 3

AKUMULASI PUNCAK

 



Tanggal

10-Des-05

11-Des-05

12-Des-05

17-Des-05

18-Des-05

19-Des-05

Tanggal

10-Des-05

11-Des-05

12-Pes-05

17-Des-05

18-Des-05

19-Des-05

Lampiran 3.1

Akumulasi Puncak Kendaraan Selama Pengamatan
Di Swalayan Solo Grand Mall

AKUMULASI PUNCAK MOBIL

Akumulasi (kendaraan /15 menit)
Puncak Rata-rata

Siang Sore

108 132

124 133

110 107

122 125

141 104

98 112

Siang

79.44

98.55

85.55

90.11

99.77

79.66

Sore

100.11

86.88

84.55

94.88

87.11

86.66

AKUMULASI PUNCAK MOTOR

Akumulasi (kendaraan /15 menit)

Rata-rataPuncak

Siang

137

229

239

121

159

108

Sore

152

198

154

201

251

131

Siang

119.33

202.78

215.33

104.22

137

99

Sore

145.44

182.44

113

189

223 89

115.44

 



LAMPIRAN 4

DURASI MOBIL

 



~Ro~

~3
Jumlah

Durasi Parkir

(Menit)
—0" 15

15-30
30-45
45-60

60-75

75-90
90-105

105-120

Kata-rata Durasi Parkir

"Ro"

Jumlah

Durasi Parkir

(Menit)
0-15
15-30
30-45
45-60
60-75
75-90
90-105

105-120

Rata-rata Durasi Parkir

T\Jo Durasi Parkir

,: (Menit)
0-15
15-30

30-45

45 - 60
66-75
75 - 90
90-105

105-120
Jumlah

Rata-rata Durasi Parkir

"Ho"

8

Jumlah

Durasi Parkir

(Menit)
TTTT
15-30
30 - 45

45-60
"60 - 75
75-90

90-105
105-120

Rata-rata Durasi Parkir

Ldnipildll H. I

Durasi Parkir Mobil Tanggal 10 dan 11 Desember 2005
Di Swalayan Sclo Grand Mall

Tanggal 10
Jumlah

Kendaraan

16

""22"
"27"
34"
TPr

Desember
Klilai Tengah
Durasi (Di)

73"
"223"
373"
323"
"373"

~SlT5
97.5

112.5 "

2C05 (Siang )
Jumlah Kend. X

(Di)
0

"3"
"22S"

"4723"
1080

T5TT
2632.5

3825

10050

Persentase
(%)

3"
37263157895"

/.894736842'
"14.03508772
19.29624561

"23.68421053"
"29.82456"! 4

Tanggal 10
Jumlah

Desember •

Nilai Tengah
2005 (Sore;

88.15789474
"TOTT

Kendaraan

"TO"

14

"20"

"34"
30"
T58

Durasi (Di)
73"

"223"
373"
323"
"373"
323"
373"
TT23"

Jumlah Kend. X

(Di)

~0~
375"
735

1350

1475"
3315
5325

13875

Persentase

(%)
p

6.329113924"
8.860759494

18.98734177
21.51398734"
31.64556962

Tanggal 11 - Desember - 2005 ( Siang )
Jumlah ' =———•

Kendaraan
Q

87.8164557
"130"

"T0~
"T3"
"22"

25

20"
"33"

Tanggal
Jumlah

Kendaraan

3"
3"

12

"13"
32

44

"ITS"

Nilai Tengah
Durasi (Di)

73"
ITT
373"
323"
373"
8Z5

373"
"1123"

11 - Desember-

Nilai Tengah
Durasi (Di)

73"
"223"
373"
323"
67.5

82.5

373"
112.5

Jumlah Kend. X

(Di)

"~o—
32T
525

1012.5
1815

2437.5

"2230"
8040

Persentase

(%)

3"

6.12244898"

10.20408163
15.30612245"
22.44897953"

25.51020408
20.40816327

T30"
82.04081633

2005 (Sore)
Jumlah Kend. X

(Di

303"
367.5
310
1237.5

3120
4330"

10417.5

Persentase

(%)

6.779661017

5.93220339
10.16949153

T2.71186441
27.11364403"
37.28813559"

"T03"
88.28389831

 



No

8

Durasi Parkir
(Menit)
0-15

15-30

30-45

45-60

60-75

75-90

90-105

105-120
Jumlah

Rata-rata Durasi Parkir

No

8^
Jumlah

Durasi Parkir

(Menit)
0-15

15-30

30-45

45-60

60-75

75-90

90-105
105-120

Rata-rata Durasi Parkir

No

8

Jumlah

Durasi Parkir

(Menit)
0-15

15-30

30-45

45-60

60-75

75-90

90-105
105-120

Rata-rata Durasi Parkir

No

8

Jumlah

Durasi Parkir

(Menit)
0-15

15-30

30-45

45-60

60-75

75-90

90-105

105-120

Rata-rata Durasi Parkir

Lampiran 4.2
Durasi Parkir Mobil Tanggal 12 dan 17 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

Tanggal 12-Desember - 2005 ( Sianq )
Jumlah

Kendaraan

10

19

25

35

99

Nilai Tengah
Durasi (Di)

7.5

22.5

37.5

52.5

67.5

82.5

97.5

112.5

Jumlah Kend. X

(Di)

45

150

210

675

1567.5

2437.5

3937.5

8977.5

Persentase

(%)

2.02020202
4.04040404"
4.04040404
10.1010101

19.19191919
25.25252525
35.35353535

100
90.68181818

Jumlah

Kendaraan

Tanggal 12 - Desember- 2005 ( Sore
Nilai Tengah
Durasi (Di)

Jumlah Kend. X

(Di)
7.5

22.5

37.:

10

26

35

52.5

67.5

82.5
18

20
97.5

112.5
119

90

225

525

1755

2887.5

1755

2250

9397.5

Persentase

(%)

3.361344538

5.042016807

8.403361345
21.8487395

29.41176471

15.12605042
16 80672269

78.97058824
100

Jumlah

Kendaraan

Tanggal 17-Desember - 2005
Nilai Tengah
Durasi (Di)

Siang )

7.5

22.5

37.5
11 52.5
19

15
67.5

82.5
33 97.5
28

113
112.5

Jumlah Kend. X
(Di)

0

262.5

577.5

1282.5

1237.5

3217.5

3150

9727.5

Persentase

(%)

6.194690265
9.734513274
16.81415929
13.27433628
29.20353982

24.77876106

86.0840708
100

Jumlah

Kendaraan

Tanggal 17 - Desember - 2005 ( Sore )
NilaiTengah
Durasi (Di)

Jumlah Kend. X

(Di)
0 7.5

22.5

37.5
10 52.5
15 67.5
24 82.5
33 97.5
28 112.5

124

112.5

337.5

525

1012.5

1980

3217.5

3150

Persentase

L%)

4.032258065

7.258064516

8.064516129

12.09677419
"19.35483871
2S.61290323

10222.5
22.58064516

100

82.43951613

 



No

6

8^
Jumlah

Durasi Parkir
(Menit)
0-15

15-30

30-45

45-60

60-75

75-90

90-105

105-120

Rata-rata Durasi ParkiF

No

8^
Jumlah

Durasi Parkir
(Menit)
0-15

15-30
30-45

45-60

60-75
75-90

90-105
105-120

Rata-rata Durasi Parkir

No

8

Jumlah

Durasi Parkir
(Menit)
0-15

15-30

30-45

45-60

60-75

75-90

90-105
105-120

Rata-rata Durasi Parkir

No

8

Jumlah

Durasi Parkir

(Menit)
0-15

15-30

30-45

45-60

60-75

75-90

90-105

105-120

Rata-rata Durasi Parkir

Lampiran 4.3
Durasi Parkir Mobil Tanggal 18 dan 19 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

Jumlah

Kendaraan

Tanggal 18 - Desember - 2005 (Siano )
ah k ;i~; x L r ' . r*A-Nilai Tengah

Durasi (Di)
Jumlah Kend. X

—. (Di)
7.5

22.5

15

18

20

63

37.5

52.5

67.5

112.5

157.5

82.5

97.5

112.5

270

1237.5

1755

2250

5782.5

Persentase

(%)

4.761904762

4.761904762
6.349206349"
23.80952381

28.57142857
.31.74603175

91.78571429
100

Jumlah

Kendaraan

Tanggal 18 -Desember -2005 (Sore )
Nilai Tengah
Durasi (Di)

Jumlah Kend. X

(Di)
7.5

19

35

28

37

39

29

194

22.5

37.5

52.5

67.5

82.5

97.5

112.5

0

157.5
712.5

1837.5
1890

3052.5

3802.5

3262.5

Persentase
(%)

3.608247423
.9.793814433

18.04123711
14.43298969"
19.07216495

14557.5

20.10309278
14.94845361

100
75.03865979

Jumlah

Kendaraan

Tanggal 19-Desember - 2005 <Siang )
Nilai Tengah
Durasi (Di)

Jumlah Kend. X

(Di)
0 7.5

22.5

15

12

25

37.5

52.5

67.5

35

16

108

82.5

97.5

112.5

187.5

787.5

810

2062.5

3412.5

1800

8872.5

Persentase

(%)
0

4.62962963

13.88888889
11.11111111

23.14814816
32.40740741
14.81481481

82.15277778
100

Jumlah

Kendaraan

Igftgpal 19 -Desember -2005 (Son* )
Nilai Tengah
Durasi (Di)

Jumlah Kend. X

(Di)
0

10

16

12

21

72

7.5

22.5

37.5

52.5

67.5~
82.5

97.5

112.5

0

187.5

420

675

1320

1170

2362.5

6135

Persentase

(%)

6.944444444
11.11111111

13.88888889
22.22222222

16.66666667

29.16666667
100

85.20833333

 



Lampiran 4.5
Grafik Durasi Parkir Mobil Tanggal 10 dan 11 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

DURASI PARKIR MOBIL

|• Tanggal 10-12-2005 (Siang)'
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Lampiran 4.6
Grafik Durasi Parkir Mobil Tanggal 12 dan 17 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

DURASI PARKIR MOBIL

jDTanggal 12-12-2005 (Siang) !
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„ ... _ Lampiran 4.7
Grafik Durasi Parkir Mobil Tanggal 18 dan 19 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

£ 40
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<
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LAMPIRAN 5

DURASI MOTOR

 



Lampiran 5.1
Durasi Parkir Motor Tanggal 10 dan 11 Desember2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

Tfo

7

TxTo"

Tf?J

Uurasi Parkir

(Menit)
TTT5"
15-30
30-45
45-60
60-75
75-90
90-105

"~T03"-120
Jumlah
Kata-rata Durasi Parkir

Durasi Parkir

(Menit)
inr
15-30
30-45
45-60
60-75
75-90

'90-105
105-120

Jumlah

Kata-rata Durasi Parkir

Uurasi Parkir

(Menit)
0-15
15-30
30-45
45-60
60-75
75-90

Jumlah
Kata-rata Durasi Parkir

90-105
105-120

"TC5" Durasi Parkir

(Menit)
TTT5"
15-30
30-45
45-60
60-75
75-90
90-105

Jumlah

105-120

Rata-rata Durasi Parkir

Tanggal 10 - Desember - 2005 ( Siang )
Jumlah I Nilai Tengah I JumlarJumlah

Kendaraan Durasi (Di)
JumFah Kend.

(Di)

"TT
7"
T5"
"23
IF

"20~
"T5~
ToTT

73
"223"
"373"
323"
-57-T
"823"
17T
TT23"

~0~
^623"
7873"
1657.5
"T4BT-
T930-
1687.5
75BTT

Persentase

(%)

T5~
"23"
T8""
"20""
TT

753
T0TT

langgal 10 - Desember - 2005 ( 5o7e~y
Jumla

Kendaraan
£ Nilai Tengah

Durasi (Di)
Jumlah Kend. X

(Di)

"T2"
"TS"
~2T"
"20~
"87"

7T
"223"
"373"
323"
"673"
323"
"973"

"TT23"

0

"T873"
377.3"
~SW~

1455
2047.5
2250

7357.5

Persentase

(%)

5.747126437
'12.64367516
13.79310345
20.6896551;
24.13793103
22.98850575

54.56696552
T01T

Ianggal TT
Jumlah

Kendaraan
0

"T5"
"T9"
"75"

3T
35"

"T52"

Desember - 2005 ( Sian
Nilai Tengah
Durasi (Di)

'?)
Jumlah Kend. X

(Di)
"73"

"223"
"373"
"523"
"673"
"523"
"973"

"TT23~

3S23"
"9973"
1687.5
T930-
3022.5
4275

T2525"
52^0T3"

Jumla

Kendaraan

al 11 - Desember - 2005 ( Sore )
Nilai Tengah
Durasi (Di)

Jumlah Kend. X

(Di)

T4~
"TO"
T6~
"2T

TTB"

TT
"223"
373"
323"
"673"
323"
"573"
TT23"

TT23"
"2623"
733"
"675"
TSKT
2047.5
5062.5
10215

Persentase

(%)
"0"

9.868421053
123

1578947368
20.39473684

"25"

575"
TW

Persentase

(%)

4.237288136
5.93220339

11.86440678
847457627T~

1779661017
38.13559322

86.56779661
"T0TT

 



"W

Lampiran 5.2
Duras. Parkir Motor Tanggal 12 dan 17 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

Durasi Parkir

(Menit)
"0"

burasi Parkir
(Menit)

" 15

Durasi Parkir
(Menit)

"TT-TF

Jumlah
Kendaraan

Jumlah

Kendaraan

Desember - 2005 ( Siang )
Nilai lengah I Jumfah Kend X
Durasi (Di) | ( q, *

7T53
85.1/857145

Tanggal 17 - Desember - 2005 ( Sore )
Nila. lengan | Jumlah kend. X pPereenlase

03S83rJ5333~
^/y0419162~
• 7.185623735-
I ^.55u53837!T-

IAyti40/186~
^74330295-
•34^T3T73633~"

Persentase"

"" 5.952380952~
T~ 13.0952381—*

'11.9047619~~

.326JJ90?76T9~
23.8U952381~

mr—J

 



UJ
30

tn
«t W
1-
z

10
OT
IE (1
UJ
0.

u730l
2?20i
\z i
w 10 !
tn

uj u

~ *•• ^ Lampiran 5.4
Graf.k Durasi Motor Tanggal 10 dan 11 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

DURASI PARKIR MOTOR
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r, • ^ ,. Lampiran 5.5
Duras, Parkir Motor Tanggal 12 dan 17 Desember

Di Swalayan Solo Grand Mall

DURASI PARKIR MOTOR

DTanggal 12-12-2005 (Siang) •
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r, . n , Lampiran 5.6
Duras. Parkir Motor Tanggal 18 dan 19 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

DURASI PARKIR MOTOR
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LAMPIRAN 6

VOLUME PARKIR

 



Lampiran 6.1
Volume Parkir Selama Pengamatan

Di Swalayan Solo Grand Mall

9/ 12/2005 fsianp)

19/12/2005 (sore)

Tabel Volume Parkir
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Lampiran 6.2
Grafik Volume Parkir Selama Pengamatan

Di Swalayan Solo Grand Mall
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LAMPIRAN 7

INDEKS PARKIR

 



. . . n Lampiran 7.1
Indeks Parkir Mobil dan Sepeda Motor Selama Pengamatan

Di Swalayan Soio Grand Mall

Indeks Parkir Untuk Jenis KBnrtaraan m»m.
Feriode Survey Kapasitas Statis

JSRP)____^
Akumulasi Rata-

JO.
11

10-12-05 (siang)
10-12-05 (sore) "

11-12-05 (siaheT
11-12-05 (sore)

12-12-05 (siang)
J 2-12-05 (sore)
11-12-05 (siang)
17-12-05 (sore)

18-12-05 (siang)
18-12-05 (sore)

19-12-05 (siang)
L 12 j 19-12-05 (Wi

700
rata (kend)

~ 79.44 L-

'W^m^^^^mm^L
Kapasitas Statis

(SRP)
Aicumuiasi Rata-

rata (kend)10-12-05 (siang)
"10-12-05 (sore)"
H-12-05 (siang)
11-12-05 (sore)'
12T2-05 (siang)
12-12-05 (sore)

17-12-05 (siang)
"1/-12-05 (sore)'"
18-12-05 (siangj
"18-12-05 (sore)"
19-12-05 (siang)
1 n 1 -> rvvr 7 ^
19-12-05 (sore)

"indeks Parkir"
(%1

11.3486

 



LAMPIRAN 8

TURNOVER PARKIR

 



-r . . _ Lampiran 8.1
Tabel Turn Over Parkir Mobil dan Sepeda Motor Selama Pengamatan

D. Swalayan Solo Grand Mall en9amatan

Noj Periode Survei
2 / 2005 (siang)

10

12

10/

10/12/200Sfsore-)

2 / 2005 (siangl
~l 2005 (sore)

11 /

2n_2/2005 (siang)
12/12/2005fsorei
17/12/2005(.sianPi

7/12/2005 (sore)
18/12/2005rsianpi
18 / 12/2005 CsoreV

9/J2/_200S (siang)
.. '9/ 12/2005 (sorei
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Lampiran 9.1
Tabel Kebutuhan Parkir

Di Swalayan Solo Grand Mall

KEBUTUHAN PARKIR

No
Tanggal

(Waktu)

Mobil Motor

Durasi

Rata-rata

(menit)

Akumulasi

Rata-rata

(kendaraan)

Kebutuhan

Ruang Parkir

(SRP)

Durasi Akumulasi

Rata-rata

(menit)

Kebutuhan

Ruang Parkir

(SRP)

Rata-rata

(menit)

1 10-12-05 (siang) 88.16 79.44 466.90 78.60 119.33 625.29

2 10-12-05 (sore) 87.82 100.11 586.11 84.57 145.44 819.99

3 11-12-05 (siang) 82.04 98.55 539.00 82.40 202.78 1113.94

4 11-12-05 (sore) 88.28 86.88 511.32 86.57 182.44 1052.92

5 12-12-05 (siang) 90.68 85.55 517.18 82.50 215.33 1184.32

6 12-12-05 (sore) 78.97 84.55 445.13 90.49 113.00 681.69

7 17-12-05 (siang) 86.08 90.11 517.11 85.18 104.22 591.83

8 17-12-Q5(sore) 82.44 94.88 521.46 88.63 189.00 1116.74

9 18-12-05 (siWg) 91.78 99.77 610.46 86.90 137.00 793.69

10 18-12-05 (sore) 75.04 87.11 435.78 84.20 223.89 1256.77

11 19-12-05 (siang) 82.15 79.66 436.27 85.26 99.00 562.72

12 19-12-05 (sore) 85.21 86.66 492.29 85.71 115.44 659.62

 



LAMPIRAN 10

GAMBAR DENAH SITUASI DAN AREA PARKIR

SWALAYAN

SOLO GRAND MALL

 



Gambar Luapan Parkir Sepeda Motor
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LAMPIRAN 11

KUISIONER

 



Jurusan : Teknik Sipil
Universitas Islam Indonesia

Yogyakarta

Lokasi

Hari/Tanggal

Jam

Pekerjaan Anda : 1. Pegawai (Negeri/Swasta/BUMN)

2. Pedagang

3. Pelajar/Mahasiswa

1. Anda datang ke Swalayan Solo Grand Mall biasanya:

a. < 1jam c. 3 jam

b. 2 jam d. >4jam

2. Menurut anda jalan akses menuju lokasi parkir:

a. Mudah dijangkau b. Sulit dijangkau

c. Biasa Saja d. Tidak tahu

3. Apakah anda sering terjebak kemacetan saat akan memasuki area parkir:

a. Sering b. Cukup Sering e. sering sekali d. Tidak Tahu

4. Menurut anda bagaimana keamanan lokasi parkir ini :

a. Baik b. Cukup baik c. Baik Sekali d. Tidak Tahu

5. Apakah anda mengalami kesulitan saat keluar dari lokasi parkir:

a. Ya b. Tidak e. Kadang-kadang d. Tidak Tahu

6. Apakah anda merasa perlu adanya peraturan penyesuaian tarif untuk 1jam

pertama dan selanjutnya :

a. Perlu b. Tidak perlu c. Sudah Cukup d. Tidak Tahu

Formulir Survei Parkir

Solo Grand Mall

/

 



Jurusan : Teknik Sipil
Universitas Islam Indonesia

Yogyakarta

7. Apabila ada kenaikan tarif, fasilitas apa yang menurut anda harus ada :
a. Asuransi b. Petugas parkir jaga setiap bloknya

c. Petugas SATPAM d. Lainnya:

8. Menurut anda bagaimana keadaan fasilitas ( kondisi jalan,rambu, penunjuk jalan )

di lokasi parkir ini:

a Baik b. Cukup c. Kurang d. Lainya...

9. Berapakah menurut anda jarak maksimum berjalan kaki dari tempat parkir ke

tempat tujuan :

a. 5- 10 m c. 25 - 50 m

b. 10-25 m d. 50-100 m

10. Apakah anda merasa perlu adanya peraturan penyesuaian tarif untuk 2jam

pertama dan selanjutnya:

a. Perlu b. Tidak perlu c. Sudah Cukup d. Lainya...

 


