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INTISARI

Penelitian ini dilakukan untuk menganalisis kapasitas parkir dan pola
parkir yang ada untuk optimalisasi berdasarkan karakteristik parkiv dan pola
parkir, vang kedua memberikan alternatif pengelolaan masalah perparkiran yang
akomodatif.

Pada penelitian ini digunckan metode survey lapangan keluar masuk yaitu
pemberian blangko survey kepada setiap kenduraan yang masuk serta pencatatan
waktu masuk dan keluar kendaraan. Survey dilakukan pada hari Sabtu, Minggu
dan Senin pada siang dan sore hari vang merupakan hari- hari puncak selama
dua minggu. Data hasil survey berupa akumulasi parkir, durasi parkir, volume
parkir. Data yang didapat dapat dihitung indeks parkir, tingkat tunrn over.
kapasitas dinamis, dan kapasitas statis. Data lain yang diperoleh  adalah
karakteristik pengunjung Swalavan Solo Grand Mall yang  diperoleh  dari
pembagian kuisioner terhadap 100 pengunjung.

Husil penelitian menunjukan bahwa kebutuhan ruang parkiv untuk jenis
kendaraan sepeda motor terbesar adalah 1256.77 SRP, kapasitas statis sebesar
1300 SRP dan kapasitas dinamis 1984.73 SRP. Kebutuhan ruang parkir untuk
Jjenis kendaraan roda empat terbesar adalah 610.46 SRP, kapasitas statis sebesar
700 SRP dan kapasitas dinamis 1119.40 SRIP. Untuk kedua tempat parkiv
kendaraan ini masing-masing telah mencukupi kapasitas yang ada sehingga tidak
membutuhkan penambahan areal parkir. Penggunaan tarif progresif sangat
cocok mengingat sebagian durasi parkir terjadi lebih dari 2 jam. Indeks parkir
terbesar untuk kendaraan rodo dua menunjukkan angka 17,22 % dun indeks
parkir terbesar untuk kendaraan roda empat yang tevjadi sebesar 14.30 %. Data
dari  hasil kuisioner menyatakan bahwa segi keamanan dan  tarif parkiv
hendaknya lebih diperhatikan don disesuaikan dengan kondisi pada  setiap
lapisan masvarakal.

Dari nilai-nilai pada data tersebut mengindikasikan bahwa Kawasan
Parkir Solo Grand Mall masih sangat memadai untuk pengunjung.
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BAB1

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Sejalan dengan bertambahnya penduduk, pertumbuhan ekonomi, dan
pesatnya pembangunan, maka bertambah pula aktivitas dan jumlah sarana
transportasi yang dibutuhkan.

Pusat Swalayan Solo Grand Mal] merupakan salah satu swalayan yang
melayani segala macam kebutuhan bahan pokok masyarakat Solo dan sekitarnya.
Dampak negatif yang ditimbulkan olch adanya swalayan tersebut salah satunya
adalah masalah perparkiran, yaitu terjadinya bangkitan parkir pada sekitar area
Swalayan Solo Grand Mall terutama pada hari libur, saat banyak pengunjung
swalayan tersebut mcnggunakan kendaraan pribadi menuju pusat perbelanjaan
tersebut.

Semakin ‘lengkapnya barang kebutuhan. masyarakat yang tersedia pada
swalayan tersebut, maka mengakibatkan jumlah pengunjung swalayan tersebut
semakin meningkat. Hal ini sangat berpengaruh pada kinerja fasilitas perparkiran
yang telah disediakan oleh Swalayan Solo Grand Mall, baik mengenai ruang
parkir yang telah tersedia Mmaupun penataan kembali pola pergerakan lalulintas

kendaraan,




Fasilitas parkir yang ada dj Swalayan Solo Grand Mall terbagi menjadi
dua tempat yaitu tempat parkir kendaraan roda dua dan tempat p;.rkir kendaraan
roda empat. Fasilitas parkir pada kedua tempat ini sering terlihat tidak rapi yang
disebabkan karena padatnya jumlah pengunjung. Sering terjadi muncuinya
bangkitan tempat parkir baru yang disebabkan karena kondisi pada kawasan area
parkir kurang optimal atau terdapat faktor lain seperti masalah keamanan yang
tersedia kurang optimal. Oleh karena itu perlu penangan fasilitas parkir yang
khusus.

Parkir yang telah ada pada Swalayan Solo Grand Mall terlihat kurang
optimal. Hal ini terlihat dari banyaknya bangkitan parkir yang terjadi pada area
sekitar Swalayan yang akan mengganggu kelancaran arus lalu-lintas. Hal inj
disebabkan oleh faktor-faktor tertentu seperti masalah keamanan dan kapasitas
yang ada pada kawasan parkir Swalayan Solo Grand Mail. Selain ity rambu-
rambu yang ada kurang mendukung fasilitas parkir schingga pengguna parkir
mengalami kesulitan dalam memarkir kendaraannya, seperti kurangnya rambu

pada tiap belokan sebagai penunjuk jalan pengguna parkir dalara memarkir

kendaraannya.
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4. Khusus kendaraan pegawai telah ada tempat yang spesifik sehingga tidak
termasuk dalam analisis.

5. Perhitungan analisis parkir hanya berdasarkan pada data yang diperoleh
selama waktu pengamatan.

1.5 Denah Lokasi

Penelitian dilaksanakan pada fasilitas parkir di pusat perbeianjaan Solo
Grand Mall, baik yang menggunakan kendaraan roda dua dan roda empat yang

dapat dilihat pada Gambar 1.1 pada halaman berikutnya.
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Gambar 1.1. Lokasi Solo Grand Mall ( SGM)
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BAB 11

TINJAUAN PUSTAKA

2.1 Pengertian Parkir

Asal kata parkir dari kata park yang berarti taman. Menurut Kamus Besar
Indonesia, park diartikan sebagai tempat penyimpanan., Mcnurut Keputusan
Direktorat Jenderal Perhubungan Darat Nomor 272/HK/105/DRID/96 tentang
Pedoman Teknis Penyelenggaraan Fasilitas Parkir, arti kata parkir adalah keadaan
tidak bergerak dari suatu kendaraan yang bersifat tidak sementara. Sedangkan
definisi berhenti adalah kendaraan tidak bergerak dari kendaraan untuk sementara
dan pengemudi tidak meninggalkan kendaraan (DEPHUB, | 996).

Kebijaksanaan perparkiran harus dipertimbangkan dalam  kaitan
pengaruhnya atas guna lahan dan kebijaksanaan pengangkutan. Pengendalian
perparkiran di banyak kota merupakan kunci pengendalian lalu lintas vang tepat
(O’Flaherty, 1974).

Bangkitan parkir pada suatu pusat kegiatan dapat menimbulkan masalah
yaitu apabila bangkitan parkir tidak dapat tertampung oleh fasilitas varkir di luar
badan jalan yang tersedia, sehingga meluap ke badan jalan. Luapan parkir di

badan jalan akan mengakibatkan gangguan kelancaran arus lalu lintas.




Keinginan berbagai pelaku lalu lintas terhadap sarana parkir diperlihatkan seperti
pada Tabel 2.1 berikut:

Tabel 2.1 Keinginan Sarana Perparkiran

Pelaku Lalu lintas Keinginan
Perorangan Bebas, mudah mencapai tempat tujuan
Pemiiik Toko Mudah bongkar- muat

Menyenangkan pembeli
Dikhususkan, terpisah agar aman untuk turun naik

Kendaraan Umum penumpang
Mudah keluar masuk agar dapat menepati jadwal
| Kendaraan Umum perjalanan
Kendaraan Barang Mudah bongkar- muat

Bisa parkir berjejer bila perlu

Kendaraan Yang

Bergerak Bebas parkir, bebas bergerak

Pengusaha Parkir Pelataran selalu penuh
Frekuensi parkir selalu tinggi

Ahli perlalulintasan Melayani setiap pemakai jalan

Mengusahakan kelancaran lalu lintas

Sumber: Warpani 1990,

2.2 Fasilitas Parkir

Fasilitas _parkir adalah lokasi yang telah ditentukan sebagai tempat
pemberhentian kendaraan yang bersifat tidak sementara untuk melakukan
kegiatan pada ‘suatu kurun waktu. Fasilitas ini diadakan dengan tujuan
memberikan tempat istirahat dan menunjang kelancaran arus lalu-lintas.

Fasilitas parkir menurut Pignataro ( 1979 ) dibedakan menjadi :
L. Parkir di badan jalan ( On-Street Parking Curb Parking ), terdiri dari :

a. parkir terbatas ( Restricted Curb Parking ).

b. parkir tak terbatas ( Unrestricted Curb Parking ).

2. Parkir di luar badan jalan ( Off-Street Parking Facilities ), terdiri dari :

a. parkir pelataran ( Surfuce Lots ).

b. parkir garasi ( Garages ).




keuntungan waktu bila berada di tengah-tengah pelataran luas, jalan yang sepi lalu

lintas, atau mungkin di dalam alun-alun (city-squar ).

2.3 Kapasitas Parkir

Morlok (1998) mengatakan bahwa jenis terminal vang paling banyak
ditemukan adalah fasilitas parkir. Oleh karena itu konsep kapasitas parkir dapat
mengikuti konsep terminal. Pada dasarnya terdapat dua konsep dalam kapasitas
terminal, di mana kapasitas merupakan ukuran dari volume yang melalui terminal
(atau sebagian dari terminal). Untuk konsep pertama, agar kemungkinan arus lalu
lintas maksimum yang melalui terminal dapat terjadi, selalu harus terdapat suatu
satuan lalu lintas yang menunggu untuk memasuki tempat pelayanan sesegera
yang panjang, sebagian disebabkan karena arus transportasi biasanya mempunyai
puncak, seperti puncak untuk pergi ke tempat pekerjaan di daerah perkotaan
ataupun arus puncak pada saat liburan di tempat-tempat wisata.

Selain itu, secara praktis, tertahannya jumlah arus terbesar tadi akan
mengakibatkan berbagai kelambatan yang sangat mengganggu lalu lintas, yaitu
kelambatan yang secara ekonomi tidak dapat diterima. Ini membawa kita kepada
konsep kedua dari kapasitas, yaitu volume maksimum yang masih dapat

ditampung dengan waktu menunggu atau kelambatan yang masih dapat diterima.




2.4 Terminal

Terminal adalah titik di mana penumpang dan barang masuk atau keluar
dari sistem. dan merupakan komponen peniing dalam  sisiem  transportasi.
Terminal merupakan komponen utama dari sistem schingga sering terjadi
kemacetan.

Funesi-fungsi terminal transportasi adalah sebagat berikut ¢
£ £

—

Tempat untuk menaikkan atau menurunkan penumpang dan barang.

2

Memindahkan penumpang atau barang dari satu kendaraan ke kendaraan lain.
3. Menampung penumpang atau barang dari waktu kedatangan sampai waktu
keberangkatan. seperti :
a. kemungkinan untuk memproses barang. membungkus untuk diangkut.
b. menyediakan kenyamanan penumpang (misalnya restoran. ruang
tunggu. mushola dan sebagainya).
4. Menyiapkan dokumen perjalanan, seperti
a. membuang muatan. menyiapkan rekening. memilih rute.
b. menjual tiket penumpang. memeriksa pesanan tempat.
5. Menyimpan kendaraan (dan komponen lainnya). memelihara. dan menentukan

tugas selanjutnya.

hn

. Konsep Dasar Penanganan Masalah Parkir
Dalam penanganan masalah parkir perlu dilakukan pendekatan sistematik

vaitu pendekatan yang didasarkan pada dua aspek utama yaitu:

—

Kajian terhadap besarnya permintaan parkir,

to

Kajian terhadap besarnya penyediaan fasilitas parkir.



Menurut Hobbs (1995), off-street parking diklasifikasikan sebagai berikut :

I. Pelataran parkir mobil,

2. Gedung parkir bertingkat banyak.

Off-Street Parking, direncanakan dengan tujuan :

I. Menyediakan jumlah tempat yang maksimal,

2. Memperkecil faktor ketidaknyamanan saat parkir, saat akan / setelah parkir
dan saat mengendarai di dalam tempat parkir, dan

3. Memperkecil gangguan aliran masuk dan keluar dengan pejalan kaki dan
gerakan kendaraan di juar tempat parkir.

Untuk memaksimumkan penggunaan tempat parkir dapat digunakan susunan
sudut parkir lebih dari saty tempat parkir. Parkir dengan sudut 90° merupakan
penataan  dengan penggunaan lahan yang paling efisien. Mobil dapat
menggunakan jalan (gang-gang) masuk dengan dua arah dan Jarak lintas dapat
dikurangi. Hal tersebut diizinkan pada jalan buntu, yang dengan cara inj akan
meminimalkan areal yang terbuang, Jika sudut parkir lebih kecil dari 90°, jalan
masuk harus dibuat satu arah, Untuk tempat-tempat yang sibuk sebaiknya
digunakan sirkulasi satu jurusan. Untuk yang memarkir kendaraannya sendiri
akan lebih mudah jika menggunakan sudut parkir 30° dan 45°,

Parkir dengan menyudut lebih nyaman bagi pengemudi. Kendaraan akan
membutunikan lebih sedikit ruang untuk bergerak keluar - masuk. Secara
ckonomis permukaan jalan yang tidak dapat digunakan untuk parkir menyudut

ternyata lebih luas daripada parkir sejajar. Parkir menyudut hanya memberikan




2.5.1 Permintaan Parkir

Besaran permintaan parkir pada suatu kawasan ruas jalan  sangat
dipengaruhi oleh pola tata guna tahan di kawasan yang bersangkutan, sehingga di
dalam penanganan masalah parkir harus pula diikuti dengan pengaturan mengenai
tata guna lahan yang disesuaikan dengan Rencana Detail Tata Ruang Kota yang

ada.

2.5.2  Konsep Dasar Penyediaan Fasilitas Parkir di Luar Badan Jalan
Penyediaan fasilitas parkir di luar badan Jjalan dapat berupa :

I. Pelataran / taman parkir

2. Gedung parkir. dalam perencanaan dan perancangan fasilitas parkir. harus

dipertimbangkan dari aspek lokasi dan akses dari fasilitas parkir tersebut

2.6 Penelitian Terdahulu Tentang Perparkiran.

Dalam penelitian perparkiran terdahulu Dwi Sugiyarso. (2005) mencoba
menganalisa tentang tarif parkir yang ditetapkan oleh pengelela Solo Grand Mall
apakah telah sesuai dengan kemampuan dan kemauvan masyarakat dalam
menggunakan fasilitas parkir di pusat perbelanjaan tersebut. Tujuan dilakukannya
penelitian ini adaiah untuk mengetahui berapa besar kemampuan membayar
konsumen berdasarkan pendapatan yang dialokasikan untuk biaya transportasi
khususnya dafam penggunaan fasilitas parkir dan kesediaan konsumen untuk

membayar tarif parkir berdasarkan pada fasilitas vang dinikmati.
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BAB III

LANDASAN TEORI

3.1 Satuan Ruang Parkir

Satuan ruang parkir (SRP) adalah ukuran luas efektif untuk meletakkan
kendaraan (mobil penumpang, bus\truk, sepeda motor) termasuk ruang bebas dan
lebar bukaan pintu. Dengan kata lain SRP dapat didefinisikan sebagai suatu
kebutuhan ruang untuk parkir suatu kendaraan dengan aman dan nyaman dengan
pemakaian ruang seefisien mungkin.

Satuan ruang parkir merupakan unit ukuran yang diperlukan untuk
memarkir kendaraan menurut berbagai bentuk penyediaannya. Besaran ruang
parkir dipengaruhi oleh :

I. Ruang bebas kendaraan parkir.

2. Dimensi kendaraan parkir.

3. Lebar bukaan pintu kendaraan yang dipengaruhi oleh karakteristik pemakai
kendaraan,

Besaran satuan ruang parkir untuk mobil penumpang pada setiap negara
sangat bervariasi seperti ditunjukkan pada Tabel 3.1, termasuk di dalamnya

Indonesia yang dibagi mengadi 3 golongan.
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Tabel 3.1 Standar Satuan Ruang Parkir

NEGARA SRP (m") KETERANGAN
Belanda 2.25x5.00
2.50 x 5.00
Australia 2.40x5.40
2.50x5.40
2.60x 5.40
Inggris
1. J Brickly 2.40x4.75
2. Chesire Lounty Planning Dept 2.40x5.50
3. Housing Development Note 2.40 x 4.80
Prancis 2.40x 5.00
2.50x5.00
Belgia 2.40x5.00
2.50 x 5.00
Jerman 2.30 x (5.00-5.50)
2.50 x (5.00-5.50)
Indonesia 2.30x5.00 Golongan 1
2.50x5.00 Golengan 2
| 3.00 x 5.00 Golongan 3

Sumber: Departemen Perhubungan, 1996

3.1.1 Dimensi Kendaraan Parkir

Dimensi kendaraan standar Bina Marga sama dengan kendaraan standar

dari negara Jepang vang merupakan negara penyuplai kendaraan standar yang

tersebar di seluruh Indonesia. Dimenst kendaraan dapat dilihat pada gambar 3.1.

il B e |

L

Keterangan

a = belakang tergantung
b = jarak gandar

¢ = depan tergantung

L = panjang total

h = tinggi total
d = lebar antar roda

B = lebar total

Gambar 3.1 Dimensi Kendaraan Untuk Mobil Penumpang
Sumber: Departemen Perhubungan. 1996
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Pada Tabel 3.2 dapat dilihat beberapa ukuran standar mobil penumpang

menurut beberapa standar acuan.

Tabel 3.2 Ukuran Kendaraan Standar untuk Mobil Penumpang

Panjang | Lebar | Tinggi Jarak Radius Putar
Standar Gandar
(m) (m) (m) (m) Min (m)
AASHTO 5.8 2.14 1.3 3.35 7.3
Jepang 4.7 1.7 2.0 2.7
Bina Marga 4.7 1.7 2.0 2.7 6
NAASRA 4.740 1.860 - - - N

Sumber : Departemen Perhubungan. 1996

Pada Tabel 3.3 berikut menerangkan dimensi kendaraan standar untuk

kendaraan bus dan sepeda motor.

Tabel 3.3 Dimensi Kendaraan Standar untuk Bus/Truk dan Sepeda Motor

. Panjang Total Lebar Total Jarak Gandar
Jenis Kendaraan
(m) (m) (m)
Bus/Truk 12.0 2.5 6.5
Sepeda Motor 1.75 0.70 -

Sumber : Departemen Perhubungan, 1996

3.1.2 Ruang Bebas Kendaraan Parkir

Ruang bebas kendaraan parkir diberikan pada arah lateral dan longitudinal

kendaraan. Ruang bebas arah lateral ditetapkan pada saat posisi pintu kendaraan

dibuka, yang diukur dari ujung terluar pintu ke badan kendaraan parkir yang ada

di sampingnya. Ruang bebas arah longitudinal diberikan pada depan dan belakang

kendaraan. Ruang bebas ini diberikan agar tidak terjadi benturan antara pintu

kendaraan dan kendaraan ruang parkir di sampingnya pada saat penumpang turun

dari kendaraan.
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Ruang bebas arah longitudinal diberikan di depan kendaraan untuk
menghindari benturan dengan dinding atau kendaraan yang lewat jalur gang
(aisle). Besaran ruang arah lateral berkisar 2-20 cm sedang arah Longitudinal
berkisar 20-40 cm. Atas dasar pertimbangan bahwa kondisi pengunjung pusat
kegiatan bersifat rileks dan efisiensi ruang, maka ruang bebas arah lateral diambil
sebesar 5 cm dan jarak bebas arah longitudinal sebesar 30 c¢m, dengan rincian
bagian depan 10 cm dan belakang 20 cm. Untuk kendaraan roda dua ruang bebas
arah lateral adalah 5 ¢m dan arah longitudinal sebesar 25 cm, mengingat
kendaraan roda dua lebih mudah diatur.,

Berikut Gambar 3.2 tentang ruang bebas kendaraan penumpang pada arah

lateral dan longitudinal, sebagai berikut :

T R o ~ SRP

Lp

Keterangan:

B = Lebar Total Kendaraan

O = Lebar Bukaan Pintu

R = Jarak Bebas Antar Lateral

L = Panjang Total Kendaraan

A1,A2 = Jarak Bebas Arah Longitudinal
SRP = Satuan Ruang Parkir

Gambar 3.2 Ruang Bebas Kendaraan Untuk Mobil Penumpang
Sumber: Departemen Perhubungan, 1996




3.2.1 Fasilitas Parkir Mobil Penumpang

Untuk memperkirakan daya tampung dari fasilitas parkir tersebut maka
dibuat model-model pola parkir yang mungkin dilaksanakan di lapangan dan
formula besaran daya tampung parkir seperti yang diuraikan berikut ini :

1. Pola Parkir Tipe I, seperti terlihat pada Gambar 3.3 di bawah ini :

h
a i bh
I
Gambar 3.2 Pola Parkir tipe 1
Sumber : PPTT-1.PM UGM (2001)
Luas (A)=L (B +h)..... e (301)

L~
Daya Tampung (N) = w2
a

Y ¢ )
L~b=axN
L = (a. N +b)

A= (@ NAB)B Wit (3.3)
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Kebutuhan ruang parkir pada tipe 1 untuk berbagai sudut parkir seperti

terlihat pada Tabel 3.5 berikut:

Tabel 3.5 Luas Kebutuhan Ruang Parkir untuk SRP golongan I

Sudut Parkir Kebutuhan Ruang Parkir (A)~—ﬁ
30" (4,6.N +0.8801) x (B-+h)
B 45" (3.2527.N + 1,9092) x (B-+h)
60" (2,6558.N + 1,8360) x (B+h)
90" (2.3.N) x (B+h)

Sumber : PPTT-LPM UGM, (2001)

2. Pola parkir tipe I, seperti terlihat pada Gambar 3.4 di bawah ini:

Gambar 3.4 Pola Parkir tipe 11
Sumber : PPTT-LPM UGM, (2001)



Luas (A)y=1L(B+2h).................

a

L =" (a. N +2b) maka:

A=@. N+2b).(B+2h) e

........................................................... (3.4)

e (3.5)

s (3.6)

Kebutuhan ruang parkir pada tipe 11 untuk berbagai sudut parkir seperti

terlihat pada Tabel 3.6 berikut:

Tabel 3.6 Luas Kebutuhan Ruang Parkir untuk SRP Golongan 11

Sudut Parkir Kebutuhan Ruang Parkir (A)
30° (5N +0,5801)x (B + h)
45" (3,5355N +1,7678 ) x (B + h)
60" (2,8867.N + 1,7783) x (B + h)
90" (2,5N) x (B+h)

Sumber : PPTT-LPM UGM, (2001)

3. Pola parkir tipe I11, seperti terlihat pada Gambar 3.5 di bawah inj:

Gambar 3.4 Pola Parkir tipe 111
Sumber : PPTT-LPM UGM, (2001)




Besar kebutuhan ruang parkir untuk pola tipe 111 adalah scbagai berikut:

Luas (A) : L (B +w)

SRP Golongan1 N =2 (1-3.5355)/3.2527. ..o (3.7)
A= (1.6264 N +3.5355) (B +W)v oo (3.8)
SRP Golongan 11 N =2 (1.-3.5355) / 3.5355ooovovoomeoeooooo (3.9)
A= (17678 N 43.5355) (B +W)eeeooorrooooooooooo (3.10)

Kebutuhan ruang parkir pada tipe I untuk berbagai sudut parkir seperti
terlihat pada Tabel 3.7 berikut

Tabel 3.7 Luas Kebutuhan Ruang Parkir untuk SRP golongan 111

L Sudut Parkir | Kebutuhan Ruang Parkir (A)
30’ (2.3.N +3.8801) x (B+2h)

- 45" _(1.6263.N +1,9092) x (B+2h) |
60" (1.3279.N + 1.8360) x (B+2h)
90" (1.15.N) x (B+2h) !

Sumber : PPTT-LPM UGM, (2001)
4. Pola parkir tipe I'V, scperti terlihat pada Gambar 3.6 di bawah ini -

B+ w

Gambar 3.5 Pola Parkir tipe IV
Sumber : PPTT-LPM UGM., (2001)



3.1.3 Lebar Bukaan Pintu

Ukuran lebar bukaan pintu merupakan fungsi karakteristik pemakai
kendaraan yang memanfaatkan fasilitas parkir. Sebagai contoh, lebar bukaan pintu
kendaraan kantor/dinas akan berbeda dengan lebar bukaan pintu kendaraan
pengunjung pusat kegiatan perbelanjaan. Dalam hal ini, karakteristik pengguna

kendaraan yang memanfaatkan fasilitas parkir dipilih menjadi tiga seperti dalam

Tabel 3.4.
Tabel 3.4 Lebar Bukaan Pintu Kendaraan
rJenis Bukaan Pintu Pengguna dan/atau  Peruntukan | Golongan
Fasilitas Parkir
Pintu depan/belakang | 1. Karyawan/pekerja kantor

terbuka tahap awal 55 cm | 2. Tamu pengunjung pusat kegiatan
perkantoran, perdagangan,
pemerintahan, universitas

Pintu depan/belakang | Pengunjung tempat olahraga, pusat
terbuka penuh 75 cm hiburan/rekreasi, hotel, pusat
perdagangan, eceran/swalayan,
rumah sakit, bioskop.

Il

Pintu  depan  terbuka | Orang cacat
penuh  dan ditambah
untuk pergerakan kursi I
roda

Sumber :Departemen Perhubungan, 1996

3.2 Evaluasi Kapasitas Parkir

Daya tampung suatu fasilitas parkir baik yang berupa taman parkir,
gedung maupun fasilitas parkir di badan jalan, sangat ditentukan oleh pola parkir,
sudut parkir, jumlah dan jenis kendaraan yang parkir dan karakteristik

penggunaan tempat parkir.
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Besar kebutuhan ruang parkir untuk pola tipe ini adalah sebagai berikut -

Luas (A) :L (B+w)

SRP Golongan T N =0.615 (L-19091)....occvccccr e (311,
A= (16260 N+ 1.909NBAW)......crovoce (3.12)
SRP Golongan T N=0.56 (L-1.77)........ccooeceieir (3.13)
A=(LT85TN+ LIDBW).coeovovirii (3.14)

Kebutuhan ruang parkir pada tipe IV untuk berbagai sudut parkir seperti
terlihat pada Tabel 3.8 berikut :

Tabel 3.8 Luas Kebutuhan Ruang Parkir untuk SRP Golongan IV

Sudut Parkir Kebutuhan Ruang Parkir (A)
30" (2.5.N +0,5801)x(B-+2h)
45" (1.76777.N + 1,7678 )x(B+2h)
60" (1.4433.N + 1,7783)x(B+2h)
907 (1.25.N)x(B+2h) ]

Sumber : PPTT-LPM UGM, (2001)

3.2.2  Fasilitas Parkir Sepeda Motor
Besar kebutuhan parkir untuk sepeda motor untuk masing-masing pola
parkir seperti terlihat pada Tabel 3.9 dj bawah inj *

Tabel 3.9 Luas Kebutuhan Ruang Parkir Sepeda Motor

Ukuran SRP (m) B (m) H(m) Luas Kebutuhan Ruang parkir (m)
Tipe 1 Tipe Il
0.75-2.0 1.6 2.0 A=2.7N A=2.IN

Sumber : PPTT-LPM UGM, (2001)

dengan:

A = Luas Kebutuhan Ruang Parkir (m?2)
N =Jumlah Kendaraan Parkir (kendaraan)
B =Lebar Jalur Parkir (m)

SRP = Satuan Ruang Parkir (m?)




3.3 Pengukuran Karakteristik Parkir
Menurut Hobbs (1995), pengukuran karakteristik parkir meliputi :
I. Akumulasi parkir
2. Volume parkir
3. Durasi parkir
4. Pergantian parkir

5. Indeks parkir

3.3.1 Akumulasi Parkir
Akumulasi parkir merupakan jumlah kendaraan yang diparkir di suatu
tempat pada waktu tertentu dan dapat dibagi sesuai dengan kategori jenis dan
maksud perjalanan. Integrasi dari kurva akumulasi parkir selama periode tertenty,
menunjukkan beban parkir (jumiah kendaraan parkir) dalam satuan jam kendaraan
(vehicle hours) per periode tertentu. Dari data seclama pengamatan dibuat
akumulasi parkir dengan interval 15 menit. Untuk menghitung akumulasi parkir
digunakan rumus (3.15).
AKUMUIASE = ERIIY —~ EXificiovvveeressesnsesessesseisosenscossosesssssosossooseoeen (3.15)
dengan :
Entry = jumlah kendaraan yang masuk ke lokasi parkir, dan
Exit = jumlah kendaraan yang keluar lokasi.
Jika sebelum survei sudah ada kendaraan yang parkir di lokasi maka
Jjumlah kendaraan tersebut harus dijumlahkan sehingga rumusnya menjadi :

ARUINUIAST = ERIY — EXIE 4 Xeureseseeresssseveseeseesseesessee oo (3.16)
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dengan:
x = kendaraan yang sudah diparkir sebelum pengamatan

Dari hasil yang diperoleh dibuat grafik kurva akumulasi karakteristik.

3.3.2 Volume Parkir

Volume parkir menyatakan jumlah kendaraan yang terrnasuk dalam beban
parkir (jumlah kendaraan dalam periode tertentu, biasanya per hari). Waktu yang
digunakan kendaraan untuk parkir, dalam menit atau jam yang menyatakan
lamanya parkir dihitung dengan menjumlahkan kendaraan yang masuk ke areal
parkir selama jam pengamatan (dianggap satu hari). Volume parkir dihitung
dengan menjumlahkan kendaraan yang menggunakan areal parkir dalam satu hari.

M s o e 3.17)
dengan:

Entry ' =Kendaraan yang masuk ke areal parkir

X = Kendaraan yang sudah ada sebelum pengamatan dilaksanakan

Dengan data yang ada dapat dibuat grafik yang menggambarkan hubungan
Jjumlah kendaraan yang diparkir dengan periodc waktu tertentu.

Dalam penelitian ini diasumsikan volume adaiah jumlah kendaraan yang

masuk ke area parkir selama jam-jam pengamatan (dianggap satu harj).

3.3.3 Durasi Parkir

Durasi parkir adalah lamanya waktu yang dipergunakan untuk parkir.
Menurut Hobbs (1995), durasi parkir merupakan rentang waktu (lama waktu)

kendaraan yang diparkir.




Durasi parking on street jauh lebih rendah dibanding durasi parking off street,
sekitar 63% on street parking memiliki durasi parking kurang darj 1 Jjam, namun
hanya 12% memiliki durasj serupa untuk off street parking. Durasi median adalah
sekitar 40 menit untuk on streer parking dan 140 menit untuk off street parking
atau 3,5 kali lebih besar,

Durasi parkir dihitung dengan rumus
DUS] = EXHINE ~ ENMC.corecossssssrsss oo (3.18)
dengan : Extime = Saat kendaraan keluar dari lokasi parkir

Entime = Saat kendaraan masuk ke lokasi parkir
Berdasarkan studi yang dilakukan oleh Hobbs (1979) Lama waktu parkir

dapat dilihat pada Tabel 3.10 dj bawah ini ;

Tabel 3.10 Lama Waktu Parkir

Jumlah Lama waktu parkir (Jam) untuk keperluan
Penduduk
f (ribuan jiwa) Belanja dan bekerja dan lain- Semua
! bisnis lain maksud
<50 [ 0.6 ! 3.3 } 0.9 12
| 50-250 0.9 38 [ Tl 1.5

1.4

250 - 500 ‘L 1.2 4.8
B >500 } 1.5 52

Sumber: Hobbs, 1979

3.3.4 Pergantian Parkir

Pergantian parkir (parking turn over) menunjukkan jumlah rata-rata
pemakaian suatu areal parkir digunakan oleh kendaraan yang berada selama
pengamatan. Pergantian parkir dapat diperoleh dengan rumus (3.19), Hobbs

(1995)
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TIngRAC LUrn over = — ... 3.i9

dengan:

V= Volume parkir (Kendaraan/satuan waktu)

N= Kapasitas Statis (SRP)

Dengan demikian akan didapat tingkat turn over pada hari-hari tertentu
dan dari hasil tersebut dapat dibuat grafik yang menunjukkan hubungan antara
turn over dengan hari-hari tertentu,

Kendati tidak ada data dipresentasikan di sini. pengalaman menunjukkan
bahwa turn over rate untuk semua fasilitas parkir secara gabungan dan di sekitar
areal-areal sentral meningkat seiring dengan meningkatnya ukuran daerah
perkotaan bersangkutan, Pengalaman di Amcrika menunjukkan bahwa ruang-
ruang parkir trotoar memiliki turn over rate yang cenderung tiga hingga empat
kali lebih tinggi dari pada ruang-ruang off street parking, dan ruang-ruang parkir

permukaan memiliki turn over rate lebih tinggi daripada garasi-garasi parkir.

3.3.5 Indeks Parkir
Menurut Kadiyali (1978), indeks parkir adalah persentase jumlah ruang
parkir yang disediakan dengan jumlah kendaraan yang menempati areal tersebut.
Menurut hal yang biasa untuk menggambarkan indeks parkir ini sebagai
perhitungan pada sebuah peta areal survei (O'Flaherty, 1974).
Indeks parkir dihitung dengan rumus sebagai (3.20).

JumlahY. angTerisi_

Indeks parkir (%) = X J00 Yoeoveerrecrernerercenreneesssseseens (3.20)

KapasitasStatis
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3.4 Rumus-Rumus Dasar Analisis

Rumus-rumus yang dipergunakan dalam perhitungan analisis kapasitas
parkir antara lain,

1. Rata-rata Durasi Parkir (Pignataro 1979)

D m L2ttt st e s st s a s bbb AR be (3.21)
n
dengan ;
D = Rata-rata durasi parkir kendaraan (jam)
di = durasi kendaraan parkir ke-i (kendaraan)
2. Kebutuhan ruang parkir (Pignataro 1979)
YxD
L = it s s sas e snes s sass s sbb e seeabsan e e s s bs b st e b s be b s ba st abba SR ae s s (3.22)
T
dengan :
Z = Kebutuhan ruang parkir (kendaraan)
y = Akumulasi rata-rata ( kendaraan )
D = Durasti rata-rata (menit)
T = Lama survei (menit)
c. Kapasitas Statis (Pignataro 1979)
L
K S = ettt b bbb b sa b s e s b b st s b b e bR e s b e st erass (3.21)
X
dengan :

KS = Kapasitas Statis ( Jumlah ruang parkir yang tersedia) (SRP)
L = Panjang jalan efektif yang digunakan untuk parkir (meter)

X = Lebar efektif satuan ruang parkir (meter)
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3. Kapasitas Dinamis (Pignataro 1979)

KD = ettt bes bbbt s e 3.22)
D (3.22)

dengan :

KD = Kapasitas dinamis (SRP)

KS = Kapasitas Statis ( kendaraan )
P = Lama survei (menit)

D = Rata-rata durasi (menit)

3.5 Pergerakan Kendaraan Dalam Fasilitas Parkir

Proses parkir kendaraan mencakup aktivitas:
1. Mencari ruangan tempat parkir kendaraan
2. Manuver kendaraan masuk ke ruangan parkir kendaraan
3. Penumpang turun menuju ke tujuan
4. Penumpang berjalan dari tujuan ke kendaraan
5. Manuver kendaraan keluar dari fasilitas parkir

Pergerakan kendaraan dalam areal parkir dapat berupa pergerakan satu
arah maupun dua arah tergantung dengan ukuran dan bentuk fasilitas parkir
kendaraan. Umumnya pergerakan satu arah adalah merupakan pergerakan arus
kendaraan yang paling cfisicn dengan jumlah titik konflik minimum apabila

menggunakan sudut parkir kurang dari 90°.
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METODE PENELITIAN

Penelitian dilaksanakar pada fasilitas parkir di pusat perbelanjaan Solo
Grand Mall, baik yang menggunakan kendaraan roda dua dan kendaraan roda
empat. Data-data dan mctode yang di pakai merupakan analisis yang
menggunakan angka atau bilangan positivistik yang hipotesisnya sudah dapat
dirumuskan, schingga penelitian ini bersifat analisis kuantitatif. Berikut metode-

metode vang dilaksanakan:

4.1 Pengumpulan Data

Untuk meneliti dan menganalisis kapasitas parkir pada swalayan Solo Grand
Mall. diperlukan suatu metode pengumpulan data dengan cara survei. Lokasi
survei berada di areal parkir Swalayan Solo Grand Mall. Pengumpulan data ini

meliputi data primer dan data sekunder.

4.1.1 Data Primer

Data primer adalah data yang didapat dari hasil penelitian langsung di
lapangan melalui survei kendaraan yang parkir di areal parkir swalayan maupun di
sckitar swalayan dengan mengadakan pengamatan dan penghitungan terhadap
kendaraan yang diparkir. Data primer terdiri dari durasi parkir dan akumulasi
parkir yang didapat dari pengolahan tiket parkir yang disebar. Selain itu juga
diambil data pengujung masuk dan keluar dengan menggunakan angket yang

disebar guna menganalisis karakteristik pengunjung Swalayan Solo Grand Mall.
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4.1.2 Data Sekunder

Data sekunder adalah data yang diperoleh dari pengelola Swalayan Solo
Grand Mall. Data sekunder itu meliputi :
1. Denah situasi Swalayan Solo Grand Mall

2. Jadwal aktivitas Swalayan Solo Grand Mall

4.2 Tahapan Survei

Tahapan survei yang dilaksanakan dalam penelitian meliputi :
1. Survei Pendahuluan
Survei pendahuluan ini dilaksanakan sebelum penelitian di lapangan
antara lain survei penentuan jenis kendaraan yang didata, survei untuk
menentukan titik tempat survei vang .memudahkan pengamatan dan
penyerahan karcis untuk kendaraan bermotor, serta jadwal pengamatan
yang merupakan waktu puncak pengunjung Swalayan Solo Grand Mall.
2. Survei di Lapangan
Pengamatan dilakukan di areal parkir dan di bahu jalan sebagai limpahan
parkir pengunjung Swalayan Solo Grand Mall.
a. Survei Durasi
Survei ini dilakukan untuk mendapetkan informasi tentang  pola
permintaan parkir. Pada survei ini pengendara kendaraan bermotor
diberikan karcis sesuai jenis kendaraan dengan mencatat jum masuknya
kendaraan. Dan pada saat kendaraan akan meninggalkan areal parxir,
karcis tersebut diminta kembali pada pengendara kendaraan dengan

mencatat jam keluar kendaraan,




(8]
tJ

b. Survei Pencacahan Jumlah Kendaraan
Survei ini dilakukan terhadap mobil, sepeda motor dengan cara
mencatat jumlah kendaraan yang keluar dan masuk pelataran parkir
setiap 15 menit. Dari survei ini didapat akumulasi kendaraan.

c. Wawancara
Survei dilakukan dengan wawancara terhadap pengunjung masuk dan
pengunjung keluar dengan menggunakan angket yang disebar guna

menganalisis karakteristik pengunjung Swalayan Solo Grand Mall.

4.3 Jadwal Pelaksanaan

Penelitian dilakukan selama 6 hari yaitu hari Sabtu, Minggu. dan Senin
selama dua minggu. Waktu pengamatan dibagi dalam dua kategori yaitu siang jam
11.00 WIB sampai dengan jam 13.00 WIB. dan sore jam 16.00 WIB sampai
dengan jam 18.00 WIB.

Pada penelitian ini diasumsikan bahwa pada hari ~ hari tersebut diatas
merupakan hari - hari puncak pengunjung Swalayan dalam melakukan aktivitas.
Hal ini terlihat pada survey pendahuluan yang telah dilakukan. Pengambilan data
primer pada waktu yang sudah ditentukan di atas.

Pelaksanaan Survei

a. Survei durasi parkir dan survei akumulasi parkir dibuat sesuai dengan jadwal
pelaksanaan yaitu selama 6 hari yaitu hari Sabtu, Minggu, dan Senin dalam dua
Minggu yang terbagi atas dua kategori waktu pengamatan Siang dan Sore.

b. Pengukuran peralatan parkir meliputi panjang dan lebar daerah parkir.
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¢. Wawancara dilaksanakan di dalam area parkir dan didalam gedung Swalayan

Solo Grand Mall dengan membagikan angket kepada pengunjung masuk serta

pengunjung keluar swalayan.

4.4 Cara Analisis Data

Setelah data-data terkumpul maka selanjutnya dilakukan analisis terhadap
data primer dan data sekundersebagai berikut :

1. Analisis karakteristik parkir dengan menggambarkan nilai akumulasi,
durasi, volume, pergantian dan indeks parkir dalam bentuk tabel dan
grafik.

2. Analisis satuan kebutuhan ruang parkir (luas areal parkir) Swalayan Solo
Grand Mall.

3. Analisis karakteristik pengunjung Swalayan Solo Grand Mall dengan
mentabulasikan hasil angket yang telah disebarkan.

Penataan parkir dan pola pergerakannya dilakukan dengan studi litzratur dan
mempertimbangkan efisiensi penggunaan ruang dan pendekatan analisisnya

dengan statistik.

4.5 Peralatan Penelitian

Semua alat yang mendukung pelaksanaan penelitian :
1. Dua jenis karcis untuk kendaraan bermotor, alat tulis, kertas dan lain-lain,
2. Formulir angket wawancara,
3. Stopwatch dan jam sebagai penunjuk waktu,

4. Pita pengukur,



5. Komputer sebagai alat untuk membantu penulisan, dan

6. Printer sebagai alat untuk mencetak hasil penelitian.

4.6 Data Lokasi Penelitian
Untuk mendukung penelitian maka perlu diadakan survei awal lokasi yaitu
di areal parkir Swalavan Solo Grand Mall. Adapun survei awal ini

menggambarkan bahwa :

. Sistem arus s pergerakan arus searah.
2. Arah arus - lalu lintas masuk dan keluar melalui satu pintu masuk

dan satu pintu keluar.

|95

Tidak mempunyai fasilitas pejalan kaki.
4. Jenis kendaraan vang diparkir :

a. kendaraan roda empat.

b. kendaraan roda dua.
5. Pola parkir : parkir lurus 90°.

6. Jenis parkir . parkir di luar badan jalan ( off-street parking ).

4.7 Bagan Alir Penelitian
Bagan alir-vang dipakai dalam penclitian ini dapat digambarkan seperti

pada Gambar 4.1 pada halaman berikutnya:



Mulai

Survey pendahuluan
a. Penentuan jenis kendaraan
b. Penentuan titik pengamatan
¢. Melihat Pola Parkir

4 L

Data primer:

Survey Data

Data Sekunder:

a. Luas area parkir a. Pemda Surakarta

b. Volume parkir

¢. Durasi parkir
d. Tarif parkir
e. Kuisioner

parkir
b. Dinas Perhubungan
1. Pedoman teknis

penyelenggaraan

fasilitas parkir.

1. Perda tentang retribusi

4 L

Rekapitulasi Data

<4 L

/ Analisis Data /

4 L

Hasil Analisis Data

4 L

Pembahasan

4 L

Kesimpulan Dan Saran

Gambar 4.1 Flow Chart Metode Penelitian
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BABYV

ANALISIS DAN PEMBAHASAN

Analisis Data

h
ot

Sctelah pengambilan datablapangan selesai, data dikumpulkan dan diatur
sesuai tanggal dan waktu pengamatan. Data yang diolah berupa data primer dan
data sckunder. Data primer adalah data yang diperoleh dari pengamatan langsung
di lapangan sedangkan data sekunder adalah data yang di dapatkan dari pihak-
pihak yang terkait, seperti data yang diperoleh dari pihak Swalyan Solo Grand
Mall. Kemudian dilakukan beberapa analisis dan pembahasan, seperti yang akan
dibahas di bawah ini.

5.1.1  Analisis Karakteristik Parkir
S.1.1.1 Analisis Akumulasi Payrkir

Akumulasi parkir menggambarkan jumlah kendaraan yang diparkir di
suatu arcal pada waktu tertentu selama pengamatan, akibat adanya kendaraan
yang masuk dan meninggalkan lokasi.

Pada penclitian ini untuk kendaraan roda empat sclama cnam hasi
pengamatan terlihat sangat beragam dan puncaknya terjadi pada hari Minggu
tanggal 18 Desember 2005. Grafik akumulasi dapat dilihat pada Gambar 5.1
sampai dengan Gambar 5.5 untuk periode pengamatan dengan interval waktu 1‘5

menit selama pengamatan untuk kendaraan roda empat sebagai berikut.
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Berikut Gambar 5.1 dan 5.2 akumulasi yang terjadi pada pengamatan.

AKUMULAS| PARKIR MOBIL

| —o— Tanggal 10-12-2005 (siang) |

i< 120
R 1
-
[ 40 |
Pox 0 = i
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| L\ @ o S @1 > 93'\% @/\(L (’)\(L Q\ 6\% ;
{ N W N o ;
| NN N N 2N N 2 |

: T WAKTU (JAM)
i

Gambar 5.1 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 10 ~ 12— 2005 (Siang)

AKUMULASI PARKIR MOBIL |
| ' —— Tanggal 10-12-2005 (Sore) | |
100 - 2oz : v |
50 - : i et

O oo A L

KENDARAAN

$

P T e S NS |

Q N 5 B Q N o) ™

N7 LT T T VT QAT
WAKTU (JAM)

Gambar 5.2 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 10 - 12— 2005 (Sore)

Pada data di atas (tanggal 10-12-2005) terlihat bahwa akumulasi puncak
terjadi pada jam pengamatan sore hari (17.45 — 18.00) sebesar 32 kendaraan
sedangkan pada pengamatan siang hari akumulasi terjadi penurunan.

Hari kedua pengamatan grafik akumulasi yang terjadi dapat dilihat pada

gambar 5.3 dan 5.4 di bawabh ini:
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AKUMULASI PARKIR MORIL

{——Q—Tanggal 11-12-2005 (Siang)

KENDARAAN

WAKTU (JAM)

Gambar 5.3 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 11 — 12-2005 (Siang)

AKUMULASI PARKIR MOBIL |

L+ Tanggal 11-12-2005 (Sore)

180
100

KENDARAAN

WAKTU (JAM)

Gambar 5.4 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 11 — 12— 2005 (Sore)

Pada pengamatan hari Minggu (11-12-2005) grafik akumulasi terlihat
lebih mengalami kenaikan jumlah pengunjung dan ada sedikit kenaikan pada sore
hari, ini menandakan bahwa hari tersebut cukup banyak pengunjung yang
memadati Swalayan karena hari minggu biasanya orang pada berbelanja. Jam
puncak pada pengamatan siang dan sore tidak berbeda jauh yaitu 124 kendaraan

dan 133 kendaraan.
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Pengamatan tanggal 12-12-2005 seperti Gambar 5.5 dan 5.6 di bawah ini:

- —_—

AKUMULASI PARKIR MOBIL

f—...Tanggal 12-12-2005 (Sianm

—

NBOON
OQOO OO0

KENDARAAN

WAKTU (JAM)

Gambar 5.5 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 12-12-2005 (Siang)

-
AKUMULASI PARKIR MOBIL |
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WAKTU (JAM)

Gambar 5.6 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 12-12-2005 (Sore)
Grafik di atas dapat menjelaskan bahwa akumulasi terjadi penurunan yang
cukup tajam dibanding dengan pengamatan pada tanggal 11-12-2005. Hal ini
dapat dikarenakan akibat pengamatan dilakukan pada hari Senin yang besar

kemungkinan orang pada sibuk bekerja.
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Pengamatan tanggal 17-12-2005 dapat dilihat pada Gambar 5.7 dan 5.8 di
bawah igi:

AKUMULAS| PARKIR MOBIL

]——0—Tanggal 17-12-2005 (Siangﬂ
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Gambar 5.7 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 17—12—?005 (Siang)
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Gambar 5.8 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 17-12-2005 (Sore)

Pada penelitian hari Sabtu kedua ini berbeda terjadi sedikii kenaikan
dibanding penelitian pada hari sabtu pertama (10-12-2005). Yaitu terjadi kenaikan
Jumlah pengunjung yang cukup tinggi . Hal ini bisa dimaklumi mengingat pada
waktu penelitian Sabtu (10-12-2005) terjadi hujan yang cukup deras. Tetapi untuk

akumulasi perbandingan jumlah pengunjung pada penelitian tanggal 17-12-2005
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tidak terlalu banyak perbedaan yaitu hanya mengalami scdikit kenaikan pada jam
pengamatan siang yaitu 122 dan 125 kendaraan.

Akumulasi yang terjadi pada hari Minggu tanggal 18-12-2005 merupakan

akumulasi puncak yang terjadi sclama pengamatan seperti terlihat pads Gambar

5.9 dan 5.10.

AKUMULASI PARKIR MOBIL

| | —s— Tanggal 18-12-2005 (Siang)
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Gambar 5.9 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 18-12-2005 (Siang)
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Gambar 5.10 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 18—12-2005 (Sore)



Pada penclitian hari Minggu tanggal 18-12-2005 ini terjadi pelonjakan
Jjumlah pengunjung yang cukup tinggi. Disamping hari Minggu yang merupakan
hari libur juga terjadi karena faktor cuaca yang cukup cerah sehingga banyak
pengunjung yang datang untuk berbelanja atau sekedar refresing.

Pengamatan terakhir pada penelitian ini yaitu hari Senin tanggal 19-12-2005

dapat dilihat pada Gambar 5.11 dan 5.12 di bawah ini :

AKUMULASI PARKIR MOBIL

| —e—Tanggal 19-12-2005 (Siang) |
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Gambar 5.11 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 19-12-2005 (Siang)

AKUMULASI PARKIR MOBIL

| —e— Tanggal 19-12-2005 (Sore) '
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Gambar 5.12 Grafik Akumulasi Parkir Mobil Tanggal 19-12-2005 (Sorc)
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Besarnya selisih antara jumlah kendaraan yang masuk dan keluar
merupakan jumlah kendaraan yang parkir selama periode tertentu. Hal ini bisa
menjadi kontrol terhadap kapasitas parkir. Selisih yang sangat besar biasa terjadi
pada akhir pekan maupun hari libur dan merupakan jam sibuk.

Gambar 5.11 berikut grafik akumulasi parkir untuk jenis roda dua :
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AKUMULASI PARKIR MOTOR
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Gambar 5.11 Grafik Akumulasi Parkir Sepeda Motor Selama Enam Hari

Pengamatan.
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Akumulusi
Akumulasi rata rata = me
N. Akumulayi

Dengan:
Z Akumulasi : Jumlah akumulasi selama pengamatan (kendaraan)
N Akumulasi : Jumlah sesi pengamatan
Dari lampiran 2 maka dapat dibuat tabel akumulasi puncak vang wr_iaqi

selama pengamatan seperti terlihat pada tabel 5.1 berikut:

Tabel 5.1 Akumulasi Kendaraan Roda Dua (Sepeda Motor)

7_______ . Akumulasi (kendaraan / 15 menit) ___j

Tanggal Puncak Rata-rata

| Siang ' Sore Siang Sore
10-Des-05 137 152 119.33 145.44
11-Des-05 229 198 202.78 182.44
12-Des-05 239 154 215.33 113
17-Des-05 121 201 104.22 189
18-Des-05 159 251 137 | 223.89

| 19-Des-05 | 108 | 131 99 | 115.44

5.1.1.2 Pembahasan Akumulasi Parkir

Akumulasi parkir metrupakan gambaran dari jumlah kendaraan parkir yang
ada parkir sclama pengamatan. Akumulasi parkir untuk jenis kendaraan pada arcal
parkir selama pengamatan diambil interval waktu 15 menit.

Dari grafik akumulasi pada gambar 5.1 dapat diketahui bahwa pada
pengamatan siang dan sore hari terlihat hampir menunjukan angka kesamaan
dalam pengamatan. Hal ini dapat terjadi karena pada jam-jam tersebut jumlah

pengunjung sangat dipengaruhi oleh faktor cuaca dan hari dalam pengamatan.
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Scbagai contoh pengamatan yang terjadi pada hari Sabtu dan Senin pengunjung
agak sepi. Hal ini dapat dipengaruhi karena adanya faktor kegiatan crang yang
masih sibuk dengan pekerjaanya. Berbeda dengan pengamatan pada hart minggu
vang memperlihatkan adanya kenaikan persentase jumlah pengunjung vang dapat
di akibatkan karena pada hari 1c.rscbut banyak orang yang ingin berbelanja dan
atau sekedar refresing akhir pekan.

Nilai akumulasi berfluktuasi (naik turun) sesuai dengan hari dan jam
pengamatan. Hal ini menunjukkan adanya hubungan antara akumulasi parkir
dengan hari dalam pengamatan. Biasanya akumulasi akan meningkat pada Sabtu
sore dan hari Minggu. Akumulasi parkir yang termasuk salah satu karakteristik

parkir merupakan faktor dalam penentuan kebutuhan ruang parkir.

5.1.1.3  Analisis Durasi Parkir

Durasi Parkir adalah waktu yang digunakan kendaraan untuk parkir di
suatu areal parkir dalam satuan jam atau menit. Penelitian ini mengelompokkan
durasi kendaraan per 15 menit.

Berikut data penelitian tentang durasi yang terjadi di Swalayan Solo
Grand Mall selama pengamatan untuk jenis kendaraan roda dua sepeiti terlihat

pada Gambar 5.12 berikut:
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Pada Gambar 5.13 berikut menjelaskan  durasi vane terjadi selama
i yang J

pengamatan untuk kendaraan roda empat (mobil).
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menit yang merupakan persentase tertinggi setiap pengamatan. Hal terscbut
mempunyai arti bahwa kecenderungan pengguna parkir sebagian besar memarkir
kendaraannya lebih dari atau sama dengan 90 menit, hanya sebagian keceil yang
parkir kurang dari setengah Jam atau 60 menit.

Dari hasil pengamatan diperolch durasi rata-rata untuk Jjenis sepeda motor

sehesar 83,05 menit, mobil sebesar 84 .89 menit.

5.1.1.4 Pembahasan Durasi Parkir

Durasi parkir atau lama parkir merupakan waktu yaug diperlukan untuk
parkir dalam satuan jam atau menit. Durasi parkir merupakan rentang waktu
kendaraan yang diparkir dalam suatu area parkir. Durasi parkir yang diperlukan
oleh pengguna jasa sangat beragam.

Nilai durasi ini berguna untuk perhitungan kebutuhan ruang parkir. Nilai
durasi rata-rata untuk tiap jenis kendaraan pada areal parkir relatif lebih dari satu
Jam. Analisis data mengindikasikan bahwa rata-rata parkir di Swalayan Solo
Grand Mall lebih dari 60 menit. Lima puluh persen lebih pengpuna parkir
melakukan parkir selama 1-2 jam. Durasi parkir selama 15-30 menit terjadi

kurang lebih 25 %,

5.1.1.S  Analisis Volume Parkir

Volume parkir menyatakan jumlah kendaraan yang termasuk datam beban
parkir (yaitu jumlah kendaraan per periode waktu tertentu, biusanya per hari).
Volume parkir dihitung dengan menjumlahkan kendaraan yang masuk ke areal

parkir selama jam pengamatan. Volume parkir dapat dilihat pada Tabel 5.2.




]abul 5.2 Volumc Parkir Selam

.

a Pengamatan

'
tJ

I Noj Tan ;:Edl Volume Parkir o
o Mobil | Motor
1| 1071273005 (Siang) 219 237
20 1071272005 (Sore) 290 265
3| T1/1272005 (Siang) 210 L 30
4] 1171272005 (Sore) 240 B 295
_ 5| 12/12/2005 (Siang) 207 327
6| 12/12/2005 (Sore) 212 288
7.1 1771272005 (Siang) 218 180
8| 17/1272005 (Sorc) 221 324
9] 1871272005 (Siang) 190 276
10 18 /1272005 (Sore) 208 316 |
1] 19/12/2005 (Siang) 195 192 ]
L 120 1971272005 (Sore) 184 207 J

5.1.1.6 Pembahasan Volume Parkir

Nilai volume parkir di Swalayan Solo Grand Mall menunjukkan jumiah
kendaraan yang ditampung di masing-masing areal parkir selama nengamatan.
Hasil analisis volume parkir yang dapat dilihat pada tabel 5.2.

Volume parkir merupakan beban parkir dari areal parkir. Banyaknya
kendaraan roda empat yang parkir di areal parkir sering terjadi pada kawasan
parkir Swalayan Solo Grand Mall. Tetapi pada pengamatan pintu masuk dan
keluar yang terjadi selama pengamatan tidak terjadi kemacetan. Hal ini
dipengaruhi oleh faktor rambu sebagai penunjuk arah telah ada biarpun terlihat
masih kurang jumlah rambﬁ yang ada.

Fluktuasi volume menunjukkan pola yang relatif sama. Volume parkir

puncak selama pengamatan terjadi pada hari Minggu {18-1 2-2005).
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5.1.1.7 Analisis Pergantian Parkir

Pergantian (T urnover) parkir atau angka penggunaan ruang parkir yang
diperoleh dengan membagi volume parkir dengan jumlah ruang parkir untuk suaty
periode waktu tertentu,

Jumlah kapasitas statis yang tersedia untuk suatu periode waktu tertenty
secara terperinci dapat dilihat pada analisis kapasitas parkir. Dari perhitungan
tersebut diperoleh jumlah ruang pa;lcir yang tersedia di lokasi sebogai berikut
Ruang parkir di Swalayan Solo Grand Mall :

l. Sepeda Motor = 1300 SRP.
2. Mobil = 700 SRP.

Berdasarkan tabel volume parkir yang terdapat dalam Tabel $.2 di atas

dapat diperoleh angka pergantian parkir, seperti terlihat pada Tabel 5.3,

Tabel 5.3 Tingkat Turnover

| N N . CMOTOR

I No Periode Surved —— e

[‘__ e | apasitas lumowr Kapasitas | Voelume { Turnover

g 10/ 1272005 L, 1

I (Siang) R 030 1300 - _‘_Q._L L

[ 1071272005 (Sore) | 700 290 0.41 1300 L 265 L 0.20

T2 2005 T el T -

L3 (Siangy o700, o0 2100 1030 0 4 13

L | 11/1272005 (Sore) N0 240 .34

i 12/ 1272005

LS . (Siang) = 77000 | =67 0.30

{_ 6 | 1271272005 (Sore) | 79y 212 | 030 | onsen

| 1771272005 N )18

|7 __{Siang) 1700 | 0.31 _

L8 | 1771272005 (Sore) 700 221 0.32 1300‘1' 324 | pas

! 1871272005 \

A 1 R N N Y %@LJ___T 02

A0 I8LL2 2005 Sore) | 00 | 298 | o3 | 1300 | 316 v24
1971272005

[ 11 (Siang) 700 195 0.28 1300 I 192 0.15

L2 [ 197127 2005 (Sore) | 700 !ﬁ_J_hO%“JJOQ_J‘.E‘iMWMﬁ-
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Contoh perhitungan tinékat Turnover parkir diambil pada tanggal 10
Desember 2005 (Siang) untuk jenis kendaraan sepeda motor. Nilai volume parkir
dilihat pada tabel 5.2. Ruang parkir yang tersedia untuk kendaraan roda dua
adalah 1300 SRP, schingga perhitungan rurnover dapat dihitung sebagai berixut:

. . Volume Parkir
Vingkat Turnover R

5.1.L.8 Pembahasan Pergantian Parkir

Pergantian (Zurnover) Parkir atau dikenal Juga sebagai angka penggunaan
ruang parkir yang diperolch dengan membagi volume parkir dengan jumilah ruang
parkir untuk satu periode tertentu.

Pada analisis ini dipergunakan nilai volume rata-rata  setiap  kali
pengamatan yaitu siang atau sore. Dapat diketahui bahwa furnover pada saat-saal
normal didasarkan pada volume rata-rata harian, sedangkan furnover pada saat-
saat puncak (sibuk) didasarkan pada volume maksimum harian. Dari nilai
pergantian parkir ini dijelaskan bahwa semakin besar nilai turnover menunjukkan
semakin tinggi arus kendaraan yang masuk dan keluar di areal parkir tersebut.

Tingkat pergantian parkir menunjukkan angka penggunaan ruang parkir.
Hasil yang diperoleh menunjukkan kendaraan roda dua dan reda empat pada areal
parkir sama-sama sering terjadi pergantian parkir. Kendaraan roda dua
menunjukkan lebih sering terjadi pergantian parkir jika dibandingkan dengan
kendaraan roda empat. Nilai pergantian dihubungkan juga olch luas masing-

masing areal parkir dan faktor durasi parkir kendaraan yang parkir. Semakin luas
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arcal parkir semakin lama pengemudi memarkir kendaraannya, semakin Jarang

kendaraan yang diparkir secara bergantian.

5.1.1.9 Analisis Indeks Parkir

Indeks parkir adalah persentase Jumlah kendaraan parkir (akumulasi
parkir) dengan jumlah tempat pﬁrkir yang tersedia. Indeks parkir yang terjadi
selama pengamatan dapat ditabelkan seperti terlihat pada Tabel 5.4 di bawah ini.

Tabel 5.4 Indeks Parkir Sepeda Motor

T Akumulasi 7T
! No Periode Survey Kapasitas Statis . Rata- indeks Parkir
_________ | (sRP) rata(kend) | (%)
f 1 10-12-05 (Siang) 1300 119.33 9.18
2 10-12-05 (Sore) 1300 145.44 11.19
3 11-12-05 (Siang) 1300 202.78 15.60
4 11-12-05 (Sore) 1300 182.44 14.03
S 12-12-05 (Siang) | 1300 | 21533 T 1656
6 12-12-05 (Sore) 1300 113.00 869
7 17-12-05 (Siang) 1300 104.22 8.02
8 17-12-05 (Sore) 1300 189.00 14.54
2 | 18-12-05(Siang) | 1300 L37.00 10.54
[ 10 18-12-05 (Sore) 1300 223.89 _17.22
1] 19-12-05 (Siang) 1300 99.00 7.62 |
[ 12 [ 19-12:05 (Sore) | 1300 11544 1 888 |

Contoh perhitungan indeks parkir -diambil tanggal 10 Desember 2005

untuk jenis kendaraan sepeda motor.

r I fre —
Indeks Parkir (%) = AurmdasiParkirRata —rata o

RuangParkirYangTersedia
119.33

= 2 =9179%
1300

Indeks parkir jenis kendaraan roda empat terlihat pada Tabel 5.5 schagai berikut.
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Tabel 5.5 Indeks Parkir Kendaraan Roda Empat

Kapasitas Akumulasi
No Periode Survey Statis Rata- Indeks Parkir
(SRP) rata (kend) (%)

1 10-12-05 (Siang) 700 79.44 11.35
2 10-12-05 (Sore) 700 100.11 14.30
3 11-12-05 (Siang) 700 98.55 14.08
4 11-12-05 (Sore) 700 86.88 12.41
5 12-12-05 (Siang) . 700 85.55 12.22
6 12-12-05 (Sore) 700 84.55 12.08
7 17-12-05 (Siang) - 700 90.11 12.87
8 17-12-05 (Sore) 700 94.88 | 13.55
9 | 18-12-05 (Siang) 700 99.77 ' 1425
10 18-12-05 (Sore) 700 87.11 12.44
11 19-12-05 (Siang) 700 79.66 11.38
12 19-12-05 (Sore) 700 _86.66 12.38

5.1.1.10 Pembahasan Indeks Parkir

Indeks Parkir merupakan perbandingan antara nilai akumulasi parkir yang
terjadi dengan ruang parkir yang tersedia di masing-masing areal porkir.

Dari hasil pengamatan selama 6 hari secara umum indeks parkir yang
didapat berdasarkan perhitungan dapat diambil kesimpulan‘bahwa kapasitas untuk
kendaraan roda empat masih dapat memenuhi karena indeks parkir yang tertinggi
adalah 14.30 % atau di bawah 100 % dan untuk Indeks parkir kendaraan roda dua
sebesar 17.22 % atau dibawah 100%,

Dengan tidak adanya kelebihan beban pada areal parkir maka tidak ada
penambahan areal parkir yeng khusus untuk kendaraan roda dua maupun
kendaraan roda empat. Data indeks parkir kendaraan roda dua yang terjadi sclama
pengamatan terutama pada akhir pekan dan hari libur nilainya masih jauh
mendekati 100 % yang berarti bahwa tempat parkir selama pengamatan masih

cukup untuk menampung jumlah arus kendaraan yang akan parkir.
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Berdasarkan Gambar di atas dengan jelas dapat dikctahui bakwa durasi

tertinggi baik untuk kendaraan roda dua maupun roda empat adalah 90 — 120




5.1.1.11 Analisis Kebutuhan Ruang Parkir

Setelah Satuan Ruang Parkir (SRP) ditentukan pada perhitungan analisis
kebutuhan ruang parkir di Swalayan Solo Grand Mall. Karakterisiik parkir
merupakan faktor yang mempengaruhi besarnya ruang parkir. Data yang
diperfukan untuk mencari kebutul.lan ruang parkir antara lain akumulasi parkir dan
durasi parkir.

Kebutuhan ruang parkir dapat dihitung dengan rumus 3.18 sebagai berikut:

dengan:

Z = Ruang parkir yang dibutuhkan (kendaraan)

Y = Akumulasi parkir rata-rata yang parkir dalam satu waktu (kendaraan)
D = Durasi parkir rata-rata (menit)

T = Lama interval survei (menit)

Perhitungan ruang parkir tersebut ditentukan secara pasti (deterministic)
vaitu lama parkir dianggap terjadi secara konstan untuk jenis kendaraan tertentu
yang masuk selama periode pengamatan.

Scbagai contoh perhitungan diambil tanggal 10 Desember 2005 Siang,
pada areal untuk jenis kendaraan sepeda motor yang perhitungannya berdasarkan
durasi rata-rata.

7 = IxD

T

Ll_().3?31>;78.60 62529
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Kebutuhan maksimum selama pengamatan terjadi pada akhir pekan yaitu

hari Sabtu dan Minggu terutama pada sore hari. Kebutuhan ruang parkir

maksimum dapat dilihat pada Tabel 5.6 di bawah ini.

Tabel 5.6 Kebutuhan Ruang Parkir

M()b’irli H

Motor

Tanggal - - - - -
No - Durasi Akumulasi Kebutuhgn | Durasi | Akumulasi | Kcbutuhan
n Rata- - Ruang Rata- ot Ruang
(Waktu) rata Rata-rata Parkir rala Rata-rata Parkir
(menit) | (kendaraan) (SRP) {menit) |  (menil) - {SRP)
10-12-05 ,
i (Siang) §8.16 79 44 466.90 78.60 11933 625.29
2 10-12-05 (Sorc) 87.82 100.11 586.11 84.57 145.44 819.99
11-12-05
. .04 9. 2. 202. (1138
3 (Siang) 82.04 98.55 539.00 8§2.40 02.78 113.94
4 11-12-05 (Sore) 88.28 86.88 51132 86.57 182.44 1052.92
12-12-05 ~ /
S | U0 esss | SITHS | 8250 | 2153 | disdaz
6 12-12-05 (Sore) 78.97 84.55 445.13 90.49 113.00 0681.69
17-12-03
J = - << -
7 | (Siang) 86.08 90.11 S517.41 85.18 104.22 591.83
8 17-12-05 (Sore) 82.44 94 88 521.46 88.63 189.00 1116.74
18-12-05 . .
9 (Siang) 91.78 99 77 61046 86 .90 137.00 793.69
| 10 | 18-12-05 (Sore) 75.04 87.11 435.78 84.20 223.8Y 1256.77
19-12:05 82.15 436.27 85.2¢ 99.00 562.72
[ 11 ] (Siang) o 79.66 o o A TR
L 12 | 19-12-05 (Sorc) | 85.21 86.66 49229 85.71 115.44 659.62

5.1.1.12 Pembahasan Kebutuhan Ruang Parkir

Kebutuhan ruang parkir merupakan besarnya (banyaknya) ruang parkir

yang diperlukan sehingga dapat menampung kendaraan yang diparkir berdasarkan

pengamatan dan perhitungan di lapangan.

Faktor yang sccara langsung mempengaruhi kebutuhan ruang parkir

adalah karakteristik parkir, yaitu akumulasi parkir, durasi parkir serta interval

waktu pengamatan.




60

a. Kondisi Awal

Penataan parkir pada areal sekarang ini terdiri dari kendaraan sepeda
motor dan roda empat. Penggunaan sudut parkir untuk roda empat adalah 90°,
sedangkan sepeda motor menggunakan sudut 90 °.
1. Sepeda Motor
| Satuan Ruang Parkir sepeda motor yaitu 2 x 0.75 m (Departemen
Perhubungan, 1996). Lokasi areal parkir untuk jenis roda dua mempunyai panjang
total 228 m. Perhitungan kapasitas statis roda dua dapat dilihat pada Tabel 5.7

sebagai berikut. (Kode area dan denah lihat lampiran 10)

Tabel 5.7 Perhitungan Kapasitas Statis Parkir Jenis Kendaraan Sepeda Motor

| Kode Area Lantai ‘ Panjang Areal Kapasitas Parkir
i Basement | (m) Lebar Areal(m) Statis (SRP)
‘ A f 38 0.75 216.6
L B 38 0.75 216.6
C 38 0.75 216.6
- D 38 0.75 216.6
_ P e 88 L 075 216.6 ]
Kapasitas Total 1300

Perhitungan kapasitas dinamis kendaraan roda dua selama pengamatan 2

Jjam (120 menity pagi dan sore hari dapat dilihat pada Tabel 5.8 berikut :

Tabel 5.8 Perhitungan Kapasitas Dinamis Untuk Kendaraan Roda Dua

'_‘ Taneeal Lama Durasi Kapasitas Kapasitas i

PNo | T Pengamatan Rata-rata Statis Dinamis

. 7 : {Waktw) (menit) {menit) {SRP) (SRP)
1 2 3 4 5 6
110/ 1272005 {(siang) 120 78.60 1300 1984.73

C 2 TH041272005 sore) | 120 8ES7 1 1300 | 1844.63
301272005 siang) 200 8230 | 1300 1893.20

4 nnraosesor | a0 ses7 T e | 1802.01
51 12/127/2005 (siang) 120 8250 1300 1890.91

61271272005 (sore) 120 L9049 1300 1723.95

7 170122005 (siang) 120 8518 1300 183142 |




Pert
“ngamatan
rikut
b cl 3 ;1_0‘[
NO
1 1077
2 10/1
l‘;_-_>__.l 1 // l‘
4 171z
5 12712
5 ___12 /12
7 17712
] _[7 /12
)_~_ 18/12
0 |18/12
1 19/ 12
2 19/12

1.14 Pem
Pelata
uk jenis |

daraan rod
1 mempen,;
runtukkan
at.
Kapasit
gingat kap:

mbahan It

Tabel 5.8 lanjutan
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1 2 3 4 5 6

8 | 17/12/2005 (sore) 120 88.63 1300 1760.13

9 | 18/12/2005 (siang) 120 86.90 1300 1795.17

10 | 1871272005 (sore) 120 84.20 1300 1852.73

11 | 19/12/2005 (siang) 120 85.26 1300 1829.70

12 | 19/12/2005 (sore) 120 85.71 1300 182009 |

2. Kendaraan roda empat

Pola parkir yang ada yaitu 90°. Fasilitas untuk pejalan kaki yang ada sudah

cukup berada pada tempatnya schingga telah dipakai oleh pengguna, hal ini

mengakibatkan menambah nyamannya pejalan kaki yang ada dan juga dapat

memperlancar arus kendaraan roda empat.

Satuan ruang parkir untuk kendaraan roda empat sebesar 2,5 m x 5 m.

Berdasarkan rumus 3.2. untuk pola parkir tipe I: Daya Tampung (N) = =

dengan (a) diambil 2,5 m dan (b) diambil 0.

L—b

[2}

Berikut perhitungan kapasitas statis parkir kendaraan roda empat seperti

terlihat pada Tabel 5.10 di bawah ini dengan pola parkir 90° ;

Tabel 5.9 Perhitungan Kapasitas Statis Parkir jenis Kendaraan Roda Empat.

Fea parkir Panjang Areal Total | a (m) b (m) Kapasitas |

Tiap Lantai (m) Statis (SRP) “J

Basement f 215 ' 2.5 0 85 |
Lantai 4 ‘ 396 2.5 0 175
Lantai 4A L 340 2.5 0 168
Lantai 5/Atap 400 2,5 0 185

Pelataran 220 2.5 0 87 !

L Total Kapasitas Roda Empat 700 }

(Ket.: Lihat lampiran 10, Panjang area diukur total dari panjang tempat parkir tiap

lantai.)
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penambahan luas areal parkir sepeda motor. Kapasitas statis kendaraan roda
empat relatif masih dapat menampung kendaraan yang akan parkir atau masih
mencukupi.

5.2 Analisis Karakteristik Pengunjung

5.2.1 Metode Pengambilan Sampel

Pengambilan sampel bertujuan untuk mendapatkan keterangan mengenai
populasi dengan mengamati sebagian dari populasi tersebut. Metode yang biasa
digunakan adalah metode sampel acak (random sampling). dengan pemilihan unit
tiap penarikan bersifat bebas, dimana setiap unit mempunyaj kemungkinan yang
sama untuk setiap sampel. J.D. Ortuzar, 2001 dalam buku Modelling Transport.
memberikan ukuran sampel vang digunakan populasi yang ada seperti pada Tabe)
5.11 berikut ini;

Tabel 5.11 Perbandingan jumlah populasi dengan jumlah sample yang harus

|

|
g > 1.000.000 1/25 17100
e R_J\H‘h__)

Sumber: J.D. Ortuzar. 2001

diperoleh
;"Nﬂﬁhﬁ“ T‘ Ukuran Sampel ]
“ Besar Populasi WW
A T i A I Fa% 775'*"“ﬁ"1”‘“‘H‘i/id“—“‘v""/
| 50.000 150,000 ' 1/8 ;’ 1/20 !
150.000 - 300.000 ; 1710 " 1/35 i
300.000 - 500.000 | 1115 / 1/50 |
500.000 ~ 1.000.000 i 1720 | 1770 !
!
|

5.2.2  Kuisioner
Kuisioner merupakan daftar tertulis yang berisi pertanyaan-pertanyaan

vang akan diajukan kepada orang lain yang bersedia memberikan respons




64

(responden) sesuai dengan permintaan pengguna. Responden dalam hal ini adalah
masyarakat umum yang menggunakan fasilitas parkir yang telah disediakan, baik
pengguna kendaraan roda dua maupun kendaraan roda empat.

Penelitian tentang karakteristik pengunjung diperlukan untuk mengetahui
perilaku atau ciri khusus dari keinginan pengunjung sebagai pengguna fasilitas
parkir yang ada di Swalayan Solo Grand Mali baik sebagai pengunjung atau
karyawan yang juga menggunakan fasilitas parkir.

Sampel diambil 100 orang supaya mengisi kuesioner untuk mewakili
pengunjung Swalayan Solo Grand Mall.

Analisis karakteristik pengunjung dilakukan berdasarkan daftar pertanyaan
yang ada dalam angket dan ditabelkan sebagal berikut ini.

Tabel 5.12 Analisi Karakteristik Pengunjung Solo Grand Mall

No PERTANYAAN TABEL

| 2 3

1 | Anda berkunjung l?ewS\\falayan Solo

Grand Mall Biasanya berapa lama - Oa< ljam
Oob 2jam
47 ’ J
‘ oc 3jam
37
o d>4jam

o

Menurut anda jalan akses menuju Ke

lokasi parkir 0 aMudah dijangkau

37 @ b Sult dijangkau
43
0O ¢ Sedang

20 o d Tidak mengisi

(berlanfut)




(lanjutan)
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!

2

3 | Menurut anda bagaimana
keamanan pada lokasi “ 0 & Tidak aman
. B b Kurang aman
parkir yang ada 9 |
"0 ¢ Cukup aman i
0 d Tidak mengisi
4 | Apakah anda sering o ]
. 0 a Tidak
terjebak kemacetan saat
35 @b Sering
anda akan memasuki area “ '
. & 0 ¢ Kadang-kadang |
parkir 8
! 0 d Tidak mengisi
x
|
5 | Apakah anda mengalami ) Ser (
0O a Sering
kemacetan ~ saat  keluar ol , |
8 b Cukup sering |
Sl 13 I
lokasi parkir s 0O ¢ Tidak pernah i
|
0 d Tidak mengisi ;
f
|
6 | Apabila ada kenaikan tarif] O a Asuransi !
|
fasilitas apa yang menurut & b Petugas parkir Tiap [
blok |
0O ¢ Petugas !
anda harus ada keamanan/SATPAM |
35 0 d Tidak mengisi }
1
i
. R
7 | Apakah anda merasa perlu :
O a Periu |
. 8 8
ANy o 9 ;
adanya aturan penvyesuaian O b Tidak perlu |
|
tarif untuk | jam pertama - Oc Sudah cukup
75
. 0 d Tidak mengisi
dan selanjutnya d
L

(berlanjut)




nyatakan
ner juga
kan perm:
- kuisionc
ity hamp
~sangat k
parkir par
Dan dihara;

1 parkir u

parkir ad:
CAUrut resy
ak terjadi |
h 75 % me
rlu penang
gian respo
SATPAM

ebagian res
ngan fakto

ang febih b:

ebih dari w

an tarif unt
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pola penataan parkir pada
kawasan parkir Swalayan

Solo Grand Mall saat ini

(lanjutan)
L 2 3
8 | Menurut anda bagaimana
fasilitas (Kondisi, Rambu, 0 a Baik
penunjuk jalan) pada lokasi @b Cukup -
parkir ini 0 ¢ Kurang |
75 0 d Tidak mengisi
9 | Berapakah menurut anda o
jarak  maksimum antara 0Das-10m
lokasi  parkir = dengan @b 10-20m
Swalayan Oc25-50m
0 d Tidak mengisi
10 | Menurut anda bagaimana

O a Baik

0 b Cukup Baik
0 ¢ Kurang Baik
0O d Tidak mengisi

Sumber : Hasil Survey

5.2.3 Pembahasan Karakteristik Pengunjung

Berdasarkan  identitas | pengunjung . terbagi menjadi  empat Kategori.

Keempat kategori tersebut pegawai negeri/swasta, pelajar/mahasiswa, pedagang.

dan lain-lain. Dari keempat kategori tersebut paling

negeri/swasta dan pedagang.

Data untuk akses menuju/;lq}élsi parkir adalah

banyvak adalah pegawai

sangat diperlukan untuk

mengetahui keadaan lokasi menuju areal parkir. Hal ini sangat berkaitan dengan

karakiteristik pengunjung yang akan menggunakan fasilitas parkir. Hasil kuesioner




dan selanjutnya. Hal ini diperkuat dengan kurangnya responden menanggapi
masalah penyesuaian tarif tersebut.

Jenis kendaraan yang diparkir pengunjung diperlukan untuk satuan ruang
parkir (SRP) yang dipakai untuk menghitung kapasitas arcal parkir.

Data ini dapat digunakan untuk melakukan evaluasi terhadap keberadaan
kawasan parkir yang sudah ada di Swalayan Solo Grand Mall saat ini. Bentuk
pengantisipasian dari kenyataan yang ada, pihak pengelola Swalayan Solo Grand
Mall terutama pihak pengelola parkir perlu mengadakan pengorganisasian
kembali yaitu penambahan dari segi keamanan yang sangat diharapkan

pengunjung Swalayan Solo Grand Mall.
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BAB VI

KESIMPULAN DAN SARAN

Kesimpulan

Kebutuhan ruang parkir tertinggi selama pengamatan untuk jenis
kendaraan mobil penumpang adalah 610.46 SRP sedangkan untuk sepeda
motor kebutuhan ruang parkir tertinggi adalah 1256.77 SRP

Kapasitas Statis untuk kendaraan sepeda motor 1300 SRP

Kapasitas Statis untuk kendaraan mobil penumpang 700 SRP

Kapasitas Dinamis terkecil untuk kendaraan sepeda motor 1723.95 SRP
Kapasitas Dinamis terkecil untuk kendaraan mobil penumpang 9135.23
SRP

Pada hari sibuk terutama akhir pekan maupun hari libur terjadi
peningkatan kapasitas yang tidak melebihi kapasitas yang tersedia
terutama untuk jenis kendaraan roda dua olch karena itu penambahan
kapasitas kendaraan roda dua tidak merupakan kecharusan. Pengelolaan
parkir menggunakan tarif progresif untuk kawasan parkir Swalayan Solo
Grand Mall sangat diperlukan mengingat durasi parkir vang terjadi
sebagian besar lebih dari | jam.

Jam puncak untuk jenis:

a. Kendaraan roda empat terjadi pada jam 11.30-11.45 WIB untuk

pengamatan siang dan jam 16.00-16.15 untuk pengamatan sorc.

69
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Perhitungan kapasitas dinamis untuk kendaraan mobil penumpang selama
pengamatan 2 jam (120 menit) siang dan sore hari dapat dilihat pada Tabel 5.10
berikut :

Tabel 5.10 Perhitungan Kapasitas Dinamis Kendaraan Mobif Penumpang

o T

Tanggal Lama Durasi Kapasitas Kapasit:is
No Pengamatan | Rata-rata Statis Dinamis
(Waktu) {menit) (menit) (SRP) (SRP)
I | 10/12/2005 (Siang) 120 88.16 700 #7)"52.81 |
2 | 1071272005 (Sore) 120 87.82 700 056,50
3171272005 Siang) | a0, 82.04 700 | 102380
4 | 1171272005 (Sore) 120 88.28 700 05152
5 | 1271272005 (Siang) 120 90.68 700 926.33
6 | 1271272005 (Sore) 120 78.97 700 1063.70
7 11771272005 (Siang) 120 86.08 700 975.84
8 | 1771272005 (Sorc) 120 82.44 700 1018.92 T
9 | 18/12/2005 (Siang) 120 91.78 700 915.23
10 | 1871272005 Sor) | 120 | 750 700 | 111940
11 [ 19/712/2005 (Siang) 120 82.15 700 1022.52
12 1 19/12/2005 (Sore) 120 85.21 700 985.80

5.1.1.14 Pecmbahasan Kapasitas Parkir

Pelataran parkir dj Swalayan Solo Grand Malj mempunyai kapasitas statis
untuk jenis kendaraan roda dua ‘scbesar 1300 SRP sedangkan untuk Jjenis
kendaraan roda empat mempunyai kapasitas statis sebesar 700 SRP. Kapasitas ini
akan mempengaruhi volume yang akan memasuki pelataran. Ruang parkir yang
diperuntukkan bagi mobil penumpang  dijadikan satu menjadi ruang parkir roda
empat.

Kapasitas kendaraan sepeda motor yang tersedia tidak perlu penambahan
mengingat kapasitas statis yang ada sudah mencukupi oleh karena itu tidak perlu

penambahan luas areal parkir sepeda motor. Kapasitas statis kendaraan roda
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menunjukkan bahwa sebagian besar responden menyatakan bahwa akscs menuju
lokasi parkir cukup mudah dijangkau. Hasil kuesioner juga menéatat bahwa akses
nenuju lokasi parkir biasa saja atau tidak menimbulkan permasalahan,

Menurut  responden yang tclah mengisi kuisioner tentang  masalah
keamanan mendapatkan  persentase teringgi  yaitu hampir  50% responden
menyatakan sistem keamanan yang ada saat ini sangat kurang diperhatikan.
Sehingga pengunjung banyak menggunakan lokasi parkir pada sckitar Swalayan
Solo Grand Mall yang febib menjamin keamanan. Dan diharapkan untuk masalah
ini menjadikan sebagai masukan pihak pengelola parkir untuk jangka waktu
kedepan.

Sistem rambu-rambu Jjalan pada lokasi parkir adalah faktor uwtama
menyangkut masalah kemacetan yang terjadi. Menurut responden vang kami
dapatkan pada kawasan parkir ternyata tidak banyak terjadi kemacetan. Hal ini
dikuatkan dengan banyaknya responden kurang lebih 75 % menyatakan tidak ada
kemacetan. Schingga sistem rambu yang ada tidak perlu penanganan khusus.

Menyangkut masalah kenaikan tarif sebagian responden menyatakan
perlu adanya 'penambahan petugas. parkir atau  SATPAM yang akan lebih
menjaminya faktor keamanan. Menyangkut hal ini sebagian responden merespon
tentang masalah kenaikan tarif inj dihubungkan dengan faktor keamanan yang
apabila ada kenaikan tarif maka harus ada jaminan yang lebih baik dari tarif yang
akan dinaikan.

Unwk pengunjung yang ada yaitu kurang lebih dari wilayah Solo dan

sekitarnya kurang terbiasa dengan adanya penyesuaian tarif untuk 1 jam pertama
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i

b. Kendaraan roda dua terjadi pada jam 12.30-12.45 WIB untuk
pengamatan pagi dan jam 17.30-17.45 WIB untuk pengamatan sore
dan sepanjang hari pada hari Minggu atau hari libur.

Indeks parkir untuk mobil paling besar 14.30 % maka dapat diambil

kesimpulan bahwa arcal parkir di Swalayan Solo Grand Mall saat ini

masih mampu menampung kebutuhan parkir saat ini.

Indeks parkir sepeda motor yang tertinggi adalah 17.22 %. berdasarkan

indeks tersebut maka kesimpulan yang ada adalah kapasitas yang ada

masih sangat mencukupi kebutuhan parkir'saat ini.

Saran

Sebaiknya pihak Swalavan Soio Grand Mall melakukan rcorganisasi ulang
khususnya dalam masalah kcamanan pada lokasi parkir. scperti
penambahan petugas jaga yang khusus menangani masalah keamanan
mengingat Keluhan pengunjung vang terjadi.

Untuk penyesuaian tarif tiap kelipatan | jam sebaiknya discsuaiakan
dengan kemampuan masyarakat pada umumnya.

Untuk kapasitas parkir yang ada tidak perlu penataan ulang., namun
demikian untuk kelancaran dan kenyamanan lebih lanjut sebaiknya perlu
penambahan rambu-rambu pada setiap tikungan karcna bagi pengunjung

baru sempat kebingungan dalam mencari tempat parkir.



Lampiran 1.2

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil

Di Swalayan Solo Grand Mall

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Tanggal 12 Desember 2005

No| Interval Waktu | Masuk | Keluar | Selisih | No| Interval Waktu| Masuk ]| Keluar | Selisin
1 < 11.00 108 0 108 | 1 < 16.00 93 0 93
2| 11.00-11.15 19 17 110 | 2| 16.00-16.15 21 12 102
31 11.15-11.30 10 21 99 3] 16.15-16.30 16 11 107
41 11.30-11.45 17 12 104 | 4| 16.30-16.45 6 33 g0
5] 11.45-12.00 4 15 93 51 16.45-17.00 18 16 82
6] 12.00-12.15 2 22 73 6| 17.00-17.15 19 15 86
71 12.15-12.30 14 27 6C 74 17.15-17.30 3 22 67
8| 12.30-12.45 22 18 64 8| 17.30-17.45 11 5 73
91 12.45-13.00 11 16 59 91| 17.45-18.00 25 27 71
Jumlah 207 148 770 [Jumiah 212 141 761
Maksimum 110 Maksimum 107
Rata-Rata 85.55555556 Rata-Rata 84.55555556

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil

Tanggal 17 Desember 2005

No| Interval Waktu | Masuk | Keluar| Selisih|No| Interval Waktu| Masuk | Keluar | Selisih
1 <11.00 105 0 105 | 1 < 16.00 97 0 97
21 11.00-11.15 22 5 122 | 2| 16.00-16.15 15 22 90
31 11.15-11.30 4 31 95 31 16.15-16.30 8 5 93
4| 11.30-11.45 9 25 79 4 | 16.30-16.45 5 16 82
51} 11.45-12.00 15 10 84 5] 16.45-17.00 17 13 86
6] 12.00-12.15 20 15 89 6 |:17.00-17.15 8 11 83
71 12.15-12.30 11 22 78 7| 17.15-17.30 22 15 90
8| 12.30-12.45 17 11 84 81 17.30-17.45 24 6 108
9] 12.45-13.00 15 24 75 9| 17.45-18.00 25 8 125
Jumlah 218 143 811 [Jumlah 221 96 854
Maksimum 122 Maksimum 125
Rata-Rata 90.11111111 Rata-Rata 94.88888889




Lampiran 1.3
Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Di Swalayan Solo Grand Mal

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Tanggal 18 Desember 2005

No| Interval Waktu | Masuk | Keluar [ Selisih[No Interval Waktu| Masuk | Keluar [ Selisih
1 <11.00 127 0 127 11 < 16.00 104 0 104
21 11.00-11.15 11 3 135 | 2| 16.00-16.15 2 19 87
3] 11.15-11.30 8 7 136 | 3| 16.15-16.30 2 25 64
41 11.30-11.45 20 15 141 | 4] 16.30-16.45 15 11 68
5| 11.45-12.00 8 33 116 | 5| 16.45-17.00 35 20 83
6| 12.00-12.15 7 30 93 61 17.00-17.15 39 35 87
71 12.15-12.30 2 22 73 7| 17.15-17.30 35 27 95
8] 12.30-12.45 2 25 50 81| 17.30-17.45 27 30 92
91 12.45-13.00 5 28 27 9 17.45-18.00 39 27 104
Jumlah 180 163 898 |Jumlah 298 194 784
Maksimum 141 Maksimum 104
Rata-Rata 99.77777778 Rata-Rata 87.11111111

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil

Tanggal 19 Desember 2005

No| Interval Waktu | Masuk | Keluar| Selisih [ No| Interval Waktu Masuk | Keluar | Selisih
1 <11.00 87 0 87 1 < 16.00 112 0 112
2] 11.00-11.15 8 23 72 2| 16.00-16.15 8 24 9%
31 11.15-11.30 25 12 85 3| 16.15-16.30 14 11 99
41 11.30-11.45 18 5 98 4| 16.30-16.45 16 15 100
51 11.45-12.00 7 19 86 51 16.45-17.00 11 15 96
6| 12.00-12.15 11 14 83 6 17.00-17.15 8 18 86
7] 12.15-12.30 16 22 77 71 17.15-17.30 3 13 76
8] 12.30-12.45 6 23 60 8 | 17.30-17.45 10 | 22 64
91 12.45-13.00 17 8 69 9| 17.45-18.00 2 15 51
Jumlah 195 126 717 {Jumiah 184 133 780
Maksimum 938 Maksimum 112
Rata-Rata 79.66666667 Rata-Rata 86.66666667
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LAMPIRAN 2

AKUMULASI MOTOR




Tabel Akumulasi Motor Tan

Lampiran 2.1
ggal 10 dan 11 Desember 2005

Di Swalayan

Tabel Akumulasi Jenis ken

Solo Grand Mali

Tanggal 10 Desember 2005

daraan Motor

Nol Interval Wakiy Masuk [Keluar Selisih[No Interval Wakty MasukTKeluar Selisi
I <11.00 137 0 137 | 1 < 16.00 178 0 178
2 11.00-11.15 8 15 130 | 2 16.00-16.15 11 21 168
3 11.15-11.30 17 11_J 136 | 3] 16.15-16.30 8 15 161
4] 11.30-11.45 10 27 119 | 4 16.30-16.45 3 24 140
5 11.45-12.00 12 3 128 5| 16.45-17.00 7 24 123
6 12.00-12.15 9 25 112 | 6 17.00-17.15 17

71 12.15-12.30 12 22 102 | 7 17.15-17.30 12

8| 12.30-12.45 | 15 18 99 | 8] 17.30-17.45 9

91 12.45-13.00 17 5 9| 17.45-18.00 20 11

Jumlah 237 126 Jumlah 265 121
Maksimum 137 Maksimum | 152
Rata-Rata 119.3333333 RataRata | 145.4444442 ]

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Motor
Tanggal 11 Desember 2005

No[ Interval Wakf Masuk TKeluar Selisih[No Interval Wakiy MasukT Keluar Selisih
1 <11.00 | 7198 0 198 | 1 <16.00 177 0 177
| 2 11.00-11.1L 11 14 195 | 2 16.00-16.15 19 22 174
31 11.15-11.30 28 8 215 | 3 16.15-16.30 22 6 190
4] 11.30-11.45 19 5 229 | 4 16.30-16.45 17 9 198
5] 11.45-12.00 15 33 211 | 5 16.45-17.00 23 30 191 |
6] 12.00-12.15 17 19 209 [ 6 17.00-17.15 11 16 186
71 12.15-12.30 26 38 197 | 7 17.15-17.30 16 13 189
8] 12.30-12.45 14 14 197 | 8 17.30-17 .45 3 21 171
9| 12.45-13.00 22 45 174 [ 9 17.45-18.00 7 12 166
Jumlah 350 176 | 1825 [Jumiah 295“1 129 164ﬂ
Maksimum 229 Maksimum 198
Rata-Rata 202.7777778 Rata-Rata 182.4444444
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LAMPIRAN 1

AKUMULASI MOBIL




Lampiran 1.1

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Di Swalayan Solo Grand Mall

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil

Tanggal 10 Desember 2005

No| interval Waktu] Masuk Keluar | Selisih|[No| Interval Waktu| Masuk Keluar | Selisih
1 <11.00 105 0 105 | 1 < 16.00 132 0 132 |
2] 11.00-11.15 24 21 108 | 2| 16.00-16.15 3 22 113
3] 11.15-11.30 8 20 96 3] 16.15-16.30 5 14 104
4| 11.30-11.45 12 22 86 4 | 16.30-16.45 3 25 82

51 11.45-12.00 11 15 82 5] 16.45-17.00 2 14 70
6] 12.00-12.15 7 21 68 6| 17.00-17.15 35 21 84

71 12.15-12.30 14 27 55 71 17.15-17.30 38 22 100
8 | 12.30-12.45 23 22 56 8 | 17.30-17.45 41 33 108
91 12.45-13.00 15 12 59 91 17.45-18.00 31 31 108
Jumiah 219 160 715 |Jumlah 290 182 901 _|
Maksimum 108 Maksimum 132
Rata-Rata 79.44444444 Rata-Rata 100.1111111

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Tanggal 11 Desember 2005

No| Interval Waktu Masuk | Keluar| Selisih No| Interval Wakty Masuk | Keluar [ Selisih
1 < 11.00 112 0 112 | 1 < 16.00 122 0 122 |
21 11.00-11.15 11 7 116 | 2| 16.00-16.15 33 22 133
3] 11.15-11.30 16 14 118 | 3| 16.15-16.30 11 29 11&
41 11.30-11.45 12 6 124 | 4| 16.30-16.45 10 27 o8

5] 11.45-12.00 9 26 107 | 51 16.45-17.00 6 35 59

6| 12.00-12.15 5 17 95 6| 17.00-17.15 14 25 58

71 12.15-12.30 21 33 83 71 .17.15-17.30 19 11 66

8 | 12.30-12.45 5 19 69 8 | 17.30-17.45 14 15 65

91 12.45-13.00 19 25 63 9 | 17.45-18.00 11 20 56
Jumlah 210 147 887 |Jumlah 240 184 782
Maksimum 124 Maksimum 133
Rata-Rata 98.55555556 Rata-Rata 86.88838889 |




Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil

Lampiran 1.2

Di Swalayan Solo Grand Mall

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil

Tanggal 12 Desember 2005

No| Interval Wakty Masuk | Keluar | Selisih No|Interval Wakty Masuk | Keluar | Selisih
1 < 11.00 108 0 108 | 1 < 16.00 93 0 93
2] 11.00-11.15 19 17 110 | 2 16.00-16.15 21 12 102
3] 11.15-11.30 10 21 99 3| 16.15-16.30 16 11 107
4! 11.30-11.45 17 12 104 | 4 | 16.30-16.45 6 33 €0
5| 11.45-12.00 4 15 93 5| 16.45-17.00 18 16 82
6| 12.00-12.15 2 22 73 6| 17.00-17.15 19 15 86
71 12.15-12.30 14 27 6C 71 17.15-17.30 3 22 67
8| 12.30-12.45 22 18 64 8 | 17.30-17.45 11 5 73

91 12.45-13.00 11 16 59 91 17.45-18.00 25 27 71
Jumlah 207 148 770 |Jumliah 212 141 761
Maksimum 110 Maksimum 107
Rata-Rata 85.55555556 Rata-Rata 84.55555556 ]

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Mobil
Tanggal 17 Desember 2005

No| Interval Wakty Masuk | Keluar Selisin|No| Interval Waktu| Masuk [ Keluar SelisrT’
1 < 11.00 105 0 165 | 1 < 16.00 97 0 97

21 11.00-11.15 22 5 122 | 2 16.00-16.15 15 22 90
3 11.15-11.30 4 31 95 3| 16.15-16.30 8 5 93
4| 11.30-11.45 9 25 79 4 | 16.30-16.45 5 16 82

5| 11.45-12.00 15 10 84 5] 16.45-17.00 17 13 86
6 12.00-12.15 20 15 89 6 |1.17.00-17.15 8 11 83

71 12.15-12.30 11 22 78 71 17.15-17.30 22 15 90
8 | 12.30-12.45 17 11 84 81:17.30-17.45 24 6 108
9| 12.45-13.00 15 24 75 9| 17.45-18.00 25 8 125
Jumiah 218 143 811 |Jumlah 221 96 854
Maksimum 122 Maksimum 125
Rata-Rata 90.11111111 Rata-Rata 94.88888889




Tabel Akumuilasi Motor Tanggal 12 dan 17 Desember 2005

Lampiran 2.2

Di Swalayan Solo Grang Mall

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Motor

Tanggal 12 Desember 2005

No| Interval Waktu| Masuk [Keluar Selisih[NoInterval Wakig Masuk] Keluar [ Selisii]
1 <11.00 188 0 188 | 1 < 16.00 121 0 121
21 11.00-11.15 11 8 191 | 2| 16.00-16.15 32 17 136
31 11.15-11.30 22 17 196 | 3| 16.15-16.30 51 40 147
41 11.30-11.45 27 9 214 | 4] 16.30-16.45 39 32 154 |
5| 11.45-12.00 18 9 223 | 5] 16.45-17.00 16 29 141
61 12.00-12.15 3 4 222 | 6| 17.00-17.15 13 44 110
71 12.15-12.30 15 7 2301 71 17.15-17.30 2 43 69

8 | 12.30-12.45 20 11 239 | 8] 17.30-17.45 4 5 68

91 12.45-13.00 23 27 235 |1 9| 17.45-18.00 10 7 71
Jumlah 327 92 1938 [Jumlah 238 217 1017
Maksimum 239 Maksimum 154
Rata-Rata 215.3333333  |Rata-Rata 113 ]

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Motor
Tanggal 17 Desember 2005

No| Interval Waktu| Masuk Keluar[Selisih[No] interval Waktu] Masuk [ Keluar Selisih
1 <11.00 96 0 96 1 <16.00 187 0 187

2| 11.00-11.15 5 13 88 2| 16.00-16.15 11 6 102
31 11.15-11.30 16 4 100 | 3| 16.15-16.30 23 14 201

41 11.30-11.45 8 11 97 14| 16.30-16.45 17 33 185
5 11.45-12.00 11 3 1056 | 5| 16.45-17.00 14 6 193
6] 12.00-12.15 24 8 121 1 6.] 17.00-17.15 8 15 186
71 12.15-12.30 7 21 107 | 7{ 17.15-17.30 11 13 184
8 12.30-12.45 10 2 115 [ 8| 17.30-17.45 22 27 179
9] 12.45-13.00 3 9 109 19| 17.45-18.00 31 16 194
Jumiah 180 71 938 |Jumlah 324 130 1701 |
Maksimum 121 Maksimum 201
Rata-Rata 104.2222222 Rata-Rata 189 :]




Lampiran 2.3
Tabel Akumulasi Motor Tanggal 18 dan 19 Desember 2005
Di Swalayan Solo Grand Mall

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Motor
Tanggal 18 Desember 2005

No[Interval Waktu| Masuk [ Keluar SelisthTNo[Interval Wakiy MasukT Keluar [ SelisiA]
1 < 11.00 126 0 126 | 1 < 16.00 175 0 175
2| 11.00-11.15 12 14 124 | 2| 16.00-16.15 29 2 202
31 11.15-11.30 19 18 125 | 3| 16.15-16.30 19 11 210
41 11.30-11.45 14 9 130 | 4 | 16.30-16.45 5 7 208
5| 11.45-12.00 17 13 134 | 5| 16.45-17.00 26 4 230
6| 12.00-12.15 21 17 138 | 6| 17.00-17.15 19 7 242
71 12.15-12.30 18 14 142 171 17.15-17.30 17 9 250
8] 12.30-12.45 28 11 159 | 8 | 17.30-17.45 11 10 251
91 12.45-13.00 21 25 155 | 9| 17.45-18.00 15 19 247
Jumlah 276 96 1233 [Jumlah 316 69 2015
Maksirnum 159 Maksimum 251
Rata-Rata 137 Rata-Rata 223.8888889

Tabel Akumulasi Jenis kendaraan Motor

Tanggal 19 Desember 2005

No] Interval Waktu | Masuk Keluar[Selisih[NolTnterval Waktu| Masuk T Keluar Selisih
1 < 11.00 105 0 105 | 1 < 16.00 125 0 125
2] 11.00-11.15 12 15 102 | 2 | 16.00-16.15 14 17 122 |
3! 11.15-11.30 8 21 89 31 16.15-16.30 12 3 131
4 11.30-11.45 5 13 81 4| 16.30-16.45 5 11 125
51 11.45-12.00 19 5 95 5| 16.45-17.00 11 15 121
6 12.00-12.15 15 8 102 | 6:/].17.00-17.15 7 19 109
71 12.15-12.30 18 12 108 | 71 17.15-17.30 7 14 102
8 12.30-12.45 2 7 103 | 8| 17.30-17.45 18 12 108
91 12.45-13.00 8 5 106 | 9| 17.45-18.00 8 20 96
Jumlah 192 86 891 [Jumlah 207 80 1039
Maksimum 108 Maksimum 131
Rata-Rata 99 Rata-Rata 115.4444444




(Wvr) nLvm ,_ (AVF) NLYYM

T 02

DD D Y o oY oN o A A D AN
\@A( \0&( \nw.« \00( \QA& 0&@ nvz& 00@ 4 : PRI \noza S g e o S
QW W WY Y ov oy O oN SOFONE IR AP NSRRI EIRY N
S N N A R AV S F e S g g

; %A

B i =z

— e w1

. . o8l »

et -

>

z

Q

, T e o e e b e e e e L [P o —‘N

HOLOW dIM¥Vd ISVINNNMY

Am:owvmo-ww;: _mmmcm+lﬁ.r, (Bueig) 50-z1-1 1 ebbue} —e—

HOLOW HIMUVd ISVINNNMY

(Wvr) NIVYM {Wvr) NLvm
VW W W O oY oY o
S o g S
ST A SR R A R A YRt

o

ST F &g §

NVVHVYAN3H

(2108) 50-21-01 (eB6UE) —0

(Bueis) Go-z1-04 |eBBue) —g—

HOLOW dIMNVYd ISVINWNXIY HOLOW ¥IMNVd ISYINNNYY

Il pueIS ojog uefeiemg 1
G00Z Jequissaq | uep | |eSbue] 10J0| Iseinuwnyy yielo
vz uendwer

NVYYVYaQNT)

NVYYVYAONIN



(WvrinLvm

N AN AN AN AN RN\ AN AN N\
> 4 e o S $ FOCAS ISP
.Y QAN : . . .
SS1
gzt n A
AN 4 z
08 © o
g8l » >
d6r @ g
- GBL > >
00z = z
S0 =
(e98) S0z e ) 021 o
HOLOW UIMYVYd ISVININNMY HOLOW HIMYVd ISVTINNNMY
(Wvr) NLIMYM (wvr) NIMYM
VW Y oY o oY ov
A& Aonc & Aoo Aow 40@ O Aoo 7
00.@ Owa( On..‘./\ &L( 00.( OWA.Q On.n& - O
x x
m m
: 4
5 >
> 5
= Z
(8108) 50-21-7), 1eB6UE| —e— ,‘ Gcm_wv, mo.“N“TN“F ‘a‘m‘mm‘:m.rl‘ﬁl
HOLONW MMMV ISYINWNMY HOLOW dIYHVd ISYINNNYY

B puels ojog uekejems I
S00Z Jequissaq /| uep z| [ebbue) sojopy ISEINWINYY Hyeln
G’z uesdwen]



(WYF) NLYVM (WVr) NLIVM
A A SV e O ,
AN RN & 7 |
@Y W W WY Y oY O ”
S P o $ | :
0 X
gz m ,.,
or |
9 9 ,
08 X
00l »
QZL » . -
OV_‘ g e L e e o R it sV A
(2199) 50°24-5, eBbue) —e— | (0u219) 02161 1eBue) —o—
HOLOW HIMIVd ISYVINNNMY | _, HOLOW DNV ISV INANMY
(Wvr) nLvM ; (WVr) NLVYM
WY Y D oY o o o _‘ DL A Y W N
AR AL v & && o ov@ Y b _ S S A S G S,
RNV N AN Y oV O o oy o.n.v AN &é/ AN O,\Q AN Y 0./1
00&0@%00&0@@100 W,oéoozo%oaovo
= RS, e S _ 0
Z I UL N
5] h : & |
3 R O R f»l!ufi..# 001
z B ot e N TR ﬁ OON
{o10515021°81 reBbue —— (6ueiS) 50-71-51 eBBue) o
JOLON HIMHVd ISYINWNNY M YGLOW MMV ISYINWNMY
- S e r B

BN pue. ojog uehejemg i1q
S00¢ Joquuess( 61 uep g| |ebbue) JOJopy Iseinwinyy yieis)
9'¢ uesnduie

NVYYUVaNTH

NVVHVANIN



LAMPIRAN 3

AKUMULASI PUNCAK




Lampiran 3.1
Akumulasi Puncak Kendaraan Selama Pengamatan
Di Swalayan Solo Grand Mall

AKUMULASI PUNCAK MOBIL

Akumulasi (kendaraan / 15 menit)
Tanggal Puncak Rata-rata
Siang Sore Siang Sore
10-Des-05 108 132 79.44 100.11
11-Des-05 124 133 98.55 86.88
12-Des-05 110 107 85.55 84.55
17-Des-05 122 125 90.11 94.88
18-Des-05 141 104 99.77 87.11
19-Des-05 98 112 79.66 86.66
AKUMULASI PUNCAK MOTOR
Akumulasi (kendaraan / 15 menit)
Tanggal Puncak Rata-rata
Siang Sore Siang Sore
10-Des-05 137 152 119.33 145.44
11-Des-05 229 198 202.78 182.44
12-Des-05 239 154 215.33 113
17-Des-05 121 201 104.22 189
18-Des-05 159 251 137 223 89
19-Des-05 108 131 99 115.44




LAMPIRAN 4

DURASI MOBIL




Lampiid 4. i

Durasi Parkir Mobil Tanggal 10 dan 11 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

Tanggal 10 - Desember - 2605 ( Siang)

No Durasi Parkir Jumlah Nilai Tengah Jumlah'Kend X Persentase
(Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 o}
2 15-30 0 225 0 0
3 30-45 6 375 225 5263157895
4 45 - 60 9 525 472.5 7.894736842
5 60-75 16 67.5 1080 14.03508772
6 75-90 22 825 1815 19.29824561
7 90-105 27 97.5 2632.5 23.68427053
8 105-120 34 1125 3825 29.8245674
Jumla 114 10050 100
Rata-rata Durasi Parkir 88.15789474
Tanggal 10 - Desember - 2005 { Sore )
No Durasi Parkir Jumlah Nilai Tengah Jumlah Kend. X Persentase
(Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 0 22.5 0 0
3 30-45 10 37.5 375 6.3297738242
4 45 -60 14 52.5 735 ©.860759494
5 60-75 20 67.5 1350 12.65822785
6 75-90 30 82.5 2475 18.98734177
7 90-105 34 975 3315 21.51888734
8 105-120 50 1125 5625 31.64556962
Jumla 158 13875 100
Rata-rata Durasi Parkir 87.8164557
Tanggal 11 - Desember - 2005 ( Siang)
No Durasi Parkir Jumiah Nilai Tengah Jumlah Kend. X Persentase
+ (Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 0 225 C 0
3 30-45 6 375 225 6.12244896
4 - 45 -60 10 52.5 525 10.20408763
5 60-75 15 67.5 1012.5 15.30612245
6 75-90 22 82.5 1815 22.44897959
7 90-105 25 97.5 24375 2551020408
8 105-120 20 1125 2250 2040816327
Jumla 98 8040 100
Rata-rata Durasi Parkir 82.04081633
Tanggal 11 - Desember - 2005 { Sore )
No Durasi Parkir Jumiah Nilai Tengah Jumlah Kend. X Persentase
(Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 0 225 0 0
3 30-45 8 37.5 300 6./796671017
4 45 - 60 7 525 367.5 593220339
5 60-75 12 67.5 810 10.16949153
6 75-90 15 82.5 12375 12.71136447
7 90-105 32 975 3120 2711864407
105-120 44 112.5 4950 37.28813559
Jumia 118 104175 100

Rata-rata Durasi Parkir

88.28389831




Lampiran 4.2

Durasi Parkir Mobil Tanggal 12 dan 17 Desember 2005
Di Swalayan Solo Grand Mall

Tanggal 12 - Desember - 2005 ( Siang )
No Durasi Parkir Jumlah Nilai Tengah Jumlah Kend. X Persentase
{Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 ] 7.5 0 0
2 15-30 2 225 45 2.02020202
3 30- 45 4 37.5 150 4.04040404
4 45-60 4 52.5 270 4.04040404
5 60-75 10 67.5 675 10.1010101
6 75-90 19 82.5 1567.5 19.19191819
7 90-105 25 97.5 2437.5 25.25252525
8 105-120 35 112.5 3937.5 35.35353535
Jumiah 99 8977.5 100
Rata-rata Durasi Parkir 90.68181818
Tanggal 12 - Desember - 2005 ( Sore)
No Durasi Parkir Jumiah Nilai Tengah Jumlah Kend. X Persentase
{Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 4 22.5 90 3.361344538
3 30-45 6 37.5 225 5.042016807
4 45 - 60 10 52.5 525 8.403361345
5 60-75 26 67.5 1755 21.8487395
6 75-90 35 82.5 2887.5 20.41176471
7 90-105 18 97.5 1755 15.12605042
8 105-120 20 112.5 2250 16 80672269
Jumlah 119 93975 100
Rata-rata Durasi Parkir 78.97058824
Tanggal 17 - Desember - 2005 ( Siang )
No Durasi Parkir Jumlah Nilai Tengah Jumlah Kend. X Persentase
(Menit) Kendaraan Durasi (Di) {Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 0 225 0 0
3 30-45 7 37.5 262.5 6.194690265
4 45-60 11 52.5 577.5 9.734513274
5 60-75 19 67.5 1282.5 16.81415929
6 75-90 15 82.5 1237.5 13.27433628
7 90-105 33 97.5 3217.5 29.20353982
8 105-120 28 112.5 3150 24.77876106
Jumlah 113 9727.5 100
Rata-rata Durasi Parkir 86.0840708
Tanggal 17 - Desember - 2005 ( Sore )
No Durasi Parkir Jumiah Nilai Tengah Jumlah Kend. X Persentase
{(Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15- 30 5 225 112.5 4.032258065
3 30-45 9 37.5 337.5 7.258064516
4 45-60 10 52.5 525 8.064516129
5 60-75 15 67.5 1012.5 12.09677419
6 75-90 24 82.5 1980 19.35483871
7 90-105 33 97.5 32175 26.61290323
8 105-120 28 112.5 3150 22.58064516
Jumlah 124 10222.5 100

Rata-rata Durasi Parkir

82.43951613




Lampiran 4.3

Durasi Parkir Mobil Tanggal 18 dan 19 Desember 2005
Di Swalayan Solo Grand Mall

Tanggal 18 - Desember - 2005 { Siang )
No Durasi Parkir Jumiah Nilai Tengah Jumiah Kend X Persentase
(Menit) Kendaraan Durasi (Di) __ (D) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 0 22.5 0 4
3 30-45 3 375 112.5 4.761904762
4 45-60 3 52.5 157.5 4.761904762
5 60-75 4 67.5 270 6.349206349
6 75-90 15 82.5 1237.5 23.80952381
7 90-105 18 97.5 1755 28.57142857
8 105-120 20 112.5 2250 31.74603175
Jumiah 63 5782.5 100
Rata-rata Durasi Parkir 91.78571429
Tanggal 18 - Desember - 2005 ( Sore )
No Durasi Parkir Jumiah Nitai Tengah Jumlah Kend. X Persentase
{(Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 7 22.5 157.5 3.608247423
3 30-45 19 37.5 712.5 9.793814433
4 45 - 60 35 52.5 1837.5 18.04123711
5 60-75 28 67.5 1890 14.43298969
6 75-90 37 82.5 3052.5 18.07216495
7 90-105 39 97.5 3802.5 20.10309278
8 105-120 29 112.5 3262.5 14.94845361
Jumlah 194 145575 100
Rata-rata Durasi Parkir 75.03865979 -
Tanggal 19 - Desember - 2005 ( Siang )
No Durasi Parkir Jumiah Nilai Tengah Jumiah Kend. X Persentase
{(Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 0 22.5 0 0
3 30-45 £ 37.5 187.5 4.62962963
4 45 - 60 15 52.5 787.5 13.88888888
5 60-75 12 67.5 810 1111111117
6 75-90 25 82.5 2062.5 23.14814815
7 90-105 35 97.5 3412.5 32.40740741
8 105-120 16 112.5 1800 14.81481481
Jumlah 108 8872.5 100
Rata-rata Durasi Parkir 82.15277778
Tanggal 19 - Desember - 2005 ( Sore)
No Durasi Parkir Jumiah Nilai Tengah Jumlah Kend. X Persentase
(Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 o] 7.5 0 0
2 15- 30 0 22.5 0 0
3 30-45 5 37.5 187.5 6.944444444
4 45 - 60 8 52.5 420 11.11111111
5 60-75 10 67.5 675 13.88888889
6 75-90 18 82.5 1320 22.22222222
7 90-105 12 97.5 1170 16.66666667
8 105-120 21 112.5 2362.5 29.16666667
Jumlah 72 6135 100

Rata-rata Durasi Parkir

85.20833333




Lampiran 4.5
Grafik Durasi Parkir Mobil Tanggal 10 dan 11 Desember 2005
Di Swalayan Solo Grand Mall

DURASI PARKIR MOBIL
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Lampiran 4.6
Grafik Durasi Parkir Mobil Tanggal 12 dan 17 Desember 2005
Di Swalayan Solo Grand Mall

DURASI PARKIR MOBIL
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Lampiran 4.7

Grafik Durasi Parkir Mobil Tanggal 18 dan 19 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall

DURASI PARKIR MOBIL
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LAMPIRAN 5

DURASI MOTOR




Durasi Parkir Motor Tanggal 10 dan 11 Desember 2005

Lampiran 5.1

Di Swalayan Solo Grand Mall

Tanggal 10 - Desember - 2005 ( Siang )

No Durasi Parkir Jumlah Nilai Tengah Jumlah Kend. X Persentase
{Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 0 225 0 0
3 30-45 7 37.5 262.5 7
4 45 - 60 15 52.5 787.5 15
5 B80-75 25 — 875 18875 25
6 75 - 90 18 82.5 1485 18
/ 90-105 20 97,5 1950 20
8 105-120 15 1125 1687.5 15
Jumlah 100 7860 100
Rata-rata Durasi Parkir /8.6
Tanggal 10 - Desember - 2005 { Sore )
No Durasi Parkir Jumlah Nitai Tengah Jumlah Kend. X Persentase
(Menit) Kendaraan Durasi (Di) (D) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 0 225 0 0
3 30 -45 5 375 187.5 ©.747126437
4 45-60 11 525 5775 12.64367816
5 60-75 12 67.5 810 13.79370345
6 75 -90 18 825 1485 20.68965517
7 90-105 27 97,8 20475 24 13793703
8 105-120 20 1125 2250 22.98850575
Jumlah 87 73575 100
Rata-rata Durasi Parkir 84.56896552
anggal 1T - Desember - 2005 ( Siang )
No Durasi Parkir Jumlah Nilai Tengah Jumiah Kend X Persentase
(Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 0 225 0 0
3 30-45 15 37.5 562.5 9.868421053
4 45-60 19 525 997.5 12.5
5 60-75 25 67.5 1687.5 16.44736842
6 75-90 24 82.5 1980 15.78947368
7 90-105 31 97,5 3022.5 20.39473684
8 105-120 38 112,5 4275 25
Jumlah 152 12525 100
Rata-rata Durasi Parkir 82.407131578
Tanggal 11 - Desember - 2005 ( Sore )
No Durasi Parkir Jumlah Nilai Tengah Jumiah Kend. X Persentase
(Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 5 22.5 112.5 4.23/288136
3 30-45 7 375 262.5 5.93220339
4 45 - 60 14 525 /35 11.86440678
5 60 - 75 10 67.5 675 8.474576271
[¢] /79 - 90 16 825 1320 13.5593220
7 90-105 21 97,5 20475 17.75661017
3 105-120 45 112,95 50625 38.13559322
Jumlah 118 10215 100
Rata-rata Durasi Parkir 86.56779661




Durasi Parkir Motor Tan

Lampiran 5.2
ggal 12 dan 17 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall
Tanggal 12 - Desember - 2005 { Siang )
No Durasi Parkir Jumlah Nilai Tengah Jumlah Kend. X Fersenlase ]
(Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
| 0-15 0 7.5 0
pJ 15-30 0 225 0 o}
3 30-45 11 37.5 4125 ,
s 45-60 8 525 945 129
5 60-75 24 67.5 1620 17.28
6 /5-80 25 825 20625 1798561157
7 90-105 29 975 28275 863309357
8 105-120 32 1125 3600 23.02758275 ]
Jumlah 139 114675 700
Rata-rata Durasi Parkir 378
Tanggal 12 - Desember - 2005 ( Sore)
No T Durasi Parkir Jumlah Nilai Tengah Jumlah Kend X *rPersentase
{Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
il 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 il 22.2 Z%éi 0.598802355 ]
3 30 -45 8 37. 3 4.790475782
4 45-60 12 525 630 7. 185628743
5 60-75 16 67.5 1080 9.580838377 ]
[ 75-30 30 825 2475 17.96407786
7 90-105 43 975 41928 ) 0299
T8 105-120 57 1125 64125 34 137738653
Jumiah 167 1511725 100
Rata-rata Durasi Parkir 90.43 :}
Tanggal 17 - Desember - 2005 { Siang )
No Durasi Parkir Jumlah Nilai Tengah Jumlah'Kend X Perseniase
(Menit) Kendaraan Durasi (Di) (Di) (%)
1 0-75 0 7.5 0
2 15-30 o] 225 0 0
3 30-45 5 375 187.5 5.952380957
4 45-350 ik 5235 o775 13.0952387
5 60-75 10 675 675 171
© 75-50 16 825 1320 19.04767305 ]
7] 90-105 22 975 2145 2618047679 ]
8] 105-120 20 1125 2250 2380922387
Jumlah 84 7155 100 7
Rata-rata Durasi Parkir 85.17857143 :
Tanggai 17 - Desember - 2005 ( Sore)
No Durasi Parkir Jumlah Nilai Tengah Jumlah'Kend X Persentase
{Menit) Kendaraan Durasi (Di) {Di) (%)
1 0-15 0 7.5 0 0
2 15-30 0 225 0
3 30-45 4 375 150 2.979708075
4 45-60 11 525 5775 8.02970708
5 60-75 17 67.5 11475 1240875577
[§] 75-80 28 825 2310 .
90-105 37 97.5 36075 27.00729577
[:] 105-120 40 1125 4500 29.19708020
Jumlah 137 121425 00—
Rata-rata Durasi Parkir 88.637138688 :
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Lampiran 5.4

Grafik Durasi Motor Tanggal 10 dan 11 Desember 2005

Di Swalayan Solo Grand Mall
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Lampiran 5.5
Durasi Parkir Motor Tanggal 12 dan 17 De
Di Swalayan Solo Grand Mall
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Lampiran 5.6
Durasi Parkir Motor Tanggal 18 dan 19 Desember 2005
Di Swalayan Solo Grand Mall
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LAMPIRAN 6

VOLUME PARKIR




Lampiran 6.1
Volume Parkir Selama Pengamatan
Di Swalayan Solo Grand Mall

Tabel Volume Parkir

No Tanggal Volume Parkir
B Mobil Motor
| 10/12/2005 (siang) 219 237
2 10/12/2005 (sore) 290 265
3 11/12/2005 (siang) 210 350
4 11/12/2005 (sore) 240 295
5 12/12/2005 (siang) 207 327
6 12/12/2005 (sore) 212 288
7 17/12/2005 (siang) 218 180
8 17/12/2005 (sore) 221 324
9 18/12/2005 (siang) 190 276
10 18/12/2005 (sore) 298 316
1] 19/12/2005 (siang) 195 192
12 19/12 /2005 (sore) 184 207




KENDARAAN

KENDARAAN

Lampiran 6.2
Grafik Volume Parkir Selama Pengamatan
Di Swalayan Solo Grand Mall
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LAMPIRAN 7

INDEKS PARKIR




Indeks Parkir Untuk J

Indeks Parkir Mobil dan

Lampiran 7.1

Sepeda Motor S
Di Swalayan Solo Grand

enis Kendaraan Mobijl

elama Pengamatan
Mall

Periode Survey Kapasitas Statis | Akumulas,; Rata- T Indeks Parkir
{SRP) rata (kend) (%)
1 10-12-05 (siang) 700 7944 11.3486 |
B) 10-12-05 (sore) 700 100.11 14.3014
3 11-12-05 (siang) 700 98.55 14.0786
4 11-12-05 (sore) 700 86.88 124114
3 12-12-05 (siang) 700 85.55 12.2214
3 12-12-05 (sore) 700 84.55 12.0786
7 17-12-05 (siang) 700 90.11 12.8729
3 17-12-05 (sore) 700 94.88 13.5543
9 18-12-05 (siang) 700 99.77 14.2529
18-12-05 (sore) 700 87.11 12.4443
19-12-05 (siang) 700 79.66 11.3800
19-12-05 (sore) 700 86.66 12.3800 |
indeks Parkir Untuk Jenis Kendaraan Sepeda Motor
N Periode Survey Kapasitas Statis Akumulasi Rata- Indeks Parkir
___ (SRP) raia (kend) (%)
1 10-12-05 (siang) 1300 119.33 9.1792
2 10-12-05 (sore) 1300 145.44 11.1877
3 11-12-05 (siang) 1300 202.78 15.5985
4 11-12-03 (sore) 1300 182.44 14.0338
5 12-12-05 (siang) 1300 215.33 16.5638 |
6 12-12-05 (sore) 1300 113.00 8.6923
7 17-12-05 (siang) 1300 104.22 8.0169
8 17-12-05 (sore) 1300 189.00 14.5385
9 18-12-05 (siang) 1300 137.00 10.5385
10 18-12-05 (sore) 1300 223.89 17.2223
11 19-12-05 (siang) 1300 99.00 7.6154
12 19-12-05 (sore) 1300 115.44 8.8800




LAMPIRAN 8

TURNOVER PARKIR




Tabel Turn Over Parkir Mobil

Lampiran §.]

dan Sepeda Mot

or Selama Pengamatan

Di Swalayan Solo Grand Mali
. . MOBIL MOTOR
No Periode Survei Kapasitas | Volume Turnover Kapasitas | Volume Turnover
1 [10/12/2005 (siang) 700 219 0.31 1300 237 10.182308
21 10/12/2005 (sore) 700 290 0.41 1300 265 10.203846
3 111/12/2005 (siang) 700 210 0.30 1300 350 10.26923]
41 11/12/2005 (sore) 700 240 0.34 1300 295 10.226923
5 112/12/2005 (siang) 700 207 0.30 1300 327 ]0.251538
6 | 12/12/2005 (sore) 700 212 0.30 1300 288 10.221538
7117/12/2005 (siang) 700 218 0.31 1300 180 10.138462
8 1 17/12/2005 (sore) 700 221 0.32 1300 324 10.24923)
9 1 18/12/2005 (siang) 700 190 0.27 1300 276 10.212308
10] 18/12/2005 (sore) 700 298 0.43 1300 316 10.243077
11119/12/2005 (siang) 700 195 0.28 1300 192 10.147692
12{ 19/1272005 (sore) 700 184 0.26 1300 207 10.15923]




LAMPIRAN 9

KEBUTUHAN PARKIR




Lampiran 9.1
Tabel Kebutuhan Parkir
Di Swalayan Solo Grand Mall

KEBUTUHAN PARKIR

Tanggal Mobil . ' Motor
No Durasi Akumulasi | Kebutuhan Durasi  [Akumulasi| Kebutuhan

(Waktu) Rata-rata | Rata-rata |Ruang Parkir| Rata-rata | Rata-rata |Ruang Parkir

(menit) |(kendaraan) (SRP) (menit) | (menit) (SRP)

1 }10-12-05 (siang) 88.16 79.44 466.90 78.60 119.33 625.29
2 {10-12-05 (sore) 87.82 100.11 586.11 84.57 145.44 819.99
3 111-12-05 (siang) 82.04 98.55 539.00 82.40 202.78 1113.94
4 {11-12-05 (sore) 88.28 86.88 511.32 86.57 182.44 1052.92
5 112-12-05 (siang) 90.68 85.55 517.18 82.50 215.33 1184.32
6 |12-12-05 (sore) 78.97 84.55 445.13 90.49 113.00 681.69
7 |17-12-05 (siang) 86.08 90.11 517.11 85.18 104,22 591.83
8 [17-12-05 (sore) 82.44 94.88 521.46 88.63 189.00 1116.74
9 118-12-05 (siang) | 91.78 99.77 610.46 86.90 137.00 793.69
10 [18-12-05 (sore) 75.04 87.11 435.78 84.20 223.89 1256.77
11 |19-12-05 (siang) 82.15 79.66 436.27 85.26 99.00 562.72
112 ]19-12-05 (sore) 85.21 86.66 49229 85.71 115.44 659.62




LAMPIRAN 10

GAMBAR DENAH SITUASI DAN AREA PARKIR
SWALAYAN
SOLO GRAND MALL



Gambar Luapan Parkir Sepeda Motor




Gambar Luapan Kendaraan Mobil
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Jurusan : Teknik Sipil
Universitas Islam Indonesia

Yogyakarta
FORMULIR SURVEI PARKIR
l.okasi : Solo Grand Mall
Hari/Tanggal : /
Jam

Pekerjaan Anda : 1. Pegawai (Negeri/Swasta/BUMN)
2. Pedagang
3. Pelajar/Mahasiswa
1. Anda datang ke Swalayan Solo Grand Mall biasanya:
a. </ jam ¢c. 3 jam

b. 2 jam d.> 4 jam

2. Menurut anda jalan akses menuju lokasi parkir:

a. Mudah dijangkau b. Sulit dijangkau
¢. Biasa Saja d. 'Tidak tahu

3. Apakah anda sering terjebak kemacetan saat akan memasuki area parkir:

a. Sering b, Cukup Sering  c¢. sering sekali ~ d. Tidak Tahu

4. Menurut anda bagaimana keamanan lokasi parkir ini :

a. Baik b. Cukup baik ¢. Baik Sekali d. Tidak Tahu

5. Apakah anda mengalami kesulitan saat keluar dari lokasi parkir :

4. Ya b. Tidak ¢. Kadang-kadang d. Tidak Tahu

6. Apakah anda merasa perlu adanya peraturan penyesuaian tarif untuk 1 jam
pertama dan selanjutnya :

a. Perlu b. Tidak pertu  c. Sudah Cukup d. Tidak Tahu



Jurusan : Teknik Sipil
Universitas Isiam Indonesia
Yogyakarta

7. Apabila ada kenaikan tarif, fasilitas apa yang menurut anda harus ada :
a. Asuransi b. Petugas parkir jaga setiap bloknya
¢. Petugas SATPAM d. Lainnya: .................

8. Menurut anda bagaimana keadaan fasilitas ( kondisi jalan,rambu, penunjuk jalan )
di lokasi parkir ini :

a Baik b. Cukup c. Kurang d. Lainya...

9. Berapakah menurut anda jarak maksimum berjalan kaki dari tempat parkir ke
tempat tujuan :
a 5-10m c. 25-50m
b.10-25m d. 50-100m

10. Apakah anda merasa perlu adanya peraturan penyesuaian tarif untuk 2 jam
pertama dan selanjutnya :

a. Perlu b. Tidak perlu ~ ¢. Sudah Cukup d. Lainya...



