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KESIMPULAN DAN SARAN
 

6.1 Kesimpulan 

Dari perhitungan evaluasi fasilitas sisi darat bandar udara Adi Soemarrno, 

makn didapatkan kesimpulan sebagai berikut: 

I.	 Hasil evaluasi kuesioner yang dibagikan kepada 50 responden dengan rincian 

2.5 responden pada terminal keberangkatan dan 25 responden pada tenninal 

kedatangan, pada terminal keberrmgkatan didapat hasil sebagai berikut: 

a. Lobi pada terminal keb.::rangkatan perlu diperluas. Tempat duduk pada lobi 

perlu ada penambahar.. Perlll adanya perbaikan atau penambahan papan 

informa3i visual dan !Jolley pengangkut barang perlu ditambah. 

h. Ruang pemeriksaan tiket dan bagasi (check in counter) tidak pelu diper/uas 

t~tapi perlu adanya penambahan ticket counter dan petugas check-in 

cOltn'er sehingga menyehahkan ruang pemeriksaan tiket dan bagasi tidak 

.nyaman karena adanya antrian panjang pada pemrosesan tiket. 

c.	 F'ada aspek fasilitas perlu ada penambahan tasilitas pada ruang pt':mroscsan 

tiket Jan bagasi seperti papan intormasi visual, toilet dalam keadaan baik, 

tempat ibadah dalam keadaan baik dan belum perlu penambahan fasilitas 

komersial. 

d.	 Untuk keamanan 111 aka metal detektor (X-ray) perlu ditambah, petugas 

keamanar. tidak mampu melayani calon penumpang dengan baik dan 

antrian pacla pel1leriksaan bagasi dan barang panjang. 
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{', HWillI', 'IIII/,J'II PI's;l\val (!tol/rdi''.I:) tidak lIyallliln karena nIsi Iitas yan~ 

Illendllkung kellyal1lanan rtlung 11lllggU pcsawut tidak baik scpcrti perlu 

adanya perluasan gedung boarding dan perlu adanya penambahan fasilitas 

penllnjallg kenyanlillJall. 'l'dapi pada !"uallg !Jolfl'di,,/!. tidak perlll ada 

penambahan l.Oilet dan fasilitas komersial. 

2,	 Untllk termir.al kedatangan, didapatkan hasil analisis sebagai berikut: 

a. !{lIallg I'ellgalllbilan hagasi handar udara Alii Soemarmo perlll diperluas 

dall juga perlu adallya renalllbahan l;lsililas-I:lsililas pCllunjang yang lain. 

karena ruang lr.:rsehl,l 1idak memberikan kenyamanan pada penumpang. 

b. Fasilitas roda berjalan pada ruang pengambilan bagasi dan barang pada 

bandar udara Adi Soemarmo tidak berli.lllgsi dengan baik, alat pengangkut 

lIal';III;', ;11;111 Im/l' p;IlIOl pCII/,,;II11hilall hOll',OIsi 1I1l'IIClIkllpi Idapi hall htl:jalall 

pada pengambilan bagasi perlu ditambah. 

e. Waklll yang diblllllhkan lIntllk pcngambilan bagasi lama dan antrian 
I 

pengambilan bagasi pada bandar udara Adi Soemarmo panjang.	 ~ _l 
d.	 Keamanan pada ruang pengambilan bagasi dan pemeriksaan label bagasi . 

!='7=============~=====.	 , 
dan barang saat pengarrbilan bagasi tidak baik. , 

! 
3.	 Luas ruang gedung terminal dan banyaknya fasilitas pendukung bandar udara I 

Adi Socmanno saal ini 'Idalah: 

a.	 Kerb. K~berangkatan = 18 m 

c=b.	 Loohy Keberangkalull 297 m2 

c.	 Check in counter = 6 unit 

d.	 RlIang tllnggll keberangkatan ( hoordinJ!, ) == 369 m2 
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e	 Securityehet.:k (X f'Ul! ) - 1 unit 

1.	 Ruang kedatangan 225 m2 

g.	 Kerb kedatangan 15 m 

Dengan [uas total gedung terminal domestik adalah 1782m2 

Sedangkan setelah dilakukan analisis tentang fasilitas sisi darat terminal 

penumpang bandar udma Adi Soemarmo untuk saat ini yang seharusnya 

tersedia dan untuk [0 tahun mendatang dibutllhkan pendmb~h~n luaslln pacla 

beberapa bagian, yaitll: 

A.	 Hasil analisis kd)U~uhan ruang terminal penumpang bandar udz..ra Adi 

Soemarmo untuL saat ini· yang seharusnya tersedia membutuhkan 

periuasan pada ru'in;s sebagai berikut: 

a.	 Kub~ Keberangkatan =29m 

b.	 Looby Keberanbkatan = 394 m 2 

c.	 Check in counter = 14 unit 

d.	 RlIang tunggll keberangkatan ( boarding) = 390 m 2 

e.	 Security check ( X ray) = 2 unit 

f.	 RlIang kedatangan = 461 m2 

g.	 Kerb kedatangan = 29m 

Dengan luas total gcdung terminal domestik yang seharusnya tersedia 

tahun ini sebesar =2266 m2 

B.	 Hasil anal isis keblltuhan rllang terminal penumpang bandar udara Adi 

Soemarmo lIntuk saat ini yang seharusnya tersedia membutuhkan 

perluasan sebagai berilmt: 
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a. Kelb. Keberangkatan 33m 

b. Looby Keberangk8tan = 866 m2 

a. Check in counter = 16 unit 

b. Ruallg tunggu keberangkatan ( boarding) = 439 m2 

c. Security check ( X ray ) = 2 unit 

d. Ruang kedatangan = 520 m 2 

e. Keru kedatang,lIJ == 33 m 

Dengan luas totul gedung terminal domestik yang seharusnya tersedia 

tahun ini <;ebesar 2852 m2 

4. Gedung kargo saat ini rnempunyai luas 384 m 2 
, setelah dilakukan analisis 

maka luas yang seharusnya dibutuhkan saat ini sebesar 975 m 2 dan untuk 

tahun 2015 sebesar 100/~ m 2 
. 

S. Pemrosesan Penumparlg Pada Meja Pelayanan Tiket dan Pemrosesan 

Pengarnbilan Bagasi Pada Saat Kedatangan Penumpang. 

a. Lajll kcdatangan penllmpang ( A ) rata - rata dihitung dengan cara 

b pengmDClt.m__@!gsuI1Kterhada(J__ p~~raXan ~l1ul11~(lnggengan satuan 

waktu ( menit ) pada saat 45 men it sebelum keberangkatan, waktu yang 

didapat adalah : 2 mnt. 

b. Laju pclayanan per 1 penumpang ( 11 ) pada meja pdayanan tiket dengan 

cara pcngamatan secara langsung terhadap pelayanan dengan mengambil 

satuan WCI:\.tu ( menit ) pelayanan rata - rata, waktu yang didapat : 2 mnt. 

c. Lama waktu yang d iharapkan ketika bagasi yang pertama tiba di ruang 

pengambiJan bagasi ( E[t2] ), waktu yang diambil adalah waktu pada saat 
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para penumpang ::ii'ldah !ibn pada [Yang pengambilan bugusi, waktu yang 

didapat adalah: 3 mnt. 

d.	 Lama waktu yang diharapkan bagi penumpang untuk sampai pada ruang 

pengambilan bagasi (E[t1 D, waktu yang diambil adalah waktu dan 

penumpang turun dari pesawat sampai ruang pengambilan bagasi, waktu 

yang diperoleh adalah: 4 mnt. 

e.	 Jumlah bagasi yang diambil oleh setiap penumpanng ( n ). Dalam analisis 

iIli diambil jumlah rata - rata bagasi per orang adalah : 2. 

t:	 Lamanya waktu dari saal k.eualangan bagasi yung pertama sampai bagasi 

yang paling terakhir pada roda berjalan ( T), waktu yang didapat adalah: 6 

men it. 

6.	 Perhitungan PHOCAP dan PANCAP 

Untuk pcrhilungan PHOCAP (praclical Hourly Capacily) dan PANCAP 

(Practical Annual Capacity) didapatan hasil analisis sebagai berikut: 

a.	 Untuk PHOCAP (Praclical Hourly Capacity) bandar udara Adi Soemarmo 

~~Il1~~_m~layani pesawat sebanyak 47 operasi per jam dalam kondisi 

VFR dan 1() o(1crasi (1crjam dalam kondisi IFR. 

b.	 Untuk P/,NCAP (Practical Annual Capacity) diperoleh hasH 490.000 

operasi pertahun. 
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.6.2. Sa I'a II 

Dari uraian yang telah tercantum dari BAB I-BAB V ini, untuk perbaikan 

penufisan selanjutnya maka penyusun menyarankan ada beberapa hal yang harus 

diperhatikan c1.alam pelaksanaan evaluasi fasilitas sisi darat bandar udara Adi 

Soemarmo Solo, dianlaranya: 

I.	 lJnluk l;valuasi dan rrakiraan 11lsililas sisi daral dimasa yang akan dalang 

dapat dicoba dengan menggunakan variabel bebas yang lain. 

2.	 Data yang digunabn hendaknya diambil data sebelumnya yang lebih 

lengkap ut:llgan rentang waktu yang cukup panjang (minimal 20 tahun). 

.r 
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